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CYKLOOBOUSM ERKY

1. VSobecn é

Princip jednosm érnych komunikaci

Komunikace s jednosmérnym provozem vozidel jsou vytvareny kvili organizaci automobilové dopravy
v dotéeném UGzemi. NejéastéjSimi divody byvaji nedostatecné Sirkové poméry pro plynuly obousmérny
provoz vSech vozidel, pozadavky na sniZeni atraktivity prdjezdu nezadouci tranzitni automobilové dopravy,
zvyseni kapacity parkovani nebo kombinace vySe uvedenych moznosti.

Dopad na cyklistickou dopravu

Jednosmérny provoz s sebou pfindsSi ¢asto vyznamné zhorSeni moznosti prdjezdu Gzemim. Pohyb na
jizdnim kole je tak nadbyte¢né zatizen negativnimi vlivy automobilové dopravy, €asto i na trovni zklidnénych
mistnich komunikaci. Cyklistickad doprava se pak stavd méné efektivnim a hife konkurenceschopnym
druhem dopravy.

Princip a zd dvodn éni obousm érného provozu cyklist G

V ramci Uzemi by mél byt umoznén co nejvolnéjSi pohyb lidi. Jednotlivé druhy dopravy by mély byt
omezovany individualné pouze tam, kde by mohly pusobit vyraznéjsi provozni komplikace a nebylo by
mozné nalézt Upravu pro vytvoreni pfijatelného kompromisu. V souladu se zajiStovanim rovnocennych
podminek jednotlivych druh( dopravy je nezbytné pro jizdni kola umoznit co nejjednodussi, nejpfiméjsi a
nejméné komplikovany prdjezd ploSné v Gzemi, obdobné jako prostupnost pro pési dopravu.

Bezmotorova doprava muze byt v ramci dopravni obsluhy nejefektivnéjSi pro cesty na kratké a stfedni
vzdalenosti, pokud jsou k tomu vytvofeny odpovidajici podminky. Naopak automobilova doprava je vzhledem
k jeji prostorové narocnosti a charakteristice pohybu efektivnéjSi az na delSi vzdalenosti. ZajiSténi
obousmérného provozu jizdnich kol v ulicich s jednosmérnymi komunikacemi navic v pfipadé tradi¢ni
méstské zastavby znamena pouze c&asteCny navrat k pavodnimu komfortu prostfedi pro bezmotorovou
dopravu a volnosti pohybu v souladu s urbanistickou logikou prostoru, se zohlednénim souc¢asného stupné
automobilizace.

Protismérny provoz cyklistl v jednosmérné komunikaci nema byt pfijiman pouze jako vyjime¢ny nadstandard
pro jizdni kola oproti ostatnim vozidlim, ale naopak jako jeden z béznych dopravné-organizacnich
prostfedkd pro zajiSténi obousmeérného provozu jizdnich kol. V nésledujicich odstavcich jsou popsany
nejcastéjsi pfipady a zpusoby provedeni, které reflektuji konkrétni dopravné-urbanistické situace.
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schéma prostorovych vazeb ve shodném Uzemi pro jednotlivé druhy dopravy: hustota a smérova propustnost
vazeb se v optimalnim pfipadé odviji od prostorové narocnosti a Setrnosti jednotlivych druhd dopravy
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CYKLOOBOUSM ERKY
2. Cykloobousm érky p Fi zklidn éném provozu

Zakladnim predpokladem je zajisténi zklidnéného provozu vozidel a maximalnimi dovolenymi rychlostmi
vozidel zpravidla do 30 km/h. V intravilanu se jedna predevSim o mistni obsluzné komunikace nizsiho
vyznamu, které by v bézné méstské zastavbé mély tvofit podstatnou c&ast uliéni sité, predevsim
v reziden¢nich oblastech (napfiklad formou z6n Tempo 30).

Obecnym principem by méla byt snaha minimalizovat rozsah dopravniho znaceni tak, aby nebyla ohroZzena
bezpecnost provozu, ale aby pfedevsim Fidi€i pozornéji a ostrazitéji sledovali provoz kolem sebe a zaroven
nedochazelo k nadbyte¢nému vizualnimu znecisténi prostoru. Pokud Ize napfiklad nahradit protismérny
provoz cyklisth v celém UGseku omezenim pouze na jeho ¢&ast anebo jen na vjezd (,faleSna
cykloobousmeérka®), maze byt nahrazena Ctvefice svislych dopravnich znacek pouze jednou a vodorovné
znaceni redukovano, pfipadné zcela zruSeno.

Zajisténi obousmérného provozu cyklistt ve zklidnénych zénéach:
e pouze SDZ - provoz spolecny (2.1)
e kombinace SDZ a VDZ — provoz ¢astecné Ci zcela prerozdéleny a oddéleny (2.2)
« faleSné cykloobousmérky — B 11 a cykloobousmérkova hrdla (2.3)

2.1 Pouze SDZ (provoz spole ¢€ny)

Predpoklady:
e maximalni dovolena rychlost do 30 km/h
- prehledné kfizovatkové i mezikfizovatkové Useky, predevSim pfi napojovani do kfizovatek
s pfednosti zprava
e minimalni Sifky vozovky v zavislosti na intenzitach provozu:

o pfi nizkych intenzitach cyklistické anebo automobilové mozné pfi libovolném Sitkovém
usporadani, tj. i pro jednopruhovou komunikaci s Sifkou cca 3,0 m pfi zajiSténi moznosti vyhnuti
jizdniho kola a ostatnich vozidel v dohledové vzdalenosti, max. nékolika desitek metru; jako
vyhybna maze slouZit lokalni rozSifeni komunikace (max. vzdalenost 80 m), preruSeni
parkovaciho pasu (napf. viezdem na misto lezici mimo komunikaci), vyhnuti v kfizovatce apod.

O pfi vySSich intenzitach dopravy vhodné zajistit vétSi Sitku komunikace tak, aby se vzajemné
mohla za jizdy mijet alespon osobni vozidla a jizdni kola, pficemz je mozné caste¢né snizeni
bocnich bezpeénostnich odstupl oproti minimalnim hodnotam (pozadovanym pro pohyb po
sméru jizdy) s ohledem na moznost vyraznéjSiho zpomaleni jizdy a lepSi kontolovatelnost
manévru pfi protismérném mijeni (na rozdil od soubézné jizdy na sebe oba fidi¢i vzajemné vidi).

Provad éni:

Obousmérny pohyb jizdnich kol pfi jednosmérném provozu vSech ostatnich vozidel je proveden formou
oznaceni ,protismérného provozu cyklistd“ pouze svislym dopravnim znacenim. Standardné se pod zékladni
oznaceni jednosmérné komunikace dopliuji dodatkové tabulky informujici o protismérném provozu cyklist(:
pod znacku IP 4b se pouzivd E 12a, pod B2 pak E 12b. Pro zvyraznéni spoleé¢ného provozu lze
preruSovanou ¢aru v ramci dodatkové tabulky vypustit a definovat ji jako E 13. Jako samostatné svislé
dopravni znaceni bez vodorovného dopravniho znacdeni Ize také pouzit B 11 Zakaz vjezdu vSech
motorovych vozidel, viz kap. 2.3. FaleSné cykloobousmérky.
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CYKLOOBOUSM ERKY

Ukazka provedeni pouze se svislym dopravnim znac¢enim s vyuzitim E 13; omezeni na 30 km/h jé pfimo
v misté doplnéno z ddvodu absence zény Tempo 30 (Praha, Dr. Zikmunda Wintra)

Poznamka pro navaznosti vSech cykloobousm  érek:

Pokud jsou v navazujicich Usecich umistény pfikazané sméry jizdy anebo zakazy odboceni, je nutné doplnit
dodatkovou tabulku umoznujici legalni pfijezd jizdnich kol k cykloobousmérce (byva Casto chybné
opomenuto).

] | A LR
Pod C 2 je vhodnéjsi Cisté grafické znazornéni pomoci E 12¢c Povoleny smér jizdy cyklistd,
pfipustné je pouziti E 13 s textovym popisem mozného sméru jizdy navic a symbolem jizdniho kola.
Pod zdkazem odboceni se standardné doplriuje E 13 s textem ,MIMO <symbol jizdniho kola>*

2.2 Kombinace SDZ a VDZ (provoz ¢€asteéné ¢€i zcela p ferozd éleny a odd éleny)

Predpoklady:

* maximalni povolena rychlost do 30 km/h, v pfipadé samostatného pruhu do 50 km/h

» v pfipadé méné prehlednych kfizovatkovych i mezikfizovatkovych Usekl s nutnosti naznacit zpGsob
fazeni a prljezdu, resp. pfi ndvaznosti na kfizovatky hlavni a vedlejSi komunikace

e pfivyssich intenzitach cyklistické i automobilové dopravy

» Sifky vozovky a odstupl integra¢nich opatfeni v zavislosti na intenzitadch provozu, optimalné alespon
dle minimélnich rozmérd platnych pro opatfeni pro soubéZnou jizdu; v pfipadé nedostateénych
Siftkovych pomérl Ize bezpecnostni odstupy ¢astecné snizit ¢i zcela vypustit s ohledem na mistni
podminky

Provad éni:
Obousmeérny pohyb jizdnich kol pfi jednosmérném provozu vSech ostatnich vozidel je proveden formou

protismérného provozu cyklistli, ozna¢eného svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim. Pouziti svislého
dopravniho znaceni dle princip popsanych v kap. 2.1, vodorovné znaceni dle popisu nize:
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* piktogramovy koridor V 20 a protismérny pruh pro cyklisty V 14:

o pro naznaceni protismérného pohybu, zvlasté v kfizovatkach a v bezprostfedni navaznosti na
né, dale pak u napojeni mist lezicich mimo pozemni komunikaci (napf. vjezdy do objektu) anebo
v zatackach

o znaceni muze byt provedeno kontinualné v celé délce protismérného Useku

o v odlvodnénych pfipadech mlze byt V 20 pouzit i pro naznaceni pohybu ve sméru jizdy vSech
vozidel (napf. pro naznaceni jizdy blize stfedu vozovky) pfipadné vedle sebe ve dvojici s
protismérné umisténym piktogramem

o typ ¢ary protismérného cyklopruhu: viz 3.1

Poznamka 01:

«  Pfi maximalni dovolené rychlosti do 30 km/h mGze byt protismérny pruh pro cyklisty pojizdén vozidly
jedoucimi po sméru jizdy v navaznosti na kfizovatky a v oddvodnénych pfipadech i
v mezikfizovatkovych Usecich;

e napf. ve stisnénych pomérech tam, kde:
© neni mozné nebo Ucelné zajistit rozSifeni v oblouku pro rozmeérna vozidla;
o zUstane zachovana moznost vyhnuti jizdnich kol s témito vozidly alespon pfi vyrazném

zpomaleni jizdy, pfipadné zastaveni.

Poznamka 02;
« V mnoha pfipadech muze byt v mezikfizovatkovych Usecich bezpeénéjsi spoleény provoz nez
prerozdéleny ¢i oddéleny. Pro protismérné jedouciho cyklistu plati:
o pohybuje se blize ke stfedu jizdniho pruhu a déle od kraje vozovky, resp. parkovéani ¢i pevnych
prekéazek
o zachovava si vétSi bo¢ni bezpecnostni odstup a manévrovaci prostor pro pfipad vbéhnuti osoby
Ci zvifete do vozovky, otevieni dvefi stojicich vozidel apod.;
o k pravému okraji zajizdi pouze v pfipadé mijeni protismérné jedouciho vozidla anebo
v bezprostfednim okoli kfizovatek;
e neprovedeni souvislého vodorovného znaceni umoznuje bezkonfliktni kratkodobé zastaveni vozidel
(u obruby, resp. vdruhé fadé), kdy s ohledem na intenzitu provozu neni problematické objeti
stojiciho vozidla.

X%

Cykloobousmérka s pitogramomridorem Vyjezd z cykloobousmérky s protismérnym
pro cyklisty v celé délce Useku (Praha, Dusni) pruhem na hlavni komunikaci (Praha, Bobkova)

- umisténi piktogramového koridoru respektuje
bezpecnostni odstup od parkovaciho pruhu
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2.2.1 protism érny cyklopruh v celé délce

predpoklady pro realizaci:
e dostatecné Sirkové poméry umoznujici protismérny cyklisticky pruh vyznacit v celé délce
e vySSiintenzity automobilové dopravy
e méné prehledné Useky (napfiklad smérové oblouky)
e rychlosti standardné do 50 km/h

rewcsran|E13 MoZné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- prechod pro chodce u kiizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")

ed

4
E12b

VARIANTA:
- bez pfechodt pro chodce a V13a
- &ervené podbarveni nejexponovanéjsi &asti VDZ

3
Gd

pevesz|E 13 moZné [ vhodné ve vybranych lokalitach

Ing. arch. TomasS Cach / pracovni materidl 6/13



CYKLOOBOUSM ERKY

2.2.2 protism érny cyklopruh na za €atku a/nebo na konci cykloobousm  érky

predpoklady pro realizaci:
« Sitkové pomeéry neumoznujici protismérny cyklisticky pruh vyznacit v celé délce
e vySS§iintenzity automobilové dopravy v navaznych Usecich
e méné prehledné kfizovatky a kfizovatky na vjezdech do zklidnénych zén
e piktogramové koridory je mozné, resp. vhodné doplnit v mistech pfi¢nych vazeb
e rychlosti do 30 km/h (Gseky s vyznacenym pruhem do 50 km/h)

VARIANTA:
- bez pfechodu pro chodce a V13a
gervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ

E12b

%

e =

2

[E13 moZné [ vhodné ve vybranych lokalitach

2.2.3 protism érny piktogramovy koridor v celé délce Useku

predpoklady pro realizaci:
»  Sitkové poméry umozfujici protismérny piktogramovy koridor vyznagit v celé délce
+ stfedné vysoké intenzity automobilové dopravy
* rychlosti standardné& do 30 km/h

T
=
=

[resasu|E 13 moZné [ vhodné ve vybranych lokalitach
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VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky
doplInény V13a ("dopravni stin")

>

Zd

E12b

%

VARIANTA:
- bez prechodi pro chodce a V13a
- &ervené podbarveni nejexponovanégjsi éasti VDZ

2\

Fvcomaa|[E13 moZné / vhodné ve vybranych lokalitach

2.2.4 protism érny piktogramovy koridor na za  €atku a/nebo na konci cykloobousm  érky:

predpoklady pro realizaci:
» Sitkové poméry neumoznujici protismérny piktogramovy koridor vyznacit v celé délce
e méné prehledné kfizovatky
« piktogramové koridory je mozné, resp. vhodné doplnit v mistech pfi¢nych vazeb
e rychlosti do 30 km/h

VARIANTA:
- bez pfechodu pro chodce a VV13a
- éervené podbarveni nejexponovanéjsi éasti VDZ

/3

[E13 moZné / vhodné ve vybranych lokalitach

Ing. arch. TomasS Cach / pracovni material 8/13



CYKLOOBOUSM ERKY

2.3 FaleSné cykloobousm érky

Predpoklady:

maximalni povolena rychlost do 30 km/h, resp. 50 km/h

jednopruhova ¢&i dvoupruhova komunikace s obousmérnym provozem vSech vozidel

zamezeni souvislého prdjezdu motorovych vozidel v jednom sméru vytvofenim hrdla s omezenim
vjezdu (resp. vyjezdu) na jednom konci dot¢eného Useku komunikace

Provad éni:

Omezeni prujezdu vozidel v daném sméru s vyjimkou jizdnich kol. Jedna se v podstaté o zachovani
obousmérného provozu v pfevazujici (resp. v celé) délce Useku s tim, Zze celym usekem mohou legélné
souvisle v obou smérech projet pouze jizdni kola, pfipadné dalsi specifikovana vozidla (napfiklad verejné
dopravy, dopravni obsluhy vybraného objektu apod.).

varianta 01 — hrdlo ,z&kaz vjezdu vSech motorovych vozidel” : dotéeny Usek je na jednom
konci oznacen svislou dopravni zna¢kou B 11 Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel, takZze do néj
Ize z tohoto sméru legalné vjet pouze na jizdnim kole (pfipadné dalSimi vozidly, pokud budou
specifikoviana na dodatkové tabulce E 13). ,Protismérny” prljezd jizdnich kol Ize zvyraznit
provedenim piktogramového koridoru pro cyklisty.

varianta 02 — hrdlo ,cykloobousm  érka“ : na konci dot¢eného Useku komunikace je umisténo
kratké hrdlo s protismérnym provozem cyklist( dle kap. 13.2.2, pfipadné kap. 13.2.1, zbytek
komunikace zlstava obousmérny pro vSechna vozidla.

Poznamka 01:

V pfipadé komunikace s obousmeérnym provozem a parkovanim po obou stranach Ize standardné
parkovat pouze pfi pravém okraji ve sméru jizdy.

Je-li zde poZadavek parkovani povolit, je vhodné doplnit pomoci dopravniho znaceni svislého (IP 11)
a pfipadné vodorovného moznost parkovat i pfi levém okraji vozovky jako v pfipadé jednosmérné,
resp. slepé komunikace (jelikoz vSechna motorova vozidla do daného Useku komunikace pfijizdé&ji
pouze z jednoho sméru).

Poznamka 02:

Ukéazka cykloobousmeérky pouze na hrdle, délka
jednosmeérného Useku pro ostatni vozidla je
pouze cca 10 m (Praha, ulice Séatalska)

Neprajezdné hrdlo se standardné umistuje pouze jedno, a to na tom konci Useku komunikace, kde
ma byt vjezd ostatnich vozidel do useku komunikace zamezen.
Opacnou orientaci, resp. umisténim hrdla na vyjezdu z Gseku komunikace vznika pro ostatni vozidla

V pfipadé obavy ze zvySeného obousmérného provozu vSech vozidel (napf. u komunikace

s napojenymi vjezdy do objekt(l a atraktivni dopravni vazbou na ,vjezdové" strané) je mozné pro
ostatni dopravu v daném sméru zneprujezdnit obé hrdla, viezdové i vyjezdové.

KXY T
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faleSn& cykloobousm érka — varianta 01:
hrdlo s B11 — zékaz vjezdu vSech motorovych vozidel

"'-\\ § moiné [ vhodné ve vybranych |okalitach

o
= =

=

?sn

]

)

] At

moZné ! vhodné ve vybranych lokalitach

B ldl

faleSna cykloobousm érka — varianta 02:
hrdlo provedené kratkou cykloobousmérkou (na jednom ¢&i druhém konci Useku)

ez13 m

Gircl
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3. Cykloobousm érky na hlavnich komunikacich

Potfebnost zajiSténi obousmérného provozu jizdnich kol se velmi €asto tykd i komunikaci, které nejsou

dostatec¢né zklidnéné, pfipadné maji vySSi dopravni zatizeni. V méstské zastavhé se zpravidla jedna o
vyznamné ulice, resp. jejich Useky, kde je s ohledem na SirSi vztahy v Gzemi automobilova doprava v jednom
smeéru omezena, resp. zcela vyloucena.

Toto je mozné zpravidla zajistit nékolika zpusoby:
e v samostatném jizdnim pruhu (3.1)
* spole¢né s provozem verejné dopravy (3.2)
« fyzicky oddélené (3.3)

3.1 V samostatném jizdnim pruhu

Predpoklady:

* maximdlni dovolena rychlost do 50 km/h, v pfipadé dostate¢nych Sitkovych pomérd mozna vyssi
(nutné zvétsit bezpecnostni odstup mezi cyklistickym protismérnym pruhem a nejblizSim jizdnim
pruhem)

e nutna intuitivni nezaménitelnost a predvidatelnost (provozni i prostorovd) z pohledu uzivateld, a to
jak fidicd motorovych vozidel (zejména v kfizovatkach a u kfizeni), tak cyklistd (pfedchéazeni
obousmérnému pouzivani jednosmérného pruhu)

Provad éni:
e protismeérny pruh pro cyklisty (V 14):

o

o

o

znaceni musi byt provedeno kontinualné v celé délce protismérného Useku

piktogramy jizdnich kol je vhodné doplnit zmenSenymi smérovymi Sipkami

vhodné Cervené podbarveni, pfedevsim v kfizovatkach, kfizenich a v bezprostfedni navaznosti

na né, dale u napojeni mist lezicich mimo pozemni komunikaci (napf. viezdy do objektd) anebo

v obloucich (smérovych i vySkovych)

pouzitad ¢ara mezi béznym a protismérnym jizdnim pruhem:

= podélna ¢ara souvisla V 1a (0,25) jako zékladni pfipad, zvyrazhuje zakaz pfedjizdéni pfes
pfilehly jizdni pruh pfi prijezdu (neznemozfiuje vyjezd na misto lezici mimo komunikaci,
objizdéni prekazky);

= dvojitA podélna ¢ara souvisla V 1b (0,25) tam, kde je nutné zd(raznit striktni zakaz
prejizdéni do prilehlého pruhu, pfedevSim v Usecich s vySSimi intenzitami automobilové
dopravy (zakazuje vyjezd na misto lezici mimo komunikaci, neznemoznuje objizdéni
prekazky);

= podélna ¢ara preruSovana V 2b (3,0/1,5/0,25) tam, kde je protismérny pruh pro cyklisty
veden mezi béznym jizdnim pruhem a parkovacim pruhem &i pasem, resp. tam, kde je
mozné bezproblémové predjizdéni pres protismérny pruh (jizdnich kol i ostatnich vozidel);

= 2x vodici ¢ara V 4 (0,25) tam, kde je mezi protismérnym a béznym jizdnim pruhem vloZen
fyzicky prvek (stavebni ¢i dopravniho znaceni, napf. plastovy defotmovatelny sloupek);
nejéastéji navazuje na Usek provedeny pomoci V 1b;

na konci a na zacatku Useku mize byt provedeno dobfe viditelné fyzické oddéleni, které zamezi

nezadoucimu pfejizdéni vozidel do cyklistického pruhu a na jeho existenci jiz z dalky upozorni;

nevhodné je provedeni pouze pomoci montovanych &i stavebni podélnych prahd, mély by byt

vzdy na koncich i v pribéhu doplnény o vyrazné prvky, napf. plastové sloupky (balisety),

v pfipadé dostate¢nych prostorovych podminek i pomoci SDZ C 4a prikazany smér objizdéni

vpravo apod.;

mohou byt doplnény dopravni knofliky, s ohledem na trvanlivost se doporucuje radéji menSi

mnozstvi litinovych zapusSténych do vozovky nez plastovych nalepenych.
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* po sméru jizdy s ostatnimi vozidly byva s ohledem na intenzity automobilové dopravy zpravidla
vhodné doplnit integra¢ni opatfeni v souladu s principy popsanymi v metodické pomucce pro
vyznacovani pohybu cyklistd v HPD (2009/05 a podrobnéjsi verze 2010/07)

ukézka protismérného pruhu na zatizené komunikaci (Praha, Pelléova ulice)

3.2 S provozem ve Fejné dopravy

Predpoklady:
* maximalni dovolend rychlost do 50 km/h, v pfipadé dostatecnych Sifkovych pomérd mozné vyssi
e lze zfizovat spole¢né s tramvajemi, autobusy i trolejbusy
« provoz verejné dopravy nebude vyraznéji omezovan provozem jizdnich kol:
o cestovni rychlost jizdnich kol a vozidel vefejné dopravy byva ¢asto srovnatelna, zpravidla tedy k
vzajemnému omezovani nedochazi;
o nevhodné v pfipadé velmi vysoké frekvence spoju (intenzit vozidel vefejné dopravy) a sou¢asné
téZ intenzivniho provozu jizdnich kol;
o dle mistnich podminek vhodné zajistit alespon kratké Gseky s moznosti predjizdéni jizdnich kol

Provad éni:

e svislé dopravni znac¢eni: obdoba E 12a a E 12b, ale jako E 13 s doplnénym textem ,MHD", pfipadné
pouze textové s vyuZzitim symbolu jizdniho kola

e protismérny pruh s vefejnou dopravou muaze byt vyznacen i vodorovnym znacenim (symbol jizdniho
kola + MHD, pfipadné BUS)

* muze byt pfipadné provedeno pomoci B 11 s dodatkovou tabulkou E 13 jako ,faleSna
cykloobousmeérka“ dle kap. 13.2.3

-“hnm‘—‘ <=

o P 7
pruh pro jizdni kola a vozidla verfejné dopravy — tramvaje a autobusy (Praha, Korunni)

Pfdstimérny
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3.3 Fyzicky odd élené

« provedenim bud jako stezka pro cyklisty, resp. samostatny pas
e prostorové a stavebni napojovani na vozovku musi byt bezpeé¢né a plynulé

Ukéazka protismeérného vjezdu do cykloobousmérky provedené pomoci oddélené stezky mimo vozovku
(Praha, Ortenovo namésti a Ovenecka; pozn.: chybné vysunuty cityblok, chybéjici hmatny pas)
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