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Hlavnim principem pro dosazeni co nejlepsi dopravni obsluhy

uzemi by méla byt prujezdnost komunikaci pro jizdni kola. Nej¢astéjSim opatrenim je zajisténi obousmérného
provozu jizdnich kol pomoci tzv. ,cykloobousmeérek” s omezenim automobilové dopravy v jednom sméru, resp.
s povolenou jizdnou cyklistl v protisméru. Je jen malo takovych opatreni, které vyvolavaji tak rozporupliné reakce,
jako pravé cykloobousmeérky. Pokud ¢asto dopravni specialisté argumentuji tim, ze toto opatreni nelze zridit, at
uz kvuli zdkonu, vyhlasce nebo normeé, tak bychom si méli nejprve uvédomit, co od tohoto reSeni o¢ekavame.
Pokud chceme opravdu podpotit cyklistickou dopravu ve méstech, pak cyklisty do jednosmérek pustit musime.

KDE JE PROBLEM A JAK VZNIKL?

Jednosmérné ulice zpravidla vznikaji z duvodu ne-
dostatecnych Sirkovych poméru, nebo pozadavku snizit
atraktivitu prujezdu nezadouci tranzitni automobilové
dopravy, zvySeni kapacity parkovani v uzemi, nebo
kombinaci vySe uvedenych aspektu. Tato opatreni vsak

s sebou pfinasi zasadni zhorSeni moznosti prujezdu
uzemim pro cyklisty a cyklistika se pak stava mnohem
meéné efektivnim a konkurenceschopnym zpusobem
dopravy. Cyklodoprava je tak nadbyte¢né zatizena nega-
tivnimi vlivy automobilové dopravy i na té nejnizsi urovni
obsluznych komunikaci, pro kterou byva nejefektivnéjsi,
aniz by ji tato ztrata byla jakkoliv kompenzovana v nad-

fazené komunikacni siti. V této souvislosti je nutné
pripomenout, ze v souladu se zajistovanim rovnocen-
nych podminek jednotlivych druht dopravy dle prijatych
strategil je snaha o co nejjednodussi, nejprimejsi a nej-
méné komplikovany prujezd uzemim pro cyklisty
zadouci v ramci zvySovani prostupnosti uzemi pro
nemotorovou dopravu oproti stavajicimu stavu. To je
rozdil oproti dopravé automobilové. Pro tu je vzhledem
k jeji prostorové naroCnosti, charakteristice pohybu
a minimalnich vzdalenostech pro realnou efektivitu vy-
konané jizdy v kompaktnim polyfunkénim méstském
prostredi zpravidla vyzadovan pravy opak.
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22. Jednosmérky

Zavedeni obousmérného provozu cyklistu v ulicich s jedno-
smérnym provozem tak v piripadé méstské zastavby pouze
¢astecné navraci puvodni komfort prostredi pro bezmotoro-
vou dopravu, pro kterou bylo toto uzemi primarné vystavéno
asjejimz vyznamnym podilem na dopravnich vykonech zvlasté
v koncové obsluzné funkci uzemi je schopno fungovat efektivnéji.
Vysoké procento jednosmérnych komunikaci nabizi dostate¢né
Siroky profil pro bezpecné mijeni dvoustopého a jednostopého
vozidla.

JEDNOSMERNE ULICE - PRO CYKLISTY OBOUSMERNE

V mensich méstech neni vyznamna ¢ast vnitromestské dopravy
uskutecriovana individualni automobilovou, nybrz cyklistickou
dopravou s pozitivnimi dopady na zivotni prostfedi, dopravu
v klidu, bezpeénost chodcu atp. Castym problémem je ovSem
pristupnost centra meésta cyklistim, nebot je zde vybudovan
systém jednosmeérnych ulic, ktery usmeérnuje pohyb automobilt
a do jisté miry tak zadoucim zpusobem zklidnuje centralni
zony mést. Protoze jsou vSak cyklisté ucastniky silnicniho pro-
vozu stejné jako motoristé, jsou i oni pii pohybu v centru mésta
stejné omezovani, i kdyz k tomu neni racionalni duvod. Vysled-
kem tohoto stavu je pak permanentni porusovani zakazu vjezdu
do jednosmérmych ulic ze strany cyklistl, nebot jiné reSeni
v praxi neni mozné. Akceptovat jednosmeérné ulice totiz
znamena treba objet celé centrum mésta, coz je pro
cyklisty naprosto nepfijatelné a nesmysiné. Cyklista se totiz
chova velmi podobné jako chodec. Vyviji fyzickou namahu
vlastnim télem, a proto hleda co nejkrat$i trasu. Cyklista
zaroven svou charakteristikou pohybu casto viubec nemusi
branit plynulosti provozu oproti motorovym vozidlum.

Na schématu vlevo jsou vyznaceny vjezdy/vyjezdy do/z centra
,mnodelového meésta” a omezujici prvky v podobé jedno-
smérmych ulic. Je vhodné si uvédomit, kudy je nucen
cyklista projet, pokud jede napt. ze severu na jih, nebo
z vychodu na zapad.

Regenim, které ma za cil umoznit volngjsi, resp. legalni pohyb
cyklistu po mésté, je zobousmérneni jednosmérnych ulic pro
jizdni kola, nebot pohyb cyklistl po mésté na rozdil od pohybu
motoristl neni treba usmérnovat. Problémem, ktery je v tomto
pripadé nutné vyresit, je koexistence automobilové dopravy
vjednomsmeru a cyklistickeé dopravy v obou smerech. Vyzaduje
to tedy vice respektu ze strany motoristu a naopak od cyklistu,
alespon pro zacatek, vice predvidavosti v nezvyklé situaci ¢i
zptipadného nepochopeni ze strany motoristl pripohybu v této
nové zrizené ,cyklo-obousmémeé komunikaci’. Samozrejme
problém nelze pausalizovat a tedy predjimat nejlepsi feseni.
Zalezi na konkrétni situaci.

Castym problémem p#i zfizovani obousmérnych komunikaci
pro cyklisty je nedostatek prostoru pro vzajemné mijeni s proti-
jedoucimi dvoustopymi vozidly. Jednim z feSeni mohou byt
vyhybny v mistech vyjezdu, nebo zkratka jen vynechana parko-
vaci mista v dostatec¢nych rozestupech. Obdobné je feSen pro-
voz na obousmeérnych jednopruhovych komunikacich.

= CMbike Bike it Enjoy it €y EinGeE Rl 2

Tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike, ktera je realizovan
prostednictvim programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF.

Tato lekce cyklodopravy je soucasti vyukovych materialt Cyklistické akademie, kterou piipravilo
a vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a je k dispozici v elektronické podobé
na strankach www.cyklokonference.cz.



http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/cykloobousmerky/
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/cykloobousmerky/

