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Poznamka k projektu

Projekt SUMPs for BSR podporuje mésta, ktera méni své planovaci postupy smérem k planovani udrZitelné
méstské mobility zamérené na lidi, s dirazem na aktivni zplsoby mobility v boji proti klimatické krizi.
Cilem projektu je zvysit vyuzivani plan( udrzitelné méstské mobility (SUMP) jako strategického nastroje
pro planovani udrzitelné mobility prostfednictvim vyvoje nastroji a nabidky rozsahlého budovani kapacit
pro mistni orgdny, zejména v malych a stfednich méstech v oblasti Baltského more. Bude vyvinut spole¢ny
ramec pro monitorovani a hodnoceni udrzitelného planovani méstské mobility s cilem zavést spolehlivé
mistni procesy vhodné pro mensi mésta. Spolu s jednotnym modelem pro testovani a experimentovani s
inovativnimi feSenimi mobility pom{ze tento rdmec vyhodnotit vykonnost mistniho systému mobility a
poskytne dllezZité informace pro planovani a rozhodovani.
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1. Uvod

1.1. O projektu SUMPs pro BSR

Projekt SUMPs for BSR si klade za cil zvysit vyuzivani pland udrZitelné méstské mobility (PUMM) jako
strategického nastroje pro planovani udrzitelné mobility pro mistni organy, zejména v malych a stfednich
méstech Pobalti (Baltic Sea Region / BSR). Projekt se zaméruje na 3 kli¢ova témata: harmonizaci pfistupt k
monitorovani a hodnoceni na preshrani¢ni Grovni, uznani aktivnich zplsob( dopravy jako kli¢ovych slozek
mistnich systémU mobility a vyuZivani maloplosnych experimentt jako strategického nastroje k podpore
aktivni mobility. Tato témata byla jako pro mésta naro¢na identifikovana v rdmci posouzeni potieb
provedeného v pfedchozim seed money projektu a béhem projektu SUMPs for BSR, oba podporované

programem Interreg Baltic Sea Region.

Jednim z klicovych vystupt projektu SUMPs for BSR je spolecny ramec pro monitorovani a evaluaci
udrzitelné méstské mobility, ktery pomaha méstiim v regionu nastavit spolehlivé mistni procesy
monitorovani a hodnoceni. PomUze vyhodnotit vykonnost mistniho systému mobility a poskytne dilezité
informace pro planovani a rozhodovani. Kromé testovani a ovéfovani rdmce provadéji partnerskd mésta
mistni hodnoceni a pilotni projekty sbéru dat, v rdmci kterych testuji nové zpUsoby sbéru dat o aktivni
mobilité. Zkusenosti partnerskych mést pomohou doladit rdmec pro mésta rtiznych velikosti, zdrojd a
urovni znalosti v rdmci monitorovani a hodnoceni a budou také shromazdény do pripadovych studii pro

dalsi mésta k samostatnému studiu.

1.2. Planovani udrzitelné méstské mobility — strategie a praxe

1.2.1. Rozvoj strategii udrzitelné méstské mobility

Udrzitelny pfistup k méstské mobilité a planovani dopravy v zemich EU v prlibéhu let ziskava na
popularité. V roce 2007 ziskal podporu Evropské komise, kterd pfisla s ndvrhem zelené knihy s ndzvem
»,Smérem k nové kulture méstské mobility” (Evropska komise 2007). V roce 2009 na to Evropska komise
navazala pfedloZenim akéniho planu pro méstskou mobilitu. Od té doby Komise neustale vybizi organy
clenskych statli EU, aby v této oblasti prijimaly opatreni. Oficialni sdéleni Komise Evropskému parlamentu,
Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a Vyboru regiont ze dne 17. prosince 2013
vyzvalo k vétsi podpore evropskych mést pfi realizaci dopravnich iniciativ s cilem G¢innéji provadét
politiku EU v oblasti konkurenceschopné a zdrojoveé efektivni mobility. Jedna z pfiloh sdéleni se zaméfila
na plany udrzitelné méstské mobility (PUMM), které Evropska komise aktivné prosazuje, a poskytla
pokyny, jak by tyto plany mély byt vypracovany. (Evropska komise, 2009; Rupprecht Consult, 2019; Wolek,
2016)

V prosinci 2019 predstavila Evropskd komise Zelenou dohodu, legislativni balicek zaméreny na
prizplsobeni politik EU v oblasti klimatu, energetiky, dopravy a dani s cilem dosahnout do roku 2030
snizeni Cistych emisi sklenikovych plyn o nejméné 55 % ve srovnani s Urovnémi z roku 1990. Cilem bylo
také snizit emise v odvétvi dopravy do roku 2050 o 90 %, aby bylo dosaZeno klimatické neutrality.
(Evropska komise, 2019 & 2021b)
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Strategie udrzitelné a inteligentni mobility byla pfijata v prosinci 2020 (Evropska komise, 2020). Je

zaloZena na tfech klicovych cilech (Smérem k silni¢ni dopravé s nulovymi emisemi, 2020):

e udrzitelnd mobilita, jejimz cilem je nezvratny pfechod k mobilité s nulovymi emisemi
prostfednictvim zvySeni udrZitelnosti véech druhd dopravy, zajisténi Siroké dostupnosti téch
nejudrzitelnéjsich moznosti a poskytovani pobidek uZivatelim, aby se pro udrZitelnou mobilitu
rozhodovali.

e inteligentni mobilita, podpora udrZitelnych rozhodnuti prostfednictvim digitalizace a
automatizace za Ucelem dosazZeni plynulého, bezpeéného a efektivniho propojeni.

e odolna mobilita, obnova po pandemii COVID-19 vytvofenim jednotného evropského dopravniho
prostoru, ktery je cenové dostupny a pristupny pro vSsechny obc¢any a podniky a odolny vici

budoucim krizim a bezpe¢nostnim vyzvam.

Strategie rovnéz stanovi, ze ,vSechna velkd a stfedni mésta, kterd jsou méstskymi uzly v siti TEN-T,
zavedou do roku 2030 své vlastni plany udrziteIné méstské mobility”. Mezi dalsi vyznamna opatfeni v
oblasti méstské mobility patfi internalizace externich nakladd na dopravu do roku 2050, zajisténi toho,
aby uzivatelé dopravy nesli plné naklady, misto aby je prendseli na spoleénost, dosazeni alesponi stovky
klimaticky neutrdlnich mést v Evropé, masova elektrifikace osobnich automobild, integrace elektronického
prodeje jizdenek s cilem usnadnit plynulou multimoddlni pfepravu cestujicich, zajisténi cenové
dostupnosti a pristupnosti mobility ve vSech regionech a plné vyuziti potencialu dat. (Evropska komise
2021a)

Od vydani Strategie udrzitelné a inteligentni mobility na konci roku 2023 Evropskda komise revidovala
nafizeni o transevropské dopravni siti (TEN-T). Aktualizované natizeni posiluje méstskou uUroven politiky
TEN-T a uklada méstim uvedenym jako méstské uzly povinnost zavést do roku 2027 plan udrzitelné
méstské dopravy (PUMM). Tento novy pozadavek se bude tykat velkého poctu mést, protoZe pocet
méstskych uzll se zvysil na vice nez 400. Kromé toho revidované natizeni ulozi méstskym uzldm povinnost
shromazdovat a predkladat Evropské komisi relevantni idaje o méstské mobilité. Nasledny provadéci
predpis stanovi seznam indikatord udrZitelné méstské mobility a metodiku jejich vypoctu. (Evropska
komise 2023a, Evropska komise 2024)

1.2.2. Planovani udrzitelné méstské mobility — posunuti diirazu z dopravy na lidi

Jednim z davod( pro zajisténi udrzitelné méstské mobility je skutecnost, Ze odvétvi dopravy je
zodpovédné za priblizné 25 % globalnich emisi (Evropska komise, 2021b). Rostouci vyznam a velikost
méstskych oblasti v disledku znamena, Ze negativni dopady na Zivotni prostredi se koncentruji do malych
oblasti a postihuji stdle vétsi pocet obyvatel. Systémy mobility jsou spolu se zastavénym prostfedim
hlavnimi faktory rostouci poptavky po spotfebé zdrojl, dale pak nasleduji potravinové a energetické
systémy. Globalni vyhled zdroji 2024 naznaduje, Ze umoznéni mobility prostfednictvim sdilené a aktivni
dopravy by mohlo do roku 2060 sniZit emise sklenikovych plynli o 60 % ve srovnani se sou¢asnymi trendy.
(Program OSN pro Zivotni prostiedi, 2024, s. XV)

Evropska komise v uplynulém desetileti aktivnhé podporovala planovani udrzitelné méstské mobility
(PUMM) jako ucinného nastroje pro planovani a provadéni politiky udrzZitelné dopravy. Podle pokyni pro
PUMM je plan udrzZiteIné méstské mobility definovan takto: ,Plan udrzitelné méstské mobility je
strategicky plan navrzeny tak, aby uspokojil potfeby mobility lidi a podnik(i ve méstech a jejich okoli za

Ucelem lepsi kvality Zivota. Vychazi ze stavajicich planovacich postup(l a nalezité zohledruje zasady
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integrace, participace a evaluace.” (Rupprecht Consult, 2019, s. 9)

Koncepce PUMM spociva v osmi zékladnich principech, mezi které patfi planovani funkéniho
urbanizovaného Uzemi, spolupréace presahujici hranice instituci, zapojeni ob¢ant a zainteresovanych stran,
dikladné posouzeni soucasné situace a budoucich trendd, definovani Siroce podporované spolecné vize se
strategickymi cili, integrovany soubor rGznych opatieni k dosaZeni cili, doprovazeny systematickymi
procesy monitorovani a hodnoceni (Rupprecht Consult (eds.), 2019). NejdUlezitéjsi rozdily mezi tradi¢nim a
udrzitelnym pfistupem k planovani dopravy jsou uvedeny v tabulce 1. Udrzitelny pfistup k planovani
dopravy a mobility vyznamné rozsituje tradicni pristup ve vsech klicovych oblastech.

Tabulka 1 Rozdily mezi tradi¢nim a udrzitelnym pfistupem k planovani dopravy (Rupprecht Consult (eds.), 2019)

Tradicni pristup k Udrzitelny pristup k planovani dopravy

planovani dopravy

Zaméreni na dopravu Zaméreni na lidi

Hlavni cile: Kapacita a rychlost Hlavni cile: Dostupnost a kvalita Zivota, vCetné socialni spravedInosti,
dopravniho toku kvality zdravi a Zivotniho prostfedi a ekonomické Zivotaschopnosti
Zaméreno na médni trendy Integrovany rozvoj viech druhli dopravy a prechod k

udrzZitelné mobilité

Infrastruktura jako Kombinace infrastruktury, trhu, regulace, informaci a
hlavni téma propagace
Odvétvovy planovaci dokument Planovaci dokument v souladu s pfislusnymi oblastmi politiky

Kratkodoby a stirednédoby plan Kratkodoby a stfednédoby plan dodavek zakotveny v dlouhodobé vizi a
dodavek plan strategii

Pokryvajici spravni oblast Pokryti funkéni méstské oblasti na zakladé tokd dojizdéjicich do prace
Oblast dopravnich inZzenyri Interdisciplinarni planovaci tymy
Planovani odborniky Planovani za Gcasti zainteresovanych stran a obéant s vyuZitim

transparentniho a participativniho pfistupu

Omezené posouzeni dopadd Systematické hodnoceni dopadu s cilem usnadnit uceni a zlepSovani

v vev

PFistup k planovani udrzitelné méstské mobility (PUMM) presunul tézisté mistni dopravni politiky z
pldnovani orientovaného na automobilovou infrastrukturu na rozvoj mobility a dale na kvalitu Zivota,
zdravi, odolnost a obéhové hospodafstvi, pficemz v priibéhu ¢asu se snazi omezit rostouci zavislost na
automobilech. Tento pokrok je popsan na obrdzku 1. V souc¢asné dobé se koncept PUMM vyviji do nové
faze, a to jak z dGvodu novych, tak existujicich nevyresenych vyzev, kterym mésta celi, napfiklad v
souvislosti se zménou klimatu. V disledku toho se PUMM stale vice zabyva otazkami souvisejicimi s
obéhovym hospodafstvim a odolnosti mést. Integrace procesu cirkuldrni ekonomiky do PUMM ve
méstech ma za cil sniZit a nakonec eliminovat vznik nevyuzitého odpadu a vedlejsich produktl v
dopravnich systémech. Cilem je efektivné reintegrovat tyto materidly do cyklu, potencialné v riznych
rolich. Tento koncept je z hlediska potencialnich rfeseni velmi slozity a feSeni se obvykle seskupuji podle
rdmce ,10 R“: odmitnout, prehodnotit, omezit, znovu pouzit, opravit, renovovat, repasovat, zménit ucel,
recyklovat a obnovit (angl. Refuse, Rethink, Reduce, Reuse, Repair, Refurbish, Remanufacture, Repurpose,
Recycle, and Recover). Jeho sloZitost ve vztahu k dopravnim systémUm vyplyva také z jeho aplikovatelnosti
na vSechny aspekty dopravy, véetné vozidel a jejich soucasti, dopravni infrastruktury, zdroji energie a
dalsich. Proces cirkularity zahrnuje tyto rlizné dimenze a zabyva se celym Zivotnim cyklem materidld, ¢imz
podporuje udrzitelnost v celém dopravnim ekosystému. Zaclenéni odolnosti mést do PUMM ma navic za
cil posilit schopnost méstskych dopravnich systému prizplsobovat se zménam, zvysit jejich odolnost vici
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rusivym udalostem, jako jsou pfirodni katastrofy, krize nebo socioekonomické vyzvy, a zlepsit jejich
schopnost zotavit se a vratit se do stavu pred udalosti (Obrazek 1). Je dalezité zdlraznit, Ze nasledné faze
vyvoje PUMM nijak nesnizuji platnost analyz, monitorovdni nebo opatfeni pfijatych v drivéjsich fazich.
Naopak, navazuji na tyto faze a jejich cilem je dale zdokonalit PUMM, aby ucinnéji resily soucasné vyzvy,

kterym Celi méstské oblasti.
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Obrazek 1 Faze planovani udrZitelné méstské mobility (samostatné studium na zidkladé Wefering, F. et al., 2013; Wotek, M.,
2019)

1.2.3. Planovani udrzitelné méstské mobility na rtiznych trovnich
Planovani udrzitelné méstské mobility se nej¢astéji vztahuje na Uroven mésta, ale stale castéji, jak

doporuduji pokyny pro PUMM, na uroven funkénich urbanizovanych tzemi (FUA) (viz Obrazek 1). Nékdy se
pfistup PUMM poutZivd pro mensi jednotky, jako jsou konkrétni ¢tvrti nebo centralni oblasti mést (Wotek,
Gromadzki, Jagietto, 2021). Tyto centralni oblasti zazivaji rozsahlé dojizdéni za rGznymi Ucely a maji tendenci
odhalovat zndsobené problémy souvisejici s rozdélenim méstského prostoru, znecisténim Zivotniho
prostiedi, hlukem a dalSimi otazkami. Viceuroviiovy pfistup se uplatfiuje napfiklad ve mésté Gdyné v Polsku.
Kromé PUMM na Urovni mésta pokryvd PUMM na urovni metropole 59 obci v oblasti Gdansk-Gdyné-
Sopoty. PUMOM na urovni okresu pokryvd samostatny okres Chwarzno-Wiczlino v ramci mésta Gdyné v
Polsku (Obrazek 2).
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SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN FOR THE METROPOLITAN
AREA OF GDANSK-GDYNIA-SOPOT[2023]
[59 municipalities]

Collaboration
Railway nodes
Railway services
Intermunicipal transport

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
PLAN FOR THE CITY OF GDYNIA
[2016]

Accessibility
Municipal public transport
Cycling network

SUSTAINABLE URBAN
MOBILITY PLAN FOR
THE DISTRICT OF
CHWARZNO-
WICZLINO [2021]

Obrazek 2 Pfiklad PUMM na tiech drovnich ve mésté Gdyné v Polsku, zaloZeny na samostatném studiu

Témér polovina (43 %) obyvatel EU Zije v malych méstskych oblastech s populaci mezi 5 000 a 50 000 a
dvé tretiny (66 %) obyvatel Ziji v oblastech s méné nez 500 000 obyvateli (Evropska komise 2023b). Oblast
Baltského mote (BSR) ma 106 milion(i obyvatel, coZ predstavuje ¢tvrtinu (24 %) obyvatel EU v roce 2020.
RozloZeni obyvatelstva je vSak nerovnomérné, vétsina obyvatel se soustfeduje v severnim Némecku,
Polsku a Dansku, zatimco zbytek BSR je fidce osidlen. Podle statistik OECD se v regionu Baltského more
nachazi 135 funkénich urbanizovanych oblasti, které predstavuji 63 % celkové populace. Méstskou krajinu
v BSR tvofi mensi a stfedné velkd mésta, kterd hraji kliCovou roli pfi vytvareni prostorové a socialni
soudrzZnosti. Jejich role je obzvlasté vyznamna v oblastech s nizkou hustotou obyvatelstva, kde slouZi jako
dulezita centra socioekonomického rozvoje. (VASAB 2022, p.21-22)

Mnoho iniciativ financovanych EU, napt. projekt CIVITAS SUITS (2021) a projekt SUMPs for BSR (2023),
které stoji za timto navrhem ramce, klade dliraz na vyznam zohlednéni specifickych potfeb malych a
stfednich mést v planech udrzitelné méstské mobility (PUMM). Tyto projekty se zabyvaji stavajicimi
nedostatky v kapacitach téchto mést, které jsou nutné pro podporu udrZitelné mobility jak v oblasti
tvorby politik, tak v oblasti planovani dopravy, s cilem zlepsit celkovou kvalitu Zivota ve méstech.

1.2.4. Zapojeni zainteresovanych stran do planovani udrzitelné méstské mobility

Filozofie vyjadfuje pfitomnost zakladnich otazek pro planovani udrzitelného rozvoje v nejdilezitéjsich
strategickych dokumentech mésta. Pokud tyto dokumenty pfijme demokraticky zvoleny organ, potvrzuje
to strategické smérovani rozvoje zaloZzené na principech udrzitelného rozvoje. Dobrym pfikladem je jasné
definovany proces smérujici ke klimatické neutralité ve finském mésté Turku. Aby mésto dosahlo
klimatické neutrality do roku 2029, vypracovalo konkrétni akéni plany pro rizné sektory své ¢innosti,

doprovazené ukazateli pro sledovani pokroku pfi jejich provadéni.
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SUSTAINABLE URBAN
MOBILITY PLAN(NING)

PRODUCT

PHILOSOPHY PROCESS (DOCUMENT)

PEOPLE

Obrézek 3 Sirsi kontext planovani udrzitelné méstské mobility na zakladé samostatného studia

Planovani udrzitelné méstské mobility pfedpoklada vysokou miru zapojeni vefejnosti do tohoto procesu.
To znamena, Ze v zavislosti na velikosti mésta, jeho charakteristikdch a rozsahu dokumentu by se na jeho
vyvoji mély podilet rGizné skupiny zainteresovanych stran. S odkazem na knihu Jana Gehla Cities for People
(2010) Ize ¥ici, Ze trendy v designu méstského prostoru po Iéta opomijely méfitko jednotlivce. Obnoveni
tohoto dlirazu znamena soustredit se na lidi jako na nejdlleZitéjsi , uzivatele” mésta. UdrZitelné planovani
méstské mobility proto vychazi z lidi a jejich potfeb (Obrazek 3). Aby bylo mozné tyto potreby spravné
definovat a resit, je nutné identifikovat zainteresované strany, které jsou pro udrzitelné planovani
méstské mobility dllezité.

Obrazek 4 predstavuje priklad schématu segmentace zainteresovanych stran pro stfedné velké mésto.
Struktura vybranych zainteresovanych stran pro planovani mobility vyplyva z mistniho kontextu.
Zainteresované strany by mély typicky zastupovat vSechny oblasti fungovani mésta. Na zakladé jejich
vztahu k mistni samospravé je Ize zhruba rozdélit na ,interni” a ,,externi” zainteresované strany. Do prvni
kategorie patfi zaméstnanci méstské spravy, zejména ti, ktefi pracuji v odborech odpovédnych za
uzemni planovani, dopravu a mobilitu, hospodarsky rozvoj, socialni véci a vzdélavani. V oblasti Baltského
mofre ma mnoho mést dobfe rozvinuty pfistavni a ndmofrni sektor, ktery ma mnohostranny dopad na
fungovani mésta. Proto je nutné zohlednit konkrétni zainteresované strany, jako jsou pfistavni ufady,

zastupci logistického sektoru a lodni pramysl.
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Obrazek 4 Prikladna segmentace zainteresovanych stran nezbytnych pro proces planovani udrZitelné méstské mobility na
zakladé: Pfirucka pro pfipravu planh udrZitelné méstské mobility, ed. Wotek 2016

Je také nezbytné vypracovat komunikacni plan s jednotlivymi zainteresovanymi stranami, ktery zohledni
mistni specifika a potencial pro efektivni komunikaci (napf. limitovanou uzite¢nost digitalnich nastrojd pfi
komunikaci se starsimi osobami). V disledku toho by mél byt vytvoren seznam zainteresovanych stran
relevantnich pro vyse uvedené otazky, ktery bude specifikovat, kdo bude zapojen do rlznych fazi

planovaciho procesu.

Zvlastni vyzvou je vybér jednotlivych zainteresovanych stran, kterymi jsou obvykle obyvatelé mésta.
Nejspolehlivéjsim zplsobem, jak s nimi konzultovat, je prizkum trhu, za predpokladu, Ze vzorek je
vhodné vybrdn tak, aby zajistil reprezentativnost vSech skupin obyvatel, napfiklad na zakladé pohlavi,
véku nebo mista bydlisté.

1.2.5. Monitorovani a hodnoceni udrzitelného planovani méstské mobility

Monitorovani v souvislosti s planovanim a fizenim méstské mobility Ize definovat jako systematicky proces
shromazdovani, zpracovani, analyzy a interpretace vsech Udaja tykajicich se zplsobl a podminek
fungovani méstského dopravniho systému. Cilem tohoto procesu je posoudit kvalitu dosud realizovanych
politik, strategii a opattfeni a podpofit informované rozhodovani o dalsi optimalizaci méstské mobility.

Evaluaci v souvislosti s pldnovanim a fizenim méstské mobility Ize definovat jako systematicky proces
posuzovani a analyzy ucinnosti, efektivnosti a dopad politik, strategii a opatreni realizovanych v ramci
fizeni méstské mobility. Evaluace zkoum3 také zakladni pfic¢iny zmén pozorovanych v procesu
monitorovani (Rye, 2017, s. 3). Z tohoto pohledu by méla evaluace usnadnit vysvétleni, pro¢ doslo ke
zméné konkrétniho ukazatele v rdmci monitorovaciho systému, proc dosahl urcité hodnoty a proc se
ubiral uréitym smérem. Cilem je poskytnout zpétnou vazbu a doporuceni rozhodovacim organiim

odpovédnym za implementaci myslenek udrzitelného rozvoje mést.
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Tyto dva prvky, monitorovani a evaluace, jsou Uzce propojeny a vytvareji synergicky proces podporujici
efektivni planovani a fizeni méstské mobility. RAmec monitorovani tak poskytuje data nezbytna pro
provadéni evaluace a vysledky evaluace informuji o potfebé upravit a zlepsit jak politiky, strategie a

opatreni souvisejici s udrzitelnou mobilitou, tak i samotny rdmec monitorovani.

Ramec monitorovani a hodnoceni by proto mél v procesu fizeni méstské mobility plnit mnoho funkci.

Mezi jeho nejdlezitéjsi ukoly patfi:

e Ziskavani, shromazdovani a aktualizace existujicich;

e Identifikace sméru a rozsahu probihajicich zmén nebo trend(;

e Monitorovani a hodnoceni ucinnosti realizovanych opatreni, strategii a politik;

e Podpora rozhodovacich procest v situacich, kdy existuji pochybnosti o nutnosti,
naléhavosti a vyznamu konkrétnich opatreni;

e VCasné odhalovani problému, umoznujici rychla napravna nebo opravna opatreni;

e Detekce zvlasté ucinnych opatteni pro potencidlni replikaci;

e Zajisténi souladu opatreni tykajicich se méstské mobility s opatfenimi pfijatymi v jinych
oblastech, jako je ochrana zivotniho prostfedi nebo Uzemni planovani mést;

e o Poskytnuti moZnosti konkrétni a konzistentni komunikace se vSemi zu¢astnénymi

stranami, zejména s obyvateli a podniky plsobicimi ve mésté.

Hlavnim cilem monitorovani a hodnoceni v PUMM je zajistit ucinnost, efektivitu a dlouhodobou
Zivotaschopnost provadénych politik méstské mobility, jakozZ i sledovat pokrok pfi dosahovani cill
udrzitelného rozvoje. Tyto cile by mély byt pfizpGsobeny aktuadlnimu stavu dopravniho systému mésta,

podminkdm méstské mobility a rozsahu souvisejicich vyzev.

Rozsah monitorovani a evaluace provadéné v rdmci fizeni udrZitelné méstské mobility zavisi na velikosti
mésta a jeho funkéni oblasti. Divodem je mimo jiné to, Ze vétsi mésta a jejich funkéni méstské oblasti se

7

vyznacuji sloZitéjSimi dopravnimi systémy, vétSim poctem zainteresovanych stran, Sirsi Skalou dopravnich
sluZzeb a rozmanitéjSimi vzorci mobility obyvatel. To znamen3, Ze vétsi mésta vyzaduji pouziti
pokrodilejsich analytickych ndstrojli a vétsiho poctu komplexnich ukazatell, aby bylo mozné Gcinné
posoudit dopad zavedenych opatieni na udrzitelny rozvoj a efektivitu dopravniho systému. Ve vétsich
méstech vyzaduje provedeni komplexni diagnostiky soucasné situace také ziskani vétsiho objemu dat a

v v

informaci. Ty by mély pokryvat Sirsi Skalu proménnych a pochazet z vétsiho mnozstvi zdroj(.

Naopak v malych méstech se planovani dopravy zaméruje na jednodussi systémy a mistni problémy,
pricemz zmény lze snadnéji realizovat. Aktivni mobilita, jako je chiize a jizda na kole, je bézn3g, ale
problémy s parkovanim a sniZzovanim dopravy jsou méné casté a maji mensi rozsah. Integrace s regionalni
dopravou a pfistup k modernim technologiim jsou omezené kvili mensim rozpoctim a mensimu mnoZstvi
zdrojd. Ucast verejnosti je osobné&jsi, co? odrazi Gzce propojené komunity, a opatieni v oblasti klimatu jsou

Casto zakladni a zaméfuji se na sniZzovani emisi prostfednictvim opatreni, jako je podpora aktivni mobility.
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1.3. Shrnuti zakladni analyzy a prehled literatury

1.3.1. Pfrehled dokumentu a pokynt tykajicich se monitorovani a evaluace v PUMM

V ramci projektu SUMPs for BSR byl spole¢ny rdmec pro monitorovani a evaluaci planovani udrzitelné
méstské mobility vyvinut na zakladé pfezkoumani prace provedené v ramci pfedchozich iniciativ, jako jsou
projekty CH4LLENGE, SUMI a SUMPs-UP, které se zabyvaly riznymi aspekty monitorovani a evaluace. P¥i
vyvoji tohoto ramce byly vyuZity vybrané vysledky predchozich projektd a iniciativ, které se pfimo nebo
nepfimo vénovaly procesim monitorovani a hodnoceni a jejich roli v i¢inném rozvoji PUMM (seznam v
Ptiloze 1). Jednotlivé studie, koncepce a napady tykajici se vytvoreni systémud monitorovani a hodnoceni v
PUMM by mély byt povaZovany spiSe za doplrikové neZ za nahradni. Kazdy z téchto pfistupl prinasi
jedineéné poznatky a ndpady, které po integraci poskytuji komplexnéjsi a robustnéjsi ramec pro ucinné
provadéni PUMM.

Na zakladé prezkumu dosud zverejnénych dokumentt a zprav o projektech tykajicich se monitorovani a

hodnoceni jako soucdsti PUMM lze formulovat nasledujici obecné zavéry:

o Ackoli existuji obecné pokyny, napftiklad ty, které vypracovala Evropskd komise a platforma
ELTIS, stdle neexistuje shoda ohledné téch oblasti méstské mobility, které by mély byt zahrnuty
do ramcl monitorovani a hodnoceni.

e Navzdory existenci souborl indikator( navrZzenych rliznymi organizacemi a projekty (napr.
CIVITAS, SUMI) dosud nebyl vyvinut univerzalni a Siroce pfijimany soubor indikatord, ktery by
mohl byt pouzit v rdmcich monitorovani a hodnoceni.

e Stale neexistuje shoda ohledné optimalni frekvence a intervall provadéni méreni
béhem fungovani rdmcl pro monitorovani a hodnoceni.

e Ackoli iniciativy jako ,, SUMP Guide for Smaller Cities and Towns “ zd{raziuji potfebu
individualizovanych pfistupq, v diskusich se dosud vénovala mald pozornost rozliseni rdmci pro
monitorovani a hodnoceni mezi mésty rizné velikosti.

e Despite numerous initiatives, consistent and uniform methodologies for conducting
measurements within monitoring and evaluation have not yet been developed, even for such key
indicators as modal split.

e Navzdory ¢etnym iniciativdam dosud nebyly vyvinuty konzistentni a jednotné metodiky pro
provadéni méreni v rdmci monitorovani a evaluace, a to ani pro klicové ukazatele, jako je
rozdéleni dopravnich prostredk(. Je tfeba zdlraznit, Ze Ucinny proces monitorovani a evaluace
vyZzaduje vysoce kvalitni data, k nimZ v souc¢asné dobé neni vidy mozny pfistup. Situace se lisi
nejen mezi mésty rizné velikosti, ale také mezi jednotlivymi zemémi EU, véetné zemi v oblasti
Baltského more.

1.3.2. Analyza vychoziho stavu

Dalsim krokem v rdmci projektu SUMPs for BSR, vedeného Univerzitou v Gdarisku, bylo provedeni analyzy
vychoziho stavu mistnich rdmc( monitorovani a evaluace (M&E) partnerskych mést a audit dat s cilem
identifikovat mezery a vyzvy, zejména v malych a stfednich méstech v oblasti Baltského mofre. Tento proces,
popsany na obrazku 5, zahrnoval dotaznik, ktery vytvoril zaklad pro shromazdovani Gidajd a informaci o
opattenich a fesenich pro M&E realizovanych partnerskymi meésty, individudlni hloubkové rozhovory s
klicovymi odborniky na dané téma, prezkum PUMM nebo souvisejicich dokument( partnerskych mést,

nékolik workshopUl s partnerskymi mésty projektu za Gcelem pribézného rozvoje ramce a sbér podnétl od
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externich mést a zastupcl na narodni Urovni prostfednictvim preshranicni poradni skupiny projektu a

workshopu o ukazatelich udrzitelné méstské mobility.

WP1: PREPARING SOLUTIONS (Monitoring and evaluation)

Workshop In-depth

Online (Turku, individuat Workshops
survey 9.01.2024) & Interviaws (05.2024
(12.2023 - Strategic and

03-
01.2024 Documents (
) Overview 05.2024) 09.2024)

Focus on the monitoring

of urban mobility;

* Discussion on initial data
collected;

¢ Confirmation of the most
important challenges;

* Identification of other
challenges;

* Evaluation of the existing

monitoring and evaluation

frameworks (i.e. plans,

indicators);

* Establishing solid
communication

framework;

* Drafting a strategic
context;

* Collecting initial data from
cities;

* Mapping existing national
framework on the SUMPs
and monitoring;

* Making cities aware of the

whole process.

Validation of collected
indicators;

Identification of new areas
to be monitored;

Deepening the specific
outcomes for each of the
city;

* Case study selection for
the SUMP Competence
Centre for BSR;

* Collecting content for the

draft framework for

Monitoring & Evaluation

for sustainable urban

mobility;

Identification of a new
potential indicators;
Providing an ,external
view” of the M & E
concept.

OUTCOMES: data audit framework, recomendations on how to define a baseline for the collection and handling the data,
recommendations on defining SUMPs indicators according to the different size of cities, setting up monitoring and
evaluation plan and practice

SUPPORTIVE ACTIVITIES: analysis of the previous projects focused on SUMPs and monitoring of transport policy,

mapping existing nationalframework on the SUMP and monitoring, literature review, analysis of the SUMI indicators...

Obrazek 5 Proces zakladni analyzy pro rozvoj ramce monitorovani a evaluace

Klicovou soucasti tohoto procesu byly hloubkové rozhovory s predstaviteli vsech partnerskych mést v
ramci projektu SUMPs for BSR. BEhem rozhovor(l se pozornost soustiedila pfedevsim na ziskani znalosti
tykajicich se:

e Rozdéleni odpovédnosti za sbér, integraci a archivaci dat mezi rlizné odbory v ramci mistnich
uradd,
e Které dfive pouZivané indikatory se ukazaly jako obzvlasté uZitecné a které byly v praxi pfi
fizeni méstské mobility neucinné,
o Jak se méfi klicové indikatory systému méstské mobility, jako je rozdéleni podle zptsobu dopravy,
e S jakymi technologickymi, pravnimi nebo jinymi omezenimi se partnefti setkavaji pfri
monitorovani méstské mobility,
e Které socialni skupiny jsou konkrétné monitorovany a které nebyly dostatec¢né pokryty z
hlediska monitorovani jejich chovani a preferenci v oblasti mobility,
e Jaky vliv maji data na skutecné akce a rozhodnuti pfijimand v ramci fizeni systému méstské
mobility,
e Do jaké miry se pouZivaji moderni nastroje a technologie k monitorovani dopravniho chovani
a preferenci?
Rozhovory zdUraznily potfebu prezkoumat dokumenty jako PUMM, dopravni plany a dalsi strategie
(uvedené v Pfiloze 2), pouzivané v rdmci fizeni udrZitelné méstské mobility. Pfrezkum zahrnoval analyzu
tematickych oblasti, které tyto dokumenty v jednotlivych méstech pokryvaji, jakoZ i metod a feseni
pouZitych pfi jejich vyvoji pro monitorovani a hodnoceni systéma méstské mobility v prislusnych méstech.
Souhrn obsaZenych témat je uveden v Tabulce 2. Ukazuje, Ze Zadné z partnerskych mést se ve svych
predchozich dokumentech komplexné nezabyvalo vsemi klicovymi tematickymi oblastmi. Zejména

nékteré oblasti byly v dokumentech pokryty nedostatecné, jako napfiklad obéhové hospodarstvi, emise a
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kvalita ovzdusi, snizovani dopravnich zacp a cestovni doby, sdilend mobilita a Uzemni planovani. Na druhé
strané oblasti, jako je chize, jizda na kole, automobilova doprava a parkovaci politika, jsou ve stavajicich

PUMM a souvisejicich dokumentech, jako jsou strategie rozvoje mést, pokryty obzvlasté dobre.

Tabulka 2 Tematické oblasti zahrnuté v zakladni analyze PUMM nebo dokumentu souvisejicich s PUMMs

Diagnosticka cast C ) oux o .
g k k

(odkazuje na aktudIni stav) Strategicka cast (tyka se budoucnosti)

. g [} % ) (] =] % (] % Q (7. =] %

Tematicka oblast = 3 c = = g = E c 2 £ g

] &< = K 5 ] ] &2 = 3 5 @

o s | 8 = c | O 9 | o = &

(G) a (C) o

Chuize X X X X X X X X X X

Cyklistika X X X X X X X X X X X

Verejna doprava X X X X X X X X
Parkovaci politika X X X X X X X X X
Automobilova doprava X X X X X X X X X X X
Méstské dod'av'ky a méstska X X X X X X

logistika
Bezpecnost silni¢niho provozu X X X X X X X X X X
Integrace dopravvnlcho X X X X X X
prostredkt
Sdilend mobilita X X X X X
Snizeni dopravn]c}:\ zacp a doby X X X X X
cestovani

Pristupnost X X X X X X

Emise a kvalita ovzdusi X X X X X

Tézkda nakladni doprava X X X X X X
Zdravi a kvalita Zivota X X X X X X X X X
Integracni uzly X X X X X X X X
Vyuziti pldy a Gzemni planovani X X X X X

Obéhové hospodarstvi X X

Kromé toho prezkum dfive pouzivanych metod monitorovani méstské mobility v PUMM a souvisejicich
dokumentech v partnerskych méstech projektu SUMPs for BSR odhalil nékolik trendi tykajicich se
feSenych tematickych oblasti. Konkrétné strategické ¢asti dokumentd, které se tykaji budoucich pland,
maji tendenci pokryvat vice tematickych oblasti nez diagnostické casti, které se zaméruji na soucasné a
existujici podminky. DalSim pozorovanym vzorem je, Ze vétSi mésta maji tendenci zavadét komplexnéjsi a
sofistikovanéjsi pfistup k monitorovani a evaluaci. Tento trend je patrny jak v po¢tu pouzitych indikatord,
tak v rozsahu tematickych oblasti, které tyto indikatory pokryvaiji.

Na zakladé prezkoumanych dokument( bylo zjisténo, Ze nékteré problémy souvisejici se sou¢asnym
fungovanim systému méstské dopravy jsou spolec¢né viem partnerskym méstim — napfiklad nadmérny
podil osobnich automobilli na rozloZeni dopravnich prostfedk( nebo nedostatecné financni zdroje na
rozvoj verejné dopravy na uspokojivou Uroven. Nékteré problémy souvisejici se souc¢asnym fungovanim
systému méstské dopravy jsou specifické pro konkrétni partnerska mésta a vyplyvaji z charakteristickych
podminek, jako jsou geografické faktory, terénni podminky nebo pfitomnost velkého ndmofniho ptistavu
v centralni ¢asti mésta. Jelikoz specifické problémy vyzZzaduji specificka reSeni a opatfeni, mohou také
vyzadovat vyjimecné prvky v ramci monitorovdni a hodnoceni, aby bylo mozné sledovat zmény souvisejici
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s témito konkrétnimi otazkami. Rozdily v pouzivanych indikatorech a metodach sbéru dat omezuji
srovnatelnost vysledk( mezi jednotlivymi mésty, jakoZ i v rdmci ndrodnich nebo evropskych statistik. Je
tfeba vzit v Gvahu, Ze existuji rozdily v mnozZstvi a Urovni detaill v dokumentech, které maji partnerska
mésta projektu k dispozici.
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2. Navrh ramce pro monitorovani a evaluaci
PUMM

2.1. Rozsah ramce monitorovani a evaluace

Mistni ramec monitorovani a evaluace by mél fesit vsechny klicové oblasti fungovani systému méstské

mobility. Mél by proto umozZiiovat posouzeni soucasné situace v nasledujicich oblastech:

e Uroven vyuzivani riiznych zpGsob( dopravy a souvisejici dasledky (napt. dopravni zacpy);
o Urover rozvoje subsystém(, zejména infrastruktury podporujici rizné druhy dopravy;

e Dopad systému méstské mobility na zdravi obyvatel (véetné dopravnich nehod);

e Dopad systému méstské mobility na stav prirodniho prostredi;

e Soucasné priority konkrétnich druhd dopravy v rdmci dopravniho systému.

Tyto oblasti se vztahuji na vSechny prvky systému méstské mobility, konkrétné:

e Pé&Sidoprava;

e Cyklisticka doprava a mikromobilita;
e \efejna doprava;

e Osobni automobily;

e Sdilena mobilita;

e Meéstska logistika;

o Tézka nakladni doprava.

S ohledem na tyto oblasti by rdmec M&E mél umoznit vymezeni soucasnych podminek, za kterych
méstska mobilita funguje, tj. podminek, které obyvatelé zaZivali pfed zavedenim PUMM.

Ramec monitorovani a hodnoceni vyvinuty pro PUMM by mél pomoci stanovit soubor jasnych a
dosazitelnych cil v rGznych ¢asovych horizontech (od kratkodobych jednoletych cili po dlouhodobé,
napr. desetileté cile). Formulace téchto cili by méla byt prfesna a méla by byt spojena s formulovanim
indikator(, coz umozZni pribézné hodnoceni rozsahu a sméru zmén v kazdé oblasti. RAmec monitorovani
a hodnoceni proto slouzi jak k definovani soucasné situace daného systému méstské mobility, tak k

monitorovani zmén, ke kterym v ném dojde v budoucnosti.

Ke kazdému cili by mély byt pfifazeny konkrétni akce, jejichz realizace umozni dosaZeni pfisluSného cile.
Kazdy cil by mél byt jasné a presné prirazen konkrétnim subjektim odpovédnym za provadéni a
koordinaci akci prijatych k dosazeni cilt, jakoZ i za monitorovani a hodnoceni zmén, ke kterym dojde. V
zavislosti na casovém horizontu daného cile by mél byt stanoven ¢asovy interval pro méreni velikosti
zmén v odpovidajicich ukazatelich. Je tedy nutné urcit, které hodnoty ukazatell v rdmci M&E budou

méreny v Ctvrtletnich, rocnich nebo delSich intervalech (napf. kazdé tfi roky).
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Obrazek 6 predstavuje schematické znazornéni klicovych oblasti, které by mél ramec monitorovani a
hodnoceni pokryvat. Upozoriiuje na to, ze komplexni pochopeni fungovani systému méstské mobility,
vCetné preferenci a chovani v oblasti dopravy, vyZzaduje data a informace nejen o samotné méstské
mobilité, ale také o méstském prostoru a vyuzivani pady. Davodem je skutecnost, Ze méstsky prostor a
jeho sprava pfimo ovliviiuji dostupnost dopravni infrastruktury, volbu dopravnich prostfedki a dopravni
vzorce. Zmény v urbanistickém uspofadani, jako je hustota obyvatelstva a umisténi obytnych, obchodnich
a servisnich oblasti, mohou zvysit nebo sniZit poptavku po dopravé a ovlivnit efektivitu riznych zplsob(
cestovani.

To znamena, ze zmény v méstském prostoru, stejné jako v samotnych dopravnich subsystémech, mohou
vést jak k Zddoucim zméndm v rozloZeni zplsob( dopravy v méstské dopravé, tak k nechténym a
nezadoucim zménam. Vzhledem k tomu, Ze dopravni systém mésta a zplsob spravy méstského prostoru
mohou bud podporovat, nebo branit pokroku smérem k udrzitelnéjsi méstské mobilité, musi rémec
monitorovani a hodnoceni posoudit, diagnostikovat a zméfit rozsah konfliktnich oblasti i oblasti spoluprace

mezi témito dvéma doménami. Reseni dopravniho systému mésta i méstského prostoru by také mélo
umoznit identifikaci a popis nejlepsich, dobrych a Spatnych postupu.

Urban Urban Space

Mobility / Land use

good &
, bad
Y i Y
‘ practices
Areas of Areas of
Mobility i Cooperation

Conflicts % inMobility

Obrazek 6 Hlavni oblasti monitorovani a evaluace

2.2. Kroky pro vypracovani mistniho planu monitorovani a evaluace

Ramec monitorovani a evaluace ma dvoji povahu. Na jedné strané by indikatory pouZivané v tomto ramci
mély pfimo souviset s cili a opatfenimi pFijatymi k jejich dosaZeni. Tento pfistup zabrarnuje tomu, aby se
provadélo ,méreni pro méreni“. Na druhé strané by ramec monitorovani a hodnoceni mél umozriovat
komplexni diagnostiku podminek a stavu méstské mobility v daném mésté. To znamen3, Ze zavedeny
systém ukazateld by mél umoZznovat identifikaci problematickych oblasti, jak geografickych, tak

tematickych, jesté predtim, nez budou pfijata opatieni k jejich zlepseni.

Souhrnné lIze fici, Ze soubor indikatord pouzivanych v rdmci monitorovani a hodnoceni spolu se
shromazdénymi udaji by mél umoznit jak monitorovani samotného systému méstské mobility, tak
hodnoceni ucinnosti a efektivnosti pfijatych opatfeni. Tento ramec by proto mél mit jak pasivni charakter
zaméreny na pribézné monitorovani vsech klicovych oblasti méstské mobility, tak reaktivni charakter
zaméreny na provadéni pfesnych méreni souvisejicich s hodnocenim opatfeni realizovanych v rdmci fizeni

systému méstské mobility a méstského prostoru.
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Tento vztah je dobfe ilustrovdn v procesu vyvoje ramce M&E, ktery je uveden niZe v tabulce 3. Ukazuje,

Ze data a indikatory z nich vypocitané jsou nezbytné jak v pocatecnich fazich souvisejicich s formulovanim

cilli a opatreni, tak v pozdéjsich fazich tykajicich se monitorovani efektivnosti téchto strategii a opatieni. S

ohledem na vyse uvedené se v souvislosti s monitorovanim a hodnocenim jevi jako vhodné pouzivat spise

termin ,,cyklus“ nez ,proces”, protoze prvni z nich naznacuje, zZe kdyz data zastaraji, je tfeba zacit s jejich

sbérem

a shromazdovanim znovu.

Kroky pfi vytvareni ramce pro monitorovani a evaluaci pro fizeni udrzitelné méstské mobility jsou

neoddélitelné spojeny se samotnym procesem fizeni udrzitelné méstské mobility. Faze souvisejici s

monitorovanim a evaluaci lze prezentovat a integrovat do procesu fizeni udrziteIné méstské mobility, jak

je podrobnéji popsano v tabulce 3. Klicové zavéry vyplyvajici z tabulky Ize shrnout takto:

Planovaci proces v ramci prace na PUMM by mél zacit dikladnou analyzou stavajicich plant
obsaZenych v aktudlnich strategickych dokumentech.

Primarni data by méla byt shromazdovana pouze v ptipadech, kdy nejsou k dispozici

adekvatni sekundarni zdroje dat.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana oblastem identifikovanym jako ,mezery v datech“ v
databazi — tedy aspektim mobility, které dosud nebyly monitorovany ani analyzovany.

PFi hodnoceni klicovych oblasti méstské mobility se doporucuje zkontrolovat Uplnost a
dostatecnost udajll jak ve fazi diagnostiky soucasného stavu, tak po stanoveni budoucich pland,
opatreni a cild.

Monitorovaci systém by mél poskytovat dostatecné informace, aby bylo mozné provadét
Upravy pland, opatreni a cild souvisejicich se strategii méstské mobility.

Pokud jsou v monitorovacim systému zjistény problémy, jako je napfiklad nemoznost vypocitat
konkrétni KP1, mély by byt neprodlené identifikovany jejich pficiny a pfijata vhodna napravna
opatteni. To mlze zahrnovat Upravu metod sbéru dat, doplnéni chybéjicich zdroji dat nebo

Upravu samotnych KPI tak, aby |épe odpovidaly dostupnym datovym zdrojlim.

Tabulka 3 Doporucené kroky pfi vyvoji ramce pro monitorovani a hodnoceni

Postup Popis Priklady uZitecnych otazek
Prezkum stavajicich strategickych| Prezkum stévajicich strategickych Jaké tematické oblasti pokryva
dokumentd dileZitych pro dokument(, které umoZniuji Fidit opatfeni a monitorovani v existujicim
planovani udrzitelné méstské monitorovaci systém. V této fazi je mozné dokumentu o pldnovani
mobility. propojit plan mobility (nebo podobny mobility?

dokument) se strategickymi dokumenty

mésta nebo dokumenty na vyssi drovni. . . .
Zahrnuje strategie rozvoje

mésta monitorovaci ukazatele?
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Postup

Popis

Priklady uZitecnych otazek

Zahrnuje program rozvoje
verejné dopravy monitorovaci

ukazatele?

Prezkum a analyza sekundarnich
Gdaju o soucasné strukture a
fungovani systému méstské

dopravy.

Interni ,,audit dat” spociva v identifikaci
existujicich a dostupnych strategickych a
operacnich dokument(, jejich monitorovacich
systéml, zdrojl existujicich data v
predbézném posouzeni jejich uzitecnosti.

Jaké udaje lze ziskat od
provozovatele méstské

hromadné dopravy?

Jaké udaje lze ziskat od
systému sdilenych jizdnich
kol?

Jsou k dispozici vysledky
prazkumu trhu tykajici se

dopravniho chovani obyvatel?

Existuji néjaké zpravy o jiz
provedeném marketingovém

prazkumu? Co obsahuji?

Identifikace mezer v Udajich o
soucasné strukture a fungovani
méstského dopravniho systému

ze sekundarnich zdroja.

Identifikace oblasti dalezitych pro planovani
udrZitelné mobility ukazuje ,, nedostatek dat”

pro vytvoreni monitorovacich ukazateld.

Existuji néjaké oblasti
identifikované v dfivéjsich
fazich, které nejsou
zohlednény v ramci
monitorovani a hodnoceni?

Existuji ukazatele, které jsou
zvlasté dulezité pro konkrétni
mésto/oblast a které dosud
nebyly pouZity? Pokud ano,
proc?

Lze data ziskat z vefejnych
zdrojl (napt. od narodniho
statistického uradu,
regulac¢niho organu pro

Zelezni¢ni dopravu atd.)?

Stanoveni nezbytnych primarnich
udajl o soucasné strukture a
fungovani systému méstské
dopravy, které je tieba

shromazdit.

Identifikace prioritnich udajl, které je treba
ziskat.

Identifikace dfive zjisténych nedostatka, které
jsou obzvlasté problematické a vyZaduiji
urgentni zasah.

Identifikace dfive zjisténych nedostatkd v
udajich, které lze obzvlasté snadno napravit.

Které udaje jsou pro
monitorovani a hodnoceni

nejddlezitéjsi?

Jaké jsou naklady a cas
pottrebny k ziskani

potfebnych udaji?

Budou ziskané udaje

spolehlivé?
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Postup

Popis

Priklady uZitecnych otazek

Pfijeti metodiky pro ziskavani
primérnich Udajd za Gcelem
definovani strategickych a
operacnich cil(l a opatfeni k

jejich dosazeni.

Stanoveni metodickych zaklad vyzkumu tak,
aby byla zajisténa jeho spolehlivost a
relevance pro specifickou povahu
studovaného problému a zdroven bylo mozné

ziskat platné a prakticky vyuzitelné vysledky.

Jak budou data

shromazdovana?

Je zajisténa standardizovana
metodika sbéru dat, napfiklad
pokud jde o rozdéleni

dopravnich prostredkl?

Je metodika sbéru dat Siroce
pouzivana?

Jak lze zajistit spolehlivost
dat?

Definice strategickych a
operacnich cil( s vyuZitim udajl
o soucasné struktufe a fungovani

systému méstské dopravy

Stanoveni strategickych a operacnich cil( tak,
aby byly zaloZeny na datech, a to jak pokud jde
o nutnost jejich pfijeti, tak o miru, v jaké

mohou pfrispét k realizaci vize.

Jsou stanovené cile méfitelné?

Jsou vybrané ukazatele pro
méreni dosaZeni cild snadno
srozumitelné pro osoby s

rozhodovaci pravomoci?

Identifikace akci/opatfeni k
dosazeni strategickych a
operacnich cild s vyuZitim udajl
o soucasném stavu a fungovani

systému méstské mobility.

Stanoveni akci/opatfeni tak, aby vychazely z
udajh tykajicich se jak nutnosti a
proveditelnosti jejich realizace, tak i miry, v
jaké mohou pfrispét k dosazeni strategickych

cild.

Jsou pldnované akce/opatreni
v souladu s cili, které maji

rozvijet?

Existuji néjaké konkrétni
akce/opatteni, které vyzaduji
pfifazeni samostatného

monitorovaciho ukazatele?

Stanoveni souboru
preferovanych, planovanych

ukazateld.

Stanoveni ukazateld, které pfimo odpovidaji
akcim/opatfenim a cilim, navrzenych tak,
aby bylo mozné sledovat jejich pokrok v

ndsledujicich letech.

Neni pocet ukazatell pfilis
velky? Byly ukazatele
definovany jasnym a

srozumitelnym zptsobem?

Jsou ukazatele konzistentni,
pokud jde o Urover detaild a

rozsah méreni?

Prezkoumani a analyza
Gdaju pouZitych ke
sledovani zmén
vyplyvajicich z provedenych

opatreni.

Pfezkoumani dfive shromazdénych udajl s
ohledem na jejich potencial pro sledovani
miry dosaZeni stanovenych cill a opatreni
(napfriklad udaje shromazdéné policii by
mohly byt pouZity ke sledovani

ucinnosti opatreni ptijatych ke zlepseni

Existuji néjaké udaje, jejichz
ziskani se ukdzalo jako
nakladné a/nebo ¢asové

narocné?
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Postup

Popis

Priklady uZitecnych otazek

bezpecnosti silnicniho provozu). Posouzeni,
zda sledovani dosazeni cild a opatfeni bude
vyZadovat shromazdéni novych Gdaju, které
nebyly shromazdény pfed provedenim cil a

opatreni.

Jsou pro monitorovani cill a
akci/opatfeni potfebné

néjaké nové udaje?

Identifikace mezer v datech
pouzivanych k monitorovani
zmén vyplyvajicich z
realizovanych opatfeni ze

sekundarnich zdroja.

Identifikace toho, zda se v dusledku vzniku
novych oblasti vyzadujicich analyzu v
souvislosti se stanovenymi cili a opatfenimi

objevily nové mezery v sekundarnich udajich.

Byly zaznamenany néjaké
mezery v monitorovacim
ramci v disledku nedostatku

udaju?

Navrh monitorovaciho ramce a
vhodného souboru ukazatell s
ohledem na soucasnou i
budouci dostupnost
sekundarnich a primarnich

udaju.

V této fazi by soubor ukazatelll mél umoznit
jak dalsi diagnostiku systému mobility, tak
dohled nad provadénim planovanych

opatreni a cild.

Jsou soucasné (referencni)
hodnoty monitorovacich
ukazatell spravné?

Jsou cilové hodnoty
monitorovacich ukazatell
realistické (dosazitelné)?
Neni konecny pocet ukazatell
prilis velky?

Byly monitorovaci ukazatele
pfifazeny ke viem klicovym
oblastem planovani méstské

mobility?

Zavedeni procesu
monitorovaciho systému
stanovenim cilovych hodnot pro
jednotlivé ukazatele, pfidélenim
roli konkrétnim jednotkdam a
pfijetim harmonogramu a
intervald pro aktualizaci hodnot

ukazateld.

Vytvoreni podrobnych ramct pro proces
monitorovani tak, aby neexistovaly zZadné
nejasnosti ohledné toho, co je tfeba méfit,
jaké udaje je treba shromazdovat, kdy je
tfeba provadét méreni a aktualizovat Udaje a
kdo je odpovédny za provadéni méreni a

shromazdovani udaja.

Byly jednotlivé
ukazatele/skupiny ukazatel(
pfifazeny organiza¢nim
jednotkam odpovédnym za

jejich plnéni?

Jsou cilové hodnoty

ukazatell dosazitelné?

Byly cilové hodnoty ukazateld
zakotveny v ¢asovém

harmonogramu?

Hodnoceni monitorovaciho
systému prostfednictvim
analyzy ucinnosti realizovanych
opatreni pfi dosahovani
planovanych strategickych cild,
véetné rozdilu mezi
planovanymi a skute¢nymi

hodnotami ukazatel(.

Dohled nad smérem a rozsahem probihajicich
zmén takovym zplUsobem, aby bylo mozné
urcit rozdil nebo jeho absenci mezi
predpokladanym smérem a rozsahem zmén
konkrétnich ukazatel( a témi, které byly

planovany.

Doslo k odchylkam od
planovanych hodnot
monitorovacich ukazateld?

Pokud ano, jaké jsou pficiny?

Jsou objektivni a nezavislé na
¢innostech
mistnich/metropolitnich
organQ?
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Postup

Popis

Priklady uZitecnych otazek

Uprava stévajicich strategii a
akcnich pland s prihlédnutim k
vysledklim hodnoceni a
zménam, ke kterym dochazi v
rdznych prostiedich
(ekonomickém, pravnim,

technologickém, socialnim).

Pokud dojde k vyznamnym, nepredvidanym
zménam podminek ovliviiujicich fungovani

systému mobility, které brdani realizaci dfive
planovanych opatreni a strategii, je nutné je

upravit a pfizplsobit nové situaci.

Je na zakladé monitorovani a
hodnoceni nutné provést
zmény v obsahu planu
mobility nebo jinych
dokumentd tykajicich se
dopravy a mobility?

Neustalé zlepSovani ramce
monitorovani a hodnoceni z
hlediska jeho U¢innosti a
efektivnosti pfi skute¢né
podpore rozhodovani a opatreni
souvisejicich s méstskou

mobilitou.

Je duUlezité mit na paméti, Ze rdmec pro
monitorovani a hodnoceni by mél byt
revidovan a vylepsSen vidy, kdyz se zjisti, ze

nedosahuje cill, pro které byl vytvoren.

Probihaji néjaké nové projekty,
které prinaseji nové poznatky v
oblasti monitorovani a

hodnoceni méstské mobility?

Identifikujeme nové osvédcené
postupy v oblasti monitorovani
a hodnoceni méstské mobility,

které mizeme zavést?

Podnikame aktivni kroky k
ziskani poznatk( v oblasti
monitorovani a hodnoceni

méstské mobility?

Je tfeba zdlraznit, Ze jednotlivé faze vySe uvedeného procesu nemusi probihat v pfesném poradi.

Naptriklad zlepSovani rdmce pro monitorovani a hodnoceni z hlediska uUc¢innosti a efektivnosti pfi podpofe

rozhodovani a opatfeni souvisejicich s méstskou mobilitou by mélo byt kontinudlni. To znamen3, ze

jakékoli problémy nebo nedostatky v procesu monitorovani a hodnoceni by mély byt feSeny a napraveny,

jakmile jsou zjistény. Kontinuita této faze také zajistuje flexibilitu celého systému, coz mu umoziiuje

prizplsobit se napfiklad dostupnosti novych, drive nedostupnych dat nebo objevu novych vztahl mezi

hodnotami rliznych proménnych.

Pro implementaci rdmce monitorovani a evaluace je tfeba provést prezkum dostupnosti a kvality dat.

Data pouzivana v procesu fizeni méstské mobility by méla byt v nejvyssi mozné kvalité. Vysoce kvalitni

data se vyznacuji nékolika vlastnostmi souc¢asné, jako napfiklad:

e Presnost: Data by méla reprezentovat skutecny stav véci bez chyb a zkresleni.

e Uplnost: Chybé&jici data mohou zkreslit informace z nich odvozené.

e Aktudlnost: Data by méla odrazet nejaktualnéjsi stav systému méstské mobility.

e Konzistentnost: Konzistentni data zajistuji srovnatelnost, i kdyz pochazeji z riznych zdroju.

e Spolehlivost: Data by méla pochazet z dlivéryhodnych a ovérenych zdroja.
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e Spravnost: Data by méla splfiovat stanovené normy a poZadavky na kvalitu, které vyplyvaji
ze spravnych metodik jejich ziskavani.
e Dostupnost: Data by méla byt dostupnd v pfipadé potieby.

e Relevantnost: Data by méla co nejvice odpovidat potfebam jejich uzivateld.

V kontextu rizeni méstské mobility ¢asto existuje rozpor mezi dostupnymi daty a daty, kterd jsou potfebnd
a ocekavana pro efektivni a U¢inné fizeni. Data, ktera lze pouZit v monitorovacim systému fizeni méstské
mobility, |ze tedy rozdélit do tfi skupin:

e Data, ktera jsou jiz k dispozici.
e Data, kterd nejsou v soucasné dobé k dispozici, ale Ize je snadno ziskat.
e Data, ktera nejsou v soucasné dobé k dispozici a jejichz ziskani by bylo z dlvodu finanéni

narocnosti, pracovni narocnosti, pravnich, technologickych nebo jinych problém iracionalni.

Je rozumné shromazdovat Udaje nejen v souvislosti s vytvarenim nového strategického dokumentu, jako je
plan udrzitelné méstské mobility, ale predevsim prostfednictvim priibéZzného a systematického sbéru dat.
Tento pristup umozZnuje pribézné identifikovat oblasti, v nichZ existuji vyznamné mezery v datech, a
pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. Kontinudlni a systematicky sbér dat ma také za cil usnadnit spolupraci s
externimi subjekty tim, Ze umoziuje vytvaret rdmce pro spolupraci. Systematicky pristup by navic mél vést
ke standardizaci postupll sbéru a zpracovani dat, coZ zase usnadriuje integraci dat z rliznych subjektd, cozZ je

zasadni pro efektivni spravu zdrojli a presnou analyzu, vedouci ke spravnym zavéram.

Za racionalni se rovnéz povazuje pristup, ktery uptednostrnuje nejprve kontrolu a vyuZziti vSech
sekundarnich zdrojl dat. Sekundarni data zahrnuji informace, které byly shromazdény, zpracovany a
analyzovany jinymi subjekty nebo pro jiné vyzkumné ucely a které lze znovu pouzit pfi planovani a fizeni
méstské mobility. Mezi sekundarni zdroje dat, které jsou zvlasté dllezZité v procesu monitorovani a

hodnoceni, patfi:

e Verejné statistiky shromazdéné statistickymi Urady, tykajici se demografie, ekonomiky atd.

e 7Zprdvy a védecky vyzkum.

e Spravni registry, jako jsou evidence obyvatel, registrace vozidel nebo udaje o silni¢ni
infrastrukture.

¢ Udaje z inteligentnich dopravnich systémd pochazejici ze systém( Fizeni dopravy, monitorovacich
systém(l nebo senzor( méficich intenzitu silnicniho nebo cyklistického provozu.

e Udaje od dopravcd, orgdni vefejné dopravy nebo pFepravc tykajici se obsazenosti
vozidel, jizdnich rad(, obsluhovanych tras a zastavek.

e Geoprostorové udaje, zejména GIS, poskytované verejnymi nebo soukromymi institucemi,
tykajici se dopravni infrastruktury nebo Gzemniho rozvoje.

o Vysledky ptfedchozich studii, jako jsou vetejné minéni o dopravnich tématech nebo dopravni

preference a chovani obyvatel v oblasti mobility.

o Udaje z podnikatelského sektoru, zejména od logistickych spole¢nosti, platforem pro sdileni
automobilll a sluzeb sdileni jizdnich kol.
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Po provedeni podrobného prezkumu dostupnych sekundarnich udajl je nutné identifikovat oblasti, kde
jsou tyto Udaje nedostatecné a kde chybi klicové informace potrebné pro efektivni a ucinné tizeni
méstské mobility. Nasledné by méla byt zvdZzena mozZnost ziskani primarnich udajl, napriklad
prostfednictvim prlzkuma, méfeni dopravy, studii chovani v oblasti mobility nebo vyuZiti modernich
technologii, jako jsou mobilni aplikace a senzory loT. Je tfeba zdlraznit, Ze nékteré primarni vyzkumy
vyzaduji nejen znacné financni prostiedky, ale také ¢as na provedeni metodicky spravnych studii. Proto je
nezbytné zajistit, aby ¢as potiebny k ziskani primarnich dat neprekrocil ¢as vyhrazeny pro planovani

opatteni nebo jejich hodnoceni.

Source : Rupprecht Consult 2019
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Obrazek 7 Vyznam monitorovani a hodnoceni v riznych fazich PUMM na zakladé Rupprecht Consult (2019).

Proces vypracovani planu udrzitelné méstské mobility je sdm o sobé sloZity a sklada se z nékolika fazi, jak
je popsano na Obrazku 7. Je dualeZité zdlraznit, Ze monitorovani a evaluace by mély byt zohlednény jiz od
pocatecnich fazi vypracovani planu mobility a integrovany do celého procesu pfipravy dokumentu, i kdyz
jejich vyznam se muze lisit v zavislosti na konkrétni fazi.

2.3. Obecna doporuceni a rizika, kterym je treba se vyhnout

2.3.1. Rizika, kterym je tfeba se vyhnout pfi vypracovavani ramce monitorovani a
hodnoceni pro planovani udrzitelné méstské mobility

e PretiZzeni rdmce monitorovani a hodnoceni nadmérnym poctem indikator( muze vést ke
sloZitosti a neefektivnosti procesu hodnoceni, coz mlZe branit pfesnému posouzeni
planovani udrzitelné méstské mobility.

o  PFilis slozZité indikatory — SlozZité indikatory mohou byt obtizné méritelné a

interpretovatelné, coZz mize vést k nejasnostem nebo zkresleni pokroku.
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o Nesoulad mezi indikatory a cili dokumentu — Je zdsadni, aby indikatory v rdémci monitorovani a
hodnoceni byly v souladu s cili dokumentu a aby presné odrazZely cile stanovené ve strategickém
planu pro planovani udrzitelné méstské mobility.

e Indikatory neodkazujici na vychozi stav — aby bylo mozné sledovat smysluplny pokrok, musi byt
indikatory vztazeny k vychozimu stavu (pocate¢nim podminkam).

o Cilové hodnoty indikatord jsou pfilis ambicidzni. Stanoveni nedosazitelnych cili mdze branit
realistickému posouzeni.

e Sledovani irelevantnich otazek — Zaméreni se na otazky, které nejsou pro cile zdsadni, mlze
odvést zdroje a pozornost od kritickych oblasti.

o Nedostatecné stanoveni priorit indikator( — Aby bylo zajisténo zaméreni na nejduleZité;jsi
metriky, mély by byt indikatory rozdéleny do kategorii (strategické, zakladni, pomocné).

e Z4dny odkaz na stdvajici strategické dokumenty / NepouZivani indikatord ze stavajicich
strategickych dokumentl — Rdmec pro monitorovani a hodnoceni by mél zahrnovat nebo
byt v souladu s indikatory, které jsou jiz stanoveny ve stavajicich politickych nebo
strategickych dokumentech.

e Poutzivani nekonzistentnich metodik pro hodnoceni pInéni cilii — Napriklad poufZiti rliznych
definic pésich cest v modalnim rozdéleni mize v pribéhu c¢asu zkreslit vysledky hodnoceni.

o Nedostatecna identifikace Utvar( odpovédnych za monitorovani konkrétnich indikatora.

e Nedostatecné upresnéni casovych intervalll pro provadéni naslednych méreni.

o Nedostate¢na pribézna a progresivni spoluprace s externimi institucemi, organy a

spole¢nostmi v oblasti sdileni dat.

2.3.2. Obecna doporuceni

e Definujte rozsah monitorovani a evaluace v zavislosti na obsahu dokumentu, zejména na
strategickych a operacnich cilech a pldnovanych opatfenich. Rozsah se také lisi v zavislosti na
uzemnim pokryti planu. Rozsah monitorovani a evaluace se bude liSit pro funkéni urbanizované
Uzemi (FUA), mésto nebo dokonce pro ¢tvrt ¢i mensi ¢ast mésta, jako je napfiklad jeho centrum.
Ramec monitorovani a hodnoceni by mél byt pfizplsobivy, at uz se vztahuje na funkéni
urbanizované Gzemi (FUA), mésto nebo konkrétni ¢tvrt. Pro vétsi regiony, jako jsou FUA, by mély
byt pouZity Sirsi indikatory, zatimco pro mensi oblasti by mély byt upfednostnény mistni otazky.

eV nékterych zemich spociva kli¢ k GspéSnému planovani udrzitelné méstské mobility v
komplexnim prezkumu vsech strategickych a operacnich dokumentu. Tento prezkum by se
mél zaméfit na identifikaci cil(, prioritnich opatfeni a monitorovacich indikatord uvedenych v
téchto dokumentech.

e Dulezitym, ale ¢asto opomijenym aspektem planovani udrzitelné méstské mobility je jasné
pridéleni odpovédnosti za monitorovani a hodnoceni. Tato odpovédnost by méla byt pridélena
konkrétnimu Utvaru v rdmci spravni struktury. Kromé toho by méla byt stanovena ¢etnost
hodnoceni s pfihlédnutim k jedine¢nym vyzvam, kterym celi mensi mésta.

e Je vhodné uptednostnit monitorovaci indikatory. Strategické indikatory by obecné mély
zahrnovat otdzky, jako jsou:

o Rozdéleni dopravy podle druhll dopravy (umoZniujici dlouhodobou analyzu zmény v

rozloZeni dopravy a pokryvajici hlavni druhy dopravy v analyzované oblasti);
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o Bezpecnost silni¢niho provozu (moZnost identifikovat mensi tematické podoblasti, jako
je bezpecnost silni¢niho provozu na cesté do skoly);
o Emise z odvétvi dopravy (dlleZité pro mésta, ktera pfijala nebo planuji pfijmout

méfritelné klimatické cile ke snizeni emisi).

Tyto oblasti by mély tvorit zaklad rdémce pro monitorovani a hodnoceni pldnovani udrzitelné méstské

mobility.

e Zapojeni rliznych zainteresovanych stran by mélo presahovat rdmec stanoveni cil(i. Nékteré
zainteresované strany mohou byt uzite¢né, nebo dokonce nezbytné, pfi vytvareni ramce pro
monitorovani a hodnoceni a pfi poskytovani udajl. Mezi zainteresované strany, které jsou

nejcastéji spojeny se spravou mésta, patti napriklad skoly.

Monitorovani a hodnoceni je ¢asto vnimano z pohledu monitorovacich indikator(, ale rozsah ¢innosti v
této oblasti je mnohem Sirsi. Nevztahuje se pouze na samotny plan udrzitelné mobility, ale také na cely
proces planovani. To znamena3, Ze je nutné monitorovat a hodnotit proces vytvareni a/nebo aktualizace
dokumentu, se zvlastnim zaméfrenim na zapojeni zainteresovanych stran. Jedna se o ¢asto podcernovany

aspekt monitorovani a hodnoceni v planovani udrzitelné méstské mobility.

Prehled literatury a vysledkd stavajicich projekt( tykajicich se monitorovani a evaluace systému méstské
mobility ukazal, Ze modal split zUstava jednim z nejpopularnéjsich a nejvyznamnéjsich pouzivanych
méfitek. Castecné je to proto, ze mnoho kli¢ovych cilG v planech udrzitelné méstské mobility (PUMM)
pfimo souvisi s rozlozenim jednotlivych druht dopravy. V disledku toho se vétsina mést ve svych PUMM
snazi zvysit podil aktivnich zplsob( dopravy a verejné dopravy, a zaroven snizit podil soukromych

automobilll pfi uspokojovani dopravnich potreb.

Modal split pfedstavuje procentualni podil riznych druhl dopravy (napt. chiize, jizda na kole, jizda
autem, verejna doprava) na celkovém poctu cest v dané oblasti. Modal split je uzZitecnym nastrojem pro
hodnoceni toho, do jaké miry byly dosazeny konkrétni cile udrzitelné dopravy, jak dokladaji strategické
dokumenty Svédského mésta Gavle. Cilem planu bylo za 18 let zdvojndsobit podil cest na kole, ackoli
vychozi hodnota v roce 2012 jiZ vyrazné presahovala 10 %. NarUst podilu cest na kole odpovida

podstatnému snizeni vyznamu pouzivani osobnich automobil(, coz nakonec vede ke snizeni emisi CO2.

Z hlediska vytvoreni rdmce pro monitorovani a evaluaci jsou nezbytné ¢etné nuance tykajici se metodiky

vypoctu modalniho rozdéleni.

Zkusenosti ziskané z narodniho prizkumu cestovani v Anglii v roce 2023 ukazuji, Ze s Udaji ze stejného

vzorku prlzkumu lze ziskat velmi rozmanité vysledky v zavislosti na tom, zda je méreni zaloZzeno na:

e poctu cest,
e vzdalenosti cesty,

o dobé cesty.

Vysledky vypoctu modalniho rozdéleni jsou silné zavislé na pouZité metodice. Obrazek 8 predstavuje
vysledky ziskané ze stejného vzorku, tj. z idajli shromazdénych od obyvatel stejného mésta, ale

analyzovanych pomoci jiné metodiky, ktera zohledriuje pocet cest, vzdalenost a dobu jizdy.

interreg-baltic.eu/project/sumpsforbsr 26



100

90

80

70

60

50

40

30

20

I
by number of trips by distance by travel time

mwalking Mcycling =car M publictransport Bothers

Obrazek 8 Vysledky vypoctu modalniho rozdéleni na zakladé stejného vzorku, ale s odliSnym metodickym pfistupem z Narodniho
dopravniho prizkumu Anglie (Ministerstvo dopravy, 2024)

Modalini rozdéleni také silné zavisi na délce trasy. Kratké cesty (do 1 km) se obvykle absolvuji pésky, podil
cest autem se s delSimi vzdalenostmi zvysuje. Jak ukazuje pfiklad némeckého mésta Greifswald, podil cest
pésky se mlize pohybovat od 56 % (do 1 km) aZ po pouha 2 % (nad 10 km), zatimco podil cest autem se
pohybuje od 6 % (do 1 km) az po 90 % (nad 10 km) (viz Obrazek 9). Povédomi o tak velkych rozdilech ve
vypoctech modalniho rozdéleni je zasadni pro efektivni planovani strategii a opatfeni.

8% " 5
= Public transport
| = Car
= Cycling
' = walking

Share in the total
number of trips

Obrazek 9 Rozdily v podilu cest pésky v zavislosti na vzdalenosti z modalniho rozdéleni v Greifswaldu, Némecko (Universitits

und Hansestadt Greifswald, 2017)

Dalsi duleZitou nuanci tykajici se sledovani modalniho rozdéleni je to, Ze se mlze vyrazné lisit v rGznych
Castech mésta. Naptiklad v Brémach v Némecku (Obrazek 10) se podil cest pésky mizZe pohybovat mezi
19 a 35 %, zatimco podil cest soukromymi automobily se pohybuje mezi 18 a 49 %, v zavislosti na
konkrétni analyzované oblasti mésta. Opét plati, Ze znalost téchto rozdild v modalnim podilu v rliznych
Castech mésta je zasadni pro vyvoj strategii a opatieni ptizplsobenych skute¢nym podminkam mobility v
kazdé oblasti.
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Obrazek 10 Vypocet modalniho podilu pro mésto a jeho ¢tvrti v Brémach v Némecku (Senatni odbor pro Zivotni prostiedi, 2016)

Pred zahajenim jakéhokoli méreni se doporucuje ovéfit existenci narodnich pokynu, doporuceni nebo
pozadavk tykajicich se metodiky méreni modalniho rozdéleni. Dobrou praxi je pfijmout metodiky
vyvinuté zkusenéjsimi mésty v rdmci stejné zemé, zejména témi, které maji ovérené zkusenosti s
mérenim modalniho rozdéleni. Tento pfistup usnadruje srovnani vysledkd a sdileni znalosti, naptiklad
osvédcenych postupd, které jasné prispély k dosazeni poZzadovanych zmén v modalnim rozdéleni, a to jak
ve sméru (tj. posun k preferovanym druhlim dopravy, jako je zvySené vyuzivani verejné dopravy nebo

jizdy na kole), tak v rozsahu (tj. velikost nebo mira téchto posund v rdmci populace).

Je také dulezité zohlednit radu faktor(, které ovliviiuji modalni rozdéleni, z nichZ pouze nékteré jsou pod
kontrolou mistnich a regionalnich organ(. Otéazky jako narodni dopravni politika, ceny pohonnych hmot a
elektfiny, danovy systém atd. zlstavaji mimo vliv orgdnd odpovédnych za provadéni feseni uvedenych v

planu mobility nebo podobném dokumentu.

2.4. Spoluprace s klicovymi zainteresovanymi stranami

Jednou ze zakladnich myslenek, kterd odliSuje plany udrzitelné méstské mobility od tradi¢nich dopravnich
dokumentd, je rozsahlé zapojeni verejnosti do procesu tvorby dokument(l a sbér dat od Siroké skaly
zainteresovanych stran v oblasti méstské mobility, jejichZ zajmy jsou casto protichidné nebo ne vidy v
souladu s cili udrzitelného rozvoje. Tabulka 4 predstavuje prehled klicovych zainteresovanych stran spolu s

priklady typ( dat, které by od nich mohla byt poZzadovana.
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Tabulka 4 Prehled klicovych zainteresovanych stran na zakladé samostatného studia

Zainteresovana Zavislé na Priklad potencialnich dat

strana mésté?

Ufad pro Ano Cetnost vefejné dopravy, nabidka vefejné dopravy, Udaje o poctu

verejnou cestujicich, udaje o kvalité sluzeb verejné dopravy (presnost,

dopravu spolehlivost, Uroven spokojenosti cestujicich z riznych socialnich
skupin), rozdéleni dopravnich prostredka.

Provozovatel Ano a ne Pocet cestujicich, pocet cestujicich v kilometrech, mnozstvi a

verejné struktura vozového parku, pocet a hodnota prodanych jizdenek.

dopravy

Spravce Ne Pocet cestujicich na Zeleznicni stanici, pocet parkovacich mist v okoli

Zeleznicni Zeleznicni stanice, obsazenost parkovacich mist, pocet parkovacich

infrastruktur mist pro jizdni kola v okoli Zelezni¢ni stanice, pocet jizdnich kol

y zaparkovanych v okoli konkrétni Zelezni¢ni stanice

Provozovatel Ne Pocet cestujicich, pocet cestujicich na kilometr

Zeleznice

Provozovatel Ne Pocet ujetych kilometrd, podil vozidel s nulovymi emisemi na

sdilené mobility celkovém vozovém parku

Platformy pro Ne Pocet ujetych kilometr(, podil vozidel s nulovymi emisemi na celém

rozvoz jidla nebo vozovém parku, podil sluZzeb poskytovanych jizdnimi koly,

nakupt kolobézkami a automobily

Nakupni centrum | Ne Pocet navstévnikd, pocet parkovacich mist, obsazenost parkovacich
mist, ,mistni modalni rozdéleni”

Védecky park Ano a ne Pocet zaméstnanc(, pocet parkovacich mist, ,,mistni rozdéleni

a obchodni dopravnich prostfedk(“.

park

Univerzity Ne Pocet studentd, pocet cyklistli, pocet parkovacich mist,
,mistni“ rozdéleni dopravnich prostredkt

Zakladni skoly a Ano Pocet déti/zaka, ,gravitacni oblast”, pocet cyklistll (pocitano

matefské Skoly personalem)

Stredni skoly Ano a ne Pocet Zaka, ,,gravitacni oblast”, pocet cyklistd (pocitano
personalem)

Nemocnice Ano a ne Pocet zaméstnanc(, pocet navstévnikl, pocet parkovacich mist

Pristavy Ano a ne Modalni rozdéleni nakladni dopravy, intenzita dopravy

Kromé klicovych zainteresovanych stran uvedenych v tabulce existuji i nékteré zainteresované strany,

které mohou poskytnout cenné tdaje, ale jsou Casto prehlizeny. Jednou z nich jsou fidi¢i autobusa, ktefi

predstavuji cenny zdroj Udajli a poznatkl pro vypracovani planQ udrzitelné méstské mobility, zejména

pokud jde o vykonnost systému verejné dopravy. Jejich prispévky jsou obzvlasté vyznamné vzhledem k

tomu, Ze se denné setkavaji s aktualnimi dopravnimi podminkami, infrastrukturou, vozovym parkem a

chovanim uZivateld. Ridi¢i autobusl maji jedineénou pozici, z niz mohou poskytovat dleZité informace o
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dodrzZovani jizdnich radu, zpozdénich zplsobenych dopravnimi zadcpami, problémech souvisejicich s
infrastrukturou autobusovych zastavek a konkrétnich vyzvach, s nimiz se setkavaji pti jizdé v rznych
oblastech, véetné kolisani intenzity dopravy v rliznych dennich dobach. Jejich pozorovani také umoziiuje
identifikovat mista a kritické body v dopravnim systému, které mohou vyZzadovat optimalizaci z hlediska
bezpecnosti a provozni efektivity. Pfiloha 3 obsahuje pfiklad dotazniku uréeného ke sbéru udaji od fidic(

autobusU.

Dalsim prikladem opomijené skupiny zainteresovanych stran jsou zaméstnanci velkych kancelarskych
komplex(. Pfiloha 4 obsahuje pfiklad dotazniku, ktery Ize pouZit ke sbéru udaji o mobilité z velkych
kancelarskych komplex(. Zaméstnanci téchto komplexa vykazuji nékolik klicovych charakteristik, diky nimz
jsou jejich znalosti obzvlasté cenné pro pochopeni systému méstské mobility. Mezi tyto charakteristiky patti
pravidelnost jejich dojizdéni, vysoka frekvence cest do a z pracovisté a zvysené povédomi o dopravnich
podminkach souvisejicich s jejich cestami. Studium velkych kancelafskych komplex( navic umoznuje
efektivni sbér dat a poznatk(l od znaéného poctu osob soucasné, coz zvysuje spolehlivost vysledk.

Vzdélavaci instituce jsou vyznamnou soucdsti mistniho trhu prace, zejména v mensich nebo méné
diverzifikovanych ekonomikach. Pfesto jsou ¢asto opomijeny jako dlleZity zdroj dat pro planovani
udrzitelné méstské mobility. Kromé ziejmych zainteresovanych stran existuji v ramci vzdélavaciho sektoru
nékteré podcernované skupiny, jako jsou rodice a zakonni zastupci a dalsSi osoby vyuzivajici skolni
infrastrukturu. Pfiloha 5 podrobné vysvétluje vzdélavaci sektor jako potencialni zdroj tdaji o méstské

mobilité, zatimco pfiloha 6 uvadi priklad dotazniku pro feditele skol.

2.5. Navrhované indikatory

V tabulkach indikatord 1-7 jsou uvedeny navrhované klicové indikatory vykonnosti (KPI), které Ize vyuzit v
procesu vyvoje a monitorovani provadéni PUMM. Kromé KPI tabulka obsahuje také cile spojené s kazdym
indikatorem. To usnadniuje vybér KPI v souladu se zamyslenymi sméry a oblastmi zmén v systémech
mobility zahrnutych v daném PUMM. Ddle jsou uvedeny pfiklady navrhovanych cilovych hodnot, které lze
propojit s konkrétnimi KPI, s cilem zjednodusit integraci cild PUMM do rdmce monitorovani a evaluace.
Jak je v tomto dokumentu nékolikrat zdlraznéno, tato integrace je kli¢ova pro Uspéch a ucinnost

pouzitého souboru KPI.

Tabulky také obsahuji doporuceni tykajici se relevance konkrétnich indikator(i pro velmi mala (cca 40 000
obyvatel), mald (cca 80 000 obyvatel) a stfredné velkd mésta (cca 200 000 obyvatel). Je vsak tieba
poznamenat, Ze se jedna pouze o ndvrhy. To znamena, Ze kazdy ptipad, tj. kazdy systém méstské mobility
v daném meésté, vyzaduje individualni analyzu, aby bylo mozné pfizplsobit soubor KPI jeho skutecnym
potifebam a ocekavanim. Indikatory uvedené v tabulce byly vyhodnoceny na zakladé nasledujici stupnice s

cilem urcit jejich relevanci pro velmi mald, mala a stfedni mésta:

e +++: Indikatory kritického vyznamu pro mésta urcité velikosti,
e ++:Indikatory vysokého vyznamu pro mésta urcité velikosti,

e +:Indikdtory stfedniho vyznamu pro mésta urcité velikosti.

Jednou z kli¢ovych oblasti monitorovani v ramci PUMM je mobilita chodctd. Mobilita chodcl je predevsim
nejudrzitelnéjsi formou dopravy, kterd prispiva ke snizeni miry znecisténi, emisi CO2 a dopravnich zacp.
Kromé toho ma podpora chlize pfimy dopad na verejné zdravi, protoze podporuje fyzickou aktivitu a

zlepsuje celkovou kvalitu Zivota obyvatel. Pési mobilita také hraje kli¢ovou roli pfi integraci riznych druhd
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dopravy, zejména v kombinaci s cestovanim verejnou dopravou.

Chlze je zakladem méstské mobility, zejména v malych méstech a obcich. Kazda cesta zacina a konci chizi.
Je to tak pfirozené, Ze se Casto nepovaZuje za ,dopravni prostifedek”. Lidé chodi pésky nejen proto, ze
potfebuji cestovat (chlze pro radost, sport atd.). Nedostatek chlize — nejprirozenéjsi formy fyzické aktivity —

Skodi lidskému zdravi, coz se jasné projevilo béhem pandemie COVID-19.

Rostouci role aktivni mobility (zejména chlize) je globalnim trendem, zejména v centrech mést. Zvyseni
podilu pésich cest v rdmci dopravni struktury mésta je povaZzovano za jedno z nejucinnéjsich reseni z
hlediska ekonomiky, socialnich aspekt(, zdravi, Zivotniho prostfedi a dopravy. Mezi dopravni vyhody patii
zvySend mobilita a dostupnost, snizena zavislost na osobnich automobilech, snizena poptavka po
parkovacich mistech a zvysena bezpecnost pro vSsechny uZivatele dopravy. Aktivni mobilita ziskala na
vyznamu diky popularizaci plan( udrzitelné méstské mobility.

Chlze je také nejuspornéjsim zplsobem pohybu po mésté z hlediska prostoru (Obrazek 11).

0.8m’

p- D

Iim?

fod

5 persons, 40 km'h
/I
& &
1 person, 40 km/h

r I -
Full, 80 kmvh

S . 46m’
Full 80 km/h

Obrazek 11 Prostorova efektivita riznych zptisobl méstské mobility na osobu (Sprava mésta Vidné, 2015)

PFi sbéru udajd o skute¢ném stavu mobility chodcll v daném mésté vsak vyvstava nékolik problémi. Mezi

tyto problémy patti:

e Vyznamny vliv povétrnostnich podminek na vysledky méreni, zejména pfi pouZiti observacnich
metod,

e \ysoké sezdnni vykyvy,

e ObtiZznost zachyceni kratkych cest, coZ vede k jejich podhodnoceni v analyzach,

o Siroka $kala rGiznych faktord ovliviiujicich hustotu pé$iho provozu v riiznych ¢astech mésta,

e Casto nedostatecna sit monitorovacich zatizenti, jako jsou kamery nebo poc¢itadla chodcti.
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Tabulka indikatord 1 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stfedni mésta (chize)

Chlize
Velmi
Mérna ; Malé Stiedni
Cil KIV Piiklad cile jednotka mav|e m- -
més-
to sto sto
Zvysit podil
Zvy3eni podilu pésich cest v pesich FESt na 30 %2 % ++ +H+ ++
1 modalnim rozdéleni Podil cest pésky :s::;o;g:g poctu cest do
NarGst primérného poctu Dosahnout priméru 4
pésich cest Primérny pocet pésich pésich vyletl na ¢islo ++ ++ ++
2 obyvatel vyletd na osobu obyvatele denné do roku
2030
Zvysit pocet obyvatel
Narust poctu Pocet obyvatel Zijicich do 3 km od »
obyvatel Zijicich v tésné v okruhu 3 km od centra centra mésta o tislo + + =
3 blizkosti centra mésta 10 % do roku 2030
Zvysit pocet obyvatel
NarGst poctu obyvatel Zijicich Pocet obyvatel v okruhu 5 Zijicich do 5 km od sislo . . -
v blizkosti centra mésta km od centra centra mésta o
4 15 % do roku 2030
Narust poctu obyvatel Zijicich Pocet obydli v oblastech s Zajistit, aby do roku
v oblastech, na které se planovacimi dokumenty 2030 Zilo 90 % obyvatel islo . . .t
vztahuji pldnovaci dokumenty | [mistni Gzemni plany] v oblastech, na které se
5 vztahuji dokumenty
uzemniho planovani.
Zvysit pocet obyvatel
Nardst poctu obyvatel v Poéet novych obyvatel mésta &islo + + ++
6 | daném meste za rok 05 % do roku 2030
Zvysit hustotu sité
Pocet kilometrs chodnikdi na 10 km
Zvyseni hustoty sité chodnikdl | chodniki na kilometr chodnikd na kilometr &islo . e +H
Ctveredni &tveredni do roku
7 2030
Zvétseni plochy Pocet ctverecnich Rozsifit pési zény »
8 pésich zén kilometrt pési zony 020 % do roku 2030 tislo + + e
Pokles poctu nehod s Ucasti SniZit pocet nehod s
chodct Pocet chodcii zranénych pfi | Ucasti chodct 030 % Cislo +++ +++ 4+
9 viech nehodach do roku 2030
Pokles poctu nehod s Ucasti Pocet chodct zranénych pfi
10 osobnich dopravnich nehodach SniZit pocet dopravnich Cislo * * AR
automobill s automobily nehod o0 20 % do roku
2030
Pocet chodcii zranénych
pfi dopravnich nehodach s
nemotorovymi vozidly gislo ++ ++ T+
Snizeni poctu nehod s Ucasti (véetné jizdnich kol, Snizit pocet nehod
11 nemotorovych vozidel elektrickych skuatra nemotorovych vozidel o
a jinych podobnych 25 % do roku 2030
dopravnich prostiedki)
Zkraceni délky Délka silnic bez SniZit pocet neosvétlenych
12 | silnic bez pouli¢niho osvétleni | vefejného osvétleni Usekd silnic km ++ ++ T
0 50 % do roku 2030
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Délka silnic bez chodniku

Do roku 2030 odstranit

Zkraceni délky silnic bez vsechny silnice bez km +++ +H +++
13 | chodnikd chodnikl v ramci
mésta.
Instalovat vyvysené
Podil vyvysenych pfechodl | pfechody pro chodce
“Zeni i Eeny ro chodce ¢ ‘ % = = =
Zvyseni podilu vyvySenych p N L. .| na50% viech hlavnich
14 | prechodt pro chodce na celkovém poctu prechod krizovatek do roku
2030
Snizeni procenta studentd s Procento studentt Snizit podil studentt s
nadvéhou stfednich kol s nadvahou nadvéhou % ++ ++ ++
15 nebo obezitou 0 10 % do roku 2030
studenti
ZvySeni podilu obyvatelstvas  |pogil obyvatelstva s Zajistit, aby do roku
pfistupem k rekreacnim pfistupem k rekreacnim 2030 mélo 95 %
oblastem v oblastem vzdalenym nejvy3e | opyvatel piistup k % + + ++
dosahu pési chiize 500 metrii od domova rekreaéni oblasti
16 vzdalené maximalné 10
minut chlze.
Zvygeni potu projektd/iniciativ Pocet projekti/iniciativ Do roku 2030 realizovat
zaméfenych na zlep3eni zaméfenych na zlep3eni alespofi 10 novych sl
; o i Gzi + + ++
podminek pro chizi podminek pro chizi projektt na zlepseni csio
17 podminek pro pési
dopravu.
ZvyZeni finanéni hodnoty Financni hodnota Do roku 2030 vyclenit
projekti/iniciativ zaméfenych projekti/iniciativ nejméné 20 milionG eur
na zlepSeni podminek pro chiizi | ;amatenych na zlepseni na projekty zlep3eni EUR + + ++
podminek pro chuizi infrastruktury pro pési
18 dopravu.
Narust poctu studentl Pocet zaki zapojenych do Do roku 2030 zapojit 50
zapojenych do program kampani na podporu % vsech studentd do sis)
Cislo + + ++
podporujicich udrzitelnou udrZitelné mobility vzdélavacich programu v
19 | mobilitu oblasti udrZitelné
mobility.
Narust poctu podnik( a Zapojit 10 mistnich
instituci zapojenych do Pocet podnika a instituci podnik{ a instituci
program podporujicich zapojenych do kampani na do programul Cislo + + ++
udrzitelnou mobilitu podporu udrzitelné mobility | udrZitelné mobility
20 do roku 2030
Nardst poctu student e Do roku 2030 zapojit 75
o A Pocet zaki ucastnicich se i ) L
zapojenych do program . L. % zakladnich a stfednich .
o L programi dopravni vychovy | | L Cislo + + ++
podporujicich vzdélavani v Skol do vzdélavani v
21 | oblasti udrzitelné mobility oblasti udrzitelné
mobility.
Zvétseni plochy zelenych ploch | Zelené plochy [zelené plochy| Do roku 2030 rozsifit K
22 na obyvatele] zelené plochy 0 15 % m2 + + +
. i i Pomér casu potiebného k - i
Zkraceni ¢asového rozdilu . L Do roku 2030 sniZit rozdil
. A chiizi ve srovnani s jizdou . L .
mezi dobou chlize a dobou ) ; v dobé cestovani pésky a Pomér ++ + ++
. autem do daného cile
jizdy autem autem o 20 %.
23
L Dosahnout 85% miry
Zvysent koj ti i chodci % +H +H +H+
f a spokojenosti mezi chodci
spokojenosti Spokojenost chodcti pokoj 0
24 .
chodcl
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Vzhledem k tomu, Ze jizda na kole je spolu s chlzi jednou z nejzadanéjsich forem udrzitelné méstské
mobility, je jeji monitorovani zasadni pro efektivni planovani dopravni politiky zaloZzené na udrzitelném
rozvoji. Pfi monitorovani jizdy na kole se vyskytuji podobné vyzvy a problémy jako v ptipadé chlize.
Vzhledem k tomu, Ze bezpecnost a pohodli jizdy na kole jsou silné spojeny se stavem vyhrazené
cyklistické infrastruktury, je tento aspekt vyznamnym tématem klicovych indikator( vykonnosti
uvedenych v tabulce indikatort 2.
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Tabulka indikatord 2 Navrhované kli¢ové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stiedni mésta (cyklistika a mikromobilita)

Cyklistika @ mikromobilita
L. Velmi
’ . ; Mérna , Malé Stredni
Cil KIV Piiklad cile . malé
jednotka . mé- mé-
mesto
sto sto
Zvysit podil cest na kole v Zvysit podil cest na kole na
rdmci celkového rozdéleni 15 % vSech cest do roku % +++ ++H+ +++
25 | dopravnich prostredkl Podil cest na kole 2030.
Rozsifit infrastrukturu Bike &
Ride zvy$enim poctu krytych
parkovist pro jizdni kola na Poéet krytych parkovist Bike | Do roku 2030 vybudovat Cislo + + ++
klicovych prestupnich & Ride v prestupnich bodech| 50 novych krytych
26 | mistech. parkovist Bike & Ride
Zvysit  pocet cyklistQ
Zvysit pocet cyklistd Pocet cyklisti méfeny ve projizdéjicich pevnymi »
ey ivir o .. 1 Yo . Cislo ++ ++ -+
projizdéjicich pevnymi stalych méficich bodech mé¥icimi body o 20 %
g7 | Merami body do roku 2030.
Povzbuzujte obyvatele, aby Pocet cest na kole kratSich | Do roku 2030
ro kratké cesty castéji volili 3 4 i
.F? y Jivolili nez 4 km dosdhnout 30% podilu dislo -+ -+ -+
jizdu na kole. jizd na kole u vsech
28 cest kratsich nez 4 km.
Zvysit dostupnost nové
vybudovanych nebo Zajistit, aby do roku 2030
modernizovanych Podil délky vybudovanych bylo 80 % vybudovanych %
+ + ++
cyklostezek v blizkosti nebo modernizovanych nebo modernizovanych °
hlavnich pfestupnich uzld, cyklostezek v okruhu 3 km cyklostezek v dosahu 3
29 | aby se usnadnilo pouZivani od prestupniho uzlu km od prestupnich uzlG.
jizdnich kol jako soucasti
multimodalnich cest.
Zvysit pocet cyklostezek
Rozvijet hustotu sité Poéet km cyklostezek na na 2 km na km? do roku km/km2 - ot —
30 | cyklistickych stezek km? 2030
Do roku 2030 prodlouzit
Prodlouzit celkovou délku Celkové délka cyklostezek celkovou délku km +t +H -
cyklostezek na 500 km.
31 | cyklostezek
Zvysit pocet parkovacich mist | Pocet parkovacich mist pro | Do roku 2030 vybudovat 1 .
32 | projizdnikola jizdni kola 000 novych parkovacich tislo + * +
mist pro jizdni kola.
Zvysit podil cyklistickych stezek Do roku 2030
v celkové silni¢ni siti Pocet km cyklostezek na dosahnout poméru 0,5 Pomér ++ ++ ++
33 km silnic km cyklostezek na kazdy
1 km silnice.
Zvysit podil stojand na kola, Procento stojanii na kolas | Zajistit, aby do roku 2030
které umoZzuji bezpecné moznosti uzaméeni ramu bylo mozné u 90 % viech
zamceni rdmu, a tim zlepsit kola stojanG na kola bezpeéné % + + +
bezpecnost cyklistd. uzamknout ram kola.
34
Podil cyklostezek, kde
vzdalelnost od t')byt'n}/ch Zajistit, aby do roku 2030
Oblaitlvk hl?vmm cilim 75 % cyklostezek
(napF. Skolam) po spojujicich obytné oblasti
cyklistické siti . . . % + + ++
s klicovymi destinacemi
nepresahuje .
nepresahovalo
1,5na Fimé fyzické . o s
»Snasobek pFimeé fyzické 1,5nasobek pfimé fyzické
vzdalenosti mezi témito . .
) vzdalenosti.
35 | Optimalizujte sit cyklostezek body
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SniZit pocet dopravnich
Snizit pocet dopravnich nehod | Poéet dopravnich nehod s nehod s Ucasti cyklistd o Cislo +++ +++ +++
36 | s ucasti cyklisth ucasti cyklistt 30 % do roku 2030
Omezit pocet cyklistickych Omezit podil
pruhll se smisenym Cyklistické pruhy se cyklistickych pruhd na
provozem na silnicich s smiSenym provozem na silnicich se smiSenym km + + ++
rychlosti nad 30 km/h ulicich s vyznaéenou provozem a rychlosti nad
37 | vytvofenim vice vyhrazenych rychlosti vy3si nez 30 30 km/h na méné nez 10
cyklistickych stezek. km/h % do roku 2030.
Snizit pocet cyklista
zranénych pfi dopravnich sislo et .t .t
Snizit pocet cyklistd zranénych | Poéet cyklistl zranénych nehodéch o 40 % do roku
38 | pfidopravnich nehodach pfi dopravnich nehodach 2030.
Rozsifit dostupnost dotaci a Poskytnout dotace na 5 000
finan¢ni podpory pro Pocet dotaci na nakup elektrickych kol pro .
obyvatele na ndkup elektrickych jizdnich kol obyvatele do roku 2030 cislo ¥ ¥ ++
39 | elektrickych jizdnich kol. pro obyvatele
Zvysit pocet projektu a Poéet projekti/iniciativ Do roku 2030 realizovat
iniciativ zamérenych na zamérenych na zlepseni nejméné 15 novych .
zlepSeni podminek pro podminek pro cyklisty projektd na zlepseni cislo * ¥ ++
40 | cyklisty. podminek pro cyklisty.
Zvysit financni investice do Hodnota Do roku 2030 vyclenit 20
projektl zamérenych na projekti/iniciativ miliond eur na projekty EUR . - -
zlepseni podminek pro zamérenych na zlepseni zlepseni cyklistické
41 | cyklistiku. podminek pro cyklistiku infrastruktury.
Pomér casu potiebného k Do roku 2030 sniZit pomér
Zmensete casovy rozdil mezi dojeti na kole do daného €asu straveného na kole .
Pomér ++ ++ ++
cestovanim na kole a autem cile ve srovnani s dojetim oproti ¢asu strdvenému za
42 autem volantem na méné nei
1,8.

Jednim z klicovych cilli vefejné dopravy je poskytnout Zivotaschopnou alternativu k cestovani osobnim

automobilem. K dosaZeni tohoto cile je nezbytné vybudovat hustou a dobfe propojenou dopravni sit,

kterda umozni rychly a pohodlny pohyb mezi klicovymi oblastmi mésta a minimalizuje ¢asové rozdily mezi

cestovanim verejnou dopravou a osobnim automobilem. KPI uvedené v tabulce indikatort 3 pfimo

souviseji s témito cili a zajistuji, aby se vefejna doprava stala efektivni a konkurenceschopnou alternativou

pro méstskou mobilitu.

Tabulka indikatord 3 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stiedni mésta (vefejna doprava)

Verejna doprava

Vel-
. . ; Mérna . Malé Stredni
Cil KIvV Priklad cile . mi
jednotka . mé- mé-
malé
mésto sto sto
Zvysit podil cest vefejnou
Zvysit podil verejné Podil cest vefejnou dopravou na 30 % vSech
i - % +++ +H+ +++
dopravy na celkovém dopravou cest po mésté do roku
43 | poctu cest 2030.
e ) X Achieve a 15% increase
Zvysit pocet uZivatell Number of public . . »
_ in the number of public Cislo ++ ++ +++
vefejné dopravy transport users
44 transport users by 2030
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Zvysit podil verejné

Podil motorové dopravy

Zvysit podil motorové

dopravy z vefejné dopravyl

dopravy v motorizované pochazejici z vefejné % + + ++
. na 25 % do roku 2030
dopravé dopravy
45
Zajistit, aby do roku
Zajistit, aby vice lidi Pocet obyvatel v okruhu 5 2030 Zilo 90 % obyvatel
bydlelo do 5 minut od minut chize od v dosahu 5 minut chlize Cislo ++ ++ ++
autobusové zastavky autobusové zastavky od autobusové zastavky.
46
Zvysit podil obyvatel s
Zlepsit pfistup k Procento obyvatel s dobrym pfistupem k
zastavkam verejné dobrym pfistupem k zastavkam verejné % ++ + ++
dopravy pro vice zastavkam verejné dopravy na 85 % do
47 | obyvatel dopravy roku 2030.
Zvysit podil obyvatelstva s . Zajistit, aby do roku 2030
. L Procento obyvatel s velmi | .
velmi dobrym pfistupem k L mélo 75 % obyvatel velmi
L L dobrym pfistupem k o L % ++ ++ ++
zastavkam verejné dopravy Lo .. dobry pfistup k zastdvkam
. zastavkam vefejné L
48 | pésky. verejné dopravy.
dopravy
Zvysit pocet obyvatel, ktefi
jsou schopni dojet vlakem do | Pocet obyvatel, ktefi se Zajistit, aby do roku
centra mésta nebo mohou dostat do centra 2030 mélo 80 %
metropolitni oblasti do 60 mésta nebo metropolitni obyvatel mozZnost Cislo + + ++
minut, s pfihlédnutim k oblasti do 60 minut dostat se do centra
nutnosti dojit pésky na pomoci Zeleznicni mésta vlakem do 60
49 | Zelezni¢ni stanici. dopravy minut.
Podil vyznamnych zdroji
dopravy (tj. Skoly, urady,
zdravotni stfediska a
nemochnice, pracovisté
o o zaméstnavajici vice nez Do roku 2030
Zajistéte, aby klicova ) ,
S = . 250 osob) v dosahu 5 dosahnout 90% pokryti
mista (Skoly, urady) méla K . i | L % + + ++
L i . minut chize od vyznamnych generatort
Casté autobusové spoje. ) 3
autobusové zastavky, na dopravy
které jezdi alespor 4 spoje | vysokofrekvencnimi
za hodinu mezi 6:00 a autobusovymi spoji.
20:00, mezi vSéemi
50 vyznamnymi zdroji
dopravy.
Podil obyvatel v dosahu L
- i e X R Zajistit, aby do roku
Zvysit podil obyvatel Zijicich 10 minut chiize od ..
., . L . . i 2030 Zilo 85 % obyvatel
v blizkosti Zelezni¢nich Zeleznicnich stanic na ) . % + ++ ++
) . do 10 minut chize od
stanic celkovém poctu obyvatel . L.
Zeleznicnich stanic.
51
o L . Do roku 2030 prodlouZit
Prodlouzit délku Délka jednokolejnych trasy jednokolejovych km . . -
5 tramvajovych tras tramvajovych tras tramvajovych linek o 20
km.
Zvysit pocet zastfeSenych Podil autobusovych Do roku 2030 vybavit 95 .
53 | autobusovych zastavek zastavek s pristiesky % autobusovych zastavek % + + +
pristfesky
Pocet obyvatel s Zajistit, aby do roku
Zajistit, aby vice obyvatel pfistupem k autobusové 2030 mélo 10 000 »
. ] Cislo ++ ++ ++
bydlelo v blizkosti dopravé v okruhu 300 obyvatel  autobusové
54 | autobusovych linek metrt od mista, kde Ziji zastavky v okruhu 300
metrd od svych
domovd.
interreg-baltic.eu/project/sumpsforbsr 37



Zvysit vzdalenost ujetou

Pocet kilometri ujetych

Zvysit pocet kilometrd

ujetych verejnou

vefejnou dopravou na i L Cislo +H+ ++ +H+
b vozidly vefejné dopravy dopravou na obyvatele na
osobu
55 na obyvatele 200 km do roku 2030.
e 3 . . 3 Dosahnout poméru 2
Zvysit pocet autobusd v Pocet méstskych .
. . . autobusy na 1 000 Cislo +H+ +H +++
poméru k poctu obyvatel autobusti na 1 000
56 obyvatel do roku
obyvatel
2030
Lo L Zajistit, aby do roku
Pocet linek vefejné .
s o, 3 2030 bylo 30 % linek
Rozsifit pocet bezemisnich dopravy provozovanych L .
L DL vefejné dopravy Cislo +H ++ +H+
dopravnich linek bezemisnimi vozidly 3
provozovano
57 bezemisnimi vozidly.
L i 3 . . Do roku 2030 pokryt 75 %
Zajistit, aby vice okres( Pocet okresii . . L,
. L , . o v8ech méstskych ¢asti .
mélo bezemisni dopravni obsluhovanych bezemisni L . Cislo + + ++
. . bezemisnimi sluzbami
sluzby méstskou dopravou . i
58 méstské dopravy.
i telnich Zajistit, aby do roku 2030
Podil obnovitelnyc pochazelo 80 % energie
o . i zdrojd energie ve skladbé pouzivané ve vozidlech
Podpofit vyuzivani Y .y
b | hzd zdrojl energie verejné elektrické % + + ++
obnovitelnych zdroju i v
. Y e ) ) dodavanych do doprivy z obnovitelnych
energie ve verejné dopravé . . zdroju.
59 elektrickych vozidel,
méstské dopravy (véetné
trolejbust)
Pocet kilometra L A
. L L X Zvysit pocet kilometrd
Zvysit vyuZivani vozidel s ujetych vozidly o .
Lo e .. ujetych vozidly .
nulovymi emisemi ve pohanénymi motory s .. Cislo +H+ +H+ +++
L . L. pohanénymi motory s
verejné dopravé nulovymi emisemi o
i L, nulovymi emisemi o
60 (tramvaje, elektrické a
S, 25 % do roku 2030.
vodikové autobusy)
Dosahnout do roku 2030
Rozsitit podil autobus s Podil autobust s 40% podilu autobusd s
% +++ +H +H+
nulovymi emisemi nulovymi emisemi na nulovymi emisemi ve
61 celém vozovém parku vozovém parku verejné
dopravy.
; L Zajistit, aby do roku
L ) Podil autobust s nizkymi B
Zvysit pocet autobusl s i i 2030 tvorily autobusy s
Lo . emisemi (LNG, CNG, Lo i % +++ +++ +++
nizkymi emisemi L 3 nizkymi emisemi 60 %
hybridni) na celém i L
62 . vozového parku verejné
vozovém parku
dopravy.
Snizeni emisi CO2 o 50
Mnoistvi emisi CO2,
» . i i} . .. 000 tun ro¢né diky
Snizte emise CO2 pomoci kterym se kaZzdorocné ) i
) Lo . L . zavedeni bezemisnich t CO2 + + ++
autobus( s nulovymi emisemi | zabrani diky autobusim s 3
L autobus( do roku 2030
nulovymi emisemi
63
. ; SniZit pocet dopravnich
o i Pocet dopravnich nehod L
Snizit pocet dopravnich . X . nehod s Ucasti vozidel .
o za Ucasti vozidel verejné Y Cislo ++ ++ +++
nehod zahrnujicich verejné dopravy 0 20 %
. dopravy
64 | verejnou dopravu do roku 2030
Celkova délka oddélenych Do roku 2030 prodlouzit
Rozsifeni vyhrazenych pruh pruhi pro vozidla vefejné délku vyhrazenych km + + +H+
65 pro autobusy dopravy autobusovych pruhd na
100 km.
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Zvysit vyuZiti vyhrazenych

Pocet kilometri ujetych

Do roku 2030 zvysit

pocet kilometr( ujetych

. autobusy vyuZivajicimi o Cislo + ++ +H+
pruhl pro autobusy ) autobusy vyuZivajicimi
autobusové pruhy )
66 autobusové pruhy o 30
%.
o, y . Pocet zaméstnancti .
Zapojte vice zaméstnancl . B L, Do roku 2030 zapojit 1
Y, spoleénosti zapojenych . A .
do propagace udrZitelné ) 000 zaméstnancl do Cislo + + -+
B do kampani na podporu i ..
mobility .. | . kampani za udrZzitelnou
67 udrZitelné mobility N
mobilitu.
e v i Pocet vzdélavacich Do roku 2030 zafadit
Zvysit pocet $kol, které o ) L »
Y, _ instituci, ve kterych bylo téma Cistého ovzdusi a
zafazuji témata Cistého . L -
.. .. 3 . predstaveno téma cistého elektromobility do .
ovzdusi a udrzitelné mobility .. . L . Cislo + + ++
i L L. ovzdusi, zdravého ucebnich pland 50
do svych u€ebnich pland. . . L L,
Zivotniho prostiedi a vzdéldvacich instituci.
68 elektromobility
L i Pocet vzdélavacich akci Organizovat
Rozsifit méstské akce i 3 | N L.
o o realizovanych obci v kaZzdoro¢né 20 .
zamérené na vzdélavani v . o o i Cislo + + ++
i N oblasti elektromobility vzdéldvacich akci o
oblasti elektromobility .
69 elektromobilité
pofadanych obci.
Zvysit primérnou
. . e rychlost méstskych
Zvyste rychlost autobust Primérna rychlost 3
, i . . ; . autobusl na 25 km/h do km/h + + ++
pomoci vyhrazenych pruh( a méstskych autobusi
. o roku 2030
prednosti v jizdé. L
70 prostiednictvim
vyhrazenych jizdnich
pruhd a prioritnich
opatreni.
e . . | Podil organizatori vefejné | Do roku 2030
Zvysit integraci provozovatell X | } i
e . ) dopravy v integrovaném dosahnout plné
verejné dopravy na jedné ; i . % + + ++
. systému platformy integrace vSech
platformé L ; L,
71 vefejnych dopravnich provozovatell vefejné
sluzeb dopravy do jednotné
servisni platformy.
; . . Zajistit, aby do roku
Podil Zeleznicnich
. . Y, X L 2030 bylo 75 %
Modernizovat Zelezni¢ni vozidel mladsich 20 let o . % + + +
vozovy park kolejovych vozidel
72 mladsich 20 let.
Modernizace starSich Podil tramvajovych vozidel | Do roku 2030 dosdhnout
tramvajovych vozovych parkd mladsich 20 let 70% podilu tramvajového % + + +
vozového parku mladsiho
73
20 let.
. L oL o Dosahnout 95% presnosti
Zvysit procento vcasnych Podil véasnych odjezdii na o Lo
. L ] . o odjezd( ve vefejné
sluzeb verejné dopravy celkovém poctu odjezdi . % ++ ++ +++
dopravé do roku 2030.
74
Zlepsit ¢asovou Pomér doby jizdy Do roku 2030 sniZzit pomér|
konkurenceschopnost vefejnou dopravou a doby jizdy verejnou .
. Pomér ++ ++ +++
verejné dopravy vUci autem dopravou a autem na 1,2.
75 | automobilim
R Do roku 2030 vybavit 80
N Pocet kiiZzovatek s . L
Vybavte vice kfiZovatek . | .. kfizovatek opatfenimi .
L L prednosti pro verejnou . L. Cislo + + ++
prioritou verejné dopravy pro prednostni prijezd
dopravu L
76 verejné dopravy.
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Rozsiteni naroku na

Procento obyvatel s

Zajistit, aby do roku
2030 mélo 20 %

L. narokem na bezplatnou i % + ++ +H+
bezplatnou verejnou .. obyvatel narok na
vefejnou dopravu L.
77 | dopravu bezplatnou verejnou
dopravu.
. Zajistit, aby do roku
L Procento obyvatel, ktefi .
Zvy3eni naroku na . 2030 mélo 35 %
o maji ndrok na slevu na i % ++ ++ +++
zlevnéné jizdné L L. . obyvatel narok na slevy
jizdné ve verejné dopravé L L
78 na jizdné ve verejné
dopravé.
o . ; . Zajistit, aby do roku
Zajistéte, aby vSechny Podil autobust
. . o ) Lo 2030 bylo 100 %
autobusy byly pfistupné prizpGsobenych potiebam o % +++ ++H+ +++
autobusU prizpGsobeno
pro osoby s omezenou osob s omezenou
79 . i i B pro osoby s omezenou
pohyblivosti. pohyblivosti . ,
pohyblivosti.
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Koncepce udrzitelného rozvoje mést vyZzaduje omezeni pouzivani osobnich automobill pro dopravu. V

souladu s timto smérem jsou kromé snah o podporu jinych, udrZitelnéjsich zplsobUl dopravy klicova také

opatreni souvisejici s parkovaci politikou a zfizovdnim zén s omezenym provozem a zén s nizkymi emisemi.

Mezi dalsi Zddouci zmény v automobilové mobilité ve méstech patfi zvyseni podilu vozidel s nulovymi

emisemi, eliminace dopravnich nehod a podpora vyuzivani sdilenych vozidel namisto vozidel v soukromém

vlastnictvi. Témito oblastmi se zabyvaji KPI uvedené v tabulce indikator( 4.

Tabulka indikatord 4 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stfedni mésta (automobily)

Automobil
Vel-
’ » . Mérna . Malé Stredni
Cil KIV Pfiklad cile . mi . .
jednotka malé mé- mesto
mésto sto
Snizit podil cest " i Snizit podil cest automobilem na .
80 automobilem Podil cest automobilem 40 % do roku 2030 % +H+ +H+ ++
e PFijmy z placené e | ch
81 Zvyseni pfijmu z parkovaci zény na Zvysit prijmy z placenyc EUR N N .t
placenych parkovacich jedno parkovaci misto | parkovacich zén o 15 % rocné
z6n
i Pocet kfiZzovatek .
Vybavte vice ) Do roku 2030 vybavit 90 %
. pokrytych o »
82 kFiZzovatek o B hlavnich k¥izovatek ¢islo + + +H
o e inteligentnim o o o
inteligentnimi 3 3 inteligentnimi dopravnimi
o i dopravnim systémem i
dopravnimi systémy systémy.
- i ; Do roku 2030 pokryje placené
Rozsifit oblast placenych | Celkova plocha o .
83 L, L. parkovaci zény na plose 35 km2 + + +++
parkovacich zén parkovaci zény km?
m2.
Rozsifit plochu placenych | Oblast placeného
84 | parkovacich zén ve mésté| parkovani/oblast Roz3ifit placené parkovaci zény Pomér + + +
mésta tak, aby do roku 2030 pokryvaly
25 % mésta.
Snizit podil silnic s Podil silnic s Snizit podil piskovych a
85 povrchem z pisku a povrchem z pisku a Stérkovych silnic na méné nez 5 % ++ ++ ++
Stérku Stérku % do roku 2030.
Zvysit pocet parkovacich | Pocet parkovacich it podet park ich mist
. : vysit pocet parkovacich mis
86 mist Park&Ride mist v ramci v p' P Cislo + + +++
3 Park&Ride 0 50 % do roku 2030
systému
Park&Ride
Snizit pocet osobnich Pocet osobnich Snizit pocet osobnich pocet /
87 automobilll na obyvatele | automobild na 1 000 automobilt na 1 000 obyvatel o 1000 +++ +++ +++
obyvatel 10 % do roku 2030. obyva-
lel
Zvysit pocet dobijecich . o i o pocet /
o8 stanic pro elektromobily Pocet dobijecich stanic | Do roku 2030 zajistit 50 1000 obyva- - - .t
na 1 000 automobil dobijecich stanic na 1 000 lel
automobilQ.
Zajistit dostatecny pocet | Pocet vefejnych . L pocet /
i i 3 ) UdrZovat 300 vefejnych 1000 ob
89 parkovacich mist pro parkovacich mist na ’ ) obyva-l 4+ ++ +Ht
parkovacich mist na 1 000 lel
obyvatele 1000 obyvatel
obyvatel
Zajistit dostate¢ny pocet . L
L i Pocet verejnych .. L .
verejnych parkovacich ) ; Udrzujte 300 verejnych Pocet /
90 i parkovacich mist na i } ++ ++ +H+
mist na 1 000 e parkovacich mist na 1 000 1000
1000 automobilt e
automobilG. automobild. automo-
bill
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Zvysit podil

Podil elektromobild
na celkovém poétu

Zvysit podil elektromobild na

91 elektromobild ve idel 15 % vsech registrovanych % + + ++
vozidel
vozovém parku X 3 vozidel do roku 2030.
registrovanych ve
mésté
i L Pocet verejné
- Postavte vice vodikovych pFistupnych vodikovych Do roku 2030 vybudovat 5 Zislo - - .
Cerpacich stanic ¢erpacich stanic vodikovych ¢erpacich stanic
Zvyseni vykonu Vykon fotovoltaickych
fotovoltaickych farem a panelli na
systému pouzivanych obecnich zafizenich, Zvysit vyrobu fotovoltaické
93 kW + + ++
k nabijeni vozidel které se pouzivaji k energie 0 30 % do roku 2030
méstské hromadné nabijeni obecnich
dopravy vozidel
Emise CO2z
. . prepravniho sektoru . )
SniZit emise CO2 z SniZzit emise CO2 z dopravy o 20
. ) (ukazatel SUMI) Tuny
94 prepravniho sektoru . % na 100 000 obyvatel do roku t CO2 + + ++
ekvivalentu CO2 na
. 2030.
100 tisic obyvatel
Kvalita ovzdusi —
emise PM2,5 z
Zlepsete kvalitu odvétvi dopra kg PM2,5
P o pravy SniZit emise PM25 0 25 % do & /
95 ovzdusi snizenim (ukazatel SUMI) 100 000 ++ ++ +++
i . roku 2030
emisi PM25 Kilogramy PM2,5 na obyvatel
100 tisic obyvatel
L Pocet méstskych
Provadét
. center, kde byly i L
komplexnéjsi testy Do roku 2030 provést emisni .
9% » provedeny L Cislo + + ++
emisi z dopravy v 3 testy v 10 méstskych centrech
L komplexni testy
méstskych .
emisi z dopravy
oblastech
Celkové emise Tuny
Fi 5 emi sklenikovych plyna do ekvivalen-
Sn|2|t'celkf>ve emlfe yenely Snizit emise sklenikovych .
97 [sklenikovych plyn{ na ovzdusi, tuny il o 15 % bwatele d ti co2/ ++ ++ ++
nli o na obyvatele do
obyvatele ekvivalentu CO2 na Py ° Y obyvatel
roku 2030
obyvatele
. o Podil automobilti s - . i
o Rozsifit podil vozidel s nulovymi emisemi Zvysit podil automobill s % - - -
nulovymi emisemi (elektrické, vodikové) nulovymi emisemi na 20 % do
roku 2030
Zvysit pocet vozidel s il vozidel s nizkvmi K A .
% nizkymi emisemi ve Podil vozidel s nizkymi | Do roku 2030 dosédhnout 35% o - - -
vozovém parku emisemi (LNG, podilu automobill s nizkymi
hybridni) emisemi
Zvysit podil vozidel s Podil vozidel s L
Lo Lo Zajistit, aby do roku 2030 bylo
100 | nulovymi emisemi ve nulovymi emisemi . i i % ++ ++ ++
. , : 3 50 % firemnich vozovych
firemnich vozovych ve vozovém parku A .
, . X parkd bez emisi.
parcich spolec¢nosti
Zvysit pocet Podil vozidel s nizkymi Do roku 2030 dosahnout 70%
., L . 0 roku osahnou
101 | nizkoemisnich vozidel ve | emisemi ve vozovém o ; ° % -+ -+ -+
firemnich vozovych . . podilu nizkoemisnich vozidel
. parku spole¢nosti X 3 , B
parcich ve firemnich vozovych parcich
i ., i Pocet skol a L
Zavedeni novych zén s . Zajistit, aby do roku 2030 bylo
i matefskych skol v . o .
102 | omezenou rychlosti v ; N 90 % $kol a matefskych kol Cislo ++ ++ +H+
. blizkosti silnic s L i o,
okoli skol i umisténo v blizkosti zén s
omezenou rychlosti i
omezenou rychlosti.
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Prodlouzit délku silnic,

Délka silnic v zénach s

Do roku 2030 rozsifit zény s

provozem

s omezenym

provozem

omezenym provozem.

103 | na kterych plati omezenou rychlosti 30 | omezenim rychlosti na 30 Pomér ++ ++ +++
omezeni rychlosti 30 km/h / celkova délka km/h tak, aby pokryvaly 40 %
km/h. silnic celkové délky silnic.
o Pocet km zén s e
Rozsifit zény s ; Do roku 2030 zvysit pocet z6n
114 i omezenou rychlosti ., km ++ ++ +++
omezenym provozem ) s omezenym provozem na 100
(tj. Tempo 30)
km.
o Pocet smrtelnych . i
SniZit pocet ) SniZit pocet smrtelnych .
105 i dopravnich nehod na : Cislo ++ ++ +H+
smrtelnych dopravnich nehod o0 50 % do
i 1000 obyvatel
dopravnich nehod roku 2030
L Pocet realizaci projektdi| Do roku 2030 zavést 30 km
Zavést vice . Lo . B . ,
. i . »Skolni ulice” a »Skolnich ulic” a ,,sousedskych
»Skolnich ulic” a L . .
106 i . »sousedské ulice” ulic” éislo ++ ++ +++
»sousedskych ulic”
SniZit pocet dopravnich Pocet dopravnich L i
L i e SniZit pocet dopravnich nehod .
107 | nehod s ucasti osobnich nehod s Gcasti L i . Cislo +H +H ++
;. B s Ucasti osobnich automobill
automobild osobnich
. 020 % do roku 2030
automobild
- Procento $kol v oblasti | Zajistit, aby do roku 2030
Zvysit podil Skol v L. K N . i
, s zavedenymi zénami mélo 75 % Skol zény s
108 | oblastech s omezenym % ++ ++ +++

Vzhledem k snaze snizit poptavku po parkovacich mistech, optimalizovat zdroje, podporovat zmény v

socialnich postojich a zlepsit dostupnost dopravy je nezbytné podporovat rizné formy sdilené mobility.

Tabulka indikator( 6 proto predstavuje KPI zamérené na monitorovani rliznych aspektl sdilené dopravy,

véetné rozsahu rozvoje, bezpecnosti mobility a celkového pfijeti riznych forem, jako je sdileni jizdnich

kol, sdileni automobill a sdileni elektrickych skutra.

Tabulka indikatord 5 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stfedni mésta (sdilena mobilita)

Sdilend mobilita

sdileného automobilu

Vel-
i . i Mérna . Malé Stedni
Cil KIV Piklad cile . mi . .
jednotka . mé- mésto
malé
. sto
Més-
to
Zvysit vyuziti vefejnych kol | Pocet vefejnych pijcoven kol| Dosahnout 10 pronajmu .
109 na 1 kolo na jedno kolo denné do tislo + + i
roku 2030
L L Celkovy pocet zapujéeni i
Zvysit pocet verejnych . . Dosahnout 300 000 Eislo ++ ++ o
D kol v systému sdileni kol .
110 | pajéoven kol pronajmu ro¢né do roku
2030
o i L L Zvysit pocet uZivateld
Roz3ifit uZivatelskou zakladnu | Pocet uzivatel( sdileni o . .
. -, sdilenych automobild o Cislo + + +++
car-sharingu automobild L.
111 20 % roc¢né do roku
2030
o e e Do roku 2030 dosahnout
Podporovat vyssi vyuzivani Primérny rocni pocet L,
o ;. L R 15 000 km na sdilené auto km + + +H+
sdilenych automobild najetych kilometra L.
112 rocné
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Podporujte vétsi vyuzivani

Primérny roéni pocet

Do roku 2030 dosdhnout

S o . 2 500 km na sdilené kolo km ++
sdilenych kol najetych kilometri L.
113 o, rocné
sdileného kola
- o . Do roku 2030
Zvysit vyuzivani sdilenych Primérny rocni pocet :
o e o . . dosdhnout 1 500 km na km ++
elektrickych skatrd najetych kilometrd . L, o,
114 . o, jeden sdileny elektricky
sdileného elektrického i L.
. skutr rocné
skatru
§ Procento obyvatel s 10 % obyvatel s
Zvysit podil obyvatel . ) . i i
o _ clenstvim v programu ¢lenstvim v systému % ++
vyuZivajicich sdileni o . o .
115 . sdileni automobild sdileni automobilli
automobill
do roku 2030
e e e Procento obyvatel s 15 % obyvatel s
Zvyseni poctu ¢lenl . ) ) . i i
| o Clenstvim v systému ¢lenstvim v systému % ++
systému sdileni . o,
16 | ., sdileni jizdnich kol sdileni jizdnich kol do
jizdnich kol
roku 2030
Roz&ifit dost t vozidel Pocet vozidel sdilenych Do roku 2030 zajistit 5
ozsifit dostupnost vozidel pro : -
o P o Pr%1" automobild na 1000 vozidel pro sdileni &islo +H+
sdileni automobild automobilC na 1 000
117 obyvatel
obyvatel.
L o . L Do roku 2030
Zvysit pocet sdilenych kol Pocet sdilenych kol na i L .
nabidnout 10 sdilenych Cislo ++
1000 obyvatel
118 kol na 1 000 obyvatel
- . L Pocet sdilenych Do roku 2030 zajistit 8
Rozsifte pocet sdilenych L L. o o .
o, L elektrickych skatrd na sdilenych elektrickych Cislo ++
elektrickych skatrd .
119 1000 obyvatel skutrd na 1 000 obyvatel.
i L ; L Do roku 2030 bude 40 %
Zvysit podil elektrickych kol ve | Podil elektrickych kol ve i L
i i . vozového parku sdilenych % ++
vozovém parku flotile sdilenych kol o
120 kol elektrickych
- ) - } - 50 % elektromobild ve
Zvysit podil elektromobild Podil elektromobill ve i
i , vozovém parku % ++
ve vozovém parku vozovém parku car- o .
121 . sdilenych automobill
sharingu
do roku 2030
L . .. .| Snizit pocet nehod
SniZit pocet nehod s Pocet nehod s pronajatymi o i »
L, ) souvisejicich se skutry Cislo ++
pronajatymi skutry skuatry
122 030 % do roku 2030
. h . h L Snizit pocet nehod s
Snizeni po¢tu nehod s Pocet nehod s ucasti pronajatymi vozy o 20 % islo .t
pronajatymi vozy pronajatych vozidel do roku 2030
123

Méstska logistika hraje v systému méstské mobility klicovou roli. Jeji efektivni fizeni je nezbytné pro

zajisténi plynulého toku zboZzi a produktll v méstskych oblastech, coz je obzvlasté dllezité vzhledem k

rostoucimu objemu objedndvek v rdmci elektronického obchodovani a rostouci popularité dodavek potravin

a potravinarského zboZi do domdcnosti. V kontextu udrzitelného rozvoje je zasadni, aby nakladni doprava v

méstskych prostorech byla provadéna s minimalnimi externimi naklady. Klicové indikatory vykonnosti

uvedené v tabulce 6-7 se zaméfuji predevsim na dosaZeni tohoto cile.
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Tabulka 6 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stfedni mésta (méstska logistika)

Méstska logistika (lokalni) lehka nakladni doprava, logistika prvni a posledni mile
Vel-
; . ’ Mérna . Malé Stfedni
Cil KIV Priklad cile . mi
jednotka . mé- més-
malé
Mésto sto to
Potet L Dosahnout 10 000
ocet pronajmu e . .
124 | Zvy$eni po&tu prondjmua | P : ! pronajmu nékladnich kol &islo + + ++
nakladnich kol nékladnich kol za rok ro¢né do roku 2030
T ) | zwsitpocet
Zvysit vyuzivani méstskych Pocet prondjmul méstskych . i .
125 . i , L | | prondjm{ méstskych Cislo + + ++
elektrickych nakladnich kol elektrickych nakladnich kol L,
elektrickych
ndkladnich kol na 5
000 ro¢né do roku
2030.
Celkovy pocet kilometra . L.
L . L L. SniZit celkovy pocet
SniZit pocet kilometrd najetych| ujetych osobnimi . L .
126 o . . L kilometrd ujetych vozidly km ++ ++ ++
obecnimi automobily a automobily a lehkymi N L,
i o j L . méstské spravy o 20 % do
ndkladnimi vozidly nakladnimi automobily v
L. . B roku 2030.
ramci skupiny obci
. 3 SniZit pocet osobnich
L L Pocet osobnich . ,
SniZit pocet méstskych - i automobill a lehkych .
127 i i . automobili a lehkych | i ] Cislo ++ ++ ++
osobnich a nakladnich J ) X nakladnich vozidel v
. nakladnich  vozidel v N i i
automobild L. i ) méstském vozovém parku
ramci skupiny obci
0 15 % do roku 2030.
Zvysit pramérny rocni
e N pocet najetych
2Zvysit vyuzivani sdilenych Primérny rocni pocet . o
128 i i o, . . kilometr( sdilenych km ++ ++ ++
nakladnich kol najetych kilometrd i i
o i . nakladnich kol na 3 000
sdileného nakladniho kola
km na jedno kolo do
roku 2030.
o ) Pocet okresu, které zavedly | Do roku 2030 zavést
129 Roz&itit FeSeni méstské feSeni pro méstskou feSeni méstské logistiky v &islo + + +
logistiky do vice okres(i logistiku 50 % okresd.
e il . inald Do roku 2030 vybudovat
130 Zvysit pocet termindld pro Pocet terminald pro 10 terminla pro nékladni sislo . . -
nédkladni kola nakladni kola kola v kli¢ovych
méstskych oblastech.
Do roku 2030 zvysit
. e e ; pocet podnikl s
o, o Pocet podnika s firemni i
Podporujte vice podnikd, . 3 programy firemni .
131 i mobilitou a spravou . , Cislo + + ++
aby zavedly spravu ) mobility a spravy
i vozového parku i
vozového parku vozového parku o 25
%.
Zvysit pocet nakladnich
Zvysit pocet pouzivanych kol pouzivanych pro
132 | SVIPOCEEP y Potet nakladnich kol P yenp gislo ' . -
nakladnich kol méstskou logistiku na
500 do roku 2030.
L A Do roku 2030 zfidit 5
Rozsifit pocet CityHub( pro . . ; , i . .
133 o Pocet méstskych center novych CityHub( pro Cislo + + ++
dorucovani zasilek i L
dodavky na posledni mili
. 3 3 Do roku 2030 zvysit
o , 3 Pocet parkovacich mist . )
Pfidejte vice parkovacich mist i pocet vyhrazenych »
134 i .. vyhrazenych pro 3 , Cislo + + ++
pro doddvku zbozi ) .. parkovacich mist pro
dodavky zbozi i ..
dodavky zboZi 0 20 %.
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Zvysit podil elektrickych a

Podil vozidel s nulovymi

emisemi ve vozovém

Do roku 2030 dosahnout
40% podilu vozidel s

135 | vodikovych  vozidel ve . nulovymi emisemi % + + +H
i o parku logistickych L
vozovém parku logistickych . B L (elektrickych a
. i spolecnosti (elektricka, o i
spolec¢nosti . vodikovych) v obecnim
vodikova) |
vozovém parku.
i . Podil vozidel s nulovymi L
Zvysit podil vozidel na LNG K i j Zajistit, aby do roku 2030
o . emisemi ve vozovém parku B i
136 | a hybridnich vozidel ve o . } tvofila 30 % vozového % ++ ++ +++
i logistickych spolecnosti i
vozovém parku o parku vozidla na LNG a
o . i (LNG, hybridni) oL
logistickych spolecnosti hybridni vozidla.
. i Do roku 2030
e Pocet vypracovanych SULP i
Vypracovat udrZiteIn&jsi plany . L. . vypracovat a zavést 2 ..
137 . L (plant udrzitelné méstské L, .. i Cislo + + ++
méstské logistiky (SULP) logistiky) nové plany udrzitelné
ogisti
gIstiy méstské logistiky (SULP).
interreg-baltic.eu/project/sumpsforbsr 46




Tabulka 7 Navrhované klicové indikatory vykonnosti pro velmi mala, mala a stfedni mésta (tézka nakladni doprava)

Tézka nakladni doprava
L. Vel-
; . ’ Mérna X Malé Stredni
Cil KIV Pfiklad cile . mi
jednotka , mé- més-
malé
mésto sto to
Zvysit vyuZivani udrzitelnych Zvysit podil nakladni
druhl dopravy (Zelezni¢ni a dopravy realizované
138 | namofhni) pro nakladni Modalni rozdéleni v udrZitelnymi druhy % ++ ++ +++
dopravu v pfistavu, &im3 se pfistavu dopravy (Zeleznice a
snizi zavislost na silni¢ni more) na 50 % celkového
dopravé. objemu pfistavnich
operaci do roku 2030.
Zvysit podil nadkladu i
. i . - B . 3 Do roku 2030 dosahnout
prepravovaného po Zeleznici, Naklad prepraveny po o Y
139 o . . L, 40% podilu Zelezni¢ni % + + ++
aby se snizilo pretizeni silnic a zeleznici / celkovy naklad i
. dopravy na celkovém
emise. ) . )
objemu pfepravovaného
nakladu.
i Podil nakladnich vozidel Zvysit podil nizkoemisnich
Podporovat dopravni L . | , .
. . L. s nulovymi emisemi nékladnich vozidel
140 | spolecnosti, aby zavadély . L, L, % ++ ++ ++H+
3 3 i . (elektrickych, (elektrickych, vodikovych)
vice nakladnich vozidel s o, 3 X i
o ) vodikovych) ve vozovych | ve vozovych parcich na 50
nulovymi emisemi. 3 |
parcich dopravnich % do roku 2030.
spolecnosti
, Podil nizkoemisnich Zvysit podil nizkoemisnich
Podporovat dopravni ] ; i i . .
. . oL nakladnich vozidel nékladnich vozidel (LNG,
141 | spolec¢nosti, aby zavadély vice o o | % ++ ++ +++
i o i ., (LNG, hybridni) ve hybridni) ve vozovych
nizkoemisnich nakladnich 3 B i
. o vozovych parcich parcich na 50 % do roku
vozidel (LNG, hybridni). }
dopravnich 2030.
spoleénosti

3. Testovani a overovani ramce

Vypracovani rdmce pro monitorovani a evaluaci udrzitelného planovani méstské mobility pro mistni organy
bude vychozim bodem pro nasledné ¢innosti pfedpokladané v projektu SUMPS for BSR. Tyto ¢innosti
zahrnuji testovani a ovérovani ramce pro monitorovani a evaluaci u vybranych pilotnich projektG a testovani
rlznych metod sbéru dat pro aktivni druhy dopravy. Budou pfipraveny mistni plany monitorovani a
evaluace, které budou podporeny peclivym vybérem indikatora.

Cilem pfijatych opatfeni bude také zajistit, aby rdmec monitorovani a evaluace zlstal dostatecné flexibilni,
aby byl pouzitelny v Siroké skale mést, a zaroven dostatecné konkrétni, aby presné odrazel soucasné
podminky dopravnich systému a fesil nejkritictéjsi problémy. Adaptabilita rdmce ma maximalizovat jeho
pouZitelnost a umoznit riznym obcim implementovat jeho pokyny a téZit z nich.
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4. Prilohy

Priloha 1: Zdroje znalosti a napadu tykajicich se monitorovani a
hodnoceni v ramci SUMP

e Stanovisko EGUM k ukazatelim udrzitelné méstské mobility Osvédéené postupy pfi monitorovani
provadéni pland udrzitelné méstské mobility, zejména pfi definovani a pouZivani ukazatell
udrzitelné méstské mobility a sbéru udajl
https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/66cc6cf55512¢557923115.pdf

e  Osvédcené postupy EU v oblasti planovani udrzitelné mobility a SUMP
https://projects2014-
2020.interregeurope.eu/fileadmin/user_upload/tx_tevprojects/library/file 1522246472.pdf

e  CHALLENGE SUMP Ptiruc¢ka pro monitorovani a hodnoceni
http://www.sump-challenges.eu/kits

e  Projekt SUMPs-Up Pfirucky k vybéru opatfeni SUMP
https://sumps-up.eu/publications-and-reports/

e  Evropské pokyny pro vypracovani a provadéni planu udrzitelné méstské mobility.
https://sump-central.eu/tools-resources/sump-guidance/

e  Pokyny SUMP a shrnuti pro rozhodovaci organy https://urban-mobility-

observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump- guidelines-and-decision-

makers-summary _en

e UdrZitelné planovani méstské mobility v mensich méstech a obcich

https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/0df8de32-7df7-48f4-

b3fe-a248df964fdf en?filename=sumps_smaller cities_and_towns.pdf

e  Posileni monitorovani SUMP: osvédcené postupy a pilotni iniciativy v celé Evropé

https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/news-events/news/strengthening-sump-

monitoring-best-practices-and-pilot-initiatives-across-europe-2024-08-30_en

e  Monitorovani a hodnoceni Posuzovani dopadu opatieni a hodnoceni proces( planovani mobility
https://www.ubc-sustainable.net/sites/default/files/publications/sump-manual_monitoring-

evaluation_en.pdf

e Vybér opatieni Vybér nejucinnéjsich balick( opatreni pro plany udrzitelné méstské mobility
http://www.sump-challenges.eu/content/measure-selection

e SUMP Sebehodnoceni
https://www.sump-assessment.eu/English/start

e  Monitorovani SUMP na Urovni mésta a hodnoceni dopadd
https://ec.europa.eu/research/participants/documents/downloadPublic?documentids=080166e5bcd09
eeb&appld=PPGMS
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https://projects2014-2020.interregeurope.eu/fileadmin/user_upload/tx_tevprojects/library/file_1522246472.pdf
https://projects2014-2020.interregeurope.eu/fileadmin/user_upload/tx_tevprojects/library/file_1522246472.pdf
http://www.sump-challenges.eu/kits
https://sumps-up.eu/publications-and-reports/
https://sump-central.eu/tools-resources/sump-guidance/
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/0df8de32-7df7-48f4-
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/0df8de32-7df7-48f4-b3fe-a248df964fdf_en?filename=sumps_smaller_cities_and_towns.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/news-events/news/strengthening-sump-monitoring-best-practices-and-pilot-initiatives-across-europe-2024-08-30_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/news-events/news/strengthening-sump-monitoring-best-practices-and-pilot-initiatives-across-europe-2024-08-30_en
https://www.ubc-sustainable.net/sites/default/files/publications/sump-manual_monitoring-evaluation_en.pdf
https://www.ubc-sustainable.net/sites/default/files/publications/sump-manual_monitoring-evaluation_en.pdf
http://www.sump-challenges.eu/content/measure-selection
https://www.sump-assessment.eu/English/start
https://ec.europa.eu/research/participants/documents/downloadPublic?documentIds=080166e5bcd09eeb&appId=PPGMS
https://ec.europa.eu/research/participants/documents/downloadPublic?documentIds=080166e5bcd09eeb&appId=PPGMS

Priloha 2: Seznam dokumentu

Gavle
e Oversiktsplan Gavle kommun 2030, Gavle 2017
o Miljostrategiskt program 2.0 Fér Gavle kommunkoncern, invanare och naringsliv i Gavle, Gavle
2020
e Klimatkontrakt Gavle 2030, version 2023
e Energiplan for Gavle kommun 2022-2026
e  Program Energy Optimized Port Cluster 2030
o Miljobokslut Gavle Kommun 2023
Greifswald
e lLandesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern 2016. Ministerium fur Energie,
Infrastruktur und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommner, Schwerin 2016
e Stadtentwicklungsbericht 2023 der Universitats- Und Hansestadt Greifswald - Sachstand zum ISEK
Greifswald 2030plus. Greifswald 2023
o Integriertes Klimaschutzkonzept der Universitats- und Hansestadt Greifswald. Dreseden —
Garching — Greifswald 2010
e Masterplan 100% Klimaschutz Universitdts- und Hansestadt Greifswald Endbericht
e Stadteranking. ADFC Fahhradklima-Test. ADFC, Bundesministerium fir Digitales und Verkehr,
2023
e Kommunale Nachhaltigkeitsstrategie der Universitats- und Hansestadt Greifswald KommNach
HGW Zeitraum: 2022 — 2030, Greifswald, Greifswald 2020
e Integriertes Stadtentwicklungskonzept, Greifswald 2017
e Kombiniert mobil - Verkehrsmittel vernetzen Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung. Universitats- und Hansestadt Greifswald, Endbericht, Berlin — Greifswald 2015
e  Masterplan 100% Klimaschutz Universitdts- und Hansestadt Greifswald 2017
e Kombiniert mobil - Verkehrsmittel vernetzen Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung. Universitats- und Hansestadt Greifswald, Endbericht, Berlin — Greifswald 2015
e Verkehrskonzept Innenstadt. Bericht, Greifswald, Oktober 2021
Gdynia
e Sustainable Urban Mobility Plan for the Metropolitan Area of Gdansk-Gdynia and Sopot, Gdansk-
Gdynia 2023
e Strategy of Gdynia Development - Gdynia 2030, Gdynia 2017
e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni [Spatial Masterplan
of the City of Gdynia]; Biuletyn Informacji Publicznej: Gdynia, Poland, 2019
e Plan adaptacji miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030 [Adaptation plan for the city of Gdynia
to climate change by 2030]. Gdynia City Office 2024
e PlanZréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni [Sustainable Urban Mobility Plan for Gdynial.
Gdynia 2016
e Sustainable Urban Mobility Plan for Chwarzno-Wiczlino district. Gdynia City Office 2020,
e The Cycling Strategy of Gdynia City 2030. Gdynia City Office 2023
Cesis

Cesu Novada llgstpejigas Attistibas Strategija 2022-2036. Cesis 2022
Aptauja Cesu novada skolenu vecakiem par izglitibas un mobilitates jautajumiem. Cesu novada
izglitibas parvalde, April 2023
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Panevézys

Spaces4people Panevézys City Integrated Action Plan. Parengta projekto ,,Erdvés Zmonéms“ metu,
Panevezys, May 2022

Tvarios PanevéZzio miesto plétros strategija (Sustainable Panevézys City Development Strategy),
Panevezys 2023

Panevézio miesto tvarios energetikos ir kovos su klimato kaita veiksmy planas (City of Panevezys
action plan for sustainable energy and fighting climate change), Panevezys 2021

The Action Plan for Sustainable Energy and Climate Action. Panevezys, July 2021

National Energy and Climate Action Plan of the Republic of Lithuania for 2021-2030

Sustainable Urban Mobility Plan for Panevézys, Panevézys 2018

Panevézys Strategic Development Plan 2021-2027, Panevézys 2021

Scandinavian Mediterranean. Fifth Work Plan of the European Coordinator

Turku City Centre. General Plan 2029, City of Turku 2018

The Implementation of the 2030 Agenda for Sustainable Development in the City of Turku. City of
Turku 2020

Circular Turku. A Roadmap Toward Resource Wisdom. City of Turku 2021

Turku Climate Plan 2029. The City of Turku Sustainable Energy and Climate Action Plan 2029.
Turku City Council, June 2018

Climate City Contract. 2030 Climate Neutrality Action Plan. 2030 Climate Neutrality Action Plan of
the City of Turku. NetZero Cities 2024

City of Turku’s Development Programme for Pedestrian and Leisure Areas 2029. City of Turku
2022
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Priloha 3: Dotaznik pro fidice méstskych autobust

1) Uvedte nejvétsi vyzvy v kaZzdodenni praci fidice autobusu ve mésté (maximalné 3):
Husty provoz

Hrubé chovani ostatnich fidicl
Bezohledné fizeni ostatnich fidich

Hrubé chovéni cestujicich

Obtizné zafazovani se do provozu z
autobusovych zastavek

Nutnost prodavat jizdenky

cestujicim

Pozdni pracovni doba

Nepravidelna pracovni doba

Jiné, uvedte prosim: .......ccoccevveciveeeeiiiiennn.

2) Existuje néjaka autobusova linka, jejiz provoz je obzvlasté narocny?
NE / ANO (kterd mozZnost @ Proc€)......ccecceeveeveeresesesresesesresesse e eveenenns

3) Existuje podle vas néjaka autobusova zastavka, ktera by vyzadovala reorganizaci, zmény v fizeni
dopravy nebo je z jiného dlivodu zvlasté problematicka?
NE / ANO (ktera, proc a jaké zmény by mély byt provedeny) .......cccccevevnennne

4) Existuje podle vas néjaky usek silnice, ktery predstavuje problém pro jizdu méstskym autobusem?
NE / ANO (ktery, pro¢ a jaké zmény by mély byt provedeny) .......cccoeeeeuen.

5) Existuje podle vas néjaka krizovatka, ktera je pro fizeni méstského autobusu obzvlasté problematicka?
NE / ANO (Kterd @ proc) ..cceeeeeeerreereereeeeeeeeeeeeesesesesseeresseenes

6) Vsimli jste si néjakych kfizovatek, kde je tfeba zménit semafory?
NE / ANO (Ktery @ proc) .c..cceeeeceeeeeeeereceeeeeeeecie e eveeseeeve e

7) Vidite potfebu zmén na Plac Konstytucji (namésti pfed hlavnim nadrazim v Gdyni)?
NE / ANO (CO @ PrOC) cuveveereereereereeeteeete et eeveeee v

8) Existuji podle vas néjaké autobusové linky, kde by bylo opodstatnéné nahradit autobusy tfidy maxi
(12 m) autobusy tfidy mega (18 m)?

Linka: coveeieecieeeeeeee

SMET: it

(0 I

9) Myslite si, Ze by se v Gdyni mély i nadale zavadét autobusové pruhy? Pokud ano, které tseky silnic by
mély byt pro nové autobusové pruhy upfednostnény?
UlICE: ot

10) Jaka zména v nabidce autobusové dopravy by podle vas nejvice motivovala lidi k vyuZivani autobust
pro cestovani po mésté? (vyberte 1 moznost)
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* Nevim / nemam nézor

» Zmény autobusovych linek

» Zmény jizdnich radi (odjezdové Casy)

* Zvyseni frekvence spoji

* Lepsi propojeni s jinymi dopravnimi systémy (napt. SKM)
* NiZz8i ceny jizdenek

 Zavedeni novych autobust

 Zavedeni novych autobusovych linek

¢ Jiné, uved’te prosim: ........cccoeeveevrierieenieennnennn.

11) Ktery prvek soucasné nabidky autobusové dopravy podle vas nejvice odrazuje cestujici od vyuZivani
autobusti pro méstskou dopravu v ramci mésta? (vyberte 1 moznost)
Nevim / nemdam nazor

Ceny jizdenek jsou prilis

vysoké

Neoptimalni trasy

autobusu

Neoptimalni jizdni fady (¢asy odjezdu)

Nizka frekvence spoju

Zpozdéni

Nejistota, zda bude sluzba

fungovat

Doba jizdy je pfilis dlouha

Podminky pfestupu

Uroven integrace s jinymi dopravnimi systémy (nap¥. SKM)

Stav autobusového parku

Jiné, uvedte prosim: ......ccccevicviieieniciiiee s
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Priloha 4: Dotaznik pro kancelarské komplexy

Odkud dojizdite do prace (obec, okres)?
Kolik dni v tydnu pracujete na misté?
0-7

Kolik dni v tydnu pracujete na dalku?
0-7

Kolik minut denné v priméru trva vase cesta do prace v teplém obdobi (duben-zaFi) s vyuZitim
dopravnich prostiedki a/nebo zplisobt cestovani, které pouzivate?
Osobni automobil (jizda sam ve vlastnim

automobilu)

Osobni automobil (sdileny s kolegou, znamy

jako

Osobni automobil (carsharing, napf. Traficar)

Osobni automobil (fizeny ¢lenem rodiny / nékym ze

stejné domacnosti)

Pésky Jizdni

kolo/skutr atd.

Verejna doprava (autobus, trolejbus atd.)

Meziméstsky autobus

Vliak

Kolik minut denné v priméru trva vase cesta do prace v chladném obdobi (Fijen—bfezen) s vyuZitim
dopravnich prostiedki a/nebo zplisobt cestovani, které pouzivate?
Osobni automobil (jizda sam ve vlastnim

automobilu)

Osobni automobil (sdileny s kolegou, zndmy

jako

Osobni automobil (carsharing, napt. Traficar)

Osobni automobil (fizeny ¢lenem rodiny / nékym ze

stejné domacnosti)

Pésky Jizdni

kolo/skutr atd.

Verejna doprava (autobus, trolejbus atd.)

Meziméstsky autobus

Viak

Kolik kilometri urazite pfi cesté do prace? Ktery aspekt vefejné dopravy podle vas vyzaduje nejvétsi
zlepseni? (max. 3)

Nevim, jak vypada soucasna verejna doprava

Cetnost spojtl

Z4dnéa / Nemam nézor

MozZnost cestovat bez prestupl

Jednotna jizdenka pro vSechny druhy verejné dopravy
Koordinace spoji mezi riznymi druhy dopravy
Dostupnost sedadel / Nedostatecna

preplnénost vozidel

Cistota prostor pro cestujici ve vozidlech

Emise vozového parku

Technicky stav vozového parku
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Zavedeni novych
tras

Umisténi zastavek
Doba jizdy
Spolehlivost
Pfesnost

Ostatni

Zménila se s vasi posledni zménou zaméstnani také vase zpUsob dojizdéni do prace? (napf. z
prevainého pouzivani osobniho automobilu na pfevainé pouZivani vefejné dopravy)

Ano

Ne

Moje soucasnad prace je moje prvni

Pro¢ vase posledni zména zaméstnani znamenala zménu zpUsobu dojizdéni do prace? (volitelna odpovéd)
Jak byste ohodnotili své znalosti o sluzbach verejné dopravy? (Od 1 ,Nevim nic — nevim, kde jsou zastavky,
které trasy mé dovezou do cile, ani jaké jizdenky jsou k dispozici a kolik stoji“ az po 5 ,Mam rozsahlé
znalosti — vim, kde jsou vSechny zastavky, které mé zajimaji, znam trasy a jizdni rady, stejné jako to, jaké
jizdenky jsou k dispozici, jejich ceny a kde je Ize zakoupit®)

1-5

Jak byste ohodnotili nasledujici slozky autobusové a trolejbusové dopravy ve mésté? (v kontextu
dojizdéni do prace)

Velmi Spatné Spatny Ani dobré, ani Dobré Velmi dobré
Spatné

Ceny listku

Doba jizdy

Jizdni komfort

Frekvenci sluzeb

Celkové
hodnoceni

Jak byste ohodnotili nasledujici slozky Zeleznicni dopravy? (v kontextu dojizdéni do prace)
Velmi $patné | Spatny Ani dobré, ani | Dobré Velmi dobré
Spatné

Ceny listka

Doba jizdy

Jizdni komfort

Frekvenci sluzeb

Celkové
hodnoceni

Jak byste ohodnotili podminky pro chtizi pfi cesté do prace a z prace?
Velmi dobré, Dobré, Ani dobré, ani $patné, Spatné, Velmi $patné

Jak byste ohodnotili podminky pro jizdu na kole pfi cesté do prace a z prace?
Velmi dobré, Dobré, Ani dobré, ani $patné, Spatné, Velmi $patné
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Véfite, Ze iniciativy zaméstnavatelll podporujici carpooling (tj. podporujici zaméstnance dojizdéjici ze
stejnych oblasti, aby se svezli do prace jednim autem) by mohly zvysit vyuZivani této formy dopravy?
Rozhodné ano, Spise ano, Nemam nazor, SpiSe ne, Rozhodné ne

Ktera z nasledujicich akci zaméfenych na propagaci myslenky spolujizdy by podle vas mohla byt
nejucinnéjsi?

Propagace platforem pro sdileni aut

Jmenovani , velvyslancl sdileni aut”

Finanéni pobidky/odmény pro osoby, které sdileji auta

Vyhrazeni parkovacich mist pro osoby sdilejici auta

Ostatni

Uvedte prosim linky autobust/trolejbusi ve mésté, jejichz jizdni Fady podle vaseho nazoru vyzaduji
Upravy, aby se zlepSily podminky pro dojizdéni do prace a zpét.

Uvedte prosim jakékoli dalsi opatfeni/zmény v dopravnim systému, které by podle vaseho nazoru
vyrazné zlepSily vase dojizdéni do prace a zpét.

Do jaké miry ovlivnil pfechod na hybridni/vzdalenou praci vase pouZivani osobniho automobilu pro
cestovani po mésté?

Drive jsem nepoutzival osobni automobil a nepouzivam ho ani nyni.
Vyrazné jsem zvysil sv(j ro¢ni pocet najetych kilometra (o vice nez

25 %).

Mirné jsem zvysil svlj ro¢ni pocet najetych kilometri (aZz o 25 %).
Mirné jsem sniZzil sv(j roCni pocet najetych kilometr( (az o 25 %).
Vyrazné jsem snizil svlj rocni pocet najetych kilometr( (o vice nez 25
%).

Drive jsem pouZival osobni auto, ale nyni jsem se jeho vlastnictvi zcela
vzdal.

Vratil byste se po navratu k praci na plny tvazek na pracovisti ke svym predchozim dopravnim navykim
(zptisobum dojizdéni do prace a zpét)?
Rozhodné ano, SpiSe ano, Nemam nazor, SpiSe ne, Rozhodné ne

Kolik soukromych automobil( vlastnite vy a lidé, se kterymi Zijete, celkem?

.....
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Priloha 5: Vzdélavaci sektor jako jeden z potencialnich zdroju udaju o
meéstské mobilité

Vzdélavaci instituce jsou vyznamnou soucdsti mistniho trhu prace, zejména v mensich nebo méné
diverzifikovanych ekonomikach. Socidlni infrastruktura kol a predskolnich zafizeni by méla byt pfinosem
také pro mistni obyvatele. Z hlediska méstské mobility patfi vzdélavaci instituce k nejdalezitéjsim cilim
kazdodennich pravidelnych cest, které se obvykle uskute¢iuji v pevné stanovenych ¢asech béhem dne
(Nosal, 2016, s. 3—-11).

Vzdélavaci sektor je vyznamnym generatorem dopravy, a to bez ohledu na velikost mésta. Jeho role v mistni

méstské mobilité je uréena:

 rozsah dennich pfesunt,

* pevné vychozi nebo cilové body cest,

¢ Casova koncentrace, zejména béhem ranni Spicky,

¢ odliSné vzorce cestovani v zavislosti na typu Skoly,

¢ vysoky podil cest pésky (v zakladnich skolach) a vyuzivani vefejné dopravy (ve stfednich Skolach),
¢ sezénnost.

Zucastnéné strany ve vzdélavacim sektoru jsou velmi rozmanité. Kromé studentd rdzného véku (a s
rlznou mirou nezavislosti pfi rozhodovani o zptsobu dopravy) zahrnuje tato skupina rodice a zdkonné
zastupce, uditele, dalsi zaméstnance skol/materskych skol, jakozZ i dalsi osoby, které vyuZivaji skolni
infrastrukturu (napt. ¢leny sportovnich klubd, Uc¢astniky trénink(). Takova rozmanitost zainteresovanych

stran predstavuje vyzvu pro provadéni komplexnich opatteni v oblasti fizeni méstské mobility (tabulka 5).

Tabulka 5 Typologie zainteresovanych stran relevantnich pro utvareni méstské mobility ve vzdélavacim sektoru

Subjekty v odvétvi Velikost Dopravni chovani Rozsah rozhodovani
vzdélavani

ZAci mateiskych a Velka Cestovani do a ze vzdélavacich Z4dna nezavislost pfi rozhodovani nebo

zakladnich skol instituci provadéni cest

Ostatni studenti Velmi Cestovani do a ze vzdélavacich Lisi se v zavislosti na véku a umisténi Skoly

velka instituci vzhledem k mistu bydlisté.

Principals Minimaini | castovani do a ze vzdélavacich Rozhodnuti o utvafeni bezprostfedniho okoli
instituci vzdélavaci instituce

Teachers Stredni | Cestovani do a ze vzdélavacich Volba druhu dopravy. Vliv na postoje a
instituci chovani student(l a zdkonnych zastupcli v

oblasti mobility

Other staff Stfedni | cestovani do a ze vzdé&lavacich Volba dopravniho prostredku pro dojizdéni
instituci do Skoly
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Rodice a Velkd Cesty do a ze vzdélavacich Vybér Skoly, vybér dopravniho prostiedku,

zakonni instituci, ¢asto ,,cestou” do/z rozhodnuti o samostatném dojizdéni ditéte

zastupci prace do Skoly a ze skoly

Mistni Zadna Nevztahuje se Vzdélavaci a propagacni kampané, zmény ve

samosprava financovani v blizkosti Skoly

Mistni vladni organy | Zadna Nevztahuje se Vytvareni ramcl pro politiku méstské
mobility

Dopravni vzorce mistni samospravy jsou silné ovlivnény kazdodennim pohybem student(, rodicd,
zaméstnanc( a dalSich ,,uzivatel(“ vzdélavacich instituci. Tyto vzorce zavisi na poctu a rozloZeni
matefskych a zakladnich Skol, uréenych skolnich obvodech, poctu a véku studentd, typech skol a vyznamu

a popularité dané skoly.

Cesty student(l do skoly a ze Skoly predstavuji vyznamnou sloZzku poptavky na trhu méstské mobility.
Doprava souvisejici se Skolou ve skutecnosti predstavuje asi 15 % celkové méstské dopravy. Vyzkum
provedeny v riznych zemich EU ukazuje, Ze podil déti, které jezdi do Skoly autem, se pohybuje od 30 % do
60 % v zavislosti na zemi a stupni skoly (Gavle Kommun 2019). Analyza studii provedenych v mnoha
méstech po celém Polsku ukazuje, Ze kromé pracujicich dospélych jsou studenti nejvétsi skupinou
vyuzivajici sluzby verejné dopravy, protoze jejich doba cestovani se shoduje s dobou zacatku a konce
Skolni vyuky (Hebel, 2013, s. 178).

Nasledujici charakteristiky definuji cestovani souvisejici se Skolou jako samostatny segment trhu méstské
mobility (Wotek, 2017):
¢ Velky rozsah cestovani: Zatimco cesty do matefskych a zakladnich Skol jsou prevazné lokalni, ve
venkovskych oblastech je spadova oblast zakladni Skoly obecné mnohem vétsi nez ve méstech.
¢ \/ysoka povinnost cestovani: Vyplyva to ze skolni dochazky.
¢ Pravidelnost: Cesty souvisejici se Skolou jsou konzistentni a predvidatelné.
¢ VVysoka primost ucelu cestovani: Ranni cesty sméruji obvykle pfimo do skoly.
¢ Koncentrace v urcitych dennich dobach: Existuje velmi vyrazny ranni vrchol, kdy je podil cest v
porovnani s celkovou populaci vyssi, a odpoledni vrchol nastava drive nez u celkové populace
(obrazek 12).
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Residents of Gdynia in general Lower secondary school students High school students

Obrazek 12 Denni rozvrh cest bez pouiiti chlize podle ¢asu zahajeni pro obyvatele Gdyni, studenty stfednich $kol a studenty
vysokych skol v letech 2013 a 2014 [obyvatelé Gdyni — 2013, studenti — 2014].

Zdroj: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricow Gdyni. raport z badann marketingowych 2013
(Preferences and communication behaviors of Gdynia's residents. Marketing Research Report 2013) ZKM Gdynia,
Gdynia 2014. M. Konarski, O. Wpyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne ucznidw licedw
ogdlnoksztatcgcych w Gdyni i Sopocie. (The preferences and travel behaviour of students attending high schools in
Gdynia and Sopot.) ,Autobusy: Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2015 nr 12, B. Orzechowski, O.
Wyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne w podrézach miejskich uczniow gimnazjow w Gdyni. (The
preferences and travel behaviour of students attending middle schools in Gdynia) Study as part of the CIVITAS
DYN@MO project, Uniwersytet Gdariski, Gdynia-Sopot 2015

Vyse popsané rozdily zpUsobuji vyrazné odlisné rozlozeni cestovani motivované vzdélanim. Podil cest

pésky a verejnou dopravou je vyrazné vyssi, zatimco podil cest autem je podstatné nizsi (obrazek 12).

Rozmanitost dopravnich prostredkl souvisejicich se vzdélavanim vyplyva jednak z existence skolnich
obvodU v primarnim vzdélavani a jednak ze specializace stfednich Skol. V pfipadé zakladnich skol
prevladaji cesty pésky, v mensi mife nasleduji cesty vefejnou dopravou a na kole. K dopraveé déti do

zakladnich skol se stale castéji vyuziva automobil, ¢asto v kombinaci s dojizdénim rodicl do prace.

Tento specificky model cestovani klade rizné poZadavky na slozky udrzitelné méstské mobility. Tabulka 7
uvadi jejich vyznam pro sektor vzdélavani. Mezi nejdllezitéjsi prvky v tomto kontextu patfi nemotorova
doprava, verejna doprava, bezpecnost silnicniho provozu, intermodalita, zavadéni novych modelt

vyuzivani a fizeni mobility.
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Tabulka 6 Vyznam prvku udrZitelné méstské mobility pro sektor vzdélavani

Prvek Vyznam

Vetejna doprava velky
Aktivni mobilita
Intermodalita

Bezpecnost silni¢niho provozu

Nové modely mobility

Rizeni mobility

Podpora ekologickych vozidel stredni

Silni¢ni doprava

Inteligentni dopravni systémy
Méstska logistika maly

Nizkonakladové metody pro zkoumani mobility ve vzdélavacim sektoru

Komplexni dopravni studie jsou nejucinnéjsim zplsobem, jak porozumét mobilité v sektoru vzdélavani. Je
vSak obtizné vyvodit zavéry o rozsahu a struktufe tohoto jevu v celé zemi, protoze tyto studie se Casto
omezuji na nékolik stfednich a velkych mést. Nékteré studie se navic zaméruji pouze na studenty starsi 12

let, coz zkresluje informace o rozsahu a strukture poptavky v tomto segmentu trhu méstské mobility.

Vzhledem k omezenim soucasnych studii existuje jasnd potieba komplexniho vyzkumu preferenci a chovani
v oblasti mobility ve vzdélavacim sektoru na mistni Urovni. Tyto studie, které Ize provést s nizkymi naklady,

jsou zdsadni pro zavedeni Gcinnych opatreni k formovani méstské mobility. Mezi takova opatfeni by mohlo

patfit zlepseni bezpecnosti silniéniho provozu, podpora nemotorové dopravy a zlepseni sluzeb verejné

dopravy.

Pokud je nutné rychle shromazdit dilezité informace o mobilité ve vzdélavacim sektoru, kompromisnim
feSenim je sbér dat od reditel(i Skol. Shromazdéné informace by mohly zahrnovat:
¢ rozloZeni dopravnich prostfedk( pouzivanych studenty a zaméstnanci skoly (obrazek 13),
¢ identifikace problému s dostupnosti,
e otazky bezpecnosti silni¢niho provozu,
e Uprava jizdnich radd verejné dopravy tak, aby vyhovovaly potifebam studentl a zaméstnancl,
o prekazky pro pési a cyklisty.
¢ Hlavni vyzkumné metody pouZité pro vyzkum mezi fediteli kol jsou uvedeny v tabulce 8. Pfiloha 6
dale obsahuje priklad dotazniku, ktery Ize pouZzit bud'v celém rozsahu, nebo ¢astecné, k
shromazdovani udajl o dopravnich vzorcich zak( a zaméstnanci kol a k identifikaci klicovych vyzev
souvisejicich se stavem infrastruktury, dostupnosti verejné dopravy a fizenim dopravy v okoli

vzdélavacich instituci.
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Obrazek 13 Prikladné rozdéleni dopravnich prostfedkd zaméstnanct skol v jedné z polskych funkénich méstskych oblasti na
zakladé vyzkumu provedeného v jedné z polskych funkénich méstskych oblasti, zaFi 2024

Tabulka 7 Hlavni vyzkumné metody pro nizkonakladovy vyzkum mezi fediteli Skol podle Richardsona et al. (2003)

odpovédi strukturovanych
nebo polostrukturovanych

osobnich rozhovord.

Vyzkumna Popis metody Uzitecnost pro vyzkum otazek mobility ve vzdélavacim

metoda sektoru

Pozorovani Pozorovatel provadi pozorovani v | Identifikace poctu jizdnich kol a skutr zaparkovanych v
pfedem stanoveném méficim arealu Skoly umozZiuje pfesné stanoveni podilu jizdnich kol
bodé nebo bodech. Metoda na modalnim rozdéleni. Vysledky vyznamné ovliviiuje ro¢ni
zahrnuje jednoduché pocitani. obdobi.

Osobni Zaméreno na proniknuti pod Individualni rozhovor pomaha identifikovat nejvétsi

pohovor povrchovy format otdzek a problémy Skoly souvisejici s mobilitou, jako je nizka

bezpecnost cyklistl, Spatné sladéni jizdniho fadu autobust s
rozvrhem hodin nebo nevhodné chovani fidicd v blizkosti
Skol, jako je nadmérna rychlost, parkovani v nepovolenych

oblastech a podobné jednani.

Rozhovor se
skupinou

respondentu

Mala skupina lidi, kterou
moderator svede dohromady a

vede diskusi o daném tématu.

Tato metoda umoznuje interakci mezi zastupci rliznych skol a
vypracovani spolecnych zavérl tykajicich se sektoru
vzdélavani celého mésta nebo funkéni oblasti. UmozZnuje také
predbézné stanoveni priority vyznamu identifikovanych

problém.
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Priloha 6: Studie o sektoru vzdélavani — dotaznik pro reditele
Skol

Uvedte prosim pocet:

Studenti z obce, kde se Skola nachdzi: .........cceeueennen.

Studenti mimo obec, ve které se Skola nachdzi: .........ccceueen...
Ucitelé a technicky personal: ..........cccueunee.

Uvedte prosim pocéet jizdnich kol, skatrti a mopedu, které studenti pouZili k dopravé do skoly (po
zahdjeni dopolednich hodin):

Pocet jizdnich kol................... ,

pocet skutrd........c...cu....... ,

pocet mopedd: ...........

Odhadnéte prosim pocet zaméstnancu (ucitelt a technického personalu), ktefi nejéastéji dojizdéji do
Skoly:

Osobni automobil: .........ccceeuee.

Verejna doprava: ...

Jizdni kolo / kolobéZzka / koleckové brusle atd.:

Odhadnéte prosim procentualni podil studentt, ktefi do skoly dojizdéji (odpovédi by mély v souétu €init
100 %):

Osobni automobil: .........ccceeneee.

Verejna doprava: ...

Jizdni kolo / kolobéZzka / kole¢kové brusle atd.:

Ohodnotte prosim na $kolni stupnici (od 1 — nedostateéné, po 6 — vyborné) nasledujici faktory dulezité

vs v

pro mobilitu studentd a zaméstnanci vasi Skoly:
Factor 1 2(3]4]5 6 Nevztahuje

nedostate¢né vyborné se

Casy ptijezd(i autobust jsou pfizplsobeny
Skolnimu rozvrhu.

Casy odjezd@ autobusil jsou prizplisobeny
skolnimu rozvrhu.

Pocet autobusovych spoju

Autobusové linky prizptGsobené mistu bydlisté
studentl/zaméstnancu

Dostatecny pocet parkovacich mist

Dostatecny pocet parkovacich mist pro jizdni
kola a kolobézky
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Bezpecnost chodcl v bezprostredni blizkosti
skoly
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pfistup ke Skole

Kvalita infrastruktury pro chodce zajistujici

skoly

Bezpecnost cyklistl v bezprostredni blizkosti

pristup do skoly

Kvalita cyklistické infrastruktury zajistujici

skole

Umisténi zastavek verejné dopravy ve vztahu ke

Vybaveni zastdvek verejné dopravy (napft.
pristfesky, jizdni rady, lavicky atd.)

Uvedte prosim aktualni pocet:
Parkovaci mista v aredlu vasi skoly: .......cceeuennee.
Stojany na kola umisténé v aredlu vasi Skoly: ........ccoeeeuee... (véetné krytych regall...........cocvvvvevnnenenn. ).

Kolik kol Ize zaparkovat na stojanech ve vasi skole? ........................

wrv

O kolik planujete v pfistich 3 letech zvysit pocet parkovacich mist a stojanti na kola (0 = Zadné plany na

zvyseni):

Parkovaci mista: .............
Stojany na kola: ..............

vs v

Zhodnotte prosim smér zmén v moznostech dopravy do vasi $koly za poslednich 5 let:

Dopravni prostiredek

Vyrazné se
zhorsilo

Zhorsilo se

Beze
zmény

Vylep-

seno

Vyrazné vylepSeno

Nevztahuje
se

Nabidka verejné
dopravy

Podminky
bezpecnosti
silni¢niho provozu

Infrastruktura pro
chodce

Cyklisticka
infrastruktura

Silnicni
infrastruktura

Zapojuje se vase skola do iniciativ zaméFenych na podporu cestovani studenti vefejnou dopravou?

F Y Lo TR (=) (=TSRRI

B. Ne

Zapojuje se vase $kola do iniciativ zaméfenych na podporu studentti v cestovani na kole/kolobéice?

F Y Lo TR (<] (=TT

B. Ne

Zapojuje se vase skola do iniciativ zaméfenych na podporu chiize zakd do Skoly a ze Skoly?

F Y Lo TR (=] (=TT

B. Ne
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Zapojuje se vase skola do iniciativ zamérenych na zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu?
F Y Lo TR (=] (=TT
B. Ne

Jaké potencialni opatfeni by podle vas nejvice zlepsilo podminky pro cestovani do nebo ze skoly?
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Priloha 7: Dotaznik o méstské mobilité pro obyvatele mésta

Jak dlouho Zijete ve mésté?
NeZiji zde (dékuji za ucast)

Méné nez rok
1-5 let

6-10 let

Vice neZ 10 let
Cely Zivot

Jak nejcastéji cestujete po mésté?

Pésky

Na kole
Soukromym autem
Verejnou dopravou
Na motorce/skutru

Jiné, uvedte prosim:

Zhodnotte, zda v sou¢asné dobé cestujete po mésté vice nebo méné ve srovnani s obdobim pFed

pandemii (v porovnani s rokem 2020).

Zpusob dopravy

Mnohem
méné

Ponékud
méné

Priblizné stejné

O néco vice

Mnohem
vice

Vibec ne (v soucasnosti
ani v roce 2020)

cestovani pésky

cestovani
soukromym
autem

cestovani
verejnou
dopravou

cestovani na kole

Cestovani po mésté pésky je:

Prohlaseni

Rozhodné
nesouhlasim

Spise
nesouhlasim

Spise Rozhodné
souhlasim souhlasim

Pfijemné

Nejrychlejsi ze vSech moZnosti

Bezpectné

Nevhodné kvdli stavu chodnikd

Nevhodné kvili nedostatku adekvatnich
prechodu pro chodce
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Do jaké miry souhlasite nebo nesouhlasite s nasledujicimi tvrzenimi o souc¢asnych podminkach pro
cyklistiku ve mésté?:

Prohlaseni ~ Spise
Rozhodné Spise
nesouhlasim

Rozhodné

nesouhlasim , ,
souhlasim souhlasim

Diky cyklostezkam
se dostanu na
mista, kam
potrebuiji.

Pocet stojanli na
kola je

dostatecny.

Pfi jizdé na kole se
citim bezpecné.

Byli byste ochotni ¢astéji vyuzivat nasledujici udrzitelné formy dopravy, pokud by se zlepsila jejich kvalita
(nap¥. nové chodniky, cyklostezky nebo zvysena frekvence verejnych dopravnich sluzeb)?

Prohlaseni Rozhodné ne Spide ne Spise ano Rozhodné ano

Pé&si vylety

Vylety na kole

Verejna doprava

vvvvv

Nic, nic by mé nepfimélo pouzivat vefejnou dopravu

Nic, souc¢asnd nabidka verejné dopravy je pro mé optimalni
Zlepseni dochvilnosti

Zvyseni frekvence

Zlepseni ptimych spoju

Lepsi propojeni linek

Nizsi ceny jizdenek

Zlepseni komfortu cestovani (novéjsi

vozidla)

Jiné, uvedte prosim:

Ktera oblast nebo aspekt méstské dopravy podle vaseho nazoru vyzaduje zvlastni pozornost a zlepseni?
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