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Agenda

1) Vision and Classification of the Scenarioprocess
2) Scenario-Building

3) Contents of the Scenarios

4) Assessment of the Scenarios

5) Next steps
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1) VISION AND
CLASSIFICATION OF THE
SCENARIOPROCESS
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1 Vision and classification of the Scenarioprocess

The Vision for Leipzig exists of 5 components:

Mobility should be safe, reliable, clean, affordable and should
ensure that every population group has the opportunity
to participate in.

A Mobility should be possible at every time with the suitable mode of
transport !

A Start of a scenarioprocess whose outcome was not known in advance
or was not predefined( hopen out comeo)
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1 Vision and classification of the Scenarioprocess @"

A Development of open-outcoming scenarios

Vision und Ziele Vision and targets
der Stadt Leipzig
Frameworks
STEP V6R Bevolkerungsprognose

Bewertung

Einflussfaktoren Szenarien

Influencing factors

Rohszenarien Raw Scenarios
Verdichtung & Plausibilisierung ) Plausibility checks
6Szenarien < 6 main Scenarios
Quantifizierung

Derivation of suitablel

o . scenario for Leipzi
Fiir Leipzig passendes Szenario pzl9

Mobilitatsstrategie Mobility Strateqy
Radverkehrs- < e
entwicklungsplan / J \ influences l
Nahverkehrsplan SrraBanund FuBverkehrskonzept Other p lannin g S
Bruckenbauprogramm an d conc epts
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Vision und Ziele
der Stadt Leipzig

STEP VER Bevolkerungsprognose

1y v | n s Wi
Rohszenarien

1

6 Szenarien

Mobilitatsstrategie
Radverkehrs-
entwickiungsplan

Nahverkehrsplan FuBlverkehrskonzept
Strafien- und
Srickenbauprogramm

2) SCENARIO-BUILDING
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2 Scenario-Building

Definition of significant topics and influencing factors:

~

A External influences that effect the strategy A 20 external key factors

A Additional influencing factors that can be actively influenced by the City of
Leipzig A 35 key elements for the strategy

Y AligemeinesUmfeld | | - @
LJ 53 [Stadt)Gesellschaft 5.2 Wirtschaft 53 Landes-/ Bundespolitk 5.4 Ressourcen 5.5 Technologie

2 Mobilitats- a1 mobllitatsbedari/ Kundenanforderungen 4.2 Allg. Verkehrsinfrastruktur/ Reg. & Fernverkehr

(Eiwatsnrf T bitang/ Geschittarmsendof fvonts) 15erafen: el Schied s Barvwer b und Snfrastoktan
Umfeld } '

4.4 Alternative Mobllititsangebote 4.4 Externe OPNV-Akteure
(Tocnnolagion, Knstan, GesehMtamodelin) [vachmar aLfgationr dgee, MOV )
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2 Scenario-Building

20 External key factors

ALLGEMEINES UMFELD

MOBILITATSUMFELD

—
o1 Demographische Entwicklung / Struktur 13 Mobilitatsverhalten / Stellenwert der Mobilitat
02 Immobilien- und Wohnungsmarkt 14 Berufs- und ausbildungsbezogene Mobilitat
03 Werteentwicklung /-system 15 Verkehrsmittelwahlverhalten und Zahlungsbereitschaft fir Mobilitat
04 PKW-Nutzungs- und Kaufverhalten 16 Kundenanforderungen an den OPNV
17 Wege- / Mobilitatsaufkommen

Wirtschaft

as Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Alternative Mobilitatsangebote

Landes- / Bundespolitik

[o:] Landes- und bundespolitische Rahmenbedingungen

09 | Umweltpolitik / Klimapolitik

Technologie
10 Zweiradtechnik / alternative Individualmobilitat
n IT-Nutzung im Rahmen der Mobilitat

12 Verkehrsmanagement-Lasungen /-Technologien

06 Tourismus- und Veranstaltungsmarkt 18 Autonomes Fahren / PKW-Technologie
o7 Finanzielle Leistungsfihigkeit Leipzig / Stadtkonzern 19 Branchenentwicklung alternativer Mobilitatsanbieter /
OPNV-Wettbewerber
20 PKW-Kosten / Kosten alternativer Mobilititssysteme

For example:

Economic development

Technical development

Too oo oo o o o

Mobility behaviour
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Alternative mobility offers
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2 Scenario-Building

35 Key elements for the strateqy

KOMMUNALPOLITISCHER RAHMEN STRATECGIE
Finanzen (Stadt) Umweltpolitik OPNV-Verkehrsangebot / Kooperations- und
-leistung Einbindungsstrategien
O Struktur des W Umweltoele
Gesamtverkefirshaushaltes 20 | OPNV-Kunden- / 29 | Mobilitatzangabote / Inter-
Zielgruppenfokus und multimodale Angebote
02 Struktur der Stadtentwickiung ! { (Geschaftsmodall)
Umwsitverbundfinanmarung 21 | Raumliche und zeitliche

15 Integnarte Raum: und Erschlisfiungsqualitat
03  Verkehrsinvestitionen Verkehrsplanung | Radverkehr
22 | Natz [ Angebotsstruktur

04 Stadtische Finanzierungsquelien 30 | Radnetzumfang und -struktur

des OPNV MIvV 23 | Durchgiingigheit / Vernetzung
der OPNV-Angebote 3 | Qualitat des Radverkehrsnetzes
05 Nutzung altemnativer % | MIV-Strategie 4 !
Finanzsrungsquelien 26 | Management von 32 | Ruhender Radverkehr /
Nachirageschwankungen / Abstelimoghc hkaiten
V. | Reabwnecz OPNV-Kapazitsten
Verkehrspolitik 18 Verkehrsregulierung / 33 | Rat-Services / Servicenetz
= Nutzungsrestriktionen - >
06 | Verkehrspolitische Zisle / OPNV-Finanzierung 34 | Zisigruppenfokus m Radverkehr
Grundsatze
12 Parkraummanagemaent 1
o7 Modalsplit - Ziele 25 | OPNV Finanzierungshonzept 35 | Forderung der Radverfugbarkert
08  Entwickiung der Vekehrsflachen 26 | OPNV-investitionen
09 Priontaten in der Auftellung 27 | Tarife / Tacmodell

des Varkehesraumes

: 8 | OPNV-Effizi f fische
W0 Vomangregekmgen / 2 V-io;::m’sm e
Beschisunsgung und
Zuverldssgheit dos OPNY

N mformations- und

" For example:
= S Investment in transport system
L e i p zrangportsand environmental policy
Urban development
Offer of public transport system
Financing of public transport
Bicycle traffic: cycling network / quality etc.

B Steusrung der
Wirtschafislogistik

o Jo T I I I
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2 Scenario-Building

)2

Discussion of the external key factors and

A Development of a catalogue of trends

A With assumptions concerning the
prospective development of every trend

A =future projections as important
components of scenarios

A Discussion of the key elements for the strategy

A Development of a catalogue of options

oS

With assumptions concerning the
prospective development of every key element

Semnario Projels: Mobilitsstrategie leipeis | el ScMI|
PKW-Nutzungs- und Kaufverhalten (4)

Bei anndhernd konstantem Motorisierungsgrad
wandeln sich die PKW-Kauferstrukturen. Eine
zunehmende Rationalitét prigt den Umgang mit
dem Autor und gemeinschaftliche
Nutzungskonzepte etablieren sich. Aufgrund der
wachsenden Bevélkerung nimmt der Fahrzeug-
bestand dennoch (leicht unterproportional) zu.

L

Optson 2A
Ausweltung der
Ausgaben fir den OPNV
bei Konstanz der
Redverkehrs-
finanzierung

Option 28
Umfsssende
Ausweitung der
Ausgaben for den
Umweltverbund

Option 2C

Konstante/ sinkende Option 20
Hohe der . Ausweitung der
Umweltverbund- Ausgaben fur den
ausgaben bei Radverkehr bel
weitgehend Konstanz/ Kdrzung des
unverinderter OPNV-Finanzierung
Aufteliung

Volumen der Ausgaben flr den OPNV

sinkend/ Aonatant
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2 Scenario-Building

Building of Raw-Scenarios:

~

A Through computer-based combination of the future projections

A Result: plausible Raw-Scenarios A show different possibilities for the
prospective development of mobility

Schliisselelemente Optionen des Szenarios
DT ST ] wonstante/ sinkende Hohe des Gesamtverkehrshaushaltes bei Verschiebung der Ausgaben in Richtung Umweltverbund

nn Steigende Investitionen bei bestméglicher Koordination der Akteure/ MaBnahmen

D R ) 555585 S s e s s e S
nn Nutzung alternativer Finanzierungsformen mit Verkehrsbezug/ Beeinflussung des Mobilititsverhaltens (Steuernde Abgaben)
nﬂ Forderung des Umweltverbundes bel Nachrangigkeit bestehender Mobilititsbedirfnisse
n Reduktion des MiV-Antells primir zugunsten des OPNV (MIV 35%, OV 23%, F&R 42%)

Miv-Strategie Restriktive Behandlung des privaten MIV

Rindotn s M A i el . i Sk e

Priotititen in der Auftellung des Verkohrsraumes Beibehaltung heutiger Seitenri bei A g des Verkeh zugunsten des OPNV
Verkehrsregulierung/ Nutzungsrestriktionen n v ie
erknapp ms im &ffe n Raum: ommerzieller Aussc

Pt SRSt Tchen Aussehomung entstenender Parkiaumnachige

Vorrangregelungen/ B o] und " ”, ’
Zuver ,;:ke“ des OPNV Bung n g auf St g Bevorrechtigungen zur OPNV-Beschleunigung ohne InfrastrukturmaRnahmen
nTormatios und Kommunikationsstrat e 1 21, Markthasrhai & 1 Y. T Y

Mobilltitsmanagement o u 1g in einem integ

R ] rosiens st kol watnahmen i e el
H Integriarte Raum- und Verkehrsplanung n Fokussk derR dnungspolitik auf Zentren in enger Begleitung durch verkehrliche Planung
o e R Y
m duzierung der figkeit r{Rdumli(hc Erschiiefung zulasten der zeitlichen Bem}vg}
I I [/ o s e S bl gt Ol s orrbiong
15 | Durchgingighalt/ Vermetzung der GPNV-Angobote S s e T (atiahi
Managemont von Nachitageschwan
ﬂn Effizienzorientierte Befriedigung des Kapazititsbedarfs in einem flexiblen, nachfrageorientierten OPNV-System
8 I M [ ompestn ks e rrin dch asiirng o s
| mit Investitions-Anst| en zur Vi der spezifischen OPNV-Kosten durch technische
e N L 7 S g Voo
) LA ] e tfrscr Tgesarng b i Tt
m Wobilltatsangebote] Inter- und multimodale n

Kooperationspartner (bernehmen Inter- und multimodale Angebote (Partner-dominerte Geschiftsmodelle)

7

A S SV N Ve
Opfung durch die Stodt/ den Stadtk

Eaan o

TS AP e

% P T R =
virtschaftlichkeitsorientierte Kundengewinnung ur Verbesserung der spezifischen OPNV-Kosten
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2 Scenario-Building

Selection of the 6 Scenarios:

A That were assessed as sustainable for Leipzig
A Basis for the selection: Vision, goals and representative assessment

A Scenarios show different possibilities how these goals, wishes and
necessities for Mobility in Leipzig 2030 can be reached

OPNV-Vorrang-
%8& Szenario
MIV-Fokussisrungs
Srenario

Fahrradstadt-
Szenario

C3

00

Nachhaltigkeits-
6,\\ Szenario
GCemeinschafts-
/ sz.n."o

- FortfUhrungs-Szenario
’ (/ mit Fahrpreiskonstanz
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2 Scenario-Building

6 Scenarios:

Public Transport-
%83 Priority-Scenario

MIV-Fokussierungs-
Szenario

/0 Bicycle-City-
=% O S 2
& cenario
A 00

Sustainability-

\i %\ Scenario

N

Continuation-Scenario
@/ with constant fares

Kiirzungs-Szenario

Jointly / community
flnanced-Scenario

©

Continuation-
Scenario
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A
Fortfihrungs-Szenario g

mit Fahrpreiskonstanz Fahrradstadt-Szenario

00

Nachhaltigkeits-
Szenario

Cemeinschafts-
Szenario

Fortfihrungs-Szenario

3) CONTENTS
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TSN

FORTFUHRUNGS-SZENARIO
CONTINUATION-SCENARIO



FORTFUHRUNGS-SZENARIO
MIT FAHRPREISKONSTANZ
CONTINUATION-SCENARIO WITH CONSTANT
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