PLAN UDRZITELNE
MESTSKE MOBILITY
MESTA MILEVSKA

manazerské shrnuti




Jméno ...

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer adipisc-
ing elit. Maecenas porttitor congue massa. Fusce
posuere, magna sed pulvinar ultricies, purus lec-
tus malesuada libero, sit amet commodo magna
eros quis urna.

Nunc viverra imperdiet enim. Fusce est. Vivamus a
tellus.

Jméno ...

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer adipisc-
ing elit. Maecenas porttitor congue massa. Fusce
posuere, magna sed pulvinar ultricies, purus lec-
tus malesuada libero, sit amet commodo magna
eros quis urna.

Nunc viverra imperdiet enim. Fusce est. Vivamus a
tellus.

Jméno ...

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer adipisc-
ing elit. Maecenas porttitor congue massa. Fusce
posuere, magna sed pulvinar ultricies, purus lec-
tus malesuada libero, sit amet commodo magna
eros quis urna.

Nunc viverra imperdiet enim. Fusce est. Vivamus a
tellus.



Co je to PUMM?

PUMM je Plan udrzitelné méstské mobility.

Slouzi k pochopeni soucasnosti a popsani
mozné budoucnosti rozvoje dopravy a
mobility. Pfi tvorbé tohoto dokumentu bylo
uzito moderni metodiky pro tvorbu pland
udrzitelné méstské mobility, kterad vznikla
jako vysledek projektu SUMPs-UP zastiténém
spolecenstvim mést CIVITAS.

Hlavni myslenka je velmi jednoduché -
zdkladem je vytvofit pouzitelny nastroj,

se kterym se mésto dovede ztotoznit.

V Cesku je ptes 6 000 obci od nejmensich
az po Ceskd velkomésta. Mnoha z téchto
mést potrebuji zodpovédné planovat vlastni
budoucnost a vytvofit pro své obcany krasné
a pfijemné prostredi. Jen zlomek z téchto
mést ma k tomu v soucasnosti adekvatni
nastroj.
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A
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SCENARE

A VIZE

Dokument tohoto typu musi nejen zahrnout
spolupréaci s méstem a vefejnosti, ale

musi byt Zivy. Projekt zivé Milevsko tedy
umoznuje, aby pro mésto vznikl Plan
udrzitelné méstské mobility krok za krokem.
Zaméime se na zakladni problematické
oblasti a postupné je dopliujme.

ZIVE MILEVSKO je projekt, ktery chce
uvést v zivot schvalenou strategii mésta.
Jeho dllezZitou soucasti je SMART REGION,
ktery znamené zapojeni mésta a jeho okoli
do programu SMARTCITY vsude tam, kde
to ddva smysl. Smysluplné je to pravé v
dopravé.

V ramci projektu tedy ptichazi na scénu Plan
udrzitelné méstské mobility, ktery postupné
a skrze nasledné aktualizace a doplnéni
(aktivné doplnovany zivy dokument)
poskytne méstu kompletni ,ndvod” na
zachovéni trvale udrzitelného rozvoje v
dopravé a akcentem na jeho obyvatele.

Zivotni cyklus Planu
udrzitelné meéstské
mobility a jeho
aktualizaci.

STRATEGIE MOBILITY
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Resené Uzemi

V réamci samotného mésta Milevska tvofi
patefni dopravni systém silnice druhych tfid
a Castecné tretich stfid, resp. jejich pratahd
obci, které funguji jako sbérné komunikace.
Mistni komunikace ve mésté tvori obsluz-
nou sit komunikaci. Vyjimku tvofi silnice
prvni tfidy I/19 a zeleznice, které zajistuji
vazbu na dalsi oblasti mimo mésto, nefun-
guji jako dopravni koridory po mésté (zdroj

i cil cesty ve mésté Milevsku). Dopravni
systém ve mésté je z velké Casti ve vétsiné
pfipadl dostatecny. Milevsko tvofi spadovou
oblast, at uz kvili nabidce pfilezitosti pfimo
v Milevsku (lékatska zatizeni, Gtad, nakupy,
rekreace, prace, ...) nebo kvili moznosti
nasledné dopravy (Milevsko jako prestupni
uzel pro regionalni VHD). Ze zplsobu propo-
jeni mésta se zbytkem regionu Milevsko a
blizkym okolim lze pozorovat také historicky
nastavenou spadovost (silni¢ni koridory vy-
chéazejici z mésta jako paprsky). Tyto koridory
¢i paprsky tak pomérné jednoznacné urcuji
skute¢nou spadovost mésta (ptiblizné 7 km).
Vyjma obce Dmystice je spojeni s Milevskem
pro obce, které jsou soucasti regionu Milevs-
ko, zajisténa silnicemi tfetich tfid. Vzhledem
k velikosti obci se tento zplsob propojeni
dé povazovat za dostacujici.

e,

Infrastruktura Milevska/ B

Sirsi vztahy

Kolem Milevska vedou z Prahy na jih dva
dalezité silni¢ni koridory (stfidaveé silnice
prvni tfidy a dalnice), na vychodé D3, resp.
I/3 a na zdpadé D4, resp. I/4. Oba tyto
koridory jsou propojeny silnici 1/19, na niz
lezi mésto Milevsko, a také silnici [/29, které
vede jizné od Milevska a na silnici 1/19 se
napojuje vychodné od Milevska. Dale je
Uzemi doplnéno systémem silnic druhych
tfid, které propojuji nékteré vétsi i mensi
obce. A také systémem silnic tretich tfid,
které cely dopravni systém kompletizuji. V
pfipadé zelezni¢ni sité je situace obdobna.
Mésto Milevsko lezi na spojnici, kterou tvofi
trat s ¢iselnym oznacenim 201 propojujici
koridory 200 (na zdpadé) a 220 (na vychodé).
Jednéd se o trat, na niz jsou provozovany jen
osobni nebo spésné vlaky. Nejblizsi spojeni

je Tabor a Pisek.



Vysledky dotaznikového Setfeni

Déti Dospéli
0% 20% 40% 60% 80% 100% Pramér 0% 20% 40% 60% 80% 100% Pramér
Vetejna hromadné doprava [ | 2.50 [ | 2.93
Indivuduélini automobilové doprava I i | 2.36 | R | 3.34
Doprava v kid . S 50 0 ST 35
Bezpeénost dopravy I R | 2.46 || | 2.92
Cyklisticka doprava [ | 3.00 | | 3.85
Bezbariérovost [ | 2.92 | | 3.15
Spravnost realizace obchvatu [ | 2.75 [ ] 0 3.17
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Ohodnoceni oblasti v dopravé

,Odklonéni tézké dopravy z centra.” »ZvySenf bezpecnosti v centru.

.Zalivy a plochy pro kratké zastaveni
a zasobovani v centru.”

.Doplnéni infrastruktury pro cyklisty.”
.Vice parkovacich mist a ploch
predevsim v husté osidlenych
oblastech a u Polikliniky”

,Snizeni intervalld mezi spoji VHD."
.Zlepseni stavu pozemnich komunikaci.”

,Strategic¢téjsi a koncepcni pristup

.Doplnéni prechod, realizace délicich
k planovéni rozvoje”

ostravkd, doplnéni prvki
bezbariérovosti (¢asté)”
.Rozsiteni parkovacich ploch na sidlisti.”
.Nutny obchvat mésta/Mésto obchvat
nepotiebuje (rozdilné nazory)”
Vybudovani primyslové zény
v Dukelské ulici.”

Srovnani skuteéné a kyzené délby pfepravni prace. Z grafl je patrnd touha po ¢astéjsim vyuzivani
jizdniho kola. Z toho vyplyvéa nutnost zkvalitnéni cyklistické infrastruktury a doprovodnych sluzeb.

Dospéli, soucasnost Dospéli, ideal

O ¢

mAuto mKolo mwPésky = VHD

m Auto mKolo mPésky =mVHD

- prof. Ing. Milan Zeleny, M.S., Ph.D.

Milevsko se v roce 2030 stane vyhleddvanou destinaci mladych rodin, hledajicich kvalitni
a bezpecny zZivot v dobfe fungujicim mésté s rozvinutou infrastrukturou a vynikajicim
napojenim na ostatni ¢asti atraktivniho regionu, CR a Evropy.

V letech 2021-2030 funguje nové moderni autobusové nadrazi s napojenim na ostatni
druhy dopravy, pfredev§im hromadné a bezmotorové, ohleduplné k Zivotnimu prostredi.
Mésto Milevsko se stane vyhleddvanou oblasti, kterd upfednostiiuje zdravy Zivotni styl

a zapojeni obcanl do vefejného zivota mésta. Vefejny prostor se stava spoleénym a
bezpeénym propojovacim prvkem kazdodenniho Zivota vSech vékovych skupin obyvatelstva
a okolniho regionu. ,Kdo se za¢ne nudit ve svém mésté, zacind vyhledavat informace o
Milevsku”. Mésto ma dostatek kvalitnich projektl, aby zaujalo svou nabidkou pro zasidleni
novych firem, a nabizi dostateé¢né mnozstvi cenové dostupnych forem bydleni s navazujici
infrastrukturou napojenou na stale se rozvijejici ,zelené” plochy uréené k praci i relaxaci.

Milevsko se stane dostupnym a atraktivnim méstem. Stane se méstem, kde to Zije.

K tomu, abychom se k této vizi dostali, musime vSak spole¢nymi silami podniknout néko-
lik cest. Tyto cesty nazveme strategickymi cili, které zastituji rdzné oblasti, které nejvice
potfebuji pozornost a podporu. Pravé skrze tyto cile mizeme dosdhnout kyzené vize.

1 Participace verejnosti %

2 Vyuziti uzemi ET_

3 Obsluha tzemi

4 Dopravni systém mésta a regionu Milevska g

5 Zdravi a Zivotni prostredi CYFD
0

&

6 Podpora aktivni mobility

o3¢

7 Navazné aktivity



Otazka obchvatu

Analyza stavajici situace dopravy

V prvé fadé bylo potfeba provést analyzu stavajici situace dopravy. Cilem analyzy Tranzitni doprava pohybujici se po komunikaci 11/105 od centra mésta na jih odpovida
bylo: zjistit stav dopravy ve mésté (resp. zméfit objemy dopravy), zjistit podil tranzitni zhruba 850 vozidlim za den. Pfi zohlednéni postupného narlstu intenzit v dopravé v nad-
dopravy a zodpovédét otazku, zda je nezbytné pro mésto budovat obchvat, ktery by chéazejicich letech se vysledné ¢islo jevi jako velmi nizké (pro rok 2035 by situace odpovida-
vedl na vychodni &sti mésta od silnice 1/19 na jih k silnici [1/105. Vysledky analyzy jsou la odhadem zhruba 928 voz/den). Vliv na danou situaci, kterou neni mozné ¢&iselné presné
zobrazeny na grafech nize. odhadnout, mize mit rozvoj primyslové zény a pfipadna dostavba Temelina.
10000 Lze konstatovat, ze: Nulova varianta
Vliv tranzitni dopravy na intenzity provozu
500 v feSenych vazbach je (a v pristich letech
6000 Tranzitni doprava na jihu Milevska pravdépodobné bude) velmi nizky;
predstavuje cca 8 - 10 % celkového
4000 objemu dopravy. Realizace obchvatu ze samotné podstaty
2000 tohoto typu silni¢ni stavby bude mit nizky
vliv na vnitroméstskou dopravu (vyjimkami
0 jsou: napojeni primyslové zény, pohyby
tranzitni doprava mezi prilehlymi obcemi - velmi nizky vliv);
m celkova doprava v centru m tranzitni doprava

Realizace obchvatu muze mit vliv na
dopravu az v dlouhodobém horizontu Varianta obchvat
a nereflektuje problémy soucasné a

M csp2010 [ csp2016 B 2019 B 2035 . “ ,
stfednédobé.

V Milevsku lze Zasadni problém predstavuje spojeni

na komunikacich pramyslové zény a strategického

predpokladat 10000 dopravniho koridoru silnice 1/19. Ani jeden

vzrustajici objem ze soucasné vyuzivanych koridorl neni pro

osobni dopravy. 5000 nakladni dopravu vhodny. Prvni vede skrz
centrum mésta a druhy mistni komunikaci

1/19 zapad 111121 zépad 117105 jih 11105 sever 111102 sever 1/19 vychod Centrum DUke|Ska’ ktera k tomuto Ucelu neni

koncipovéana. Byla navrzena rekonstrukce

vybranych soucasnych a budoucich koridor,
aby mohly byt pIné& vyuzivany nakladni Infrastruktura

dopravou smétujici ze silnice 1/19 do
pondéli utery e stieda e Cturtek == patek sobota == nedéle wm pramér prlo,lmySIOVé Zény a naopa k.
Nejvyssich hodnot

dosahuji intenzity oo Obé varianty opatreni by bylo mozné zcela

dopravy v pracovnich

} ] 900 P N
dnech v dobé ranni vozt ﬁv
/den 600

a zejména odpoledni

¢i ¢astec¢né financovat z verejnych zdroji.

LEGENDA:

$picky. 300
= Dopravni prizkum (voz/den, RPDI):

Strategicka patefni infrastruktura

0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00
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Parkovani ve mésté

Problém

Parkovaci krize v celém svété véetné
Milevska (nemame kam dét své osob-
ni vozy).

Poznatky

Komplikace s parkovanim na
sidlistich nefesi vystavba novych
stani. Nabidnuti novych stani pfildka
ridice osobnich automobild z jinych
oblasti.

Nova parkovaci mista na
sidlistich problém nevyresi

v v

Zména
mysleni

Zachytna
parkovisté

....

......
-

Izochrony dochazky
k navrzenym odstavnym
stanim

Reseni

Nabidnuti odstavnych parkovist/
garazi v dochéazkové vzdalenosti
od nejvétsich sidlist a vybudovani
parkovacich stani typu K+R na
sidlistich v blizkosti vchodud do
obytnych budov. Ridi¢i zde budou
moci kratkodobé zastavit, odnést
néklad domd a nasledné se vratit a
odvézt vozidlo na odstavné parkov-
isté/garaze. Musi to vSak byt poz-
volny proces.

Schéma K+R

Centrum mésta

Centrem mésta je mysleno prevazné okoli namésti, tj. od kostela sv. Bartoloméje, podél
namésti Edvarda Benese az po Husovo ndmésti v¢. autobusového nadrazi. Cely zminovany
verejny prostor vykazuje fadu nedostatkd, ale na druhou vice potencidlnich moznosti. Spous-
ta z téchto nedostatkl souvisi s jednoznacnou vizi funkci, které méa dotceny verejny prostor
plnit a jak.

Vybrané nedostatky Opatfeni

PFedimenzovany poéet autobusov)'/ch PFeSUn aUtObUSOVéhO na,draii k VIakOVémU

zastavek a odstavnych ploch (vznik multimodalniho pfestupniho uzlu na
na autobusovém nadrazi. nadrazi).
Zména vyuziti plochy souc¢asného

autobusového nadrazi (park, vystavba,

Nebezpeéné umisténi kolmych parkovacich
stani na nadmeésti — nejasna politika

parkovani. parkovani, ...).

Absence stani pro zdsobovani — zasobovani Nové umisténi autobusovych zastavek v

tvofi prekazku ve vozovce ¢&i stoji na centru podél silnice 11/105.

chodniku.
Zména rezimu parkovacich ploch v centru

Interakce chodct a silni¢ni dopravy — véetné umisténi stani typu K+R, \% rannl'Ch

obecné nepfehledné situace souvisejici s hodinach vyhrazenych pro zasobovani.

ostatnimi nedostatky.
Zajisténi infrastruktury pro cyklistickou

® % @ 9 @ @ 9 ¥ 9

—-=1.0r~9

— 0

Nezajisténé koridory pro cyklistickou dopravu.

dopravu.
Reseni rozhledovych parametrl v

rizikovych bodech.

Milevsko centrum (seg. mapa)

Problematické
krizovatky

Umisténi zastavek
VHD

Parkovisté

Podzemni parkovisté
Zastavitelna plocha




Linky VHD

Vybrané nedostatky

Rozmisténi zastavek dale od nék-
terych vyznamnych objektd.

Zména umisténi nékterych zastavek
pfimo k objektdim socidlni infrastruk-
tury, obchoddm ¢&i dal$im méstskym
vyznamnym objektim.

Naznadeni multimodéalniho uzlu

A<
®
¢
()
>

Vsechny regiondlni linky by mély
na Uzemi mésta zastavovat ve
vSech zastavkach na trase. Dal$im
krokem vedoucim ke zlepseni do-
pravni obsluhy mésta by méla byt
¢asova koordinace autobusovych a
vlakovych spojd v multimodalnim
prestupnim uzlu Milevsko.

Multimodalni uzel

Vybrané nedostatky pfi souc¢asném
stavu

Vzdéalenost mezi autobusovym nadrazim
a vlakovym néadrazim - vytvari bariéru a
snizuje atraktivitu vefejné hromadné dopra-

vy.

Spatnd vzdjemna koordinace vlakovych
a autobusovych spoju.

Bezpecny koridor k nadrazi

Reseni

Pfesun autobusového nadrazi k
zelezniénimu néadrazi — vznik multimodal-
niho prestupniho uzlu.

Vybudovani autobusovych zalivi u ndmésti
E. BeneSe na komunikaci I1/105 — nové
zastavky autobusu nahrazujici funkci auto-
busového nadrazi na namésti.

Koordinace s poskytovatelem dopravy

Spolec¢né zazemi pro 5 druhl dopravy Minimalizace bariérového efektu

® Cilem je zkratit potfebny ¢as pro pfestup a dopravu usnadnit.

® Mésto ma varianty feSeni bez realizace obchvatu i s realizaci obchvatu.

Detail multimodalniho uzlu

Studie vyuziti Gzemf pro
1 o Ucely multimodalniho

prestupniho uzlu

u vlakového nadrazi.

2 Komunikace zékladnich
o benefitd pro vefejnost.

3 Reseni majetkopravnich
o vztahl spojenych
s rozvojem dangho Uzemi.
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Navrhovand opatfeni rozviji a podporuji cyklistiku nejen za Gcelem rekreace, ale i z hlediska Doprava muze mit velmi pfiznivy dopad na spolecnost, stejné tak s sebou nese i fadu

kazdodenni dopravy. Cilem je zatradit cyklistickou dopravu do dopravniho systému jako negativnich vlivi spojenych s Zivotnim prostfedim a zdravim. Pozitivni vliv dopravy na
rovnocenny dopravni prostfedek, vyuzivany napftiklad pro kazdodenni potfebu. Dlraz je zdravi a zivotni prostfedi mé v zdsadé jen nemotorova doprava a chize, a proto je potfeba
kladen na vyuzitelnost novych tras a jejich bezpecnost. nemotorovou dopravu podporovat. Pokud se v Milevsku propoji jednotlivé cyklistické

trasy a vznikne ucelend cyklistickd sit, mohl by v Milevsku fungovat systém bike sharing.
Uvazovanéd varianta by obsahovala pevna stanovisté nachazejici se na siti a ¢ast z nich by

Vybrané nedostatky mohla byt doplnéna o nabijeci stanice pro elektrokola. Pevna stanovisté vybavend automaty
by slouzila k zaplaceni a manipulaci s jizdnim kolem. Néasledné je nezbytné dale akcentovat

Absence cyklistické infrastruktury Navrh nové paterni sité cyklistické pési infrastrukturu, resp. zelené koridory, které jsou bezpeéné a propojené.

propojené s ostatnimi dopravnimi dopravy.

systémy (napf. vlakové nadrazi).

Navrh umisténi parkovacich ploch Vybrané nedostatky

Absence zachytnych stanovist pro pro sdilend e-kola/kola (vytvofeni ) o . .
Nizké podpora nemotorové dopravy. Navrh zavedeni sluzby bike-sharing

jizdni kola. zdzemi na koncovych bodech).
a rozmisténi parkovacich mist pro kola.

Nakladni doprava projizdéjici centrem.

Diraz na bezpecné a propojené koridory
pro pesi.

Navrh rozmisténi pevnych stanovist systému
bike sharing ve mésté Milevsko

Stavajici cyklistické \ /
trasy (znaCené pouze
SDZ IS 19 a-c) = -

Stavajici délena _
cyklisticka stezka pro
chodce a cyklisty / \

Zeleznice a VHD
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A co chtéji zménit déti v Milevsku?

Seznam dil¢ich opatreni

Na dopravu ma kazdy nazor a kazdy by mél byt slySen. Zeptali jsme se proto nejen dospélych, Participace vefejnosti
ale také d&ti. Cim vice Ghli pohledu, tim lépe. Svézi ndzory déti mnohdy dovedou prekvapit svoji O 1.1. Komunikaéni strategie
trefnosti a relevanci. Ale stejné jako dospéli, na vse je nutno pohlizet s nadhledem.

Vyuziti Gzemi

V zajmu ochrany osobnich udajd byly dotazniky rozdany détem ze ¢tyf Milevskych skol a z nich
O 2.1. Otéazka obchvatu mésta

bylo ndhodné vybrano presné 300 dotaznikd, které byly nasledné analyzovany.
O 2.2. Propojeni paterni sité a prdmyslové zény

Obsluha azemi

O 3.1. Logistika zdsobovani v centru
.Zhotovit nové parkovisté.”

sPostavit metro. O 3.2. Autobusové nadrazi — Gpravy
o O 3.3. Napojeni mezi centrem mésta a multimodalnim uzlem
,Ohleduplnost cyklistd.”
.Bezpecnéjsi kiizovatky.” O 3.4. Multimodalni doprava

O 3.5. Informacni systémy verejné hromadné dopravy

L y . Vybudovéni autobusové O. 3.6. Linkové vedeni a organizace vefejné hromadné dopravy
.Zfizeni vice pfechodu. zastavky pred skolou.”
Dopravni systém mésta a regionu Milevska
.Vice spoju MHD.” O 4.1. Snizeni dopadu vyssich intenzit provozu
,Zrekonstruovat O 4.2. Bezpecnost silni¢niho provozu

autobusové nadrazi.”

s . ’ O 4.3. Doprava v klidu
. Opravit Spatné chodniky.” P
.Nedostate¢né osvétleni pfechodi.” Zdravi a Zivotni prostFedl’

O 5.1. Zdravéjsi lidé, zdravéjsi prostredi
,Vétsi Gcast méstskych stréaznika

e v rannich hodindch na prechodech.”

prehlednost.”

Podpora aktivni mobility
O 6.1. Navrh sité pro cyklistickou dopravu

,Z4kaz vjezdu pred kolou.” O 6.2. Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuziti elektrokol
O 6.3. Redeni nedostatkl pro sit p&si dopravy

Navazné aktivity

O 7.1. Bezpecnostni inspekce

O 7.2. Nasledna dotaznikova Setfeni a zapojeni obyvatel

O 7.3. Vazba na Uzemni plan

O 7.4. Postup rozvoje PUMM pro ptijeti MD CR

O 7.5. Projektové fizeni / organizace

O 7.6. Pocitova mapa

O 7.7. Interaktivni mapa planovanych infrastrukturnich projekti
O 7.8. Transformace Zakladniho komunikaéniho systému

O 7.9. Mésto kratkych vzdalenosti
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SILNICNI SF

DOPRAVA V KLIDU (PAR-

KOVANI)

VHD a MULTIMODALNI UZEL

CYKLISTIKA A ROZVOJ SITE

NAVAZNE AKTIVITY

2020 2021 2022 2025
. Vize fedeni obchvatu . Majetkopravni vztahy . Postupna realizace / rekonstrukce potfebnych koridoru .
| | |
021 022,041 022,041
2021 2022 2023 lokality pro odstavna 2024 2025
‘ Studie, majetkopravni vztahy . K+R v centru . parkovité ‘ P+R pred byty ‘
G | |
03.1,043 O 3.1 043 043
2020 2021 2022 2023 Napojeni s centem 2024 2025
‘ Studie - Multimodalni uzel . Komunikace s dopravci ‘ Pfesun autobusového nadrazi ‘ Informacni systémy . Multimodalni uzel '
| | |
078 0 3.6 032 033,035 034

2021  Generel cyklistické dopravy (pfip. rojektové dokumentace atd.) 2023
Generel bezbariérovosti

06.1,063
2020 2021 2022  Generel bezbariérovosti 2023
' Studie - Multimodalini uzel . Generel cyklistické dopravy . Zasobnik projektl
| |
0738 0 6.1 063,075

18

Doplnéni sité cyklistické infrastruktury dle Generelu (2023-2030)
Realizace bodt pro bikesharing 2025 +
Doplnéni / optimalizace pé&si infrastruktury dle Generelu .

061,062,063

2024 Aktualizace hl. dokumentu 2025
Studie dostupnosti sluzeb PFiprava pro MD CR ‘

079 074
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Podékovani

Timto by spole¢nost SmartPlan s.r.o. a tym
zpracovatell radi podékovali véem, ktefi
se Ucastnili pfipravy tohoto dokumentu

a véem, ktefi prokazali touhu pomoci
méstu Milevsku v oblasti dopravy. Velké
podékovani patfi panu starostovi Ing.
lvanu Radostovi za podporu ze strany
vedeni mésta a cenné vklady. Specialni
podékovani patfi panu Vitu Kralovi

za neutuchajici podporu a vénovani svého
¢asu a Usili tomuto projektu. Stejné
podékovani patfi nespoctu dalsim
Gcastnikdm. Nejvétsi podékovani viak patfi
obcanim Milevska, ktefi ukazali, Ze jim
neni déni v jejich mésté lhostejné a
poskytli cenné navrhy na vylepseni.
Jménem spole¢nosti SmartPlan s.r.o. Vam
dékujeme!
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