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1. Predmluva

Musim Fici, Ze jsem byl prekvapen, Ze pravé ja jsem byl pozadan, abych napsal predmluvu ke
konferenci CITY CHANGERS. Ale kdyZ uZ se to stalo, tak tuto roli rad pfijimam. Na druhou stranu,
nejde o mou osobu. Kdokoliv by tuto predmluvu mohl napsat stejné dobfte, ne-li |épe nez ja. Svou
roli proto beru jako mluvciho iniciativy, kterd se ma zrodit v ramci konference CITY CHANGERS, kterd
ma byt o podpore méstské mobility.

Kdyz si ale poloZime ruku na srdce, kolik takovych konferenci a iniciativ uz bylo? Nékdy je to az
unavné, jak se ty véci opakuji. Mame k dispozici mnoZstvi odborné literatury, jezdime na seminafre,
konference, véetné této, ale voda si stejné proudi svymi cestami.

Co nam tedy tato konference mlze dat? Mnohé, ale jen za jednoho predpokladu. Nebudeme si |hat.
Musime si pfiznat, Ze myslenky planovani méstské mobility a realizace adekvatnich opatfeni u nas
doposud nezakorenily. Ptate se, kde beru svou jistotu? Jako byvaly vrcholovy sportovec moc dobie
dokazi rozeznat kvantitu od kvality. Za kvalitnim vykonem se skryva velkda dfina, na kvantitu staci
klouzat po povrchu. Mohu uvést i jiné pfirovnani. Pokud mate radi fotbal, pak musite uznat, Ze
predni evropské kluby hraji trochu jiny fotbal nez TJ Chvojkovice Brod, i kdyz je v ¢eském prostiedi
oznacovan za ,slusny oddil“. Moznd jste se tomuto pfirovnani pousmali. BohuZel, nase cCeské
vnimani méstské mobility je na urovni T) Chvojkovice Brod, zatimco evropska liga se hraje na Uplné
jiné Urovni. Mdme dvé mozZnosti — ptiznat si to, anebo stdle se tvafit, jak vSe jde skvéle a je v pohodé.

Chceme proto konferenci nastavit zrcadlo ¢eskému prostiedi a prostfednictvim tfi prednasek
o Vidni, Lublani a Danech nabourat nasi jistotu, jak vSe délame dobre. Beru to jako lék, terapii, ktera
nam ma pomoci. Pokud by lé¢ba zabrala, pak si snad pfizndme své chyby a poloZzime si otazku: ,Co
mohu udélat?”.

Béhem konference se toho asi moc zvladnout ned3d, ale néco preci jen. Pfipravili jsme Ostravskou
chartu, ktera shrnuje principy podpory méstské mobility. Ano, slySim namitky mnohych, Ze uz maji
dost podpist memorand a dalSich inciativ. Osobné jsem presvédcéeny, Ze je to pfedevsim nase volba,
jak se k dané iniciativé postavime. Ano, slovo uz dnes nema takovou hodnotu, jakou mivalo, ale my
ji mUZeme vratit. Ano, dnes neni problém podepsat cokoliv, ale véfit danym sloviim neni otdzka
,viry”, ale konkrétnich ¢in. Pokud véfite tomu, Ze podpora méstské mobility neni u nas v dobré
kondici, pak je tfeba konkrétnich ¢in(, které povedou ke zménam. A ty za nas nikdo neudél3, at uz
jsi politik, reditel, manazer, urednik, ob¢an. V tom spociva celé tajemstvi. Je to jen nase volba, zda
chceme jit do zmén, nebo ne. Samotna charta je jen popsanym papirem, které ale my mizeme
vdechnout smysl. Konference pak nabidne mnoho ptikladd a namétu, které se mohou stat pro vas
inspiraci. Proto se nase konference jmenuje CITY CHANGERS, nebot skute¢né hleddame odvainé lidi,
ktefi chtéji nastartovat zmény.

Preji vam hodné stésti, aby vdm konference CITY CHANGERS pomohla najit své misto pfi podpore
méstské mobility.

Jaroslav Vymazal, predseda Asociace mést pro cyklisty
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2. Cile konference

Ceska republika se potyka s rostoucim objemem dopravy. S vy$$im komfortem je spojend i vyssi
mobilita — jednoduse feceno, komfortni doprava zplsobila, Ze cestujeme stadle vice a pocet
automobill rovnéz narlstda. Napr. v roce 2015 ptipadlo 485 automobild na 1 000 obyvatel v rdmci
Ceské republiky®. Disledky zvy3ujici se mobility s sebou pfinaseji stale vice problémd pro oblasti
dopravy, Uzemniho planovani a znecisténi mést. V prvni fadé je tfeba se vyrovnat s rostouci
poptavkou po mobilité. Nicméné neni jisté, zda si vSichni tento fakt uvédomuji a zda jej chtéji
néjakym zplsobem fesit.

Pravé otdzky spojené s méstskou mobilitou budou otevieny na konferenci CITY CHANGERS, kterd
probéhne ve dnech 6. — 7. 12. 2017 v Ostravé. Jejim hlavnim cilem je vytvoreni podminek pro to,
aby v roce 2018 byla ustanovena ndarodni platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktera
bude spolecné fesit narodni otazky a zajmy v oblasti méstské mobility.

Pokud ma ale byt néjaka platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu ustanovena, je treba
predstavit zakladni principy podpory méstské mobility. Konferenci na dané téma probéhla uz celd
fada, proto se tentokrat organizatori zaméfili na detaily planovani méstské mobility, se kterymi jsou
v Ceskych podminkach nejcastéji problémy.

Tak napftiklad bude predstavena politika mésta Vidné, kterd je charakterizovana nasledovné:
»Mobilita potfebuje dopravu, kterd je humdnni a ekologickd. Mésto Vider se zavdzalo k podpore
verejné, pési a cyklistické dopravy, protoZe tyto zplsoby dopravy jsou nejohledupinéjsi k Zivotnimu
prostredi. Viden ztélesriuje politiku méstské mobility, kterd je orientovand na budoucnost a kterd
neni jen ekologickd, ale i spolecensky a ekonomicky akceptovatelnd, a tedy udrZitelnd. Je ekonomicky
udrZitelnd, protoZe je postavend na dlouhodobych investicich, které jsou vyhodné pro mésto i celou
lokalitu. Je socidlné udrZitelnd, protoZe jejim deklarovanym cilem je zajistit mobilitu pro vSsechny bez
ohledu na vysi prijma, spoleCenské postaveni a momentdlni Zivotni situaci. Je ekologicky udrZitelnd,
protoZe pomdhd zachovat prirodni zdroje a prispivd k realizaci cilit Smart City Videri.” Citace ze STEP
2025

Organizatori konference se ddle inspirovali soutézi Evropské komise ,European Green Capital
Awards” pro rok 2020, ktera je uréena méstim a ocefiuje jejich pfinos v oblasti pozitivnich zmén
v méstském prostfedi. Na konferenci se predstavi vitéz roku 2016 — mésto Lublan. Za pozornost
stoji, Zze o tuto cenu bude usilovat i jedno ¢eské mésto — Ostrava. Pokud bude Ostrava Uspésna
a podafi se ji ziskat titul ,Evropského zeleného mésta“, zaradi se vedle takovych mést, jako je
Stockholm, Hamburk, Vitoria-Gasteiz, Nantes, Kodan, Bristol, Lublan, Essen ¢i nizozemské meésto
Nijmegen, ktera titul obdrZela v minulosti.

A rovnéz se dotkneme vyzvy OSN, kterd pfijala rezoluci vyzyvajici vSechny zemé k tomu, aby zajistily
spokojenost svych obyvatel. Svétovi lidfi se nyni snazi zjistit, pro¢ jsou nékteré zemé stastnéjsi nez
jiné, aby mohli vytvorit ty nejpfihodnéjsi podminky pro spokojené obc¢any. Otazkou je, jak na vyzvu
zareaguji Cesti politici a co ma spolecného s méstskou mobilitou. Prikladem nam budou , Spokojeni
Danové“.

L Informace prevzaté z tiskové konference z 21. 7. 2016 v Praze na téma méstska mobilita. Zdroj: CDV
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Zaroven bude predstavena celd skala ¢eskych prikladd, abychom se ujistili v tom, Ze kvalitni podpora
méstské mobility se odehravd i v Ceské republice, jen se o tom malo hovofi a pise.

Cilem konference ale neni poslouchat a vstfebdvat nové informace, ale cilené oslovit tzv. CITY
CHANGERS, tedy lidi, ktefi jsou ochotni a schopni ménit ¢eska mésta v oblasti méstské mobility.
Uspéch skuteéné zavisi ¢asto na tom, zda se podafi najit dostateéné mnoZstvi motivovanych a
schopnych jedincli. Proto se konference jmenuje CITY CHANGERS. Inspiraci je konference Urban
Future Global conference 2018 - www.urban-future.org, nejvétsi evropska konference na téma
udrzitelného rozvoje mést, kterd se bude konat ve Vidni na prelomu uUnora a brezna 2018.
Organizatofi véri, ze diky oteviené mezioborové debaté Ize dosavadni mnohdy pasivni rozvoj meést
zménit v aktivni.

Aby bylo moZné uchopit tak abstraktni véc, jako hledani CITY CHANGERS, byla sepsana Ostravska
charta formulujici zakladni principy podpory méstské mobility, které jsou spojeny se tfemi
zakladnimi ukoly v oblasti legislativnich, financénich a vzdélavacich zmén. Ostravska charta, na rozdil
od Charty 77, se nevymezuje proti systému, ale naopak chce podpofit klicové instituce, aby prevzaly
zodpovédnost za podporu méstské mobility.

Ostravska charta chce iniciovat vznik platformy propojujici partnery ze statni spravy a samospravy,
z fad odbornych organizaci, komercnich organizaci, mistnich komunit a sdruZeni, vyznamnych
osobnosti a médii, tj. subjektd, které chtéji zlepSovat prostiedi v Cesku v otazkdch dopravy
a mobility.

Ostravska charta chce pomoci vytvorit spolehlivou a inspirativni sit, kterd nabidne pfistup jak
k odbornym znalostem, tak k formatiim networkingu. Aby platforma byla funkéni, je nutné v roce
2018 ustanovit pracovni skupinu, ktera bude v prvni etapé sloZzena ze stejnych ¢len( jako pracovni
skupina projektu Partnerstvi méstska mobilita (PUM), pfipadné z ¢len(l v sou€asnosti realizovaného
projektu PROSPERITY. Mésta v této pracovni skupiné bude zastupovat Svaz mést a obci CR (SMO
CR), konkrétné Dopravni komise SMO CR, ktera bude iniciovat Ukoly této platformy a monitorovat
jejich naplhovani.

Platforma se nasledné zaméfi na pomoc pfi rozdélovani roli mezi organy narodni, regionalni a mistni
spravy. Tézistém prace platformy budou aktivity, které se zaméfti na souvislosti mezi kvalitou Zivota,
mobilitou, dopravou a urbanismem. Tyto aktivity maji pomoci budovat budouci narodni vizi, kterd
se mlze opfit o politickou podporu, implementaci soucasnych strategii a jejich propojeni
s financovanim, legislativou atd. Ukolem platformy bude provést revizi souc¢asného stavu
a identifikovat hlavni prekazky, které stoji v cesté podpore udrzitelné méstské mobility, a nasledné
navrhnout legislativni, politické a financni kroky na narodni drovni. Tyto kroky jsou pro posileni
udrzitelné méstské mobility nezbytné; platforma bude rovnéz usilovat o vzidjemné sdileni
osvédéenych postupd v Ceské republice.


http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-06-20-viden-bude-hostit-urban-future-global-conference-2018/
http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-06-20-viden-bude-hostit-urban-future-global-conference-2018/
http://www.urban-future.org/
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3. Program Konference

6. 12. 2017: Podminky pro vznik platformy Partnerstvi pro méstskou mobilitu
areal Dolni oblasti VITKOVICE z.s., v sdle GONG

09:00 — 10:40: I. BLOK - Uvod
o 09:15-09:30 uvodni zdravice (Uvodni song, Uvodni prezentace, jméno bude prekvapenim)
o 09:30-10:00 Tomas Macura, primator statutarniho mésta Ostravy:
=, Cim se mohla Ostrava pochlubit v soutéZi Evropské mésto zelené? Co se mohou
meésta ze soutéze naucit?”

o 10:00-10:40 Evropsky a narodni kontext (MMR, MZP, MD)

=  Ministerstvo dopravy, Vit Sedmidubsky

=  Ministerstvo pro mistni rozvoj, FrantiSek Kubes

=  Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Jaroslav Kepka

10:40 - 11:00 prestavka
11:00 - 13:00 Il. BLOK — Nastaveni zrcadla: tfi rozméry udrZitelného rozvoje a méstska mobilita
o 11:00-13:00
=  Environmentalni rozmér: Lublan - vitéz soutéze Evropské mésto zelené roku 2016
(Zoran Jankovié, primator mésta Lublané, pro nemoc v zastoupeni Jaroslav
Martinek)
=  Ekonomicky rozmér: Rist urbanizace zemé, versus rostouci napor na infrastrukturu
(Zden&k Tlima, KPMG CR)
=  Ekonomicky rozmér: Jak mUze Mastercard pfispét k podpore méstské mobility a ke
zkvalitnéni Zivota ve mésté (Martin Dolejs, Mastercard)
= Socidlni rozmér: Happy Danes (J. E. Ole Frijs-Madsen, dansky velvyslanec)
= Spole¢na moderovana diskuse

13:00 — 14:00 obéd
14:00 — 15:00 lll. BLOK - Ostravska charta —I. etapa / uvod
Podpis ,Ostravské charty” prezentace signatdft formou PechaKucha (po vzoru
http://www.pechakucha.org/). Prezentace narodni platformy ceskych ,City Changers”, ktefi chtéji
zménit podminky pro rozvoj méstské mobility a vyuzZiti vefejného prostoru.
=  Proc jsme tak roztfiSténi a jak je tézké vérit myslenkam partnerstvi (Stanislav Flek,
Arboreco)
=  Vazba mezi Uherskohradistskou a Ostravskou chartou (Jaroslav Vymazal, predseda
Asociace mést pro cyklisty)
* Role SMO CR v podpore méstské mobility (Ivo Gottwald, SMO CR)
= Role CDV v podpore méstské mobility (Jindtich Fri¢, reditel CDV)

15:00 — 15:40 lIl. BLOK - Ostravska charta — Il. etapa
Prezentace narodni platformy ceskych City Changers, ktefi chtéji zménit podminky pro rozvoj
méstské mobility a vyuziti verejného prostoru. Podpis Ostravské charty bude doplnén kratkou
prezentaci signatar formou PechaKucha.
e City Changer 1 — Zuzana Weissova, Mastercard Europe — pomuizeme s marketingem
podpory méstské mobility.


http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2016-ljubljana/
http://www.pechakucha.org/
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City Changer 2 — Jakub Vrzala, problém s marketingem je vtom, Ze mésta nemaji
data, neumi ,,propagovat” méstskou mobilitu.

City Changer 3 — Michal Sindelat, Jezdim pro Brno, kampan, kterou nepfehlédnete.
City Changer 4 — David Barta, city:one, Casopis, ktery stoji za htich.

City Changer 5 — Matus Sucha, Universita Palackého v Olomouci, marketing je sice
pékny, ale pokud se nebude ucit téma na Skolach, pak je problém.

City Changer 6 — Tomas Hornik, Dopravni fakulta Jana Pernera, nasim vzorem je
Technicka universita v Drazdanech, mame se co ucit.

15:40 - 16:00 prestavka
16:00 — 17:30 Ill. BLOK - Ostravska charta - lll. etapa

City Changer 7 — Dana Teichmanova, SFDI, penize aZ na prvni misté.

City Changer 8 — Petra Syrova, Prazské matky, projekty Chodci sobé a Bezpecné
cesty do Skol. Chodci se pohybuiji a zdrzuji tam, kde se citi dobfe a v bezpedi.
Funkéni jsou takové Upravy verejného prostoru, které odpovidaji redlnym potiebam
lidi a odstranuji konkrétni bariéry a nebezpedi. Do chodcl je tfeba investovat
mnohem vice.

City Changer 9 — Pavel Holik, Novo Nordisk, myslenku podporujeme, protoze
podporujeme pohyb a toho se ¢eské spole¢nosti nedostava. K pohybu potrebujes
ale bezpecné prostredi.

City Changer 10 — Ale$ Bakos, mmcité, k pohybu ale ¢lovék potfebuje také krasné a
pfijemné prostredi a o to se praveé starame.

City Changer 11 — Ondiej Vysypal, magazin o elektrokolech Electric Bike Action,
elektrokola méni a zkvalitiiuji Zivoty lidi. Tfreba pomohou také s proménou ¢eskych
mést.

City Changer 12 — Michal Jakob, Umotional, Umotional, a ja aktivnimu pohybu
pomohu prostfednictvim dat a chytrych algoritm(. Dnes jen kratce, zitra vice.

City Changer 13 — Per Horsky, Ceska parkovaci asociace, ¢im vice chodctl a cyklistd,
tim bude vice parkovacich mist. Ma to svou logiku.

City Changer 14 — Miroslav Vyka, Svaz cestujicich ve verejné dopravé, a dalsi
parkovaci mista se usetfi tim, Ze z regionu do mést uz nebudou lidé jezdit auty, ale
regionalni Zeleznici.

City Changer 15 — LEO Express, a pokud to budou mit jesté dale, pak vyuziji nasi
spoleénosti.

City Changer 16 — Rudolf Bernart, Systematica s.r.o., a vracime se zpét k pohybu,
my umoznime, Zze dojede na nadrazi, bezpecné zaparkujete a pojedete, predstavime
projekt, kterému nikdo nevéfil, a on vySel — dobra zprava pro City Changers —i vase
vize vyjdou.

City Changer 17 — Martin Hajek, RODOS, a my to vSechno zmonitorujeme.

City Changer 18 — Hana Sotoniakovd, pravnicka Frank Bold, a my vam pom(zeme
v oblasti legislativy, v tom jsme dobi.

17:30 — 17:45 Shrnuti dne

20:00 — 24:00 Vecerni program — Radnicni restaurace, Magistrat mésta Ostravy,
ProkeSovo namésti 1803/8, 702 00 Ostrava
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7.12. 2017 — Dobra praxe z Ceska: Prvky planovani, na které se ¢asto zapomina

Misto: Moravskoslezské inovacni centrum Ostrava, Technologicka 372/2
09:00 — 11:00 IV. BLOK - 5 rozméri méstské mobility

fajnOVA,; projekt strategického planovani fajnOVA; ocenén titulem ,,Mésto s dobrou
praxi“ (Daniel Konczyna, BeePartner)

Energie v Tfinci, aneb plan udrzitelné méstské mobility v jiném kabaté (Véra
Palkovska, starostka Trince)

Energie a mobilita v Ceské republice (Robert Wawerka, CEZ)

Oblast Smart Cities a jejich dal$i mozny vyvoj pohledem Mastercard (Zuzana
Weissova, Mastercard Europe)

Bezpecnost silni¢niho provozu z nového Uhlu pohledu (Josef Mikulik, CDV)
Bonus: videokonference pouze v anglickém jazyce, The Chances for Cycling in the
City and the Mindset on Cycling; Cycling Is Not Only a Matter of Making Cycling
Infrastructure...(Ruben Loendersloot, Dutch Bicycle Centre)

Spolecna diskuse

11:00 - 11:30 prestavka
11:30 - 13:30 V. BLOK — Design ulice, verejny prostor a dopravni infrastruktura
o Zameéfi se na rozdil mezi ,, designem ulice” a ,dopravni infrastrukturou”

Aktivni mobilita — aktivni zpUsoby dopravy (Martin Matoulek, VSeobecna fakultni
nemocnice Praha)

Dialog o vefejném prostoru - Décin (Michal Kuzemensky, Ondfej Synek, re:architekti
studio s.r.0.), Opava (Kvétoslav Syrovy, dopravni inZenyr),

Mala Kodan v Ostravé (Ondrej VyslouZil, Architekti)

Green infrastructure a ,,zelené cesty” méstem (Pavel Simek, Ph.D Zahradnickd
fakulta MENDELU)

Pohled dopravniho inzenyra na design ulice (Pavel Skladany, CDV)

Spole¢na diskuse

13:30 — 14:30 obéd
14:30 - 15:30 Odpoledne: veiejny prostor a cyklisticka doprava

200 let vyroci vynalezu jizdniho kola — co tato konference a nova platforma dava
cyklistické dopravé (Jaroslav Martinek, Centrum dopravniho vyzkumu)

200 let jizdniho kola v Ostravé, aneb cyklistika véera, dnes a zitra v Ostravé (Martin
Krejci)

Mobilni aplikace jako chytry nastroj pro podporu cyklistické dopravy (Michal Jakob,
Umotional)

Cyklistika, infrastruktura a nové TP 179; teorie a praxe (Tomas Cach)

15:30 — 16:00 Shrnuti dne a konference
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4. BLOK . - Uvod do konference (6. 12. 2017)

4.1. Dobry start mutize ovlivnit i dobré a smysluplné zavéry konference

Konferenci City Changers zahdjime tak trochu netradi¢né. Obdobné akce zahajuji zastupci
poradateld a vyznamné osobnosti. V tomto pfipadé prvni vystoupi dvé studentky z Ceského Brodu.
Proc¢? Sami uvidite.

Jako druhy vystoupi primator statutdrniho mésta Ostrava Tomas Macura. Urité ho nenecha
chladnym jejich vystoupeni a bude na né reagovat. A o tom to je. Jde o Uspésny start konference.
Nastaveni rétoriky, kterd by méla ovlivnit vSechny navazujici pfednasky. Konference ma svij ptibéh.
Jednotlivé prezentace jsou kordlky, které jsou propojené jednou niti, aby byl vytvorfen jeden
nahrdelnik.

Primator ma vize v feSeni méstské mobility a vi, kam by chtél Ostravu dostat. Podafi se mu to?

4.2. Politika a méstska mobilita
At se nam to libi, nebo ne, méstska mobilita je vidy spojena s politikou. Je proto logické, Ze v dalsim
bloku dostanou prostor pro své prezentace zastupci tii ministerstev - MD, MMR a MZP, které
strucné predstavi své aktivity v oblasti méstské mobility. At jiz feknou cokoliv, pravé tato tfi
ministerstva se stanou zdkladni osou pro vytvoreni budouci platformy méstské mobility na narodni
Urovni. Zatim oviem neni dofesena otazka, kdo tuto platformu bude Fidit. Kazdopadné Ceska
republika ma v oblasti podpory méstské mobility skute¢né na ¢em stavét. Lze napriklad uvést:

»  Strategicky ramec ,Ceska republika 2030“ - http://www.cr2030.cz/
*=  MD - Dopravni politika CR
=  MMR - Koordinace evropského projektu Partnerstvi méstska mobilita

»  MZP - Politika ochrany klimatu CR, nebo Ndrodni program snizovani emisi CR.
= Dalsi ndrodni dokumenty: http://www.mesto.dobramesta.cz/narodni-dokumenty

Zkusme se ale na chvili zabyvat tématem, jakd bude samotnd ,politika“ méstské mobility v Ceské
republice. Pfitom neni potfeba otdzku ,politiky“ spojovat se soucasnym politickym dénim
a politickymi stranami.

Mdame na mysli filozofické uvazovani o politice méstské mobility. Filozoficky uvazovat znamena mit
nékolik krokl odstup a snaZit se racionalnim a kritickym zplsobem myslenkovité uchopit dany
predmét; znamena to kriticky zkoumat své vlastni volby nebo predpojatosti, na které jsme si navykli.

Co je tedy politika? Jde o uméni, techniku, ktera se tyka souziti lidi. Véda se zabyva tim, co je. To je
napfiklad role Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a dalSich vyzkumnych instituci. Politika se tyka
toho, co je tfeba délat. Hracu, kteri by méli néco délat, je celd fada a rozhodné se to netyka jen
téchto tfi ministerstev.

Ze zkuSenosti vime, Ze v této oblasti stejné jako v jinych oblastech existuji kruté spory a nelitostné
konflikty. Jde o obecné pravidlo: ve védé, ve filozofii, ve vSech znamych oblastech se lidé tvrdé
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ﬁ mésto
ol & s dobrou
OO adresou

stfetavaji. To plati i pro oblast méstské mobility, kde mezi sebou soupefi napfiklad zastanci
automobilové a cyklistické dopravy.

V politice méstské mobility vstupuji do hry v prvé radé zajmy: zajmy jednotlivc(, skupin, korporaci,
spolecenskych tfid, ndrodl. A protikladné zajmy zplsobuiji, Ze konflikty jsou nékdy velice boufrlivé.

Zabyvat se filosoficky otdzkami politiky spojenymi s problémy méstské mobility znamena predevsim
vynakladat velké vnitfni Usili, které spociva v tom, Ze si klademe, otazky, co je objektivné pravdivé,
a to nezdvisle na nasich vlastnich zajmech, a i na zdjmech skupiny podporujici rlizné druhy
dopravnich prostredkdl, spolecenské tridy, naroda, k nimz ptislusime. Znamena to vynalozit v sobé
samém mimoradné usili, které spocivd v objektivnim nahlizeni a zvaZovani rlznych problému
a situaci.

Od prvnich zndmych pocatku lidstva existuje systém kmenové solidarity: mdj kmen ma pravdu. Béda
tomu, kdo smysli proti predpoklddanému zajmu kmene!

Kazdy filosoficky postup obnasi takové riziko a roztrzku. Vsichni jsme se narodili v ¢eské kotliné a at
se nam to libi, nebo ne, jsme nasi kulturou ovlivnéni. A nékdo z nas na zakladé svych raciondlnich a
kritickych analyz doSel k zdvéru, Ze prostfedi, v némz jsem se narodil, vnémz byl vychovavan a
vzdélan, se z filozofického hlediska, tj. z hlediska pravdy, myli. Stdva se pochopitelné zrddcem svého
kmene, klanu, rodiny, svého etnického prosttedi. Mozn4 jste jiz slySeli vétu: ,,u nds to nikdy nebude
fungovat, jsme Cesi”.

Clovék, ktery hleda pravdu, se oddéluje, odtrhava od svého etnického prosttedi. V kazdém pripadé
podstupuje riziko. Je zfejmé, Ze nemlzeme formulovat jako pravidlo s obecnou platnosti: pravda je
to, co si myslela moje drahd prababicka, nebo co nds udili na Skole pred 30 lety.

Snazime-li se nalézt pravdu o svété a vSem, co v ném existuje, riskujeme, Ze se dostaneme do
rozporu s tim, co si mysleli nasi profesofi pred 30 lety. Kdyz vyjadfime své myslenky, stavame se se
vztahu ke svému plvodnimu etnickému prostfedi zradci, a to vzhledem ke kolektivnimu minéni
vlastniho klanu a kmene. Filosofické mysleni je totiZ osobni. Spociva v tom, Ze si jednoho dne
polozime otazku: ale co je vlastné pravda? A k tomu, abychom to poznali, mdme jen jednu jedinou
metodu: objektivni a racionalni analyzu danosti, jinymi slovy, metodu experimentalni a védeckou.

At se nam to libi, nebo ne, dnesni politika feSeni méstské mobility vychazi ze zajmu a uréitého
vidéni svéta. Ve vztahu k zajmtm skupiny, k niz pfislusime, k zajmam nasich spolkd, sdruzeni nebo
socialni tfidy je filozofickou metodou metoda kriticka. Objektivné a kriticky se zabyva otazkou,
jsou-li ony zajmy opravnéné, nebo nejsou-li rovnéz legitimni zajmy a ndaroky jinych sdruzeni
a spolkti v otazkach méstské mobility. Proto konference hleda CITY CHANGERS, aby pfipadné
konflikty byly co nejmensi. Ostatné nasledujici kapitola 5. nastavuje zrcadlo?.

2 Inspiraci pro tuto kapitola se stala kniha Otazky nasi doby, kapitola Politika (strany 344 — 346), Claude Tresmontant
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5. BLOK II. - Planovani méstské mobility v Cesku a v Evropé
(6.12.2017)

5.1. Analyza planovani méstské mobility

Vime, Ze sili tlak na soucasna dopravni feseni, na stdvajici infrastrukturu i vefejny prostor. Na dané
téma probéhla fada semindfi a konferenci. Jednim z nich byl i diskusni pofad s mésty na téma
»Udrzitelna méstska doprava a mobilita — sou¢asnost a budoucnost nejen ve Zliné“, ktery probéhl
dne 27. 6. 2017 ve Zliné. V rdmci panelové diskuse a souvisejicich jedndani byly definovany zavéry,
které byly napsany z pohledu politika, ktery prebira zodpovédnost za tuto oblast. Zavéry slouzily
jako podnét k pripravé ostravské konference a sepsani Ostravské charty, k hledani City Changers,
ktefi se ztotoZfiuji s danymi tezemi a jsou ochotni investovat svij ¢as a energii ke zménam. Ug&astnici

semindre se shodli na tom, Ze planovani méstské mobility:

e predstavuje zatim zapadoevropskou filozofii, kterd ne zcela odpovida vychozim podminkam
Ceska (naptiklad kultura dlouhodobého sledovani ¢ vyhodnocovani investic, socidlni
odpovédnost, neporozuméni vyznamu vyuziti vyhod jednotlivych mod( dopravy);

e ma zplsobit zménu v podilu pfepravni prace, nikoliv realizovat generely dopravy, ¢i pfejit na
elektricka vozidla, tak jak je to €asto interpretovano v Cesku;

e je v Cesku prioritné zaméfen na infrastrukturni projekty (je technokraticky) a podcefiuje
vyznam meékkych ndstrojl, do kterych patfi i uméni vysvétlit nutné zmény tak, aby je ob¢ané
mésta pozitivné pfijali;

e sice pouZiva termin udrzitelnost, ale preklad slova ,sustainable” zcela nevystihuje anglicky
original, tfi pilife ekonomicky, environmentalni a socidlni stavime spiSe proti sobé, zatimco
bychom je méli spojit do jednoho celku.

A mezi dalsi velké chyby patfi:

e v Cesku se zatim mésta boji stanovit vizi, kterd by hovofila o konkrétnim snizeni
automobilové dopravy (viz srovnani s Vidni — kapitola 5.2.);

e plany méstské mobility spiSe vykazuji prvky generelu dopravy, nez strategického dokumentu
(viz srovnani s Vidni — kapitola 5.2.);

e nedafi se zapojovat verejnost do planovani (viz srovnani s Lublani — kapitola 5.3.);

e do procesu planovani je mezioborovost zahrnuta jen povrchné. Teorie o tom sice hovoti, ale
redlné se stavajici plany naddle zabyvaji primarné otdzkami dopravni infrastruktury (viz
srovnani se spokojenymi Dany — kapitola 5.4.);

e praxe ukazuje, Ze u nas je pfilis malo politikd, ktefi stoji za zménami a vidi budoucnost dale
nez pouze své volebni obdobi, a nemaji silu a dostatek argumentl, aby dokazali
o potiebnosti zmén presvédcit své kolegy v radé a v zastupitelstvu;

e (asto je kladen velky dliraz na parkovani vozidel s cilem navysit pocet parkovacich mist, coz
je vrozporu s obecnymi cili plany méstské mobility.

Uvedeny vylet problém0 dale rozvadi vyzkumnd zprava pro Ministerstvo dopravy.3.

3 cpv, 12/ 2017: vyzkumna zprava pro MD , Vyhodnoceni podklad( stavajicich pldnd udrZitelné méstské mobility,
nakolik fesi i oblast cyklistické dopravy”
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5.2. Ekonomicky rozmér: plan méstské mobility Vidné

PFedchozi kapitola naznatila, jak se v Cesku pracuje s plany mobility. Nezdle#i na tom, z jakého
pohledu se na to divame — at uz jako filozof, politik, dopravni specialista, nebo vyzkumnik — pravda
je neliprosnd. Ceska mésta se zatim mésta boji stanovit vizi, ktera by hovofila o konkrétnim snizeni
automobilové dopravy. To je rozdil mezi ¢eskymi mésty a Vidni, méstem, které kazdoroc¢né se radi
mezi mésta, kde se nejlépe Zije. A kde se dobre Zije, tam je i silnd ekonomika. Nékde lidé musi
utracet, vhodné prostiedi pfitahuje silné investory.

1993 2015

29% 39% B0%

28% 27%

3% 7%

Obrazek 1 Délba prepravni prace mésta Vidné. Zdroj: mésto Viden

Mit vizi, urcit smér, i postoj, je ale jen zacatek cesty. Je tfeba stanovit i nové, ambiciézni cile
smérujicich k udrzitelné mobilité, které jsou spojené s konkrétnimi opatienimi, které jsou jednak
realistické s ohledem na soucasnou situaci ve mésté a jejim okoli, ale jsou také realizované ve
prospéch pési, cyklistické a verejné dopravy. Pokrokovy plan se neboji urcit ulice, které se zklidni,
nebo se dokonce zcela uzaviou automobilové dopravé. Bylo by ale velkou chybou, kdy se takové
opatrfeni zrealizovalo bez promysleného planu a bez diskuse s vefejnosti. V opacném pfipadé by se
jednalo o kontraproduktivni opatreni, byt by bylo skvéle navrzené a zcela udrzitelné. Je tfeba vnimat
plan méstské mobility jako celek, od vize aZ po nejmensi detail.

Pfednasky ale nebudou o planu méstské mobility Vidné. Téch konferenci, které prezentovaly
zahranicni pfiklady, bylo uz tolik, Ze by i moZna tato se stala nudnou. Zamérime se na jiné dvé oblasti:
¢ Vnimat plan méstské mobility jako silny nastroj, ktery pomaha rozvoji ekonomiky.
e Ukazat, Ze plan méstské mobility neni mozné uzavirat do hranic mésta, ale je nutné jej resit
komplexnéji, v rdmci celého regionu. Ddle chceme ukdzat, Ze pokud navrhneme opatreni
v dopravé, pak je nutné hledat i dalSi navaznosti, které ovliviiuji Zivot i v jinych oblastech, nez
je doprava a mobilita.
Doposud toto téma obvykle zpracovavali a predstavovali odbornici na dopravu. Tentokrat tomu
bude jinak, prezentovat bude ekonom a zastupce spolecnosti Mastercard za privatni sektor.

Kazdopadné nechceme vas osidit o plan méstské mobility. VSe podstatné a inspirujici o Vidni najdete
na tomto odkaze: http://www.mesto.dobramesta.cz/viden.

12
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5.3. Environmentalni rozmér: Lublan — Evropské mésto zelené roku 2016

Lublan, ktera je politickym, administrativnim, kulturnim a ekonomickym centrem Slovinska a kde
Zije vice nez 280 000 obyvatel, ziskala v roce 2016 titul Evropské mésto zelené. Lublan nebyla
vybrana pro konferenci nahodou. Nabidla méstu Ostravé poradenstvi v otdazkach méstské mobility.
Také mésto Ostrava se chce se uchazet o stejny titul.

Lublan ohromila porotu vyraznou transformaci smérem k udrzitelnosti, kterou mésto prodélalo
v uplynulych 10 — 15 letech. Transformace se tykala mnoha oblasti Zivota ve mésté, véetné mistni
dopravy nebo promény centra v pési zonu. V minulosti Lublani dominoval predevsim automobilovy
provoz, soucasné mésto se zaméruje na vefejnou dopravu a na dopravni sité pro chodce a cyklisty.
Nejdllezitéjsim krokem v celé transformaci byla zména rezimu dopravy na hlavni dopravni tepné
mésta (ulice Slovenska).

Budme ale spravedlivi. Lublarh ma stdle problémy s automobilovou dopravou. Pokud se podivdme
na jeji modal split, tak naSe mésta, v€etné Ostravy jsou na tom mnohem lépe. V ¢em bychom se
tedy méli inspirovat?

Dokazete si predstavit, co by se stalo s politiky, ktefi by ve mésté, kde jezdi 67 % lidi do prace autem,
najednou pfisli s ndvrhem vyrazného omezeni automobilové dopravy? Asi by jiz nebyli v pfistim
volebnim obdobi zvoleni. Zda se ale, Ze lublariskym politikiim se to nestalo. Proc?

100% 100% 100% 100%

17
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1994 2003 2011" 2013™
Obrazek 2 Délba pfepravni prace mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublan

Klicem uspéchu v Lublani bylo uméni zapojit verejnost. Teoreticky vime, co participace znamena,

snazime se o ni, ale v porovnani napfr. s Lublani se mame stale co ucit. Ale i pfesto bychom se méli
o to stdle pokouset a nechat se inspirovat méstem Lublan.
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Jak mésto Lublan postupovalo pfi vysvétlovani zmén? Aby pribliZilo verejnosti jednotliva opatfeni,
pfipravilo mésto specidlni celoro¢ni kampan. Zakladem je originadlni prezentace Lublané jako
Evropského mésta zelené se vSsemi jeho Uspéchy, doplnénymi o upfimna slova hrdych obcan(, pro
néz je kazdé tzv. zelené opatreni primarné urceno. Hlavni slogan byl: Lublan. Pro vas. Pro tebe.

Tanja Njegovan Elizabeta and Mitar Majki¢ Predrag Suboti¢ Mateja Tanko Srecko Trunkelj

Obrazek 3 Ambasadofi mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublan.

Soucasti kampané byly i aktivity 24 ambasadord Evropského zeleného mésta. Byli vybrani ze
spravnich zaméstnancl mésta Lublané a jeho verejnych instituci a firem, ze zndmych ob¢ani mésta
i ze samotnych obyvatel, ktefi mésto presvédcili svymi nazory na zelenou Lublan. Spole¢né se pak

spolupodileli na vice jak 1800 projektech, které ovlivnily kvalitu Zivota ve mésté.
s i y -

& "3""";- a7 BRAP

"“"t A
——

New Square Petkoviek Embankment

Obrazek 4 Promény mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublan.

Vse podstatné a inspirujici o Lublani najdete na tomto odkaze:
http://www.mesto.dobramesta.cz/lublan.

Poznamka zavérem. Plvodné mél prijet primator mésta Lublané, ale onemocnél. Jak ale fika jedno
Ceské porekadlo: ,Udélali jsme z nouze, ctnost”. Mésto Lublan bude prezentovat Jaroslav Martinek,
moderator konference. Ve své prezentaci se tak bude moci vice zaméfit na bolavd mista Ceské
republiky.

14


http://www.mesto.dobramesta.cz/lublan

mésto

5 s dobrou
OO adresou

5.4. Socialni rozmér: spokojeni Danové

Vime, Ze pokud chceme teSit méstskou mobilitu, pak musime zahrnovat nejen otazky mobility
a dopravni infrastruktury, ale musi se zohledrfiovat také SirSi spolecenské, environmentdlni
a ekonomické aspekty. O tom sice teorie hovofi, ale redlné se stavajici planovani méstské mobility
zabyva primarné otdzkami dopravni infrastruktury. Dansko je ¢asto spojované s kulturou jizdniho
kola.

Ptame se ale, proc vlastné pecuji o svlj verejny prostor a pro¢ mluvi o designu ulice? Mozna ndm
jejich mentalita mlze pomoci pochopit, Ze samotné otazky méstské mobility jsou jen soucasti daleko
Sirsi problematiky.

Zakladni otazka zni: Jakou souvislost miize mit méstska mobilita a lidské Stésti?

PROC JSOU DANOVE STASTNI?

Dansko se pravidelné umistuje v Cele Zebfickd nejstastnéjsich zemi svéta. Naposledy obsadilo prvni
pficku v priizkumu ,ZPRAVA O STESTI VE SVETE“ (World Happiness Report), ktery byl zvefejnén
vroce 2016. Znamena to tedy, Ze mame vsichni zacit jezdit na kole, abychom byli Stastni?
Vylouceno! Je to mozna o jinych hodnotach, které také ovliviiuji planovani méstské mobility —silnd
obcanska spole¢nost a demokracie, vysoka uroven socialnich jistot, davéry, svobody a prosperity
spolecné s dobrymi pracovnimi podminkami poskytujicimi prostor pro vyrovnany Zivot — to vse
pfispiva ke spokojenosti Danu.

1. DUVERA — mizeme diivéfovat navrhovanym opatienim méstské mobility
DANOVE SI VERI NAVZAJEM A MAJi DUVERU | V ZAKONY A POLITICKY SYSTEM, COZ CINi ZIVOT
O NECO JEDNODUSSIM.

2. SOCIALNi ZABEZPECENI — tézko budeme hovofit o tom, Ze nékdo jel ,sockou”
SYSTEM SOCIALNIHO ZABEZPECENI V DANSKU SNIZUJE SPOLECENSKE A EKONOMICKE NAPETI

NG

A NEJISTOTU NAPRIC OBYVATELSTVEM.

3. PROSPERITA - auto neni predmétem postaveni ve spolecnosti
DANSKO JE VYSOCE PROSPERUIJICI ZEME, CcOZ zCASTI VYSVETLUJE ZDEJSi VYSOKOU MIRU
SPOKOJENOSTI. PROPERUJICI STATY A LIDE JSOU OBECNE STASTNEJSI A SPOKOJENEJSI NEZ TI,
KTERYM SE TAK NEDARI.

4. SVOBODA - muzeme si svobodné vybrat svtij dopravni prostifedek
K ZIVOTU NEODDELITELNE PATRI MOZNOST SVOBODNE SE ROZHODOVAT. SVOBODA DANU JE
CHRANENA USTAVOU, DiKY CEMUZ MAJi PEVNOU KONTROLU NAD SVYMI ZIVOTY.

5. PRACE - planovani méstské mobility u nas chybi koordinatofi, kterym by prace ddvala
smysl

SPOLECENSKE VZTAHY, VLASTNI IDENTITA, DAT NECEMU SMYSL — TO JSOU NEKTERE Z VYHOD
ZAMESTNANI, SAMOZREJME KROME MZDY. Z TOHO DUVODU MA ZAMESTNANI ZASADNI{ VLIV NA
TO, JAK JISME STASTNI A SPOKOJENI.

6. DEMOKRACIE - vytvari vhodné podminky pro provadéni potfebnych zmén v mobilité
V DANSKU JE ROZVINUTA DEMOKRACIE S VYRAZNOU UCASTI NA POLITICKEM ZIVOTE, SCHOPNYMI
VLADAMI A NiZKOU MIROU KORUPCE.
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7. ROVNOVAHA MEZI OSOBNiM A PRACOVNIM ZIVOTEM - pokud je nasim Zivotem jen
prace, pak az tolik nepotfebujeme verejny prostor pro setkavani s blizkymi
MIT KROME PRACE CAS | NA RODINU JE NAPROSTO ZASADNI PRO SPOKOJENY A STASTNY ZIVOT.
DANOVE SE VENUJI RODINNEMU ZIVOTU A ODPOCINKU STEJNE JAKO BUDOVANI KARIERY.

8. OBCANSKA SPOLECNOST — nakolik se tento faktor projevi v planovani méstské mobility?
DANSKO PATRI MEZI ZEME, KDE PROBIHA NEJINTENZIVNEJSI SOCIALNI INTERAKCE NA SVETE.
JEDNiIM Z DUVODU JE VYSOKA MIRA UCASTI NA DOBROVOLNYCH PROJEKTECH.

9. MESTSKY DESIGN - alfa a omega planovani méstské mobility
DAVAME TVAR BUDOVAM A TY POTE UTVAREJI NAS. MESTA, V NICHZ ZIJEME, MAJ{ ZASADNI VLIV
NA KVALITU NASEHO ZIVOTA. KODAN SE CASTO UMISTUJE NA PRVNIM MISTE VE SVETOVEM
ZEBRICKU NEJLEPSICH MEST K ZIVOTU.

e Ddansky design neni jen UZasny ndbytek, ale také UZasnd mésta. Kvalitni verejné plochy,
zelené parky i efektivni méstska doprava — to vSe by mélo byt samozirejmosti pro kazdého
obyvatele. Mésta maji slouzit lidem, nikoli automobilGim.

e ,Meésta dobyvaji svét a kvalita Zivota v méstském prostoru se odviji od komplikovaného
hleddni rovnovdhy mezi rozvojem nového a zachovdvdnim starého, stimulaci a jistotami,
globdinim a lokdInim. Nikdo nem(Ze byt dokonaly, ale Kodar se idedlnimu stavu velmi blizi.”
Magazin Monocle

10. UDRZITELNOST — na zavér to, co by mélo byt samoziejmosti.

VYZKUMY PROKAZUJI SPOJITOST MEZI UDRZITELNYM ROZVOJEM A SPOKOJENOSTI. UDRZITELNOST
NENI POUZE O OCHRANE ZIVOTNIHO PROSTREDI, ALE TAKE O OCHRANE A ZLEPSOVANI KVALITY
ZIVOTA.

e Investice do udrzitelného rozvoje jsou investicemi do zdravi a spokojenosti. Rozsahla sit
cyklostezek po celém Dansku a zejména v Kodani vybizi obyvatele k dojizdéni do prace
zplUsobem, jenZ prospiva jejich zdravi, Zivotnimu prostfedi a ulevuje pretizené dopravé.

e Jednim z divodi, pro¢ mdm Kodan tak rdd, je moZnost dopravit se kamkoli na kole. Za
mobilitu se tady neplati. Dostanu se, kam chci, at uZ jsem chudy, nebo bohaty. To mé
uklidnuje, dava mi to pocit svobody a ¢ini mé to Stastnym.” Meik Wiking, vykonny feditel
Institutu pro vyzkum stésti

VSe podstatné a inspirujici o danskych vystavach najdete na tomto odkaze:
http://www.mesto.dobramesta.cz/danske-vystavy.
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6. BLOKIII. a IV. Ostravska charta - symbol zmény

6.1. Znéni Ostravské charty
Cilem je vytvofit podminky pro vznik platformy Partnerstvi pro méstskou mobilitu, kterd by usilovala

.....

e Plany méstské mobility se jiz v Ceském kontextu tvofi, jejich realizace ale zaostava.

e Spotieba energie v dopravé stale roste, budoucnost je proto nutné resit energeticky udrzitelnou
mobilitu.

e Budoucnost dopravy neni v soupefeni jednotlivych mdéda dopravy, ale v jejich raciondlni
koordinaci.

Platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu by byla postavena na téchto principech:

e Stfedem pozornosti viech aktivit je spokojeny, zdravy a mobilni ¢lovék.

e SdruZovani osob a organizaci, které chtéji zlepSovat prostiedi ve svych méstech. Platforma
propojuje partnery z oblasti statni spravy a samospravy, odbornych organizaci, komercnich
organizaci, mistnich komunit a sdruzeni, ale i zndmé osobnosti a média.

e Platforma podporuje aktivni zapojeni verejnosti do pozitivnich zmén udrZiteIného rozvoje ve
méstech, bez jejihoz pochopeni a pfijeti nejsou dlouhodobé zmény mozné.

e Prirozené zakomponovani vsech novych trend( v oblasti planovani dopravy a mobility do
strategického planu mésta.

e Podpora myslenky , kratkych vzdalenosti“ zejména u mensich mést — doprava a mobilita neni
jen o prepravé zbozi a lidi, ale také o tom, Ze chlize a jizda na kole na kratké vzdalenosti je pro
¢lovéka ekonomicky vyhodna a zdrava (cozZ je ekonomicky vyhodné pro celou spole¢nost), proto
je tfeba pro tento druh dopravy vytvaret odpovidajici infrastrukturu.

o Akademicka sféra vytvari predpoklady pro budouci vzdélanou odbornou verejnost v oblasti
dopravy a mobility, coZ je mozné zajistit vytvorenim oboru na vysokych Skolach zabyvajici se
touto problematikou, doplnénym vytvorenim akademii méstské mobility.

¢ Iniciovani systémové pripravy narodni politiky komplexné resici méstskou mobilitu pro obdobi
do roku 2030 a propoijujici statni, regiondlni a mistni zajmy.

e Vyuziti evropskych programu k pripravé spolecnych evropskych projektli, které by pomohly
k trvalému zakorenéni konceptu méstské mobility v ¢eském prostredi.

vevys

k Zivotu a zdravéjsi — jednim slovem lepsi. Charta stejné jako platforma Partnerstvi pro méstskou
mobilitu je pouze nastrojem, smysl mu daji konkrétni kroky v jednotlivych méstech. Je to predevsim
naSe volba ke konkrétnim kroklm, kazdy z nas ma svQj dil zodpovédnosti. K ni se zaroven svym
podpisem hlasime.

Chartu je moiné podepsat elektronicky na adrese www.citychangers.cz, nebo v misté konani
konference.
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6.2. Smysl Ostravské charty

Ostravska charta chce prednostné oslovit tzv. CITY CHANGERS, tedy lidi, ktefi jsou ochotni a schopni
ménit eskd mésta v oblasti méstské mobility. Uspéch skuteéné zavisi asto na tom, zda se podafi
najit dostatecné mnozZstvi motivovanych a schopnych jedincl. Proto se konference jmenuje CITY
CHANGERS. Inspiraci je konference Urban Future Global conference 2018 - www.urban-future.org,
nejvétsi evropska konference na téma udrziteIného rozvoje mést, ktera se bude konat ve Vidni na
prelomu Unora a bfezna 2018. Organizatofi véri, Ze diky oteviené mezioborové debaté Ize dosavadni
mnohdy pasivni rozvoj mést zménit v aktivni.

Slovo uz dnes nema takovou hodnotu, jakou mivalo, ale my ji mGZeme vratit. Ano, dnes neni
problém podepsat cokoliv, ale véfit danym sloviim neni otazka ,viry“, ale konkrétnich ¢in(i. Pokud
si myslime, Ze podpora méstské mobility neni u nas v dobré kondici, pak je tfeba konkrétnich ¢ind,
které povedou ke zméndm. Samotnd charta je jen kus papiru, které ale lidé mohou vdechnout smysl.

Vyzva ale neni jen o jedincich. Ostravskda charta chce iniciovat vznik platformy propojujici partnery
ze statni spravy a samospravy, z fad odbornych organizaci, komercnich organizaci, mistnich komunit
a sdruZeni, vyznamnych osobnosti a médii, tj. subjekt(, které chtéji zlepSovat prostiedi v Cesku
v otazkdch dopravy a mobility.

Ostravska charta chce pomoci vytvorit spolehlivou a inspirativni sit, kterd nabidne pfistup jak
k odbornym znalostem, tak k formatlim networkingu. Dokument se obraci na nasledujici skupiny:

e statni sprdva a samosprava (Ministerstvo dopravy, Ministerstvo pro mistni rozvoj,
Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo zemédélstvi,
Statni fond dopravni infrastruktury, DI Policie CR, atd.),

e sdruZeni a asociace (Svaz mést a obci CR, Asociace mést pro cyklisty, Ceska parkovaci
asociace, Svaz cestujicich ve vefejné dopravé, Asociace nemocnic, CIVINET Ceskd republika-
Slovensko, Narodni sit zdravych mést, atd.),

e akademicka a védecka sféra (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Univerzita Palackého
v Olomouci, Fakulta dopravni a Fakulta elektrotechnickd CVUT i Dopravni fakulta Jana
Pernera v Pardubicich, atd.),

o firmy, komercni sektor (MasterCard, RODOS, Autonapll, mmcité, ARBOEKO, city:one,
Smilecar, atd.),

e osobnosti a jednotlivci.

Aby platforma byla funk¢ni, je nutné v roce 2018 ustanovit pracovni skupinu, ktera bude v prvni
etapé sloZzena ze stejnych ¢lent jako pracovni skupina projektu Partnerstvi méstskd mobilita (PUM),
pfipadné z ¢len( v soucasnosti realizovaného projektu PROSPERITY. Mésta v této pracovni skupiné
bude zastupovat Svaz mést a obci CR (SMO CR), konkrétné Dopravni komise SMO CR, ktera bude
iniciovat Ukoly této platformy a monitorovat jejich naplfiovani.

Platforma se nasledné zaméri na pomoc pfi rozdélovani roli mezi organy narodni, regionalni a mistni
spravy. Tézistém prace platformy budou aktivity, které se zaméfi na souvislosti mezi kvalitou Zivota,
mobilitou, dopravou a urbanismem. Tyto aktivity maji pomoci budovat budouci narodni vizi, kterd
se muZe opfit o politickou podporu, implementaci soucasnych strategii a jejich propojeni
s financovanim, legislativou atd. Ukolem platformy bude provést revizi souc¢asného stavu
a identifikovat hlavni prekazky, které stoji v cesté podpory udrzitelné méstské mobility, a nasledné
navrhnout legislativni, politické a finanéni kroky na narodni Urovni. Tyto kroky jsou pro posileni
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udrzitelné méstské mobility nezbytné; platforma bude rovnéz usilovat o vzidjemné sdileni

osvédéenych postuptl v Ceské republice.

Hlavni ukoly jsou ndsleduijici:

1.

Iniciovat legislativni zmény. Legislativni zmény by pomohly komplexné Fesit méstskou
mobilitu a tim propojit statni, regiondlni a mistni zdjmy. Zdmérem platformy je maximalné
zefektivnit implementaci stavajicich narodnich strategii, politik a legislativnich nastroju
a zajistit jejich koherenci. V tomto smyslu muze platforma prispét k lepsimu regulacnimu
ramci. Platforma bude iniciovat vznik novych regulaénich Uprav, které tak budou lépe
reflektovat potfeby a kompetence mést.

Iniciovat financni zmény. Finan¢ni zmény by pomohly rovnéz komplexné fesit méstskou
mobilitu, a tim propojit statni, regiondlni a mistni zajmy. Platforma bude pfinosem pro
identifikaci, podporu a integraci jak tradi¢nich, tak inovativnich uzivatelsky pfinosnych zdroju
financovani, které mohou vyuzivat méstské oblasti. Cilem je co nejefektivnéjiimplementovat
opatieni v méstskych oblastech. Ukolem platformy bude $ifit poznatky o tom, jak napfi¢
véemi politikami a ndstroji, které ma stat k dispozici, vytvofit co nejucinnéjsSi moznosti
financovani, vyuZzitelné pro kazdou mistni samospravu.

Zajistit Siteni know — how. Pro vSechny, ktefi se zajimaji o danou problematiku, je pfipravena
databaze dobrych pfikladl, odborné literatury a dalSich zajimavosti. Platforma se bude
snazit prispét k rozsifeni védomostni a znalostni databaze tykajici se rozvoje mést a k vymeéné
poznatk(l, informaci a osvédcenych postupui. Spolehlivd data jsou nezbytna, chceme-li
popsat rozmanitost struktur a ukoll, kterymi se zabyvaji orgdny méstské spravy, jsou
dilezitd pro tvorbu méstskych politik, které jsou vystavény na dlkazech, i pro pfipravu
konkrétnich reSeni vSech zdsadnich problém(. Nase poznatky o tom, jak se mésta vyvijeji,
jsou utrzkovité, nesouvislé; méli bychom se dlkladné zabyvat predevsim pozitivnimi
zkuSenostmi.

Doporucuje se, aby budouci platforma spoleéné pouzivala

marketingovou znac¢ku Mésta s dobrou adresou. Ochrannou zndmku mésto
zaregistrovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. Dadle se 0 s dobrou
doporufuje, aby webovou strankou platformy byl web o)l adresou

www.dobramesta.cz.
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7. BLOK V. Dobra praxe?! (7.12.2017)

7.1. Akademie méstské mobility
Priklad( dobré praxe jsou dnes jiz stovky. Na konferenci ¢eka na ucastniky maly vybér nékolika
priklad( z ¢eského prostredi. Dalsi najdete na webu www.dobramesta.cz, ktery byl prakticky denné
aktualizovany zpravami. Otdzka je spiSe vtom, jak informace hodnotit a tfidit. Dnes jsou lidé
informacemi spiSe prehlceni, takZe novinky sotva staci precist. Snahou je proto tfidit novinky dle
témat, ale i v tomto ptipadé plati, Ze nékdo musi mit zajem novinky hledat.

Casto dostdvdme otdzku, kdo vibec <¢&te stranky Akademie méstské  mobility
(http://www.mesto.dobramesta.cz/), jaka je jejich navstévnost? Je asi tfeba se smifit s faktem, Ze
téch, ktefi se zajimaiji o problematiku méstské mobility a dopravy, je relativné malo, ale budme radi
za né. Nejednd se nahodou o jednu charakteristickou vlastnost City Changers, tedy lidi, ktefi touzi
po vzdélavani a po informacich? Pravé pro né byla pfipravena databaze dobrych pfikladli, odborné
literatury a dalSich zajimavosti, a to v nékolika oblastech:

« Cisla, fakta. Stranka uéi jim rozumét, interpretovat je a ukazat, k é€emu jsou analyzy,
statistiky apod. - http://www.mesto.dobramesta.cz/Fakta a cisla.

o Priklady dobré praxe témat méstské mobility spojenych s infrastrukturou a mékkymi
nastroji (kampané, plany mobility). Cilem je ukazat na prikladech dobré praxe, Ze je tfeba
skloubit zajmy bezpecnosti, parkovani, pési, verejné a cyklistické dopravy, tvorby verejného
prostoru a dalSich témat. Mobilita a doprava ma byt feSena komplexné a vidéna v SirSich
souvislostech. Jednotlivd témata nejsou feSena izolované, ale jsou vzajemné propojena -
http://www.mesto.dobramesta.cz/dobra-praxe.

e Role mésta - bez aktivniho zapojeni mést jsou informace zbytec¢né. Neméli bychom je
komu fikat ... http://www.mesto.dobramesta.cz/role-mesta.

e Obcan - bez aktivniho zapojeni obc¢anu je planovani jen polovicni -
http://www.mesto.dobramesta.cz/obcan.

e Akce - pozvanky na konference, seminare, workshopy souvisejici s méstskou mobilitou -
http://www.mesto.dobramesta.cz/akce.

¢ Planovani - na dopravu a mobilitu je tfeba se divat v souvislostech a v kontextu. Chceme jit
do hloubky k pri¢inam problém spojenych s dopravou a mobilitou, na které budeme
nahliZet ¢asto z netradic¢nich uhll pohledu a v souvislostech, které nejsou na prvni pohled
zfejmé - http://www.mesto.dobramesta.cz/planovani.

Kazda sekce ma pak dalsi témata. Napriklad priklady dobré praxe se nasledné ¢leni do téchto kapitol:

e Dopravni infrastruktura & Verejny prostor & Design ulice
e Priklady reSeni dopravy a mobility ve méstech
o Danské vystavy
e Automobilovd doprava, véetné vozidel novych technologii, vozidel s alternativnimi pohony
a tzv. sdileni aut
e Parkovaci politika
e \Verejna doprava pro mésto/region a multimodalita
e Aktivni zplUsoby dopravy (pési, cyklisticka)
e Meéstska logistika a preprava zbozi.
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e Plany mobility & mobility management.
e (ista vozidla, paliva. Elektromobilita.
e Sdilena vozidla, kola.

V jinych sekcich zase napfiklad najdete:

e Inovativni resSeni a chytrd mobilita. Chytré mésto (Smart City, SC).
e Prarezové téma bezpecnost silni¢niho provozu.
e Kampané a osvéta pro Sirokou verejnost.

Jednim z vystupti konference je pak dokument, ktery vSechny novinky strukturované prezentuje.
7.2. Vybrané priklady pro konferenci

Pro ucely konference byla vybrana TOP 12 novinek, kterd by mohla zaujmout Ucastniky konference.

e Davny spor: Adam Smith vs. John Nash; Jeden (centralni) mozek viadne vSsem. Systémy
planovani tras a navigacni systémy v tichosti zménily zpUsob, jakym vnimdme mésto, v némz
Zijeme, i zpUsob, jak cestujeme. Natolik jsme si zvykli na navigaci, Ze si uz ani nevzpomeneme
na statické mapy, které jsme zkoumali v atlasech, ani na ty obrovské skladaci mapy, které
byly uloZené v palubni desce auta. V soucasnosti se hodné zménilo®.

e Pro¢ Némecko vic neZ nové typy aut potiebuje zménu koncepce mobility. Zatimco némecké
politické strany stale bojuji o vytvoreni nové koali¢ni vlady, ADFC, némecky ¢len Evropské
cyklistické federace, dirazné vold po zménach v oblasti mobility. Pokud chce Némecko
dodrzet své zavazky vyplyvajici z Pafizské dohody o klimatu, musi pfekonat svou dopravni
politiku, ktera se soustfedi pfedevsim na automobilovou dopravu®.

e Starostové rozhoduji o podobé nasSich mést - budeme v nich chtit Zit? Je pro ¢lovéka néco
dilezitéjsiho nez zdravi a Zivotni pohoda? Jak moc jsme spokojeni a jak dlouho budeme Zit?
Jak zdravé jsou nase déti? Diky cemu jsme tedy zdravi a Stastni? Odpovéd na tuto otazku je
velmi osobni, neni vSak pochyb o tom, Ze vyznamnou roli hraje prostfedi, v némz Zijeme,
a zpUsob, jakym se po svété pohybujeme®.

e Jak zménit mésto: 10 rad pro chytrého starostu. Jak mésta ziskavaji vliv na globalni politické
scéné? Kolektivnim Usilim a pozitivnimi hodnotami. Moc mést na politické scéné roste také
diky spolupraci a inovativnimu mysleni. PfinasSime deset rad, jak se inspirovat novym typem
fizeni. Otevfenost, transparentnost, osobitost’.

o Rozhovor s ndaméstkem pro dopravu, ktery byl odvolan. Zivot je osidny. Dnes tu jsi, ale zitra
uz tomu tak nemusi byt. Nejhorsi variantou je smrt, lepsi variantou je politickd smrt. V tomto
pfipadé se nastésti mlzZe jednat o doCasnou zalezitost. Ale pro¢ o tom piSeme? Zacatkem

4 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-03-14-davny-spor-adam-smith-vs-john-nash-jeden-centralni-mozek-

vladne-vsem/

> http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-12-01-proc-nemecko-vic-nez-nove-typy-aut-potrebuje-zmenu-koncepce-
mobility/

6 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-06-22-starostove-rozhoduji-o-podobe-nasich-mest-budeme-v-nich-chtit-
zit/

7 http://www.mesto.dobramesta.cz/novinky/14
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listopadu byl odvolan naméstek primatora Jihlavy. Na tom by nebylo nic zvlastniho, nebot
politici pfichazeji a odchazeji.

Kazdé koncipované inZenyrské dilo musi byt méfeno podle jeho cile. Na téma dopravy
a mobility zatim vySlo malo odbornych ¢lankd, které by staly za publikovani. Za pozornost
vSak rozhodné stoji ¢lanek ,Odsun ndadrazi v Brné byl vidy krajné sporny” od profesora
doc. Ing. Jana Pavlicka a akad. arch. Jana Sapdka, ktery vySel v ¢asopise Stavebnictvi dne
27.6.2016°.

Jsou potrebné utvary dopravniho inZenyrstvi? Kam se bude ubirat dopravni inZenyrstvi
v Ceské republice? Nevime, ale rozhodné by si ¢eéti dopravni inZzenyfi méli preéist vyborny
¢lanek Su ndm potrebné UDI-tutvary dopravného inZinierstva? od A. Kollarové a R. Surového
z SZSI-Slovenského zvazu stavebnych inZinierov1O0.

Prezentace, kterd vdm zméni pohled na mobilitu. Zverejiiujeme dalsi preklad prezentace
z letni Skoly o udrzitelné mobilité - Made in Leipzig. Tentokrat na téma "Jak zajistit mobilitu
a naplnit environmentalni standardy?" od profesora Udo Beckera z Technické univerzity
v Drazdanech, kterd zaznéla dne 16.8.2016. V méstské radé mame problém. Diskuze. Hadky.
Koalice®'.

10 principl pro udrZitelnou dopravu ve mésté. Velkou inspiraci pro vznik znacky Mésta
s dobrou adresou bylo mésto Lipsko. V prlbéhu srpna 2016 se zde dokonce konala letni Skola
»Made in Leipzig”, zamérené na planovani méstské mobility ve méstech. Akci poradalo
mésto Lipsko ve spolupraci s Technickou univerzitou v DraZzdanech, zucastnilo se cca 100 lidi
z vyzkumu, meést, nevladnich organizaci, dopravniho planovani a urbanismu a spravci
infrastruktury®?.

Design ulice na statnich, krajskych a mistnich komunikacich. UzZ jste slySeli, Ze by néjaka
norma, vyhlaska, ¢i zakon hovofil o designu ulice? My také ne, ale rddi bychom tento pojem
zavedli v ¢eském prostiedi. Timto krokem chceme podpofit navrhy komplexnich feSeni,
které by se divaly na ulici a vefejny prostor jako celek®.

Mésto s dobrou adresou by rado uplatnilo "placemaking". Co je to placemaking? Cesky
preklad neexistuje, ale dopliujici otazka mize napovédét. Co kdybychom budovali komunitu
mista? Placemaking je idea i praxe zastresujici veskeré postupy, které vedou ke zkvalitnéni
Ctvrti, mést nebo region(. Slouzi jako inspirace pro viechny, kdo spole¢né znovuobjevuji
a pretvareji vefejny prostor jako centrum kazdé socidlni komunity*4.

Mobilita je paradoxné stdle velmi nepopsany jev. Setkavame se s fadou vizi a pfedpovédi
tykajicich se globdlnich i regiondlnich zmén, které budu mit dopad na soucasné pojeti
mobility. Faktem je, Ze jsou Casto protichlidné a zavisi na dnes neodhadnutelnych faktorech.
Co s pracovnim trhem udéld robotizace a uméld inteligence? Budou lidé chtit pracovat
z domu? Co budou délat s volnym ¢asem?*>

8 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-11-30-rozhovor-s-namestkem-pro-dopravu-ktery-byl-odvolan/.

% http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-06-kazde-koncipovane-inzenyrske-dilo-musi-byt-mereno-podle-jeho-

cile/

10 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-24-jsou-potrebne-utvary-dopravniho-inzenyrstvi/

11 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-14-prezentace-ktera-vam-zmeni-pohled-na-mobilitu/

12 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-05-10-principu-pro-udrzitelnou-dopravu-ve-meste/

13 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-08-design-ulice-na-statnich-krajskych-a-mistnich-komunikacich/

14 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-12-10-mesto-s-dobrou-adresou-by-rado-uplatnilo-placemaking/

15 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-23-mobilita-je-paradoxne-stale-velmi-nepopsany-jev/
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7.3. Mezioborové planovani jako vyzva

Co je dobré? Pokud mame k dispozici mnoho dobrych ptikladd (viz kapitola 7.1.), pak bychom méli
védét, co je dobré. Pak se ale ma rekonstruovat néjaka komunikace, nebo se maji uplatfiovat v praxi
nové legislativni zmény a najednou zjistime, Ze realita je nékde Uplné jinde. Velmi ¢asto v nasich
méstech mizeme napfiklad slySet tyto nazory:

e Moiny pohled 1: rekonstrukce uprednostiiuje automobilovou dopravu na ukor chodct
a cyklistl. Pozornost je vénovana zaparkovanym autim a fakt, Ze tu chodniky a silnice nejsou
v jedné roviné. Méla tady byt pési zéna, vie v jedné Urovni, aby se napfic celou ulici mohli -
pfehledné a bezpetné — pohybovat lidé. Bezpecny pohyb lidi blokuji u chodnik(i podélné
zaparkovana auta. Celkova kvalita architektonického reSeni neodpovidd tomu, Ze jsme
v klicovém misté pamatkové rezervace.

e Moiny pohled 2: v ulici se diky rekonstrukci zvétsila rozloha chodnikl o vice nez polovinu.
Rekonstrukce ulice dokdzala idealni a rozumny kompromis, a to mezi zachovanim této ulice
jako historické a dopravni tepny. At uz pro tramvajovou dopravu, kterd tu jezdi od roku xy,
tak i pro zasobovani. Diky Upravam chodniku se také vyrazné zvysil komfort pro chodce.

Je dobré, Ze tyto diskuse v nasich méstech probihaji. Bylo by hodné $patné, kdybychom si vytvorili
jednu Sablonu, tfeba podle Vidné, ¢i Lublané a tu pak uplatiovali v nasich méstech. Kazdé mésto,
kazda ulice je origindl, o kterém je tfeba vést diskuse. Mésta si dnes nechdvaji zpracovdvat tzv. plany
méstské mobility. V kapitole 5.1. jsme si ukazali, Ze vykazuji urcité chyby, ale zkusme dat nasim
méstlm Sanci, Ze s nimi néco budou délat. Praveé tato kapitola pfinasi navod jak na to.

Pokud se podivame na vizi a cile nasich mést, pak jsou nastaveny perfektné. Vime sice, Ze jejich
interpretace mUze byt rlizna, ale pokud vize a cile hovofi o preferenci pési, cyklistické a verejné
dopravy, pak se tato preference musi odrazit pfi naslednych opatrenich v akénim planu. Lze uvést
jen par principu, ¢i doporuceni:
1) Moderni trendy hovofi o tzv. designu ulice'®, neboli projektant dostane zadani, aby se
komunikace fesila jako celek, pfi zohlednéni vyse uvedené preference. Principy mifi
k uliénimu prostoru, kde je méné mista a je nutné hledat kompromisy mezi automobilovou,
verejnou a cyklistickou dopravou. Pokud jsou vize a cile mysleny vazné, pak automaticky se
musi najit feSeni pro cyklisty na hlavnich radidlach, pficemz plati, Ze vystavba samostatnych
cyklistickych stezek se bere jako samoziejmost.
2) Pokud se navrhuje prodlouzeni tramvajové trati v jakémkoli Useku, pak v rdmci projektu je
nutné resit i preferenci pési a cyklistické dopravy.
3) Pokud dojde napf. k vystavbé obchvatd, pak ruku v ruce musi probéhnout humanizace
souvisejicich komunikaci, kde bude vytvoren prostor pro cyklistickou a pési dopravu. Tento
obecny princip musi byt zohlednén pfi vSech ostatnich prelozkach.

Nicméné mésta by si mélo dat pozor na jednu véc. Umysiné opakujeme vétu z kapitoly 5.2. V Cesku
se zatim mésta boji stanovit vizi a cile, ktera by hovofila o konkrétnim snizeni automobilové dopravy.
Ano, mésta maji sice dobrou vizi a cile, ale rozhoduji konkrétni ¢isla. Proto za pfiklad byla dana mésta
Viden a Lublan. Dobra feSeni sice existuji, ale je také tfeba se ptat, jak se k nim mésta dostala. Pravda
je takovad, Ze klouzeme zatim jen po povrchu.

16 http://www.mesto.dobramesta.cz/design-ulice-a-verejny-prostor131
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Nicméné pravé druhy dne konference chce ukazat jiskficky nadéje, Ze i u nds umime brat véci vaziné.
Prikladd neni moc, ale dékujme za né.

7.4. Bezpecnost silnicniho provozu v novém pohledu

MuUzZeme vést tisice diskusi, mOZzeme mit tisice seminard, ale neni jednoduché si téma
mezioborového planovani vzit za vlastni. Neni to otdzka, Ze bychom nechtéli. Problém je v tom, Ze
v toto pripadé se nejednd o porozuméni informaci, ale opravdu o zménu nasich postoju, coz byva
problém. Uvedeme jen jeden ptiklad ze Svédska. Kazdy z nds md svou zaZitou predstavu, co
znamend bezpecnost silniéniho provozul’. Néktefi zasvéceni pak vi, Ze naSe leska strategie
bezpeénosti je postavena na 3védské VIZI NULA8. NeZ jsme ale dokdzali vysvétlit éeské spoleénosti
jeji princip, jeji etickou hodnotu, tak Svédové uz dale.

Jiz dvacet let usiluje iniciativa VIZE NULA o sniZeni poCtu umrti a tézkych zranéni pfi dopravnich
nehodach na nulu. Iniciativa byla zahajena v roce 1997 a od té doby se podafilo sniZit pocet
smrtelnych dopravnich nehod ve Svédsku na polovinu. Inspirovala odborniky v dopravé po celém
svété, ale jak se domnivaji ti, kdo se vic zabyvaji udrzitelnou mobilitou, postradda diraz na zdravotni
pfinosy aktivni mobility.

,Cilem VIZE NULA je dosdhnout nulového poctu usmrcenych a zranénych osob pri dopravnich
nehoddch. Uspéchy z poslednich let miZeme pficitat rozdéleni zodpovédnosti mezi ucastniky

casto zapomindme na chodce a cyklisty,” ¥
Skogova.

ikd Svédska ministryné pro Zivotni prostredi Karolina

Svédska Rada dopravni bezpeénosti pro aktivni a udrzitelnou mobilitu na seminafi dne 16. 11. 2017
odhalila novou propagacni kampan aktivni mobility ,Za hranice VIZE NULA“. Jde o zdsadni krok
vpred, ktery pomUZe udrZovat Svédské dédictvi v oblasti bezpecnosti dopravy, a to predevsim pro
cyklisty a chodce.

,KdyZ rodice vahaji, zda nechat dvandctileté dité venku samotné, vétsinou jsou divodem externi
faktory jako doprava, a prdvé tam mizZeme mit urcity vliv. Pokud sprdvné nastavend koncepce
dopravy umozZni dvandctiletym détem svobodné se pohybovat venku, provozovat sportovni aktivity
nebo kdykoliv se vidét s kamarddy, pak jsme uspéli. Jsme-li schopni se pri nasi prdci divat
z perspektivy ditéte, prindsi to uZitek ndm vsem,“ vysvétlila cile nové kampané Karolina Skogova.

Cilem kampané Rady pro dopravni bezpeénost je motivovat a podpofit politiky, Ufedniky a dalsi
odborniky, ktefi se podileji na dopravnich strategiich a dopravni politice kdekoliv na svété, aby
zapracovali na zdokonaleni dvacetileté kampané VIZE NULA tim, Ze za¢nou zohledriovat zdravotni
prinosy aktivni dopravy.

17 http://www.mesto.dobramesta.cz/bezpecnost-68
18 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-10-01-znate-vizi-nula/
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Otazka je tedy poloZena: podati se v Ceské kotliné propojit témata bezpecnosti, designu ulice
a aktivni mobility? Vice: http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-29-je-na-case-posunout-
hranice-vize-nula-mysli-si-to-partneri-z-oblasti-udrzitelne-mobility-ve-svedsku/.

Souvisejici novinka: http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-19-je-zrizovani-cyklistickych-
pruhu-bezpecne/

7.5. Nastroje nové platformy pro méstskou mobilitu
V kapitole 6.2. byly definovany ukoly nové Platformy pro méstskou mobilitu, které jsou:
1. iniciovat finan¢ni zmény,
2. iniciovat legislativni zmény,
3. zajistit Siteni know — how.

Aby se nejednalo jen o teorii, tak na Ministerstvo dopravy byly dne 30. 11. 2017 pfedany Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Asociaci mést pro cyklisty nasledujici dokumenty?®:

e FINANCE
Nové formy financovani vystavby cyklistické infrastruktury” - podklad pro iniciovani
finan¢nich zmén v oblasti cyklistické dopravy.
e LEGISLATIVA
Vyzkum dopadu, ¢i uplatnéni novych cyklistickych zmén v legislativé v praxi - podklad pro
iniciovani legislativnich zmén v oblasti cyklistické dopravy.
e SIRENIKNOW — HOW:
o BEZPECNOST
Databaze priklad( ndstrojl smérujicich ke zvyseni bezpecnosti cyklistické dopravy -
Podkladem pro Sifeni know-how v oblasti bezpecnosti s dopadem na cyklistickou
dopravu.
o DOBRA PRAXE, WEBOVE PROSTREDI
Implementace poznatk( z vyzkumu do praxe — vyména osvédéenych postupt
a prikladl nejlepsi praxe, které budou prezentovany na webech - podklad pro Sifeni
know-how v oblasti dobré praxe.

Touto formou mohou i dalsi organizace ve svych oblastech pfispivat svymi podnéty k podpore
méstské a regiondlni mobility.

Rovnéz plati, Ze je mozné vychazet ze stavajicich moznosti. Jen namatkou jsou uvedeny nasledujici
moznosti:

Cista mobilita v CR
Ministerstvo Zivotniho prosttedi (dale jen ,MZP“) v ramci &isté mobility podporuje vyuZivani viech

dostupnych forem ekologicky Setrné dopravy, tzn. vefejné dopravy, vozidel na alternativni pohon
(elektro, hybrid, CNG, vodik) a nemotorové dopravy, tj. cyklistiky a pésiho zptisobu mobility.

19 Dokumenty jsou ke staZeni na webu http://www.mesto.dobramesta.cz/akce.
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V navaznosti na Narodni akéni plan &isté mobility, ktery byl schvélen vlidadou CR v listopadu 2015,
vyhla$uje MZP i dal$i resorty réizné vyzvy na podporu rozvoje &isté mobility. Vyzvy podporované
z Narodniho programu Zivotni prostredi:

Cista mobilita
e (Cile Vyzvy:  Cilem Vyzvy je snizeni negativnich vlivli dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni
prostfedi, tj. zejména sniZeni emisi z dopravy a pfipadné snizeni hlukové zatéie, a to
prostfednictvim podpory vyuZivani vozidel s alternativnim pohonem.

e Terminy Vyzvy: Od 1. 11. 2017 do 27. 9. 2018 nebo do vycerpani alokace.
e Prijemci podpory: Obce, kraje a dalsi subjekty popsané v kapitole 3 Vyzvy.
e Forma podpory: Dotace na pofizeni vozidla do majetku Zadatele:

o dotace na uhradu ndkladd operativniho leasingu,
o dotace na potizeni vozidla do majetku Zadatele podporend zapujckou (dale jen

»pUjcka“).
Maximalni vySe dotace na jedno vozidlo

e Vyse podpory:

Typ vozidla/Podpora

CNG Elektromabil Plug-in hybrid Hybrid
M1 (osobni) 50 tis. K& 250 tis. K& 200 tis. K& 50 tis. K&
N1 (nakladni mensi do 2,499t) 50 tis. K& 250 tis. K& 200 tis. K& X
N1 (nakladni mensi od 2,5-3,5t véetné) 100 tis. K& 600 tis. K& X X

M2, M3 do 7,5t véetné (minibus) 150 tis. K& 1 mil. K& X X

N2 do 12t véetné (nakladni stfedni) 250 tis. K& X X X

Jizdni kolo (elektrokolo) X 10 tis. K& X X

o Alokace: 100 mil. K¢ (z toho 20 mil. K¢ pro vozidla s pohonem CNG a hybrid, 80 mil. K¢
pro vozidla s pohonem plug-in hybrid a elektromobil).
e Detailni znéni Vyzva — Cista mobilita zde: 1url.cz/ztOR6

Bikesharing:
e C(Cile Vyzvy:  Cilem Vyzvy je zvySeni vyuZivani cyklistické dopravy doprovazené snizenim
znecisténi ovzdusi ve méstech pomoci zavadéni komplexnich systém sdileni jizdnich kol.
e Terminy Vyzvy: 0d 19.9. 2017 do 31. 1. 2018 nebo do vyCerpani alokace.

e Prijemci podpory:  Statutdrni mésta, dopravni podniky a prispévkové organizace
vlastnéné statutarnim méstem minimdlné z 50 %, a pravnické osoby definované
ve ¢l. 3 Vyzvy.

e Forma podpory: realizaci projektové pripravy

o ndkup novych jizdnich kol véetné potfebného pfislusenstvi
o stavebni prace spojené s instalaci stojanu
o pofizeni a instalaci stojan( pro parkovani jizdnich kol
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e Vyse podpory:Minimalni vySe podpory na jeden projekt Cini 250 tis. KE. Maximalni vyse
podpory na jeden projekt ¢ini 5 mil. K& Maximalni vySe podpory na jeden projekt Cini 85 %
z celkovych zpUsobilych vydaja.

e Alokace: 20 mil. K¢

e Detailni znéni Vyzva — Bikesharing zde: 1url.cz/Pt0aB

Osvéta Cisté mobility:

e C(Cile Vyzvy:  Cilem Vyzvy je zvySit povédomi obyvatel o problematice cisté mobility
a rozvijet jejich postoje potfebné pro environmentdlné odpovédné jednani
a chovani v souladu s udrzitelnym rozvojem.

e Terminy Vyzvy: 0d 12.9. 2017 do 31. 1. 2018 nebo do vycerpani alokace.

e Prijemci podpory:  Vyssi Uzemni samospravné celky (kraje); statutarni mésta.

e Forma podpory: Osvétové projekty z oblasti Cisté mobility a osvétové projekty
a kampané pro verejnost

e VySe podpory:Vyse podpory na jeden projekt ¢ini max. 80 % z celkovych zpusobilych vydaja.

e Alokace: 20 mil. K¢

e Detailni znéni Vyzva — Osvéta Cisté mobility zde: 1url.cz/Vt0aV

Statni fond dopravni infrastruktury

A. Podpora vystavby cyklistickych stezek
Rika se, 7e nejvétsim problém jsou finance. Nicméné v pfipadé budovéni cyklistickych stezek
a spolecnych stezek pro chodce a cyklisty Ize konstatovat, Ze vyse finan¢ni podpory na jejich realizaci
je relativné dostacujici, nebot je pokryta hned ze Ctyf Urovni — evropské fondy, z narodnich zdroju
v ramci vydaji SFDI, a ddle pak z rozpoctl krajl a obci. Vice je uvedeno v samostatnych prilohach.
V této kapitole je pak uveden prehled financovani cyklostezek jen z prostfedk( SFDI. Obce pfi téchto
projektech maji vétSinou financéni spolutcast 15 %. Misty obce bojuji s pfiliSnou byrokracii

u podavani a nasledného fizeni projektd.

Schvélend vyse prispévki na vystavbu cyklistickych stezek a pocet akei
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Obrazek 5 Podpora SFDI — vystavba cyklistickych stezek (celkem od roku 2000: 1,58 mld. K¢). Zdroj: SFDI

27


http://1url.cz/Pt0aB
http://1url.cz/Vt0aV

r‘% _mésto
2" s dobrou
OO adresou

B. Podpora bezpecnosti dopravy (cyklistické pruhy a dalsi integracni opatfeni)

Druhou oblasti, vramci které lze cerpat finance z prostfedkl SFDI na vystavbu cyklistické
infrastruktury, je program na podporu opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy
nebo opatreni ke zpfistupfiovani dopravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
NiZe jsou uvedeny stavajici moznosti ziskani financnich prostfedkd na realizaci opatfeni ke zvyseni
bezpecnosti provozu z prostiedk( SFDI. Nasledné jsou popsany moziné navrhy zmén, které by
pfispély k systémovému financovani bezpeénosti dopravy v CR. Uvedené navrhy zmén byly
diskutovany s ¢leny vyboru pro financovani NSBSP Rady VIady a zastupci SFDI na jednotlivych
jedndnich a byly postupné tvoreny dle vzajemnych pripominek, komentar( a upfesnéni. Uvedené
navrhy byly pfimo zapracovany do pfipravovanych Pravidel pro rok 2018 a byly predloZeny na

SFDI k dalSimu jednani.

Podafilo se ddle vytvofit v pravidlech SFDI podminky pro to, aby v intravildanu mést na silnicich I., 1.
a lll. tfidy, ale i na mistnich komunikacich bylo moZné realizovat cyklistické pruhy a dalsi integracni
opatfeni, pokud k tomu budou na dotéené pozemni komunikaci Sitkové vhodné parametry misto
vystavby nakladnych cyklostezek, které jsou zpravidla v mistech kfizeni feSeny nevhodné az
nebezpecné. V mnoha pripadech se totiz jevi varianta feSeni ve vozovce jako vyhodnéjsi, levnéjsi
a bezpecnéjsi nez vystavba cyklostezky v pridruzeném prostoru. Nezbytné je vsak nastaveni
metodické spoluprace a koordinace s jednotlivymi spravci téchto komunikaci (RSD, kraje aj.).

Pfispévky pro financovani opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti
dopravy nebo opatfeni ke zpfistupfiovani dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace z rozpoctu SFDI
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Obrazek 6 Podpora SFDI — podpora bezpecénosti (zahrnuje napf. cykopruhy apod.). Zdroj: SFDI

28



ﬁ mésto
o s dobrou
00 adresou

8. Zavérem

Dne 28. 11. 2017 se v Praze konalo jiz 7. jedndni Pracovni skupiny pro
Smart Cities, které organizovalo MMR. Ustifednim bodem setkani bylo
vystoupeni Jean Pierre Coulona, prezidenta sekce TEN Evropského
hospodaiského a  socidlniho vyboru. Ucastnikiim konference City
Changers vzkazal: ,,Masivni rozsifeni digitdlnich technologii vyZaduje
zvlddnuti, kolektivni pochopeni a regulaci problematiky na evropské
urovni. Ani jedna firma, ani jeden urad, ani jedna rodina, ani jeden
obyvatel nemohou béhem jakékoliv své aktivity uniknout masivni invazi
digitdlnich technologii. V dobé ndstupu umélé inteligence musime
zdvojndsobit inteligenci lidskou, abychom tuto invazi dostali pod kontrolu
a mohli ji regulovat. Musime zintenzivnit nase spolecné uvaZovadni,
abychom mohli tyto technologie maximdlné zhodnotit a vyuZit je jako prostredky pro zvysovdni
kvality Zivota vsech obyvatel. Veskeré uvahy i konkrétni nastaveni kontroly a requlace musi probihat
pfinejmensim na urovni Evropské unie, protoZe Zddny stdt neni schopen situaci resit samostatné.
Prvnim krokem, do kterého je nezbytné zapojit i obCany, je zaloZeni Evropské agentury pro
kybernetickou bezpecnost.”

V ramci diskuse mél celou fadu dalsSich podnétl. Ty se daji shrnout nasledovné:

e Vsichni by si méli uvédomit, proc¢ délaji svou praci v oblasti méstské mobility. Zda primdarné
pro to, aby generovali zisk, nebo pro zajmy ¢lovéka. Stredem pozornosti by mél byt skute¢né
¢lovék. Cilem je, aby doprava a mobilita byla dostupnd pro vSechny. Problém je, Ze pokud
nase spole¢nost (a nejenom Ceskd) je postavena na zisku, kdo bude mit zajem na tom, aby
byla dostupnost zajisténa i pro déti, seniory, ktefi nejsou vydélecné ¢inné?

e Tady preci nejde o to, abychom mezi sebou soutézili. Tady nejde o to, jestli je Viden, Lublan,
¢i Dansko lepsi nez Cesko. Kazdé mésto, kazda zemé je original. Jen je potieba nechat se
inspirovat dobrymi priklady a ty implementovat do svého prostredi.

e Reknu véc, kterd se vdm nebude libit. Mnozi miluji $ablony &i indikatory a mysli si, Ze podle
nich se da vse zméfrit. SlySel jsem, Ze ve vasem Zebfi¢ku jsou nékterda mésta na tom hodné
dobre. Myslite si, Ze dany Zebfi¢ek vystihuje skutec¢nou podstatu véci?

e Jsem Francouz, mam rad svou zemi, proto jsem k ni tak kriticky. To stejné by mélo platit
i 0 vds. Preci mate radi svou zemi, ¢i vase mésto. Proto je na misté, abyste k ni byli kriticti.
Nikoliv proto, abyste Sifili skeptickou naladu, ale abyste posunuli vase mésto a zemi dale.
Jedna se o konstruktivni kritiku.

e Cilem je vyuzit toho, co je dobré a mit pod kontrolou to, co je nebezpecné. SlySime ¢asto
otzv. umélé inteligenci. Kdo ale tu umélou inteligenci vytvofil? Inteligentni lidé.
Predpokladam, ze jste vsSichni inteligentni a vite, co je skute¢né ve hre.

e Resite ndjaké soucasné problémy? Ale o to tady pfeci vilbec nejde. Je tfeba védét, kam
smérujeme neboli védét o problémech, o kterych se dnes malo mluvi. Je tfeba premyslet
o tom, jak bude vypadat svét tfeba v roce 2036 a na tyto predpokladané problémy umét
zareagovat uz nyni.

e NejvétSim nebezpecim jsme ale my sami. Sami sebe bychom se méli bat.

e Jste moznda ze mé zklamani. Cekali jste, Ze budu hovofit o faktech, &islech, technologiich a ja
za tim k vam hovofim filozoficky. Ma vibec filozofie misto v konceptu Smart Cities?
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9. Doslov

»Nejsme raciondini bytosti, které obcas uZivaji emoce. Jsme emociondlIni bytosti, které obcas uZivaji

rozum.” Marek Vacha, farni vikaF Rimskokatolické akademické farnosti pfi kostele Nejsvétéjsiho
Salvatora v Praze a piednosta Ustavu lékaiské etiky na 3. IékaFské fakulté Univerzity Karlovy

Zvykem je, ze chodime na odborné konference pravé kvuli novym informacim a odbornosti. MoZna
jsme uz ztratili schopnost vnimat, Ze ¢lovék neni jen tvor rozumny, ale i tvor spolecensky, tvor
emotivni. MoZna jsme zapomnéli, kdyz nam bylo 15 let, jak jsme ten Zivot prozivali emotivné. Ted'
uzZ jsme mozna primatofi, vysoce postavené osoby, jsme Ufednici, jsme projektanti, ale moznd jsme
u? zapomnéli na poselstvi knihy Maly princ od Antonia de Saint-Exupéryho. Cetli jste ji? Vite, 7e ty
podstatné véci jsou lidskému oku neviditelné? Pro nékoho ale moZna stéZejni a nejdulezité;si
prezentace byla ta prvni, studentek z Ceského Brodu. Nejednalo se o zpestieni programu, ale
o vyzvu mladé generace ,berte nas vazné”“. | proto vystup doprovazela pisen od skupiny Pink Floyd
s nazvem Hey you ( https://www.youtube.com/watch?v=jQcBwWE6j09U).

Hej, ty, tam venku v té zimé

Citis mé?

Hej, ty, stojici uprostied katedral

Se studenyma nohama a vadnoucim Usmévem
Citis mé?

Hej, ty, nepomahej jim pohtbivat svétlo!
Nevzdavej se bez boje

Hej ty, co musis se starat sdm o sebe
Co sedi$ nahy u telefonu

MuUzes se mé dotknout?

Hej, ty, s uchem pfimacknutym na zed'
Co c¢ekas, az nékdo zavola

Muzes se mé dotknout?

Hej, ty, pomulzes mi s tim kamenem?
Otevfri své srdce, vracim se domd

Ale to byl ve jen sen

Zed byla pfilis vysoka, vidis sam
Lhostejno jak se snazil

Nemohl se dostat ven

A Cervi se prozrali do jeho mozku

Hej, ty, tam venku na silnici

Co vidycky délas jen to, co rozkazou ti
Pom{zes mi?

Hej, ty, tam za tou zdi

Co prazdné lahve s halach rozbijis
Pomuzes mi?

Hej, ty, nefikej, Ze uz neni zadna nadéje
Spolecné vytrvame, rozdéleni padneme
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Vratme se zpét k Ostravska charté. Nechceme, aby se podepisovala jako prezencni listina. Pokud vy
sami vérite tomu, Ze podpora méstské mobility neni u nas v dobré kondici, pak je tfeba konkrétnich
¢inU, které povedou ke zménam. A ty neudéld nikdo jiny, neZ pravé Ty, at jiZ jsi politik, Feditel,
manazer, Urednik, obc¢an. V tom spociva to kouzlo. Je to jen nase volba, zda chceme jit do zmén,
nebo ne. Charta je jen kus papiru, kterému ale Ty mazes vdechnout smysl.

Vedle napravovani chyb minulych je tfeba — aby nevznikaly dluhy nové — zacit bezmotorovou
dopravu vnimat jako nedilnou soucast kazdého zaméru. Mnozi politici, Urednici, developefi,
projektanti i architekti svymi rozhodnutimi a realizacemi vyrazné ovliviuji vyvoj méstské mobility.
Kazdym svym zdsahem do fyzické podoby prostiedi, legislativnich a technickych pravidel ¢i koncepci
méni podminky pro to, jak se lidé budou pohybovat po mésté a jaka bude kvalita Zivota v ném.

Za organizacni vybor

Jaroslav Martinek

31



