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Uvod

Tato publikacia vznikla za ucelom stru¢ného ozrejmenia zdkladnych principov pldnovania
udrzatelnej mobility na Slovensku vo vazbe na dokumenty, ktoré boli k tejto problemati-
ke spracované platformou ELTIS (European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans) a
odporucané Eurdpskou komisiou. Ma tiez ambiciu odprezentovat niekolko prikladov dobrej
praxe implementovanych opatreni, tzv. quick wins, ktoré prispeli k rozvoju udrzatelnej mobi-
lity, a su tak hodné nasledovania aj pre iné mesta.

Ked koncom roka 2013 vyslo prvé vydanie Navodu na spracovanie a pripravu udrzatelnej
mestskej mobility (Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility
plan, SUMP) desiatky expertov z celej Eurdpy prispeli k rozsiahlej debate o tom, ako $peci-
fikovat tuto novu koncepciu planovania. Na medzindrodnej Urovni bolo prijaté nasledovné
vymedzenie pojmu ,plan udrzatelnej mestskej mobility“:

Plan udrzatelnej mestskej mobility je strategicky dokument navrhnuty na uspokojenie
potrieb ludi a podnikov v oblasti mobility v mestach a ich okolitych oblastiach v zaujme
lepsej kvality Zivota. Vychadza z existujucich postupov planovania a naleZite zohladnuje
principy integracie, participacie a evalvacie.

Metodika sa osvedCcila a zostava nadalej platnd, postupne vsak vznikala potreba jej aktuali-
zécie. V oktdbri 2019 bola zverejnena druhd edicia eurépskej metodiky Navod na spraco-
vanie planov udrzatelnej mobility, ktorej autorom je rovnako ako v pripade prvého vydania
tim odbornikov pod vedenim spolo¢nosti Rupprecht Consult z Kolina nad Rynom. Stavia na
skusenostiach s implementaciou udrzatelného mestského planovania podla prvého vydania,
zohladriuje nové technoldgie, ako aj nové postoje a pristupy obyvatelov k mobilite. Siéastou
aktualizovanej metodiky je aj priloha zamerana na skidsenosti miest, v ktorej su uvedené
konkrétne priklady pre kazdu z aktivit pripravy planu.

Kompletny material spolu s prilohami je dostupny na:
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-online-guidelines
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Aky je rozdiel medzi tradiénym planovanim dopravy
a planovanim udrzatelhej mestskej mobility?

Na zaciatku procesu pripravy pldnu udrZatelnej mestskej mobility je potrebné uvedomit
si rozdiel medzi tradicnym pristupom, ktory v minulosti klddol déraz na plynulost a bezpec-
nost motorovej dopravy, a novym pristupom v ramci pldnu udrZatelnej mestskej mobility
(PUMM), kde sa kladie osobitny déraz na zapojenie obyvatelov a zainteresovanych instittcii,
koordindciu medzi sektormi ako st napriklad doprava, uzemné pldnovanie, Zivotné prostredie,
hospoddrsky rozvoj, socidlna politika, zdravotnictvo, energetika a pod.

Doprava je Umyselny pohyb dopravnych prostriedkov po dopravnych cestach alebo ¢innost
dopravnych zariadeni, ktorymi sa uskutoCriuje preprava (premiestiiovanie) oséb, veci, sprav
a podobne. V zasade ju tvoria dopravné prostriedky, dopravna infrastruktira a organizacia
dopravy (logistika).

Mobilitou nazyvame schopnost premiestriovat sa a cestovat. Ovplyvriuje ju cely rad podmie-
nok, ako su socialno-ekonomické, geografické, dopravné systémy s dopravnou infrastruktu-
rou na danom Uzemi a pod. Doprava je teda len ¢astou mobility.

Doprava je v3ak vyznamnym zdrojom emisii oxidov dusika (NO ), oxidu uholnatého (CO),
tuhych znecistujdcich latok (PM,, a PMz,s)’ benzo(a)pyrénu (BaP). V letnych mesiacoch sa
najma v blizkosti mestskych a priemyselnych lokalit s vysokou koncentraciou vyfukovych
plynov vyskytuje prizemny ozén (0,), ktory vznikd chemickou reakciou sineného Ziarenia,
oxidov dusika a prchavych organickych zli¢enin. Najvacsi podiel na emisidch mé cestna
doprava, predovsetkym pouZzivanie dieselovych vozidiel. V poslednych rokoch nastala vyraz-
nd zmena pouzivania verejnej dopravy, ktora je nahrddzana prepravou osobnymi automo-
bilmi.

Kazdy z nds cestuje do prace, $kol, uradov, obchodov za ndkupmi, oddychom, na ndvste-
vu alebo za kultirno-$portovymi aktivitami. Bydlisko, praca, kultirne institucie, obchody sa
zvyCajne nenachddzaju vo vzajomnej bezprostrednej blizkosti a preto potrebujeme vytvarat
medzi nimi spojenie. Ich priestorova odlahlost vyvolava potrebu prepravovat sa.

Udrzatelna mobilita znamena vytvorenie takych podmienok pre obyvatelov, ktoré umoznia:

e bezproblémové cestovanie za i¢elom uspokojovania a vykonavania rozlicnych potrieb a
aktivit obyvatelstva;

e bezproblémové cestovanie znevyhodnenych skupin obyvatelstva, ako su starsi, zdravot-
ne postihnuti, deti;

e vacsi podiel na vyuZivani verejnych (hromadnych) druhov doprav a redukovanie individu-
alnej automobilovej dopravy;

e podporu environmentalne vhodnejsich a energeticky nenarocnych druhov doprav;

e bezpecnu dopravu.




Koncepcia tvorby PUMM zdérazriuje potrebu integrovat vSetky aspekty mobility (Iudi aj tova-
ru), véetky druhy dopravy a sluzieb, a napldnovat celkovu ,funkénd mestsku oblast”. V tom
je vyznamny rozdiel oproti tradicnému planovaniu v ramci administrativnych hranic jedného

mesta Ci obce.

Schéma: Rozdiel medzi tradi¢nym planovanim dopravy a planovanim udrzatel'nej mestskej

mobility
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Zdroj: www.eltis.org




Osem v$eobecne prijatych zasad pre planovanie
udrzatelhej mestskej mobility

(podla SUMP, 2. vydanie)

Vychodiskom pre tvorbu PUMM by malo byt rozhodnutie zlepsit si¢asnu situdciu v oblasti
mobility a presvedcenie o potrebe zmeny smerom k vacsej udrzatelnosti. Od zaciatku by
malo byt jasné, Ze mestskd doprava nie je sama osebe cielom. Vysledkom procesu by malo
byt nastavenie opatreni na zlepSenie kvality ovzdusia a zlepSenie Zivotnych podmienok
pre obyvatelov, zvy3enie bezpecnosti, vytvorenie pritazlivejsich verejnych priestorov, a pod.
Takéto zmeny prirodzene podnietia obyvatelov, aby Castejsie chodili peso a jazdili na bicykli,
¢o mdze pozitivne ovplyvnit ich zdravie a uSetrit naklady na ich Zivot.

Navod na spracovanie planov udrzatelnej mestskej mobility od spolocnosti Rupprecht
Consult z Kolina nad Rynom vychddza z nasledovnych 6smich vSeobecne prijatych hlavnych
zasad resp. principov.

1) Planovanie udrzatelnej mobility vo ,,funkénej mestskej oblasti“

Mesta a ich okolie spajaju kazdodenné toky fudi a tovaru, ¢o znamen3, Ze geograficka posob-
nost PUMM musi byt zaloZend na tejto ,,funkénej mestskej oblasti. Ta sa zaklada na hustote
osidlenia a tokoch dochadzky do zamestnania a zameriava sa na zachytenie celej spadovej
oblasti. V zévislosti od miestnych podmienok to méZe byt mesto a jeho okolitd primestska
oblast, cely polycentricky region alebo iné zoskupenie obci. Planovanie na zaklade skuto¢-
nych tokov ludi a tovaru je délezitym kritériom toho, aby bol plan relevantny a komplexny a
to aj v pripade, Ze presahuje hranice mesta alebo okresu.

Pri PUMM sa musi sledovat vSeobecny ciel zlepsenia pristupnosti a zabezpedenia udrzatel-
nej mobility vysokej kvality pre celt funkénd mestsku oblast. Udrzatelny dopravny systém
zlepsuje dostupnost pre vSetkych, a to bez ohladu na prijem alebo spolo¢enské postavenie.
Okrem toho zlepSuje kvalitu Zivota a pritazlivost mestského prostredia, bezpecnost cestnej
premavky, zlepsuje kvalitu ovzdusia a spotrebu energie, hospodérsku Zivotaschopnost, soci-
alnu spravodlivost a kvalitu Zivotného prostredia.

2) Spolupraca napriec roznymi instituciami

Tvorba a implementdcia planu udrzatelnej mestskej mobility si vyZaduju vysoku uroven
spoluprace, koordinacie a komunikacie naprie¢ réznymi Uroviiami verejnej spravy, medzi
réznymi institdciami a ich odbormi. Zakladnymi prvkami su:

 spolupraca s cielom zabezpetit konzistentnost a vzajomné dopltianie sa PUMM s poli-
tikami a planmi v sektoroch suvisiacich s dopravou (napr. izemné planovanie, socialne
sluzby, zdravotnictvo, energetika, vzdelavanie, pravo a bezpecnost),

e Uzke vztahy s relevantnymi orgdnmi na inych trovniach verejnej spravy (napr. na trovni
okresu, obce, aglomerdacie, regidnu a statu),

e koordindcia s poskytovatelmi dopravnych sluZieb z verejného a sukromného sektora.



3) Zapojenie obcanov a zainteresovanych stran - participacia

PUMM sa sustreduje na uspokojovanie potrieb mobility ludi, ako aj institlcii a spolo¢nosti,
ktoré v danej oblasti posobia. Riadi sa transparentnym a participativnym pristupom, ktory
aktivne zapaja obcCanov a dalSie zainteresované strany do tvorby a implementacie planu.
Participativne pldnovanie je predpokladom toho, aby ludia mohli prevziat zodpovednost za
plan udrzatelnej mestskej mobility a za politiky, ktoré sa v nom propaguju. V¢asné a aktivne
zapojenie verejnosti zvySuje pravdepodobnost vseobecnej akceptacie a podpory, minimali-
zuje politické rizika a ulahcuje vykonavanie naplanovanych opatreni.

4) Hodnotenie stcasnej a buducej vykonnosti

PUMM stavia na dékladnom hodnoteni sticasnej a buducej vykonnosti dopravného systému
vo funkénej mestskej oblasti. Obsahuje komplexné preskiimanie existujlcej situacie a stano-
vuje sa v riom referenény zaklad, podla ktorého bude mozné merat pokrok. Na tento ucel
sa v procese planovania udrzatelnej mestskej mobility stanovuji zdmery a ambicidzne, ale
realistické ciele, ktoré st v stlade s dohodnutou viziou mobility, a nasledne sa vymedzuju
ukazovatele vykonnosti pre kazdy ciel.

Ukazovatele sa potom pouZivaju na hodnotenie stcasnych a buducich podmienok. Tato situ-
acnd analyza obsahuje aj preskimanie stucasnych kapacit, zdrojov a institucionalnej Struktury
na Ucely planovania a vykondvania planu.

5) Stanovenie dlhodobej vizie a jasnej implementacie

PUMM je zaloZeny na dlhodobej vizii dopravy a mobility pre celt funkénd mestsku oblast.
Pokryva vsetky druhy a formy dopravy: verejnu a sikromnu, osobnu a nadkladnd, motorizova-
nu a nemotorizovanu. Zahtna aj infrastruktdru a sluzby. PUMM obsahuje plan kratkodobého
vykonavania zamerov a cielov prostrednictvom balikov opatreni. Zahfria harmonogram akti-
vit a rozpocet, jasné rozdelenie zodpovednosti a orientacny prehlad poZadovanych zdrojov
(financnych, personalnych aj ostatnych).

6) Integrovany rozvoj vietkych druhov dopravy

V plane udrzatelnej mestskej mobility sa podporuje vyvazeny a integrovany rozvoj vset-
kych relevantnych druhov dopravy, pricom sa uprednostriuju rieSenia udrzatelnej mobility.
V PUMM sa uvadza integrovany subor opatreni na zlepsenie kvality, ochrany, bezpec¢nosti,
pristupnosti a nakladovej ucinnosti celkového systému mobility. Obsahuje infrastrukturne,
technické, regulaéné, podporné a financné opatrenia. Zaobera sa vSetkymi formami hromad-
nej mobility, tradi¢nou verejnou dopravou, ako aj novymi sluzbami zaloZzenymi na spolo¢nom
vyuZzivani, ako st napriklad car sharing, bikesharing carpooling, vratane novych obchodnych
modelov, aktivnou mobilitou (chddza a cyklistika), intermodalnou dopravou a mobilitou
od dveri k dveram, bezpeénostou cestnej premavky, pohybujicimi sa a stojacimi vozidla-
mi, dodavanim tovaru a sluZieb, logistikou, riadenim mobility a inteligentnymi dopravnymi
systémami (IDS).

7) Zabezpecenie monitorovania a hodnotenia

Vykondavanie PUMM sa musi ddsledne monitorovat. Pokrok v naplfiani zimerov a cielov planu
sa pravidelne hodnoti podla vybranych ukazovatelov vykonnosti. Vidy sa musi zabezpedit
véasny pristup k relevantnym udajom a Statistike. Z priebezného monitorovania a hodnote-
nia vykonavania opatreni moze vyplynat odpordcanie na reviziu cielov a pripadné naprav-



né opatrenia vo vykonavani planu. V monitorovacej sprave, ktora sa uverejriuje a poskytuje
obyvatelom a zainteresovanym strandm, sa informuje o pokroku v tvorbe a vykonavani planu
udrzatelnej mestskej mobility.

8) Zabezpecenie kvality

Ked'ide o rozvoj mestskej oblasti, plan udrzatelnej mestskej mobility je klicovym dokumen-
tom. Oplati sa usilovat o zavedenie mechanizmu na zabezpecenie jeho vieobecnej odbornej
kvality. Osobitnu pozornost si po¢as vykonavania planu vyZaduje zabezpelenie kvality ddajov
a riadenia rizik. Tymito ulohami moZno poverit externych kontroldrov kvality alebo inG insti-
tuciu verejnej spravy.
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Verejny priestor s prevahou udrzatelnych foriem mobility, zdroj: Pixabay




Dvanast’ krokov planovania udrzatelhej mestskej mobility
(podla SUMP. 2. vydanie)

Cyklus PUMM podla predkladanej metodiky je komunikacny ndstroj, ktory zrozumitelnou
formou popisuje, ¢o znamend a ¢o obsahuje. Cyklus po sebe nasledujicich krokov na prvy
pohlad pripomina hodiny a naznacuje, Ze jednotlivé kroky by mali byt realizované postupne,
jeden po druhom. Jasnd $truktura dloh a kontrolnych zoznamov méze vytvarat dojem, Ze ide
o odporuéanie nasledovat tieto pokyny slovo za slovom. Prax ale ukazuje, Ze tento koncept
je mozné prispdsobit miestnym podmienkam a zachovat si jedine¢nost a originalitu, ktoré
budu na jednej strane reSpektovat lokdlne odli$nosti, a na strane druhej budu mesto posuvat
v duchu spolo¢nych hodndt smerom k udrzatelnosti.

Schéma: 12 krokov planovania udrzatel'nej mestskej mobility - prehlad subjektov riadenia
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Prvym milnikom a vychodiskovym bodom je rozhodnutie zodpovednych autorit pripravit
plan udriatelnej mestskej mobility. V tejto faze je potrebné prejst tromi krokmi:

1. nastavit pracovné struktury
2. vymedzit ramec pre planovanie
3. analyzovat stav mobility

Zakladom prvej fazy pripravy je zhodnotit nasledovné otazky:
Aké su dostupné zdroje?

Je potrebné analyzovat vietky dostupné zdroje (Iudské, instituciondlne, finanéné). V tomto
stadiu je dolezité zabezpecit, aby klti¢ové institlcie a tvorcovia politik podporovali spracova-
nie PUMM a boli stc¢astou spracovatelského timu alebo ¢iastkovych pracovnych skupin pre
spracovanie dokumentu.

AKky je planovaci kontext?

Identifikujeme faktory, ktoré budi mat vplyv na planovanie udrzatelnej mobility, napriklad
existujlce plany alebo legislativne poZiadavky, ktoré je potrebné respektovat a zohladnit.
Je tieZ potrebné analyzovat dopravné toky a urcit geograficky rozsah planu, stanovit ¢asové
rdmce a v pripade potreby zabezpecit aj externd podporu.

Aktivity v tomto a predchadzajucom kroku su Uzko prepojené a Casto prebiehaju paralel-
ne. Kli¢ova uloha pre tych, ktori rozhoduju v tomto bode, je definovat ,,funkénii mestsku
oblast“, ktora bude planovacou oblastou pre PUMM. Toto médZe byt instituciondlne a politic-
ky zloZité rozhodnutie a je potrebné pamatat aj na zastupcov susednych samospray, ktorych
by sme nemali vynechat.

Aké su hlavné problémy a prileZitosti?

Tu je potrebnad analyza situdcie v oblasti mobility z pohladu vsetkych druhov dopravy a pris-
lusnych aspektov udrzatelnosti. Dolezité je vychddzat z aktualnych a primeranych Udajov.
Vyslednym milnikom prvej fazy je analyza hlavnych problémov a prileZitosti, ktoré stvisia s
mobilitou v celej funkénej mestskej oblasti.
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Cielom druhej fazy je definovat strategické smerovanie planu so zapojenim ob&anov a viet-
kych klucovych hracov. Obsahuje nasledovné kroky:

1. zostavit a posudit scenare
2. pripravit viziu a zamer
3. nastavit ciele a indikatory

Pritom si kladieme otazky, ktoré uréia smerovanie celého planovacieho procesu:
Aké st nase ocakavania ohladne buducnosti?

Je treba posudit predpokladané délezité zmeny vonkajsich faktorov pre mestskd mobilitu
(napr. demografia, informacné technoldgie, zmena klimy). Aby sme si vytvorili lepsi zaklad
pre strategické rozhodnutia, mali by sme vytvorit rozne scendre, ktoré zohladriuju uréity
rozsah neistoty a skimaju rézne smery vyvoja buddcnosti.

Aké mesto chceme mat?
Pracujme s viziami — snivajme.

Spolo¢né strategické vizie, ktoré budu vychadzat z analyz v predchadzajiucom kroku, je
potrebné pripravit a konzultovat s verejnostou, politikmi a tymi, ¢o maju rozhodovacie
kompetencie. Spolo¢na vizia a ciele su zakladnymi kamerimi kazdého PUMM. Vizia je kvalita-
tivnym vyjadrenim toho, aku buddcnost v oblasti mobility by sme v meste chceli. Délezité je
vsak $pecifikovat konkrétne ciele a typ zmeny, o ktoru sa snazime.

Treba sa uistit, Ze nase ciele riesia doleZité problémy a pokryvaju vietky druhy dopravy vo
funkénej mestskej oblasti. Je velmi dblezité, aby sa do tejto etapy aktivne zapojili subjekty s
rozhodovacimi pravomocami, pretoze prave v tomto bode sa urcuje strategické smerovanie
na dalsie roky.

Napriklad v meste Lipsko pri spracovani ,stratégie mobility 2030 pracovali so Siestimi r6znymi
scendrmi vyvoja dopravy — od pokracovania v trende individudlnej automobilovej dopravy, cez
scendr s minimdlnym zameranim na verejnu dopravu, scendr udrZatelného mesta (s podpo-
rou cyklistov a pesich), viziu cyklomesta, mesta verejnej dopravy aZ po scendr, ktory zahrrial
socidlny aspekt podpory verejnej dopravy. Hodnotenie scendrov aj so zapojenim externych
subjektov trvalo 3 dni. Kritériami bola nielen financnd efektivnost, ale aj ekologicka a socidlna
udrZatelnost vizii, atraktivita pre uZivatelov. Viysledkom hodnotenia bolo zostavenie poradia
jednotlivych vizii. V dalSom korku sa pristtpilo k navrhom konkrétnych opatreni na dosiahnutie
Zelaného stavu.

Ako stanovit Gspesnost?

Pre hodnotenie Uspe$nosti je klu¢ové nastavit subor strategickych ciefov a indikatorov,
ktoré ndm umoznia monitorovat pokrok bez toho, aby sme potrebovali neredlne mnozstva
novych udajov.

Zavisenim druhej fazy by malo byt dosiahnutie milnika, ktorym je ,,Vytvorenie vizie zimerov
a cielov.” Ciele PUMM by mali byt ambicidzne, uskutoénitelné, vzajomne konzistentné, Siro-
ko podporované zicastnenymi stranami a zosuladené s ostatnymi oblastami politiky.



Tretou fazou sa proces pldnovania posutva zo strategickej na operativnu Uroveri. Tato faza sa
zameriava na opatrenia na dosiahnutie dohodnutych zamerov a cielov.

V nasledovnych krokoch je potrebné:

1. vybrat bali¢ky opatreni
2. dohodnit sa na povinnostiach a postupnych krokoch
3. pripravit sa na schvélenie pldnu a nastavit financovanie

PUMM sa finalizuje a jeho implementacia sa pripravuje zodpovedanim nasledujucich kluco-
vych otazok:

€o konkrétne budeme robit?

Vysledkom tohto kroku ma byt dlhy zoznam opatreni a zhodnotenie ich efektivnosti a
uskutoénitelnosti, aby bolo mozné vybrat tie, ktoré najlepsie naplfiaju nase ciele a zamery.
Potom je potrebné opatrenia zoskupit do integrovanych balickov, prediskutovat ich so vset-
kymi zainteresovanymi stranami, ob¢anmi a podrobit ich hodnoteniu pre potvrdenie sprav-
nosti svojho vyberu. Monitorovanie a hodnotenie je potrebné zadefinovat pre kazdé jedno
opatrenie.

Ako dlho to bude trvat a kto bude ¢o robit?

Balicky opatreni je potrebné rozdelit na vykonatelné ulohy, podrobne ich opisat, vratane
stanovenia odhadovanych nakladov, vzajomnych zavislosti a rizik. DolezZité je identifikovat
nastroje na financovanie vratane internych a externych zdrojov pre vsetky ulohy. Na zaklade
toho urcit zodpovednosti, priority implementacie a ¢asové harmonogramy pre kazdu jednu
ulohu.

V tejto faze je nevyhnutné komunikovat navrhnuté akcie s politikmi a verejnostou. Prikla-
dom méZu byt konkrétne stavebné projekty, ktoré niekedy byvaju kontroverzné. Subjek-
ty s rozhodovacimi pravomocami by mali v tomto bode ziskat potrebnu politicku a verejnu
podporu pre opatrenia a aktivity PUMM. V idedlnom pripade by sa mala dosiahnut formalna
dohoda o zodpovednosti a casovom harmonograme medzi rozhodovacimi orgdnmi a kltco-
vymi zainteresovanymi stranami.

Sme pripraveni ist do toho?

Do spracovania PUMM a jeho rdznych ¢asti mohlo prispiet vela autorov. Teraz je ¢as dokon-
¢it dokument a skontrolovat jeho kvalitu. Finanénd schéma a rozpodet jednotlivych aktivit
mozu byt stéastou planu, ale aj predmetnom osobitného procesu. V obidvoch pripadoch je
potrebné dohodnut financovanie véetkych prioritnych aktivit a rozdelenie nakladov a vyno-
sov medzi vSetkymi zapojenymi organizaciami este pred prijatim PUMM.

NajdolezitejSi milnik planovacieho procesu uzatvara fazu planovania opatrenia ,Plan
udrzatelnej mestskej mobility je schvaleny a prijaty“.
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Stvrta faza sa zameriava na implementéciu opatreni a stvisiace aktivity definované v PUMM.
Sucastou tejto fazy je aj systematické monitorovanie, hodnotenie a komunikacia s verejnos-
tou o jednotlivych krokoch a projektoch.

Je potrebné zabezpecit nasledovné kroky:

1. zabezpeéit manazment implementdcie
2. monitorovat, prispésobovat a komunikovat
3. vykonat hodnotenie a poudit sa

V tomto procese je potrebné zodpovedat tieto otazky:
Ako to mdézeme dobre riadit?

Zodpovedné organizacie by mali planovat technické prevedenie svojich krokov a obstaravat
tovary a sluzby podla naplanovaného harmonogramu.

Celkové koordinacia procesu implementacie vyzaduje osobitni pozornost, pretoze to ¢asto
zahfna velké mnoZstvo zapojenych subjektov.

Ako napredujeme?

Systematické monitorovanie objasni, ¢i sa navrhnuté opatrenia realizuju podla planu a v
pripade potreby umozni vykonat napravu.

Pre tych, ktori dennodenne cestuju, moZu inovativne opatrenia v oblasti mobility znamenat
zasadné narusenie ich zvyklosti (ale aj priniest zna¢né vyhody). Kli¢om k Uspechu implemen-
tacného procesu je praca s verejnou mienkou a obojsmerny aktivny dialog.

€o sme sa nauéili?

Poslednym krokom cyklu PUMM je preskimanie Uspechov a netspechov a komunikovanie
vysledkov so zainteresovanymi subjektmi a verejnostou.

Hodnotiaci proces by sa viak mal obracat aj smerom do buddcnosti a zvazovat nové vyzvy
a rieSenia. V idedlnom pripade sa ti, ktori maju rozhodovaciu pravomoc aktivne zaujimaju o
pochopenie toho, ¢o fungovalo a o nie, aby tieto skisenosti zohladnili v dalSej aktualizacii
PUMM.

Zavere¢nym milnikom, ktory cyklus PUMM uzatvaéra je ,,Vyhodnotend implementdcia opat-

Fe74

reni”.



V pripade rozhodnutia prejst na planovanie v stlade so zasadami uvedenymi v PUMM je od
zaCiatku procesu potrebné klast ddraz na organizaénu $truktdru a jasne uréit zodpoved-
nost za implementdciu navrhnutych opatreni. PUMM sa dotyka nielen viacerych sektorov
naprie¢ Uradom, ale aj externych subjektov. Preto je potrebné uréit, kto bude mat zodpo-
vednost za monitoring planu a komunikdciu s ostatnymi odbormi, organizaciami a institdcia-
mi, ktoré budd zodpovedné za plnenie jednotlivych opatreni. Vac¢sina dopravnych otazok je
sucastou kompetencii celej verejnej spravy a nedostatoéna spolupraca medzi jednotlivymi
subjektmi moze napokon vytvorit prekazku prijatia navrhovanych opatreni a vysledny doku-
ment nebude z praktického ani finanéného hladiska efektivny.

Na pldnovanie udrzatelnej mestskej mobility je potrebné pozriet sa z viacerych uhloy, a to aj
podla velkosti mesta ¢i obce. Pre vdcsie mesta nad 100 000 obyvatelov so zloZitejSim doprav-
nym systémom sa odporuca vyuzit celd komplexni metodiku pre pripravu planu udrzatelnej
mestskej mobility, ktora vyuziva multimodalny dopravny model a kladie déraz na dokonalu
analyzu. Pre malé mesta alebo obce pod 20 000 obyvatelov je nutné zvazit Cas, energiu
a financie potrebné na pripravu strategickych dokumentov rozvoja infrastruktiry. Samotna
sidelna infrastruktira nebyva tak zloZitd, a ¢asto si omnoho déleZitejsSie SirSie vztahy.

Pre vacsinu nasich miest by bolo vhodnou alternativou spracovanie PUMM pre polycen-
tricky region (zoskupenie sidiel, ktorému nedominuje jedno jadro ale sklada sa z viacerych,
viac-menej rovnocennych, navzajom previazanych centier s dochddzkovou vzdialenostou
priblizne do 1 hodiny). Na Slovensku vsak takato regionalizacia nie je zauZivana a zatial nema
oporu ani v nastaveni financovania rozvojovych a strategickych dokumentov zo strany statu.

V nasich podmienkach je pre mensie mesta délezité zapojit sa do procesu pripravy a byt
suéastou planu regionalnej ¢i zdielanej mobility, ktoré sa spracuvaju na Urovni krajov. Vy3sie
Uuzemné celky by mali mat persondlne a odborné kapacity na to, aby krajské plany mobili-
ty napomahali mestam a obciam vytvérat podmienku pre rozvoj infrastruktiry udrzatelnej
mobility. Pre mestd strednej velkosti a mensie mestd je vhodné vyuzivat skisenosti z miest
podobnej velkosti ¢i uz z Eurdpy, alebo aj zo Slovenska, motivovat sa konkrétnymi opatrenia-
mi a ndjst vhodnu formu na prenos prikladov dobrej praxe.

V tomto kontexte je pre samospravy uZitocné zapajat sa do medzinarodnych sieti ako
napriklad CIVITAS (https://civitas.eu/about) alebo CIVINET (https://civitas.eu/civinet/
civinet-czech-and-slovak-republics). Pripadne vyuzivat mozZnosti partnerstva v medzi-
narodnych  projektoch  INTERREG. (https://www.economy.gov.sk/eu-a-fondy/europ-
ska-uzemna-spolupraca/interreg-europe-2014-2020/priprava-programu-spoluprace-inter-
reg-europe-2014-2020/interreg-europe-2014-2020)




Priklady trvalych opatreni — ako efektivne planovat’
a realizovat’ udrzatelnii mestska mobilitu

Jednym zo zékladnych trvalych opatreni je vypracovanie PUMM a jeho zavadzanie do praxe.
Zaciato¢nikom v planovani udrzatelnej mobility vsak samotna metodika odporuica navrhovat
a realizovat najskor opatrenia mensieho rozsahu, ktoré prinasaju rychle pozitivne vysledky.

Priklady zo zahranicia

BezpeclnejSie cesty pre vietkych bez ohladu na druh dopravy zvy3uju mestsku pristupnost
a prispievaju k vyssej kvalite Zivota. Aj ked do hry vstupuje vela faktorov, nie je ndhoda, Ze
sedem z prvej desiatky miest vhodnych na Zivot v EU sii mesta s planmi udrzatelnej mest-
skej mobility. Znizenim podielu individudinej automobilovej dopravy sa ulice stanu atrak-
tivnejSimi a zmenia sa z hlavnych ulic na miesta mestského Zivota a socidlnej sudrznosti.
Plany PUMM prispievaju k zvrateniu negativnych trendov mobility. Vdaka podpore PUMM
vo Francuzsku v 90. rokoch 20. storocia doslo takmer v kazdom vaésom francuzskom meste
k zastaveniu trendu €oraz vacsieho vyuzivania aut.

V $panielskom Madride sa po zriadeni nizko emisnych zén v ramci PUMM v novembri 2018
znizila Groveri znegistenia oxidom dusi¢itym za tri mesiace o 15 %. Dal$im dobrym prikla-
dom je francuzske mesto Toulouse, ktorého cielom je pomocou PUMM (vo francuzstine PDU)
znizit pocet ludi vystavenych zvySenej koncentracii emisii NOx z 18 000 na menej ako 300
v roku 2030. Tieto zniZzenia mozno najucinnejSie dosiahnut zapojenim mnohych viadnych
rezortov a roznych Urovni verejnej spravy, ¢o umozruje prave spolocné planovanie.

Tieto vysledky mézu byt dosiahnuté iba prostrednictvom aktivheho zapdajania miestnych
obyvatelov, o je pre planovanie udrzatelnej mestskej mobility kltic¢ové. Talianske Mildno
napriklad prostrednictvom svojho PUMM (v ktorom sa zohladriovali vstupné informacie
od 755 obcanov) zaviedlo zény s nizkymi emisiami, v ktorych sa obmedzuje vyuZivanie dut
v priblizne 70 % mesta. Intenzivna verejna diskusia so zapojenim zainteresovanych stran
a ob&anov pomohla minimalizovat nesuhlas. Rovnako tak v rakuskej Viedni viedli dlhy proces
premeny hlavnej obchodnej ulice Mariahilfer StraRRe so zapojenim Sirokej verejnosti, ktorého
vysledkom bolo vybudovanie atraktivnej zény bez dut v celkovej dizke 1,6 kilometra. Dnes je
tento priestor povazovany za jednu z najkrajsich obchodnych ulic v Eurdpe.

Zdroj foto: Magistrat der Stadt Wien (Walk21 Vienna 2015)



Priklady zo Slovenska

V praxi vidime, Ze aj na Slovensku su uz mesta, ktoré menia povodné pristupy k problema-
tike dopravy a zacinaju nasledovat odporucané principy pre planovanie udrzatelnej mobili-
ty. Ich aktivity, ako aj zavadzanie trvalych opatreni, maju preukazatelne pozitivny dopad na
zvySovanie kvality Zivota obyvatelov. Preto za prikladmi dobrej praxe uz nemusime chodit
len do Francuzska, Nemecka ¢i Holandska. Prvé lastovicky uz mame aj na Slovensku — ¢i uz je
to primator Trnavy Peter Brocka alebo bratislavsky primator Matus Vallo. Zmenu v pristupe
k planovaniu dopravy viak pozorujeme u? aj v Trenéine, Senci, Ziline, a priddvaju sa dalsie
mesta.

O

Ako efektivne trvalé opatrenia sa v praxi osvedcili tie, kde sa pristupilo k spravodlivejsie-
mu a férovejSiemu prerozdeleniu verejného priestoru pre vsetkych jeho tcastnikov. To
znamena, Ze sa ubral priestor pre motorovu dopravu a vytvorili bezpe¢né a atraktivne
miesta pre pesich, cyklistov a uZivatelov verejnej dopravy.

Ako priklad dobrej praxe méZeme uviest zavedenie alebo rozsirenie pesej zdny, ¢o
sa podarilo napriklad v Kosiciach na Namesti osloboditelov alebo v Levoc¢i na Namesti
Majstra Pavla. Rovnako tak je dblezZité vytvaranie bezpecného a atraktivneho priestoru
pre pohyb na bicykli, ktory sa stadva neustalym narastom individualnej motorovej dopra-
vy Coraz nebezpecnejsim.

Budovanie cyklotras, zavadzanie zdielanych pruhov Bus+cyklista alebo auto+bicykel,
budovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktiry, akymi su bezpecné cyklostojany,
uzamykatelné cykloboxy, cyklogaraze alebo cykloveze su opatrenia, ktoré sa v praxi
osvedcili.

Vybudovand cyklotrasa v Ziline, zdroj: mesto Zilina




O  Jednym z pozitivnych prikladov je mesto Trnava, kde samosprava dlhodobo deklaruje aj
podnika kroky smerom k zvyseniu podielu aktivnych foriem dopravy a zniZeniu podielu
individudlnej motorovej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v meste.

Aj Gdaje zo Statistického tradu Slovenskej republiky potvrdzuju, 7e sa im naplanované ciele
dari napliiat. Vyplyva z nich, Ze v porovnani s rokom 2013 sa poéet stikromnych aut na Sloven-
sku zvysil o takmer patinu (18,6 %). Ich pocet stupol vo vietkych krajskych mestach okrem
Trnavy, ktord v roku 2013, paradoxne, mala najviac aut na obyvatela.

Sukromné osobné auta na 1000 obyvatelov - mesta
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(O  Zavedenie zdielanych/verejnych bicyklov je opatrenie, ktoré tieZ zna¢ne pomaha zvy3o-
vat podiel obyvatelov, ktori na svoje cesty po meste vyZivaju bicykel. Jednym z prvych
miest na Slovensku, ktoré tuto sluzbu ponukli bola Prievidza so svojimi ,Zelenymi
bicyklami“. Postupne sa zacali pripéjat dalSie mestd a spolo¢nosti, a dnes tak méme na
Slovensku napriklad Slovnaft BAjk, White bikes a Rekola v Bratislave, Arriva Bike v Nitre,
Verejny bicykel zavedeny vo viacerych mestach na Slovensku spolo¢nostou Antik KoSice
¢i Maria Valéria Bike v Sturove, prvy medzinarodny bikesharing zavedeny na Slovensku.

(O  ZniZovanie rychlosti v zastavanom uzemi

Toto je tiez jedno z efektivnych trvalych opatreni, nakolko na jeho realizaciu postacuje
na mnohych miestach len zmena zvislého a vodorovného dopravného znacenia alebo
instaldcia spomalovacich prvkov, ¢o je moiné spravit v pomerne kratkom case a za
nizke finan¢né naklady. ESte dalej zasiel v oktobri 2020 holandsky parlament, ktory v
celej krajine schvalil v zastavanom Gzemi rychlost 30 km/hod. Aj na Slovensku uz mame
v mnohych mestach zavedené rézne opatrenia — Ci uZ je to inStaldcia spomalovacich
prvkov, zavedené , Zény 30“ obytné zény a pod. Jednym z mnohych prikladov je Ivanka
pri Dunaji, ktora na viacerych miestach zaviedla zniZenie rychlosti na 30 km/hod alebo
nainstalovala spomalovacie prahy na komunikacie — ¢i uz v blizkosti priechodov pre
chodcov, pri Skolach a pod. a za tieto opatrenia ziskala aj ocenenie v narodnej sutazi
o Cenu ETM 2019. V roku 2020 hodnotiaca komisia tiez vysoko hodnotila zavedené opat-
renia tohto druhu v meste Senec.




Cykloveza v Trnave, zdroj: mesto Trnava, www.trnava.sk Cyklomost v Trencine, zdroj: Patrik Zdk, mesto Trencin

Zdielané bicykle, Zdroj: ANTIK Telecom s.r.o. & Antik Technology,

19



Ako zvy$ovat’ povedomie verejnosti?

ZvySovanie povedomia samosprav a Sirokej verejnosti o udrZatelnej mobilite je mozné
dosiahnut aj prostrednictvom zapajania sa do kampani:

O Do prace na bicykli

DPNB je ndrodna kampan, ktorej hlavnym cielom
je podporit rozvoj nemotorovej, predovietkym
cyklistickej dopravy v mestach, vyzvat samospra-
vy na Slovensku, aby vytvarali kvalitné podmienky
pre ekologické druhy dopravy v meste, motivovat
zamestndvatelov, aby budovali vo svojich sidlach
vhodné podmienky pre zamestnancov, ktori dochadzaju do prace na bicykli a motivovat
zamestnancov, aby viac pouzivali tuto formu dopravy pri kazdodennom cestovani do prace.
Tisicky zapojenych sutaziacich tak prirodzene vyvolaju diskusiu na tému o kvalite a moznos-
tiach bezpecného pohybu po meste na bicykli, ako aj o moZnostiach bezpecného odstavenia
bicykla alebo moZnosti osprchovat a prezliect sa na pracovisku, kam pravidelne dochéddzaju.
Pocas sedemrocnej realizacie tejto kampane tak vznikli stovky bezpecnych a kvalitnych zaze-
mi pre zamestnancov dochadzajucich do prace na bicykli.

O Do skoly na bicykli

Podobny efekt ma aj kampari DSNB, ktord motivuje Ziakov, rodi¢ov a zamestnancov 3kél,
aby si vyskusali denné dochadzanie inak ako autom.

O Do obchodu na bicykli

Ide o kampan, ktora upriamuje pozornost na potrebu kvalitnych cyklostojanov pred prevadz-
kami a na moznost bezpeéného dochadzania za nakupmi na bicykli.

O Eurdpsky tyzden mobility

ETM je najvacSia eurdpska

kampafi na podporu udria- EUROPSKY TYZDEN MOBILITY

telnej mestskej mobility a 16. - 22. SEPTEMBRA
zéroven vynikajucou prilezi- . .

tostou na objasnenie vyziey,

ktorym mesta Celia. Tym otvdra cestu pre zmenu spravania a posun k udrzatelnejsej doprav-
nej stratégii. Prindsa prileZitosti pre miestne zainteresované strany, aby sa zisli a prediskuto-
vali rozlicné aspekty mobility a kvality ovzdusia, nasli inovativne rieSenia na znizenie emisii
a miery vyuzivania automobilov a otestovali nové technoldgie alebo planované opatrenia.
ETM ponuka obyvatefom moZnost zamysliet sa, na ¢o skutoéne ulice mesta sliZia, a prede-
batovat konkrétne riesenia problémov, ako je nadmerny hluk, zneéistenie ovzdusia, zapchy,
problémy s parkovanim, dopravné nehody a zdravotné problémy.




Vsetky tieto kampane su v sulade s odporucanymi pravidlami udrzatelného rozvoja, nakolko
motivuji mesta venovat viac pozornosti aktivnym formam dopravy. Vytvorené platformy
navySe prind3aju prileZitost na zdielanie skisenosti, na vzajomnu motivaciu a sutaZivost
v oblasti mobility. Prax ukazuje, Ze mesta, ktoré nevyuzivaju tieto prilezitosti a argumen-
tuju napriklad tym, Ze nemaju na koordindciu a organizaciu na lokdlnej Urovni persondlne
kapacity a financie, nie su este pripravené na pripravu strategickych dokumentov podobného
rozsahu a formy. Rovnako tak potom nedokazu efektivne planovat a vyuZivat finan¢né a iné
moznosti na udrzZatelny rozvoj miest. Naopak, skisenosti z praxe ukazuju, Ze prave v mestach,
ktoré sa do kampani dlhodobo zapajaju, je viditelnd pozitivna zmena pristupu k planovaniu
dopravy. Prejavuje sa to aj zvySovanim podielu ekologickych foriem dopravy, ¢o v kone¢nom
dosledku prindsa celkové zvysenie kvality Zivota obyvatelov.

,Mesto nie je civilizované vtedy, ked ma dialnice, ale ked’ md dieta na trojkolke moZnost
pohybovat sa vsade a s lahkostou.”

Enrique Pefialosa

Zdroj: OCI BB
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Ako zapojit' verejnost’ poéas najvaésej kampane ETM?

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky a Slovenska agentura Zivotného pros-
tredia na zvySenie motivacie samosprav a institlcii zapajat sa do ETM vyhlasuje od roku 2014
narodnu sutaz o cenu ETM, ktora je vybornym motivaénym néstrojom. Za 6 rokov realizacie
kampane na narodnej Urovni boli v mestach na Slovensku zorganizované stovky podujati
a zrealizované stovky trvalych opatreni, ktoré v roznom rozsahu a forme prispeli k propa-
gacii a zvySovaniu povedomia o udrzatelnych formach dopravy, alebo mali dokonca pria-
my dosah na zlepsenie podmienok na pohyb chodcov, cyklistov ¢i pouzivatelov verejnej
dopravy. Na podporu cyklodopravy bolo v mestach zorganizovanych mnozstvo podujati — Ci
uz to boli rozne cyklojazdy mestom, ranajky pre cyklistov, cyklofesty a pod. ,Pesibusy”, docas-
né uzatvaranie zon pre motorovu dopravu pri Skolach aspon pocas ETM, organizovanie Dna
bez dut alebo ,parking day“, popularizacia verejnej dopravy, bonusové ceny pocas kampane,
rézne eventy na zastdvkach alebo v autobusoch. To vsetko su aktivity, ktoré samospravu a jej
obyvatelov vedu k poznaniu vyhod udrzatelnych foriem dopravy a na druhej strane motivuju
iné mesta vyskusat si to tiez, zasutazit si a zviditelnit sa.

Podujatia tohto druhu sa tesia velkej oblube a vacsina zapojenych miest organizuje pocas
ETM v réznych variaciach aj cyklojazdu. Na zorganizovanie takéhoto podujatia odporucame
naplanovat trasu mestom tak, aby ste mohli poukazat bud na existujtce ulice, kde je mozné
bezpeéne jazdit na bicykli (ak mate novovybudovanu cyklotrasu, méZete ju sldvnostne pokrs-
tit, odprezentovat), alebo méZete pri takejto akcii poukdzat na miesta v meste, kde jazda na
bicykli bezpecna nie je. Cyklojazda je pre obyvatelov atraktivna aj preto, lebo si m6zu aspon
jedenkrat v roku vychutnat bezpec¢nu jazdu ulicami mesta v pelotdne, ktory sprevadza mest-
ska alebo $tatna policia. Pri priprave podujatia ho skudste nie¢im obohatit, zatraktivnit — napr.
ucastnikom rozdajte drobné darceky ako reflexné nalepky, blikacky, pripadne vopred dajte
Ucastnikom vediet, aby na jazdu prisli napr. v retro obledeni alebo inak tematicky zladeni.
Prizvite tiez do peloténu primatora, poslancov alebo nejaku zndmu osobnost z vasho mesta.
Velmi zaujimavé su jazdy mestom, ktoré sa konaju vo vecernych hodinach - byvaju zazitkom
hlavne pre deti a zo svietiaceho peloténu su aj pekné fotografie. Pocas cyklojazd mozete
pelotén nasmerovat k niektorej z dominant mesta a urobit si pamatnu fotografiu.

Toto podujatie mé za ciel prildkat do verejnej dopravy novych cestujucich a zatraktivnit
jej pouzivanie medzi verejnostou. Pri jeho organizovani vopred vyhlaste pravidld, po spine-
ni ktorych budu Gcastnici zaradeni do Zrebovania o ceny. Tie mozete ziskat od lokdlnych
sponzorov, pripadne samosprava moze poskytnut napr. permanentku na miestnu plavarer,
dobitie kreditu na dopravnu kartu, zlavu do kina, listok na futbalovy ¢i hokejovy zapas, vece-
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ru v miestnej restauracii alebo bicykel z lokdlnej predajne bicyklov. Princip je jednoduchy —
vyzvite obyvatelov, aby si pocas konkrétneho obdobia (napr. po¢as ETM, ale moZze to trvat aj
dlhsie) zriadili dopravnu kartu na verejnt dopravu alebo dobili kredit na uz existujucej, kapili
mesacny, pripadne rocny listok na cestovanie MHD. Podla vopred uréenych pravidiel/Statu-
tu sutaZe zverejnite, kedy bude prebiehat Zrebovanie a akym sp6sobom déte o vysledkoch
vediet. Sutaz tiez moze byt vyhlasena pre deti zakladnych $kél, ktoré budu zbierat cestovné
listky a zasielat ich na vopred uréent adresu. Skola, ktord bude mat najviac listkov, vyhra od
samospravy napr. instalaciu cyklostojanov alebo bezpecné cyklostanoviste v areadli Skoly.

O Den bez aut

Uzatvorte pocas niekolkych hodin alebo celého dna niektoré z velkych parkovisk mesta Ci
dokonca cell ulicu pre autd a sprostredkujte tak obyvatelom mesta moznost zazit tento
priestor inak. Pri organizacii ETM je mozné efektivne vyuzit aj podujatia ako st jarmoky, dni
mesta, festivaly alebo Sportové podujatia, pocas ktorych su zavedené opatrenia na zamedze-
nie vstup motorovej dopravy na urcité miesta. Napriek tomu, Ze tieto podujatia nie su priorit-
ne organizované za uéelom podpory a propagéacie udrzatelnej mobility, méZete poukazat na
potencial uliéného priestoru, ktory je mozné vyuZivat aj efektivnejsie a ukazat, 7e ulica bez
aut je pre obyvatelov atraktivnejsSia a bezpecnejsia. Niektoré mesta vyuzivaju tuto aktivitu
aj na to, aby si pocas Dfia bez dut asporn na jeden den vyskusali potencialnu moznost zriade-
nia pesej zény v urcitej ¢asti mesta.

TYZDEN
L= MOBILITY
STas

Zdroj foto: OCIBB
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Odporiéania, zhrnutie, povzbudenie

Prax ukazuje, Ze samotny PUMM nebyva vzdy inicidtorom vzniku trvalych institucionalnych
Struktur a opatreni. Niektoré samospravy k nemu v minulosti pristupovali skér formalne a
neraz bolo hlavnou motivaciou na jeho vytvorenie iba splnenie legislativnej podmienky na
Cerpanie dotdcii z IROP. Participacia obyvatelov a zapajanie dolezitych subjektov a kltco-
vych hracov do procesu ich tvorby nebolo dostatocné, resp. bolo iba formalne. Vyznamnym
problémom je aj to, Ze dokumenty maju nizku politicki podporu najméa pre nepopularne
rozhodnutia a opatrenia ako su napriklad zniZovanie individuadlnej dopravy alebo zavadzanie
parkovacej politiky. Tieto zasadné opatrenia zostavaju len v podobe navrhu v dokumente a
ich realizacia sa odsuva.

Pri planovani udrzatelnej mobility sa odporic¢a navrhovat a realizovat najskor opatrenia
mensieho rozsahu, ktoré prinasaju rychle pozitivne vysledky. Ziskat politicky zavazok moze
byt naro¢né, pretoze vietky prinosy PUMM sa prejavia az po urcitom Case, ktory je dlhsi ako
jedno volebné obdobie. MdZe byt preto uzitocné, ked sa do PUMM zaradia opatrenia malého
rozsahu, ktoré st dobre viditelné a m6zu velmi rychlo vyvolat podporu verejnosti. Napriklad
docasna premena verejnych priestorov pomocou ,lfahkych a lacnych” rieseni moze [udom
poméct predstavit si mozné pozitivne zmeny (napr. prerozdelenie priestoru ulice, do¢asna
cyklistickd cesta oddelend kvetina¢mi alebo docasna terasa namiesto priestorov na parko-
vanie).

Premena verejného priestranstva vzdy vyvola vinu reakcii verejnosti. Na niektoré zmeny je
potrebna davka odvahy, nadhlad, schopnost vidiet veci nad¢asovo a dostatok skusenosti
v komunikacii a planovani zmien s verejnostou. Na to, aby bola vysledna realizacia prinos-
nd a prijatelnd pre Siroku verejnost, ktorej sa premena bezprostredne dotyka, by sme mali
vopred poznat potreby, poziadavky a o¢akéavania, ktoré danym opatrenim chceme dosiahnut.

Takéto postupy na Slovensku nie su bezné, ale skusenosti z vyspelych miest ukazuju, ze
napriek zdfhavej$im procesom su takto vytvorené riesenia v kone¢nom désledku udrzatelné.
A po ich Uspesnej realizacii si napokon samospravy ziskavaju déveru a spokojnost obyva-
telov, aj napriek inovativnym a dovtedy nevyskusanym opatreniam. Neraz navrhy, ktoré
sa na zaCiatku procesu javili pre verejnost ako nepopuldrne, dokonca az neprijatelné, su
v mnohych mestach nakoniec velmi oblUbené. Sluzia zaroven aj ako priklad dobrej praxe pre
iné mest3, lebo ich nositelia mali na zaciatku viziu a verili jej. Skvelym prikladom je napriklad
starostka mesta Pariz Anne Hidalgova, ktora je znama svojim radikdlnym pristupom k rozvoju
udrzatelnej mobility, obmedzovanim motoristov a ,navracanim Pariza spat do rdk ludom®,
Napriek kontroverznym opatreniam voci motorovej doprave, ktorym sa mnoho obyvatelov
v Case ich realizacie branilo, bola nadpolovi¢nou vacsinou hlasov opatovne zvolena do svojej
funkcie. Podobny pristup sa snaZi vyuzivat napriklad aj slovenska Trnava, kde samosprava na
Cele s primatorom mesta prezentuje ambicie vytvorit v meste kvalitné a bezpe¢né priestory
pre pesich a cyklistov. Pri naplfiani tejto vize prirodzene dochadza aj k ukrajovaniu priestoru
pre motorovu dopravu a niektoré opatrenia vyvoldvaju burlivia diskusiu aj negativne reakcie.
V kone¢nom dosledku sa vSak zda, Ze vacsSina obyvatelov s touto viziou suhlasi a primator
mesta bol opatovne zvoleny na dalsie funkéné obdobie.



Verime, Ze tento material posluzi vSetkym, ktori sa snaZia o zmenu postoja k planovaniu
mobility v mestach na Slovensku. Nasou ambiciou je poskytovat rady, odporucania, ale aj
metodické usmernenia kazdému, kto prejavi zaujem o implementdciu modernych a komplex-
nych rieseni do kazdodenného Zivota svojho mesta. Rovnako tak sa budeme snaZit sprostred-
kovat odpovede na pripadné otazky ohladom konkrétnych technickych ¢i inych rieseni, alebo
aj ohladom moznosti ziskania financii na dalsi rozvoj. Aby sa aj mesta na Slovensku postupne
stavali bezpecnejsie a prijemnejsie pre Zivot.

https://www.pps.org/article/shared-space-and-slow-zones-comparing-public-space-in-pa-
ris-and-new-york

Rue d’Avron, 2oe arr. Paris
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