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1. Uvod

Nasledujici podkapitoly obsahuiji grafické podklady ke klicovym ukazatelGim Strategie BESIP 2021-2030
(ddle jen ,,Strategie”). Neni-li uvedeno jinak, jsou porovnavana data z obdobi 2011-2019, kde vychozim
rokem pro srovnani je rok 2010 (pozn. sladéni s daty/cili EU).

Analyticka ¢ast je doplnéna rovnéZz poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich nehod a také

Neprimymi ukazateli bezpecnosti silnichiho provozu.

Souhrnné podklady ztéchto projektl byly soucasti pfiloh Informace o plnéni Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020 vroce 2019. Dokumenty jsou kdispozici na webu
www.iBESIP.cz.

OV Onbium Onk. Codlime  boscaby  Welarkioky B

OBSERVATOR
Mapa NUB
WMapa neplimyen ukazateld bozpetnost sininino pravozu

+

i vedouci k napravé mista nehody

Kapitola 7. pak odkazuje na informace o stavu bodového systému v Ceské republice, které jsou
pravidelné aktualizovdny na webu Ministerstva dopravy www.mdcr.cz. Srovnani v rdmci EU je pak
uvedeno v zavérecné kapitole.


https://www.vyzkumnehod.cz/
https://www.czrso.cz/nub/post/map
http://www.ibesip.cz/
http://www.mdcr.cz/
https://www.vyzkumnehod.cz/nase-vysledky/
https://www.czrso.cz/nub
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2. Genderové srovnani

V Ceské republice bylo k 31. 12. 2019 registrovano
6 834 695 drzitelt Fidiéskych opravnéni. Pomér
vsech registrovanych fidic podle pohlavi je celkem
ustaleny, tvoti jej 54,83 % muz( a 45,17 % Zen.

Z bodového hodnoceni Ffidi¢ti vyplyva, Zze pomér
bodovanych muzl a Zen je, na rozdil od poméru
vsech fidic, vyznamné odlisny, tvori jej 81,03 %
muili a 18,97 % Zen. Rozdily mezi poméry

bodovanych muzi a Zen v jednotlivych krajich jsou
nevyznamné (pomér muzl je mezi 79,86 % a 82,81 %). Registrovano bylo 39 906 ridic(, ktefi dosahli
12 bodt, z nichZ 92,07 % tvofili muZi a 7,93 % Zeny. [16]

Genderové srovndni nebylo taxativné zakotveno v revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu 2011-2020 s platnosti od roku 2017. Strategické cile v¢. jednotlivych ukazatel(
budou ve Strategii BESIP 2021-2030 sledovany také dle genderu, v souladu se zavéry projektu ,Zeny
v dopravé”.
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2.1 Vyvoj

V roce 2019 bylo vinou fidicd motorovych vozidel usmrceno 499 osob, z toho: vinou muzl bylo
usmrceno 428 osob, tj. 86 %; vinou Zen pak 71 osob, tj. 14 %. V obdobi let 2009-2019 bylo vinou Fidiét
motorovych vozidel (muzii) usmrceno 88 % osob, vinou fidi¢ek pak 12 % osob.

V roce 2019 bylo usmrceno 547 osob, z toho 424 muzli (78 %) a 123 Zen (22 %). V obdobi let 2009-
2019 byl evidovan podil usmrcenych muzu vs. Zen 76:24 %. Z uvedeného je ziejmé, Ze zavinénim ze
strany Zen byla usmrcena pfiblizné kazda osma osoba, zatimco z pohledu nasledkd dopravnich nehod
byla pfiblizné kazda Ctvrta usmrcena osoba Zena.

Vyvoj poctu usmrcenych z pohledu Zen dle zavinénia nasledkd
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V roce 2019 bylo vinou fidi¢li motorovych vozidel téZce zranéno 1 714 osob, z toho: vinou muzl bylo
téZce zranéno 1410 osob, tj. 82 %; vinou Zen pak 304 osob, tj. 18 %. V obdobi let 2009-2019 bylo vinou
fidi¢G motorovych vozidel (muzi) téZce zranéno 81 % osob, vinou Fidicek pak 19 % osob.

V roce 2019 bylo téZce zranéno 2 110 osob, z toho 1 391 muzl (66 %) a 719 Zen (34 %). V obdobi let
2009-2019 byl evidovan podil usmrcenych muzti vs. Zen 66:34 %. Z uvedeného je zfejmé, Ze zavinénim
ze strany Zen byla téZce zranéna pfiblizné kazda pata osoba, zatimco z pohledu nasledkd dopravnich
nehod byla pfiblizné kazda treti téZce zranéna osoba Zena.
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Vyvoj pottu téZce zranénych z pohledu Zen dle zavinéni a nasledkd
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VysSe uvedend data jsou jen zadkladnim prehledem z pohledu genderového srovndni. Je nutné
si uvédomit, Ze nikterak nezohlednuji dopravni vykony, resp. ujetou vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidi¢i profesiondly vice zastoupeni muzi, napf. u drziteld fidi¢ského opravnéni skupiny C+E
tvofi muzi 99,1 %, u skupiny C 98,4 % (shodné jako u skupiny D). Vyznamné vice jsou fidi¢i-muzi
zastoupeni také v kategorii motocyklistl, mezi drZiteli fidi¢ského opravnéni skupiny A tvofi muZzi
88,3 %.

Pozn. vysvétleni k legenddm v grafech, uvedenych v této podkapitole: zavinéni = kolik osob bylo vinou
Zen usmrceno/tézce zranéno, ndsledky = kolik Zen bylo v disledku dopravnich nehod téZce zranéno (bez
ohledu na to, jakého pohlavi byl vinik nehody).

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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2.2 Vék a kategorie

2.2.1 Zeny

Usmrceni

Grafy niZe srovnavaji pocet usmrcenych Zen v roce 2010 a 2019 s ohledem na vék a kategorii Gcastniku

silni¢niho provozu.

Negativa: +6 usmrcenych fidicek osobnich vozidel (65-74 let)
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2.2.2 Muzi

Usmrceni

Grafy niZze srovnavaji pocet usmrcenych muz(l v roce 2010 a 2019 s ohledem na vék a kategorii

Ucastnika silni¢niho provozu.

Negativa: +7 usmrcenych motocyklist( (45-54 let)

Potet usmrcenych mu?i dle véku a kategorie itastnika silniéntho provozu v roce 2010
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3. PricCiny a vinici
V ramci tohoto stéZejniho klicového ukazatele bude pozornost vénovana primarné pfi¢inam a viniktim
zavainych dopravnich nehod.

Lidské selhdani je  bezesporu faktorem
(spolu)podilejicim se na vétsiné dopravnich nehod.
Jak doklada klasifikace lidského selhani realizovand
v ramci HADN, nejvyssi zastoupeni ma selhani
¢lovéka na arovni detekce podnétd (40 % nehod),
kdy je pozornost ucastnika silnicniho provozu
nevhodné zamérend, zbéind nebo absentujici,
v dusledku éehoz neni kriticka situace registrovana
ucastnikem. Druhym nejc¢astéjsim pripadem je
selhani na drovni identifikace (29 % nehod).

V takovych pfipadech ucastnik potencidlni riziko :
(kolizniho oponenta, zménu podminek apod.) registruje, nicméné je na kognitivni Urovni nespravné
zpracuje a jeho jednani vede k nehodé. Tretim nejc¢astéjSim pripadem je celkové selhani. Jedna se
pfedevsim o nehody, na jejichz vzniku se vyznamnou mérou podilela intoxikace Ucastnika, jeho Unava
nebo fyzicka indispozice [5].

3.1 Hlavni pric¢iny nehod zavinénych ridi¢i motorovych vozidel
Z pohledu pficin zavaznych nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel bylo definovano nasledujicich
7 hlavnich pficin:

v Nepfiméfena rychlost

Nedani pfednosti

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru
Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla

Nezvladnuti fizeni vozidla

Nespravné predjizdéni

AN NI NI NN

Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem

Rychlost patfi k nejvyznamnéjsim faktortim ovliviiujicim zavaZznost dopravnich nehod. Mezi nejéetné;jsi
spolupUsobici faktory patii mj. nespravné vyhodnoceni situace (10 %). Dopravni nehody v duisledku
neprimérené rychlosti se Casto poji rovnéz s nepozornosti, nezkusenosti fidicll, ale také intoxikaci
alkoholem. Nepfimérena rychlost je jednim z nejcetnéjsSich primarnich pfic¢in dopravnich nehod
agresivnich (a adrenalinovych, resp. dravych) fidi¢d. Volbu rychlosti obecné muze ovliviiovat fada
okolnosti a faktor(i — napt. vnimani fidice a provedeni pozemni komunikace a jejiho okoli.

Jak dokladaji data z HADN, nejcastéjsimi rizikovymi faktory pfispivajicimi ke vzniku dopravni nehody
v disledku nedani pfednosti, je nepozornost (50 %), kdy fidi¢ napf. zanedba potfebu vyhledani
informaci — rozhlédne se pouze zbézné — nebo je jeho kognitivni pozornost pretizena jinymi podnéty


https://www.cdv.cz/hloubkova-analyza-dopravnich-nehod/
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a Ucastnika prehlédne, nespravné vyhodnoceni situace 14 %, omezeny vyhled 9 %, védomé
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu 6 %. Pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod v disledku
nedani prednosti se zvysuje s pfibyvajicim vékem fidica. [5]

Nepozornost je nejcastéji zastoupenym faktorem lidského selhani pfispivajicim ke vzniku dopravnich
nehod (36 %). Mezi nejcetnéjsi faktory pfispivajici ke vzniku nepozornosti fidicu patfi distrakce (odklon
pozornosti fidi¢e k ¢innostem nesouvisejicim s fizenim) nebo pretiZzeni pozornosti, kdy na fidi¢e plsobi
takové mnozZstvi podnétd, Ze jiz neni schopen kvalitné kognitivné zpracovat stavajici nebo prichazejici
podnéty a dojde k opomenuti nékterého z nich (pfetiZeni pozornosti mnozstvim vjem( v provozu,
nevhodné zamérend pozornost na jiné podnéty souvisejici s fizenim, zanedband nebo zbéind
pozornost, apod.). V takovych ptipadech fidi¢ vénuje pozornost podnétlim, které nejsou pro bezpecné
vedeni vozidla klicové. [5]

Pro nespravné predjizdéni je charakteristické selhani na uUrovni predvidani, kdy ucastnik chybné
vyhodnoti potencialni scénare, které mohou v dané situaci nastat. Ridi¢ md na této Grovni dva ukoly,
a to: ujistit se, jestli sprdvné anticipuje mozné zmény v dané situaci a predvidat moznosti zatim nejasné
situace. V pripadé, kdy na nékteré z nize popsanych typech selZe, objevuje se vysoké riziko vzniku
dopravni nehody. [5]

Primarni pozornost musi byt vénovana nepfimérené rychlosti, nebot v jejim dlsledku je evidovano
nejvice zavaznych nasledk(i dopravnich nehod, jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob.
V pfipadé nevénovani se fizeni se prakticky dafi jen velmi pozvolné snizovat fatalni nasledky nehod
(-2,2 %). PrestozZe se nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem na zavaznych nasledcich podilelo
jen minoritné, vzhledem k rocni zméné, zejména v oblasti usmrcenych osob a zvysujici se hustoté
silni¢niho provozu, je nutné se na tuto oblast také zaméfit.

10
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Pficiny zavainych nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
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Pfitina
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3.2 Kategorie ucastnikii silni¢niho provozu

K selhani ¢lovéka dochazi na rlznych urovnich, at uZ na urovni kognitivnhiho procesu, kdy Fidi¢
informace pouze ziskdva a zpracovava, nebo na urovni rozhodovani a jednani. Obecné lze fici,
Ze zatimco u Fidi¢t dvoustopych vozidel a chodcli je ¢astéjsi selhani na urovni detekce, u Fidica
jednostopych vozidel (motocyklistd, cyklistd) je cetnéjsi selhani na urovni identifikace. V pripadé
selhani na urovni detekce podnétl je pozornost uUcastnika nevhodné zamérend, zbézind nebo
absentujici, v disledku cehoz neni kriticka situace registrovana ucastnikem. V pfipadé selhani na urovni
identifikace ucastnik potencialni riziko (kolizniho oponenta, zménu podminek apod.) registruje,
nicméné je na kognitivni drovni nespravné zpracuje a jeho jednani vede k nehodé, typicky napf. v
disledku nepfimérené rychlosti nebo nespravného vyhodnoceni jinych fyzikalnich parametra [5].

Sedm z deseti usmrcenych a pfriblizné Sest z deseti téZce zranénych osob bylo zapficinéno vinou

fidi¢G osobnich vozidel! Z pohledu vinik( zavaznych dopravnich nehod bylo definovano 5 kategorii
ucastniku silniéniho provozu:

v" Ridici osobnich vozidel

v' Ridi¢i nakladnich vozidel

v Zranitelni Géastnici (Fidi¢i motocyklQ, cyklisté, chodci)
Kromé vySe uvedené kategorie je nutné intenzivné pracovat s fidi¢i motocykll, nebot u jimi zavinénych
nehod s fatalnimi nasledky se nedafi snizovat pocty usmrcenych osob (+0,2 %). Vinou zranitelnych
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Priloha 2: Analytické podklady ke klicovym ukazateltiim

Strategie BESIP 2021-2030

Ministerstvo dopravy

ucastnika silniéniho provozu (fidi¢i motocykl(, cyklisté a chodci) bylo usmrceno 15 % a téZce zranéno
26 % osob (pozn. z pohledu nasledk(l — viz dalsi kapitoly, vSak bylo usmrceno 41 % a téZce zranéno 57 %
zranitelnych tcastnikl silniéniho provozu).

gnych

eice 2I'DITQI1""I:

Pomér navsech usmreenych/ft

Zavainé nasledky nehod dle kategorie vinika

100%
0,2%
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m Usmrceno - pomér v obdobi 2011-2019

0O Usmrceno- primérmaroéni zména v obdobi 2011-2019

3.2.1 Ridi¢i osobnich vozidel
U fidi¢ osobnich vozidel je obecné nejcetnéji zastoupené selhani na urovni detekce podnétti (43 %),

B motocyklu

—]
-1,4%
3,5%
ST 6,7%
10%
5%
4% 35
Cyklista Chodec
Kategorie

Té&icezranéno - pomér v obdobi 2011-2019

T&icezranéno - primérna roéni zména v obdobi 2011-201%

2,1%
-3,4%
10,0%
-20,0%
-
-30,0% ﬁ
0% 1
G
g
=8
=
40,0% 5
g
=
&
c "
50,0% &
=
3
o
-60,0%
70,0%
80,02
2% 3%
_— -90,0%
Ostanivoeidla

k némuz nejcastéji prispiva nepozornost fidice. At uz pti stfetu se zranitelnymi Géastniky provozu nebo

s jinym dvoustopym vozidlem se typicky jedna o ziskani informaci zamérenych pouze na ¢astecnou

slozku informace, kdy fidi¢ zaméruje svoji pozornost na jiny podnét nez na nadchdazejici kritickou

situaci. Casté je rovné? selhdni na drovni identifikace (30 %), tedy zejména nepfiméFena rychlost jizdy

nebo nespravné vyhodnoceni jinych fyzikdlnich parametrd, nasledované celkovym selhanim napf. v

dlsledku unavy, mikrospanku nebo od vlivem navykové latky. [5]
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Zavainé nasledky nehod zavinénych fidici vozidel kategorie M dle objemu motoru

80% 10,0%
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m Usmrceno- pomér v obdobi 2011-2019 Té&icezranéno - pomér v obdobi 2011-2019

0O Usmrceno- primérn&roéni zména v obdobi 2011-2019 Té&Ecezranéno - primérna roéni zména v obdobi 2011-2019

3.2.2 Ridi¢i nakladnich vozidel

U Fidi¢h nakladnich vozidel je obdobné jako u Ffidi¢G osobnich vozidel nejéetnéjsim pfispivajicim
faktorem nepozornost (40 %), kdy se Fidi¢ vénuje jinym cinnostem nei fizeni vozidla nebo je jeho
pozornost zaméfena na jiné, v danou chvili méné dilezité, cinnosti souvisejici s Fizenim. DalSimi
faktory pfispivajicimi ke vzniku nehod nakladnich vozidel je napf. nepfimérena rychlost (17 %), tedy
zejména neprizplsobeni rychlosti parametriim vozovky nebo dynamickym vlastnostem vozidla, a také
nespravné vyhodnoceni situace (10 %), napt. chybny odhad vzdalenosti nebo rychlosti jiného
Ucastnika.
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Zavainé nasledky nehod zavinénych fidici vozidel kategorie N
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0O Usmrceno - promémaroéni zména v obdobi 2011-2019 Té&Ecezranéno - primér na roéni zména v obdobi 2011-2019 . B . - . .
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright & BESIE/COV

3.2.3 Zranitelni ucastnici

Ridi¢i motocyklii

U fidi¢l motocykld je obecné nejcetnéji zastoupené selhani na urovni identifikace, kdy ucastnik
chybné vyhodnoti ziskané informace nebo jim neporozumi (57 %), typicky se jednda o chybné
vyhodnoceni ndrocnosti trasy a nepfizplsobeni rychlosti jizdy. Pomérné casté je rovnéz selhani na
urovni predvidani (14 %) a rozhodovani (10 %). Nejcetnéjsimi faktory, které pfrispivaji ke vzniku
dopravnich nehod motocyklistll, jsou vysokd rychlost a nepfizplsobeni rychlosti jizdy, nespravné
vyhodnoceni situace, riskantni predjizdéni, védomé nerespektovani pravidel silniéniho provozu nebo
nezkuSenost motocyklisty. [5]

BEZPECNOST NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS!
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Zavainé nasledky nehod zavinénych fidicivozidel kategorie L dle typu motocyklu
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-80,0%

-100,0%
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright @ BESIP/CDV

Cyklisté jsou, podobné jako napf. chodci, zranitelnymi Gcastniky provozu. K této skutecnosti prispiva

i fakt, Ze ne vidy je cyklista pfi stfetu vybaven pfilbou, pfipadné jinymi ochrannymi prvky. U cyklistt
nejcastéji dochazi k selhani na trovni identifikace podnétd (28 %) nebo celkovému selhani (24 %),
zejména v dusledku intoxikace alkoholem, popf. zdravotni indispozice. [5]
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Zavainé nasledky nehod zavinénych cyklisty dle mista
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Zdroj vstupnic RsDp PP CR; Copyright @ BESIP/CDV

Chodci nejcastéji, zejména v dasledku nepozornosti, chybuji na Urovni selhani detekce podnétl
(52 %). Casté je rovnéi selhani na Urovni rozhodovani (20 %) a celkové selhdni (15 %), zejména
v dUsledku intoxikace alkoholem. [5]
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Zavainé nasledky nehod zavinénych chodci dle mista
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3.3 Vék a praxe v rizeni

3.3.1Vék
V pribéhu ontogeneze ¢lovéka dochazi k evoluénim a involuénim zménam, které se mohou podilet
na chybném ¢i spravném vyhodnoceni dopravni situace, coz se odrazi v typech selhani [5].

Kategorii Ucastnik silnicniho provozu, u které byl evidovan vyznamny narast jak v oblasti usmrcenych,
tak téZce zranénych, byli vinici ve véku 65 a vice let. Z divod( starnuti populace bude tato kategorie
(oproti dfivéjsim zvyklostem) rozdélena do vékovych kategorii 65-74 let, 75-84 let a 85 a vice let. Ackoli
je zfejmé, Ze z hlediska podilu se tak nejedna o kategorie s nejcetnéjsim vyskytem vinikd, jsou u ni
evidovany jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob meziro¢ni narlsty. Zcela klicové je
zaméreni pozornosti na viniky zavaznych nehod ve véku 18-24 let. PrestoZe byl evidovan pokles
Cetnosti zavinéni, stale patfi tato vékova skupina z pohledu podilu jimi zavinénych zavaznych nehod
k nejrizikovéjsi.

Miadi fidi€i jsou rizikovi jak nedostatkem Fidi¢skych zkuSenosti, tak ne vidy zodpovédnym chovanim,
které je pro jedince v tomto vyvojovém obdobi specifické a dané zranim biologickych struktur mozku.
Castéji je u nich identifikovana tendence k adrenalinovému/dravému zplisobu jizdy nebo agresivité.
To se také odraZi ve faktorech podilejicich se na vzniku nehod fidi¢d ve véku 18-24 let. NejCastéji
selhavaji na urovni identifikace (43 %). V dasledku nedostatku zkusSenosti tedy chybné porozumi
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pravidliim fungovani v dané dopravni situaci nebo Spatné vyhodnoti naroénost cesty a stav vozovky.

(5]

U fidi¢U-seniorl je ve srovnani s ostatnimi vékovymi skupinami ¢astéji pfispivajicim faktorem vzniku
dopravnich nehod zdravotni indispozice nebo zdravotni znevyhodnéni a involuéni zmény v duisledku
starnuti. U Fidi¢h — senior(l je pak mj. také Castym pfrispivajicim faktorem vzniku dopravnich nehod
nespravné vyhodnoceni situace v silniénim provozu. S rostoucim vékem se snizuje také schopnost
vhimani, se zvySujicim vékem se tedy zvySuje pocet pfipadd, u nichZ senior nadchazejici kritickou situaci
nevnimal. Seniofi vnimali nadchazejici kritickou situaci v méné nez poloviné pfipadd. Souéasné dochazi
i k prodlouZeni reakéni doby, tedy snizeni poctu pfipadll, na néz fridi¢ pred stfetem reagoval (napfr.
brzdénim pred stfetem reagovalo pouhych 30 % senior( — fidicG osobnich vozidel). [5]

Z uvedeného grafu je ziejmé, Ze jediné vékové kategorie vinikl, u kterych doslo ke kladnym
mezirocnim zménam, jsou u osob ve véku 65 let a vice.
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3.3.2 Praxe v Fizeni

U fidi¢ motorovych vozidel s praxi v fizeni nad 30 let, ktefi zavinili zavaznou dopravni nehodu, byl
jako u jedinych evidovan narlst jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych. Do urcité miry je zde
souvislost s vySe uvedenym srovnanim dle vékovych kategorii. Vinou Fidi¢ motorovych vozidel s praxi
v fizeni do 5 let bylo usmrceno 27 % a téZce zranéno 29 % osob — jedna se o skupinu se ,,suverénné“
nejvyssim podilem na vSech usmrcenych, resp. téice zranénych osobach v disledku dopravnich

nehod.
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Poiet téice zranénych dle praxe v Fizeni
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3.3.3 Mladi ridici
NiZe uvedend data srovnavaji roky 2019 vs. 2015 u vékové kategorie 18-24 let:
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Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych osob vinou mladych fidiét (18-24 let) ve srovnani
s celkovym pottem mladych fidizd stejného véku a celkovym poétem obyvatel stejného véku v R
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Mladi Fidici jsou rizikovi zejména nedostatkem zkusenosti a nezodpovédnym chovanim:

Nize uvedeny graf pak srovndva pocet usmrcenych a téZzce zranénych osob vinou fidi¢i motorovych

ve 44 % pripadl selhdvaji na drovni identifikace — chybné vyhodnoti naro¢nost/charakter trasy

Vv

(koresponduje s nedostatkem zkusenosti, ale také vyssi tendenci riskovat)
kazdoroc¢né zavini kolem 10 tisic nehod

problémem zlstava alkohol — celkem 667 nehod, vétsina z nich ma naméreno 1,51 %o a vice

(337 nehod za rok 2019)

vozidel vztazmo k poctu fidica v danych vékovych kategoriich v roce 2019.

Usmreeno na 1 00 000 fidiéd v dané vékové kategorii
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © BESIP/CDV
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Mladi ridici a bodovy systém
- jednd se o nejvice bodované fidi¢e (zejména mladi fidici ve véku 24 let)
- rizikovy styl jizdy voli 29 % mladych fidi¢li — zejména muzi
- nejCastéjsi pricinou usmrceni osob mladymi fidici je nepfizplsobeni rychlosti

12%
‘ Podilbodovanych Fidicti urcitého véku a pohlavi
z celkového poctu Fidich téehoz véku a pohlavi
10%
’ celkem
—mUuZi
—Feny
- \
ol "N-\’\\
4% \
g \\_ |
2% T N =
\-\_
'\--.‘_
0%
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3.4 Alkohol a jiné navykové latky

Alkohol pUsobi na organismus a ovliviiuje jak centralni, tak periferni nervovou soustavu, jejiz spravné
fungovani je pro bezvadné fizeni a vyhodnoceni situace klicové. Mimo jiné je vSeobecné znamy vliv
alkoholu na rovnovaznou soustavu a snizovani rychlosti reakci. Stejné tak ovliviiuje alkohol Usudek
a sebevédomi. Jak dokladaji data z HADN, nejéastéjsimi faktory spoluplisobicimi pfi vzniku
dopravnich nehod pod vlivem alkoholu je vysoka rychlost a nepfizplsobeni rychlosti jizdy, védomé
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu, nepozornost a nespravné vyhodnoceni situace. Zejména
pravdépodobnost vzniku nehody v disledku nepfimérené rychlosti je pod vlivem alkoholu vyrazné
vy$si. Ridi¢ pod vlivem alkoholu obecné tenduje k rizikovému chovani, ¢etné je také navyseni
pravdépodobnosti nepouZiti bezpecnostnich pasa. [5]

Alkohol je rizikovym faktorem nejen u fidi¢d, ale také u chodcl a cyklistd. Zejména u intoxikovanych
chodcl a cyklistl je pro fidice obtizné predvidat atypické chovani a necekanou zménu sméru. Nehody
s chodci jsou typické vpadnutim nebo vbéhnutim chodce, chodec v akutni intoxikace vravora nebo
ulehd na vozovku. Nehody s cyklistou pod vlivem alkoholu maji obdobné prvky rizikového chovdéni,
zejména se jedna o samovolné upadnuti nebo neregistrovani prekazky, nedobrzdéni, nezvladnuti
fizeni, nevyhnuti se prekazce [5].
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Pfestoze Ceskd republika ma legislativné zavedenou tzv. ,nulovou toleranci“, bylo vinou fidi¢d pod
vlivem alkoholu nebo navykovych latek usmrceno 11 % a téZce zranéno 10 % osob. V témér poloviné
pfipadd byla jak v pfipadé usmrcenych (45 %), tak téice zranénych osob (47 %) zjisténa hladina
alkoholu u vinikd zavaZznych nehod 1,5 %o a vice. Vinou fidi¢d se zjisténou hladinou alkoholu do 0,5 %o
bylo usmrceno 13 %, resp. téZce zranéno 15 % osob v pfipadech, kdy byl vinik pod vlivem alkoholu
nebo ndvykovych latek.

PrestoZe podil zavaznych nasledkl u viniklQl se zjisténou hladinou alkoholu do 0,24 %o, pomérné
zasadnim zpGsobem klesal, podil na vSech zavaznych nasledcich nehod ¢inil 10 %.

Zavainé nasledky nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek
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3.5 Cizi statni prislusnici

K odklonu pozornosti dochazi nej¢astéji z dlivodu zatiZzeni pozornosti (32 % pripadll). Déje se tak
v pfipadech, kdy na fidice plsobi vétsi mnozstvi podnétll a jeho mentalni kapacita je natolik zatiZena,
Ze nedokaze kvalitné zpracovat ziskané podnéty. Druhym nejcastéjsim divodem poklesu pozornosti je
Unava bez mikrospanku (21 %). Tfetim nejcastéjsSim dlvodem byla neznalost trasy a hleddni spravné
trasy, ve 14 % pfipadd. Ridi¢i-cizinci v rdmci nepozornosti nebo nevhodné zamé¥ené pozornosti
nejcastéji chybuji pfi spravné vizudlni detekci oponenta nehody (35 %) a vnimani oponenta nehody
jakozto hroziciho nebezpedi (33 %). Konkrétné selhavaji v ziskavani adekvatnich informaci, kdy svou
pozornost zaméfi jen na castecnou slozku situace a prehlédnou klicovy podnét (21 % nehod) nebo
chybné vyhodnoti naro¢nost cesty se zastoupenim (20 % nehod) [5].
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Vinou cizich statnich pFislusnik bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice usmrceno 8 %
a téZce zranéno 7 % osob, kazda 12. osoba tak byla usmrcena a kazda 15. osoba téZce zranéna vinou
cizich statnich prislusnikl. Ve vétsiné ptripadl byli viniky Fidi¢i motorovych vozidel ze sousednich zemi
— nejvyssi podily byly evidovany u fidi¢l ze Slovenska a z Polska. V pfipadé fidicG z Rakouska byl

Vv

evidovan nejvyssi narust v oblasti usmrcenych osob.

Zavainé nasledky nehod zavin&nych cizimi statnimi pfislusniky
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3.6 Registrace vozidel (soukromé vs. firemni)

Doslo-li vinou Fidi¢l motorovych vozidel k zavaznym néasledkdim na Zivoté a zdravi osob, bylo vozidlo
vinika ve vétsiné pfipadl registrovano jako soukromé, nevyuzivané k vydélecné ¢innosti — 71% podil
na usmrcenych a 73% podil na téZce zranénych osobdach. V pétiné ptipadl zavainych nehod byla
vozidla registrovana na soukromé organizace, prip. byla vyuZivana k vydéle¢né cinnosti. Vinou fidi¢a
vozidel registrovanych mimo tzemi Ceské republiky bylo usmrceno 7 % a té%ce zranéno 5 % osob,
u této kategorie vinikl se nedafi snizovat pocty zavaznych nasledk(i dopravnich nehod — do jisté miry
souvisi s vyse uvedenym tématem ,,Cizi statni pfislusnici®.
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Zavainé nasledky nehod nehod z pohledu registrace vozidel vinika
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3.7 Ujeti vinika z mista nehody

Zazitek z dopravni nehody pfedstavuje pro vSechny zucastnéné stres a v mnohych pripadech je silnym
zazitkem zpUsobujicim Sok. Ten plsobi predevsim na emoce, mysleni, behavioralni a somatické projevy
(at uz aktivni nebo pasivni). Aktivni reakce je specifickd agresivhim chovanim (verbalnim, nebo
fyzickym), zaplavenim emocemi, slzenim, tachypsychismem (zrychleni psychickych déji a procesl
dusevnich reakci), tfesem, motorickym neklidem, nebo problémy s termoregulaci. Jedince muze
ovlivnit natolik, Ze napt. jinak zodpovédny fidi¢ v disledku Sokové reakce z mista nehody ujede. DalSim
prikladem projevu aktivni reakce muze byt také neposkytnuti prvni pomoci Zadnym z ucastniku
dopravni kolize.[5].

Ackoli drtiva vétSina nehod, kdy vinik z mista ujel, byla ,jen“ s hmotnou Skodou, kaZzdoro¢né jsou pfi
téchto nehodach usmrceny osoby, desitky osob jsou zranény téice a stovky lehce. Kazdoroc¢né byl
evidovan vyssi a vyssi pocet téchto nehod. Je bezpodminecné nutné, aby si vinici nehod uvédomili,
Ze je jejich primarni povinnosti poskytnout prvni pomoc tcéastnikiim dopravnich nehod, v radé pripad
tak mohou zachranit lidsky Zivot, pfip. zmirnit nasledky zranéni, resp. pfivolat lékafskou pomoc.
Vzhledem k celospolecenské nebezpecnosti je nutné tato jednani nekompromisné potlacovat!
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4. Poskozeni

Tento klicovy ukazatel se vénuje zadvaznym nasledkim dopravnich nehod bez ohledu na jejich zavinéni.
Zakladni ¢lenéni je definovano z pohledu kategorie tcastnikl silnicniho provozu a vékové struktury
usmrcenych a téZce zranénych osob. Dlraz bude kladen na pouzivani zakladnich bezpecnostnich
prvkd, at je jejich pouzZivani legislativné zakotveno ¢i nikoli — napf. pouZivani bezpeénostnich pasu,

cyklistickych pftileb apod.

4.1 Kategorie ucastniki silni¢niho provozu

Polovina osob (52 %) byla v disledku dopravnich nehod usmrcena v osobnich vozidlech, zatimco
v obci ¢inil podil 9 %, mimo obec 43 %. Zranitelni Gcastnici (motocyklisté, cyklisté a chodci) se na vSech
usmrcenych osobach podileli 42 %, na téZce zranénych pak 56 %. V pFipadé zavaznych nasledkti nehod
u motocyklistli dochazi mimo obec ke stagnaci.

Nasledky zavaZnych nehod dle kategorie Gi¢astnik( silniéniho provozu a lokality
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Zdroj vstupnich da

4.1.1 Ridi¢i a spolujezdci (bezpecnostni pasy)

Zasadnim milnikem v bezpecnosti vozidel pro nasledujici dekddu bylo schvdleni balicku novych
povinnych bezpecnostnich opatieni, kterd by se méla vztahovat na vsechny nové modely vozidel
vyrabéné od roku 2022. Tato opatfeni predstavuji vyznamny krok v bezpecnosti silnicniho provozu
v EU, béhem patnacti let mGze zachranit 25 000 Zivotl [9].

Kategorie fidicG a spolujezdcl je skupina Ucastnik( silnicniho provozu, u které lze ,relativné

s s

jednoduse” vyznamné sniZit poclet zavainych nasledkd dopravnich nehod. NepouZivani
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bezpecnostnich past signifikantné zvysSuje riziko vzniku vainych zranéni! Osoby nepfipoutané
bezpeénostnim pasem se v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
kazdorocné vyznamné podili jak na vSech usmrcenych, tak téZce zranénych osobdch. U vozidel
kategorie M bylo nepfipoutano 21 % usmrcenych Fidica a 9 % spolujezdci; u vozidel kategorie N pak

ev o

bylo nepfipoutano 21 % usmrcenych fidi¢i a 11 % spolujezdcli. EU formalné odsouhlasila novelu
predpisu EHK OSN, ktery od zaFi 2019 vyzaduje u vSech novych vozidel upozornéni na nezapnuté
bezpecnostni pasy na vsech prednich i zadnich sedadlech. Plvodni predpisy EU, platné od roku 2009,

vyzadovaly upozornéni na nezapnuty bezpecnostni pas pouze na sedadle fidice [10].

Zavainé nasledky nehod u nepfipoutanych osob uvozidel kategorie M
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Zavainé nasledky nehod u nepfipoutanych osob uvozidel kategorie N

B0% 10,0%

-0,9%

inych
s
S
®

Bice zranénycl

-12,1%

w
Ed
¥
[=1
[=]
2
Prilmémy roéni piiriistek

Pomér navsech usmreemych/t

11%

10%

RidEi - nepfipoutédn spolujezdci - nepfipoutani
Ueastnici
mUsmrceno - pomér v obdobi 2011-2019 Téicezranéno - pomér v obdobi 2011-2019
OUsmreeno - primérnaroéni zména v obdobi 2011-2019 T&cezranéno - primérna roéni zména v obdobi 2011-2019 .

NepouZivani bezpecnostniho pasu muzZe ovlivnit fada faktord [5], napft.:

e Pohlavi — pasy ¢astéji nepouzivaji muzi (at uz jako fidi¢i nebo spolujezdci ve vozidle), s ¢imz
miZe souviset obecné vyssi tendence muzi riskovat.

e Poziti alkoholu

e Pozice ve vozidle — pasy Castéji nepouzivaji cestujici vzadu.

e Pocit nepohodli — napf. sedadla vzadu méné ¢asto umoziuji vyskové nastaveni pasu.

e Denni doba - posadka vozidla obecné méné Casto pouziva bezpecnostni pasy v noci (nezavisle
na tom, zda se jedna o fidice, spolujezdce vepfedu nebo vzadu ve vozidle).

e Negativni vzor fidice — pravdépodobnost, Ze se nepfipouta spolujezdec, je vyssi, pokud se
nepripouta fidic.

o Pocet cestujicich ve vozidle a negativni vzor — prevdiné klesajici tendence pouZivani

Vv

bezpecnostnich pasl je patrna v souvislosti s vy$si obsazenosti vozidla.

eve

Na mistech dopravnich nehod se lze také setkat s pFipady, kdy Fidi¢i obchazi signalizacni zafizeni
nezapnutych bezpeénostnich pasi rliznymi metodami — zapnuty pas za sedadlem, zacvaknuti
bezpecnostniho pasu spolujezdce do zapadky bezpecnostniho pasu pro fidice. Byly identifikovany
také pripady, kdy si byli lidé védomi nespravné funkénosti bezpeénostniho pasu a nedostatky se snazili
rlznymi zplsoby elimininovat. Napftiklad bylo pouZiti pasu pro fidice nepohodiné, a tak se jej pokusil
za pomoci rliznych metod upravit. V fadé pfipadu se jednalo o ,,domaci zlepSovadla“, nékteré vyrobky
Ize bohuZel zakoupit [5].

30



Priloha 2: Analytické podklady ke klicovym ukazateltiim

Strategie BESIP 2021-2030

Ministerstvo dopravy

4.1.2 Zranitelni ucastnici

Motocyklisté (rychlost)

U motocyklistl se dlouhodobé nedafi sniZzovat zavazné nasledky dopravnich nehod. Motocyklisté se
na vSech usmrcenych osobach podileli 12,9 %, na téZce zranénych dokonce 18,5 %! Nepfizplsobeni
rychlosti je dlouhodobé hlavni pfi¢ina zavaznych nehod motocyklistll. DilezZitd je vSak ohleduplnost
vSech Ucastnik( silnicniho provozu. PrestoZze podil zavinéni téchto nehod je mirné v neprospéch
motocyklistl, je klicové, aby si také fidi¢i motorovych vozidel (zejména kategorii M a N) uvédomili
zranitelnost motocyklista.

Zavazné nasledky nehod u fidi¢l a spolujezdch vozidel kategorie L
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Zdroj vstupnich da P CR; Copyright © BE!

1
Cyklisté (prilby, alkohol, elektrokola) :

Davodu, proc se nedafilo plnit v oblasti cyklistd cile stanovené NSBSP, byla cela fada. Za zakladni a zcela

s

zasadni je vSak nutné zminit nepouzivani cyklistickych prileb, které se na mife nasledkl podili
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vyznamné dlouhodobé. Investice ve vysi fadové nékolika stokorun mize v mnoha pripadech zachranit
lidsky Zivot. Vyzkum prokazal, Zze 37 % cyklisti by pravdépodobné mohlo nehody prezit, pokud by
pouzili cyklistickou pfilbu [12].

Vyvoj podilu ndsledkd dopravnich nehod cyklistd bez prilby
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Wusmrceno  Wt&zcezranéno M lence zranéno Zdroj vstugnich dat: RSDP PP CR; Copyright @ BESIP/CDV

Druhym, neméné zavainym, ,neSvarem” je ve spojitosti s cyklisty alkohol. Dlouhodobé byl pfi
nehodach zavinénych cyklisty zjistén alkohol pfiblizné ve tfetiné pfFipadl. Elektrokola na silnicich
v Ceské republice zaZivaji v poslednich letech obrovsky rozmach. V této souvislosti je nutné apelovat
na fidi¢e téchto dopravnich prostiedkd, aby provozovali vyhradné elektrokola uréena k provozu na
pozemnich komunikacich a nezvySovali vykon/rychlost napf. pomoci tuningu elektrokol. Vzhledem ke
specifikim/odlisnostem od jizdnich kol nevybavenych elektropohonem je nutné i zde apelovat na
pouzivani cyklistickych pfileb [11].
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Iatek latek

Chodci (viditelnost)
Chodci se na vSech usmrcenych, resp. téZce zranénych osobach, podileli vice nez pétinové! V pripadé
usmrcenych 21 %, u téZce zranénych byl evidovan podil 22 %. V drtivé vétsiné pripadl chodci nebyli
vinici téchto zavaznych nehod. V obci bylo usmrceno 64 %, téZce zranéno pak dokonce 90 % chodcl!
Témér 6 z 10 chodch bylo usmrceno v noci. Zavedeni legislativni povinnosti prvk( z retroreflexniho
materidlu mélo mimo obec za snizené viditelnosti pozitivni dopad na zavazné nehody.

T |

V ohci Mimo obec

Té&icezrandno - pomér v obdobi 2011-2019

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright @ BESIP/CDV
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Nasledky zavaZnych nehod s Géasti chodct dle mista
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4.2 Vék

Kategorie, kterym byla vénovana pozornost v ramci NSBSP, budou v prioritnim zajmu také v ramci
Strategie. Jedna se o déti (0-14 let), u kterych byly evidovany nejvyssi relativni ro¢ni pfirQstky v oblasti
usmrcenych osob. Je nutné zdiraznit, Ze vlastni vinou bylo usmrceno ,jen” pfiblizné 9 % déti —
v drtivé vétsiné pripadl jsou déti usmrceny vinou ostatnich ucastnikd silnicniho provozu. Druhou
prioritni vékovou kategorii jsou seniofi (ve véku 65 let a vice), ktefi se na vSech usmrcenych podileli
pétinou (21 %), na téZce zranénych 14 %. Z grafu je zcela zfejmé, Ze Cetnost zavainych nasledku se u
této vékové kategorie kazdoro¢né nedafilo sniZovat. Z divodu starnuti populace bude tato kategorie

v

(oproti drivéjsim zvyklostem) rozdélena do vékovych kategorii 65-74 let, 75-84 let a 85 a vice let.

o

Relativné vyznamné sniZzeni rocnich prirdstkl bylo evidovano ve vékové kategorii 18-24 let. Detailni
informace ke vSem vékovym kategoriim z pohledu nasledk( zavaznych nehod je uvedena v grafu nize.

Zavainé nasledky nehod dle véku poskozenych
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4.3 Vék a kategorie

Grafy niZe srovnavaji pocet usmrcenych osob vroce 2010 a 2019 s ohledem na vék a kategorii

Ucastnika silni¢niho provozu.

Negativa: +9 usmrcenych motocyklistl (45-54 let), +8 usmrcenych fidi¢l osobnich vozidel (65-74 let)

Patet usmrcenych osob dle véku a kategorie Geastnika silniéniho provozu v race 2010 Potet usmrcenych osob dle véku a kategorie tastnika silni¢niho provozu v roce 2019
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Obdobné srovnani je provedeno také z pohledu téZzce zranénych osob.

Negativa: +54 téZce zranénych motocyklist( (45-54 let)
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5. Infrastruktura
Zcela klicovym prvkem pro analyzu zavainych e
nehod ie mj. jejich lokalizace. ...

Pro vyuZivdani mapovych  podkladi je
pouZita aplikace DOPRAVNi NEHODY V CR. [ v o oo B
Soucasti detaild nehod jsou desitky duleZitych

informaci (viz screen z aplikace). Zménou Uzemni
jednotky lze zobrazit detailnéji uvedené nehody,
napt. v ramci konkrétniho kraje apod. Poloha
nehody je dana GPS soufadnicemi. Nebezpecna
mista jsou lokality s vyznamné vysSim poctem

dopravnich nehod, neZ by se ocekavalo. Jsou

identifikovdna pomoci metody KDE+. Jednd se - = o p—

o rozsiteni standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE). Jeji hlavni vyhodou je, Ze objektivné
stanovi, kterd z mist jsou statisticky vyznamnad, a takova mista jesté setfidi podle jejich dlleZitosti.
Metoda je pouZivdana ve vétsSiné vyspélych zemi. Tato mista jsou pocitana pro vSechny

vvvvv

V ramci ¢innosti hloubkové analyzy dopravnich nehod jsou pfFicinné souvislosti kazdé dopravni nehody
analyzovany z hlediska spolupiisobeni zakladnich komponentl: vozidlo — pozemni komunikace -
ucastnik silnicniho provozu. PFfi¢inny model z analyzovanych dopravnich nehod doklada,
Ze samostatné nebo ve spoluplsobeni s ostatnimi Ciniteli se na vzniku dopravni nehody podili
ccaz30 % usporadani a stav komunikace. Mezi nej¢astéjSi nedostatky patfi zejména nevhodné
provedeni krizovatky, nevhodné provedeni prechodu pro chodce nebo dopravnich ostravk(,
popf. Spatny stav vozovky [5].

5.1. Intravilan/extravilan

V obdobi 2011-2019 bylo v obci usmrceno 31 % (prdmérna ro¢ni zména -6 %) a mimo obec 69 % osob
(primérna roéni zména -2 %), pomér tézce zranénych pak cinil 53 % v obci (priimérna ro¢ni zména -
5 %) vs. 47 % mimo obec (prdmérna roéni zména -4 %).

Zvysovani podilu nemotorové dopravy ve méstech vede ke snizovani rychlosti ve méstech, a tim
i k poklesu poctu zavaznych dopravnich nehod. V letech 2011-2019 bylo v obcich usmrceno 1 702 osob
(tj. 31,4 % vsech usmrcenych v silnicnim provozu) a 12 534 (53,0 %) osob téZce zranéno. Polovina

7 rv

usmrcenych a témér tii ctvrtiny téZce zranénych v obcich byli zranitelni ucastnici silniéniho provozu.
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Nasledky smrtelnych a zavainych dopravnich nehod
v obci dle kategorie poskozenych v obdobi2011-2019
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Zdroj vstupnich da

5.2 Druh komunikace

Nejvice osob bylo usmrceno (38 %) a téice zranéno (25 %) na silnicich I. tfid. Na mistnich
komunikacich doslo téméf ke stagnaci poctu usmrcenych osob a velmi pozvolnému snizovani v oblasti
téZzce zranénych osob. Od 1. 1. 2016 doslo k preznaceni témér vSech rychlostnich silnic na dalnice,
v disledkd toho se sit dalnic vyznamné rozsitila. CDV podrobilo toto opatfeni analyze dopadu na vyvoj
usmrcenych atéZce zranénych osob na dalnicich. Lze tak konstatovat, Ze po roce 2016 nedoslo
k redlnému narlistu poctu usmrcenych a téice zranénych osob na dalnicich. Dany narist byl
dlsledkem ,ufedniho pfeznaceni” silnic z roku 2016 a rozsifeni dalnicni sité o cca 440 km. Zaroven ani
nedochazelo k redlnému snizovani poctu usmrcenych a tézce zranénych osob na dalnicich v obdobi
2013-2019. Obdobné Ize komentovat i pfeznaceni rychlostnich silnic, jez nemélo na nasledky nehod
vliv (nedoslo k redlnému narlstu a ani k poklesu poctu usmrcenych a téZce zranénych osob na

preznacenych silnicich).
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Bice zranémych
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Vyvoj pottu t&fce zrandnych osob v CRve vztahu k NSBSP dle druhu komunikaci

3600

3200

2 BOOD

2400

2000

5

Bice zranéno

T

1200

o g
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020
Rok
m da3lnice m sinice | tidy mm sinice Il tidy
e silnice 1. tiidy e sledovana ki Eovatka e skedovana komunikace
m— mistni komunikace m UEelova komunikace - polni, kesni cesty spod. s OCelova komunikace - ostatni
w—CELKEM === piedpoklad NSBSP Zdroj vstupnich dat: RSDP PP R; Copyright @ BESIP/COV

5.3 Smérové poméry
Témér polovina osob byla usmrcena (47 %) a téZce zranéna (43 %) v pfimych Usecich. Pfiblizné pétina
osob pak byla usmrcena (22 %) nebo tézce zranéna (19 %) pfi nehodach v zatackach.
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Zavazné nasledky nehod dle smérovych pomérd komunikaci
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5.4 Srazky se stromem

PFi ndrazu vozidla do pevné prekazky dochazi k intenzivnimu zpomaleni vozidla, pti némz je posadka
vozidla vystavena zna¢nému pretizeni, jehoZz disledkem je casto vznik vaznych zranéni. Strety se
stromem jsou nejcetnéjsimi stfety s pevnou prekazkou. Vliv na zavaznost zranéni vzniklych pfi stfetu
se stromem ma cela fada faktor(l — zejména stfetova rychlost, primér stromu, stafi vozidla, vzdalenost
stromu od hrany pozemni komunikace, stfetova konfigurace apod. Se vzristajici stfetovou rychlosti a
zvysujicim se priimérem stromu a stafim vozidla se zvySuje pravdépodobnost vzniku vainych zranéni

[5].

Priblizné kazda 7. osoba byla v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich usmrcena
pfi sraZce se stromem. Tyto srdzky se na vSech usmrcenych osobdach podilely 15 %, 9 % pak na téZce
zranénych osobdch. Nejvyssi podil zdvaznych nehod pfi srazkach se stromem byl evidovan na silnicich
[1l. t¥id, s mirnym odstupem nasledovaly silnice Il. tfidy.
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Zavainé nasledky nehod pfisraZkach se stromem dle druhu komunikaci
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o
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Silnice | tfidy Silnice 1L tfidy Silnice IIL. tfidy Mistni komunikace
Typ komunikace
m Usmrceno - pomér v obdobi 2011-2019 T&icezranéno - pomér v obdobi 2011-2018
O Usmreeno - primérna roni zména v obdobi 2011-2019 T&cezranéno - primérna roéni zména v obdobi 2011-2019

5.5 Zelezni¢ni pirejezdy

Zelezniéni prejezdy patii k nejrizikovéjsim
mistdm dopravni infrastruktury, kde vznikaji
stfety mezi Zelezni¢nimi a silniénimi vozidly,
Casto s fatalnimi nasledky. Zavaznost nehod
na Zeleznicnich prejezdech je kaZdoroc¢né
nékolikanasobné vysSi nez u ostatnich
nehod, a to i pfesto, Ze tento typ nehod se na
vSsech usmrcenych podilel 3 %, na téice
zranénych pak necelym 1 %. V ramci Strategie
jsou vyuzivdna zdrojova data k nehoddm
na Zelezniénich prejezdech od RSDP PPCR.

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright @ BESIE/COV

V této souvislosti je nutné upozornit na to, Ze v datech tykajicich se dopravnich nehod a jejich nasledkd

na Zelezni¢nich prejezdech nejsou uvadény

stfety vlaku s chodcem. JelikoZz se nejednd o stiety

silni¢nich motorovych/nemotorovych vozidel, spadaji tyto pfipady pod evidenci Drazni inspekce (pozn.
tato oblast bude feSena v ramci pfislusné kapitoly Akéniho programu).
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Zavainé nasledky nehod pfi srazkach s vlakem
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © BESIE/CDV
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6. Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Neptimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu (dale jen NUB) jsou dlleZitymi vstupy pro Strategii.
Diky NUB je moZné fesit zavislost nepfimych a pfimych ukazatell na realizovanych aktivitach a z téchto
zavislosti vyvozovat disledky pro dalsi aktivity (akéni, strategické plany). Hlavnim ucelem sbéru NUB
jsou podklady pro snizeni poctu usmrcenych osob pfi dopravnich nehoddach na pozemnich
komunikacich.

Aby toto bylo moinég, je pro CR

18]

v

méreni stanovena sit

zakladnich referenénich bodd. m

i (ot i Rychlost V&5 v extrav 94 km/h 91 km/h 94 km/h 96 km/h 98 km/h 97 k
Ty jsou rozmistény po krajich yeno extravilany km/ km/ km/h 98 kmi/
{(viechna vozidla)

tak, aby bylo moZné sledovat

Rychlost Wa5 v extravilanu -kmih | -km/h | -km/h 58 kmf/h 83 kméh 88 kmih
rovnomérné ve vsech krajich (vozidla do 3,51)
silnice v extravilanu Rychlost W85 v extravilanu -kmih | -kmfh | - kmfh | 87 kmfh 88 kmfh 88 kmih
srozdélenim na I. a Il. tfidy {vozidla nad 3.5 1
a vintravilanu s rozdélenim na Rychlost VB85 v intravilanu 57 km/h 55 km/h 58 km/h 57 km/h 56 km/h 56 km/h
velikosti mést — krajskd mésta,  Prekrafovéni maximaini dovolsng 81% 53% 83% 96% 122% 107%

déale mésta s poftem obyvatel rychiosti o vice nez 10 km/h v
; . . extravilanu (v&echna vozidla)
vice nez 35 000, meésta L . .
. . Prekracovan maximalni dovolene . &% h3i®W §2%W 105% 131% 1156%
s pocCtem obyvatel mezi 10 000 rychlosti o vice neZ 10 kmih v

a 350 000 a mensi nez 10 000. extravildanu (vozidla do 3,5 1)

Zakladni referenéni sit byla  Piekratovani maximénidovoleng 85% 54% B86% 58% 78% 73%
doplnéna [0} body, ve kter?ch e DSt.I o vies nez 40 kmin v
. , . extravilanu (vozidla nad 3,5 1)
byly v nékterych krajich o - _
, ., ; Prekracovani maximalni dovelene | 7% 59% 10% 7.7% 61% 56%
sledovany dalSi vybrané NUB. rychlosti o vice neZ 10 kmih v
intravilanu (viechna vozidla)
Sledovani prObIha dle MNepouZivani reflexnich pruki 0% 0% 797% 5960 626% | 00
MEtOdlky stanoveni de”(y Mepfipoutani bezpeénostnimipasy 58% 47% 52% 73% 6&8% 7.86%
arozsahu prazkum( chovani - Fidi&
Ucastnikd silni€niho provozu  nepfipoutani bezpeénostnimipasy 0% 0% 0% 0% @ 7.3% 102%
s ohledem na efektivni - spolujezdec vpfedu
vynaklédénl' finanénich Mepfipouténi bezpeénostnimi pasy 0% 0% 0% 0% 163% 156%

v o - spolujezdec vzadu
prostiedkl. S ohledem na tuto

. . , . Mesviceni ve dne 1% 05% 08% 06% 08% 05%
metodiku jsou také navriena
, v . o UZivani mobilniho zafizeni 32%  28% 32W% 28% 3% 29%
mista referencnich bodu.
Motocyklista s prilbou 919% |986% 9930 9974 9940 0010
V tabulce jSOU uvedeny Cyklista s pfilbou 466% BH4% 434% 64%  468% 511%

souhrnné informace pro NUB Cyklista - ditg s pfilbou 0% 0% 0% 0% 8520% 8650
v obdobi 2014-2019, aktualni
informace jsou pak k dispozici na webu https://www.czrso.cz/nub/post/map.
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7. Bodovy systém
Informace o stavu bodového systému v Ceské republice je pravidelné aktualizovand na webu
Ministerstva dopravy www.mdcr.cz; rozdélena je do 2 dokument(:

- Bodovani fidici
- Bodované prestupky a trestné ciny

7.1 Bodovani ridici

Obecnimi ufady obci s rozsifenou plsobnosti (ORP) bylo v prosinci 2019 (stav k 31. 12. 2019)
v centralnim registru fidi¢l evidovano 472 942 Fidicl, ktefi se dopustili prestupku (trestného cinu)
zapocitavaného do bodového hodnoceni fidice. Takovy fidic ma tedy na svém konté alespon jeden
bod. Toto mnoizstvi fidicl odpovida 6,92 % vsech registrovanych fidicQ, tzn. kazdy cca 14. fidi¢ je
bodovany. Pfi pfepodtu na registrované fidice je zifejmé, Ze nejvyssi podil bodovanych fidica je

evvs

v Moravskoslezském kraji, nejnizsi naopak v Praze.

bodova-

bodova- nych

Kraj b 2b ib 4b 5b 6b 7b 8b 9b 10b I1b 12b nych fidiét
fidici celkem

fidicn

HI. m. Praha 3088 15309 8892 3986 3441 1043 3553 480 369 379 334 4091 44905 5,12%
Jihocesky 1931 11578 6903 2538 2182 974 2389 407 312 313 285 2355 32167 7.45%
Jihomoravsky 2604 20171 11559 4370 3658 1419 3985 608 510 457 401 3400 53142 7.09%
Karlovarsky 605 4447 2740 1132 700 389 1213 186 141 118 169 1750 13590 7.28%
Kralovéhradecky 1153 10696 6168 2064 1739 724 2254 287 253 232 244 1908 27722 7.63%
Liberecky 895 6535 4253 1657 1048 605 1833 251 197 183 214 2156 19827 7.22%
Moravskoslezsky 3032 24444 12164 5636 4191 1843 5481 856 706 600 610 5399 64962 8.91%
Olomoucky 1268 8710 5124 2105 1492 618 2318 281 253 245 229 1898 24541 6,21%
Pardubicky 919 8839 4859 1856 1289 629 1896 216 234 214 193 1563 22707 6,77%
Plzensky 1191 9302 5108 2144 1251 613 2145 274 242 227 229 2111 24837 6,32%
StfedoCesky 2672 18914 11302 4603 2979 1332 4830 563 483 476 459 5489 54102 6,10%
Ustecky 1746 11817 7373 3567 1839 1019 3428 525 409 349 497 4917 37486 7.55%
Vysodina 1009 9157 6149 1777 1434 711 1601 212 192 176 152 1195 23765 7.02%
Zlinsky 1612 11203 5850 2276 1905 874 2587 323 329 259 237 1674 29129 7.75%
CR 23725 171122 98444 39711 20148 12793 39513 5469 4630 4228 4253 39906 472942 6.92%
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7.2 Bodované prestupky a trestné ciny

v

Pres 60 % evidovanych bodovanych jednani tvofri:

- prekroceni rychlosti v obci o méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h)
- pouzivani mobilniho telefonu
- nepfipoutdni bezpecnostnim pasem nebo neuzivani ochranné pfilby

Souhrn nejcastéji evidovanych prestupk( a trestnych c¢inl uvadi nasledujici tabulka. Jednotlivé
prestupky nebo trestné Ciny jsou sestupné sefazeny podle ¢etnosti evidence v roce 2019.

Jedndni Body Potet [rumérné
na den
1 pii fizeni vozidla prekroci nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim pfedpisem nebo dopravni znackou v obel o 5 122027 334
méné nez 20 knvh (ale vice nez 5 km/h)
2 pfi fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinym zplsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové zafizeni 2 62977 173
3 porueni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe¢nostnim pasem nebo uzit ochrannou pfilbu 3 60905 167
pii fizeni vozidla pekroéi nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim pfedpisem nebo dopravni znackou v obei o 20
@ km/h a vice 3 35277 97
5 pii fizeni vozidla piekroéi nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim piedpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 2 29690 31
méné nez 30 kmvh (ale vice neZ 10 km/h)
6 pfi fizeni vozidla neda pfednost v jizdé v piipadech, ve kterych je povinen dat piednost v jizdé 4 14379 39

pfi Fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu pfikazuje zastavit vozidlo podle zvla$tniho pravniho pfedpisu nebo na pokyn
7 "Stij" dany pii fizeni provozu na pozemnich komunikacich anebo pii dohledu na bezpeénost a plynulost provozu na pozemnich 5 9051 25
komunikacich osobou k tomu opravnénou
pii fizeni vozidla piekroéi nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim pfedpisem nebo dopravni znaékou mimo obec o

g 30 km/h a vice 3 8519 23
9 ohroZeni pod vlivem navykové latky - vikon zaméstnani nebo jiné &innosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo 7 7523 21
zplisobit znaénou $kodu na majetku, ve stavu vyluéujicim zpusobilost, ktery si pachatel pfivodil vlivem navykové latky
10 fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poziti alkoholického ndpoje nebo po uziti jiné navykoveé latky nebo v takové dobé 7 6623 18
po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykove latky, po kterou je jesté pod jejich vlivem
ostatni 32979 90

Nasledujici graf zobrazuje pocty prestupkl a trestnych ¢inG v jednotlivych krajich. Barevné jsou
odliseny kraje s nejnizsim (Karlovarsky) a nejvyssim (Moravskoslezsky) poctem evidovanych prestupki
a trestnych ¢inQ. Z grafu je mozné vycist porovnani s pridmérnym poc¢tem evidovanych bodovanych

jednéni v CR.
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7.3 Nasledky vzhledem k poctu pirestupki
V nasledujici kapitole jsou zrelativizovany nasledky nehod na pocet prestupkl evidovanych
v jednotlivych krajich.

Nize v grafu se zobrazuji poéty usmrcenych a téZce zranénych osob na 1 000 pfestupku v jednotlivych
krajich v roce 2019. Nejvice osob bylo usmrceno a tézce zranéno v Jihoceském kraji, naopak nejméné
bylo usmrceno v Praze, jelikoZ vétSina prestupkl se vyskytovala v intravilanu v nizsich rychlostech.

Usmrceni a téZce zranéni na 1 000 prestupk( v roce 2019
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V neposledni fadé jsou na nasledujicim grafu znazornény pocty lehce zranénych osob a pocty nehod

se zranénim na 1 000 prestupkd v jednotlivych krajich v roce 2019. Ze srovnani bylo nejvice lehce

zranénych v Plzeriskym kraji, naopak nejméné lehce zranénych bylo v kraji Moravskoslezském.

Lehce zranéni a nehody se zranénim na 1 000 piestupki
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8. Srovnani v ramci EU

Srovnani klicovych parametrd bylo provedeno také na urovni EU.
V obdobi 2011-2019 bylo v EU usmrceno vice nez 240 000 osob, oproti
vytyéenému cili (snizeni usmrcenych v roce 2020 na 50 % roku 2010) o

Fatalni nasledky
dopravnich nehod v
Evropé

Srovnani Ceske republiky s Evropou

témér 36 000 osob vice, tj. +17,4 %. Ceskd republika méla evidovano o
17 % vice usmrcenych, patfila ji tak aZz 15. pficka. Uvedenad bilance je ve
srovnani s ostatnimi zemémi EU priimérna. Uvedeny cil se podafilo v
uplynulych letech splnit pouze 2 zemim: Recku a Portugalsku. Naopak
vyznamné negativni byla evidovana bilance ve Svédsku a na Malté.

Na zakladé dostupnych dat z databazi statl EU byly porovnany vybrané
ukazatele z pohledu vyvoje po¢tu usmrcenych osob v Ceské republice
a ostatnich zemich EU. Z uvedeného srovnani je zfejmé, ve kterych
oblastech je vyvoj v CR oproti priméru EU pozitivnéj$i (motocyklisté,
alkohol), kde je srovnatelny (déti), kde je mirné horsi (starnouci populace) a kde je situace neuspokojiva
(chodci, cyklisté).

Dokument je k dispozici na webu www.iBESIP.cz.
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