Nabidka parkovani zaméstnancum,
kteri dojizdéji na kole,
ma pozitivni dopad na StOiIIGX MENS nes
jednotlivce, firmy,
ekonomické sektory
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Pontificia Universidad Catolica,
Lima, Peru
Argumenty hodnotici
financné-obchodni dopady

cyklistiky na jednotlivce ¢i
spolecnosti

300+ pracovnich mist
spjatych s aktivitami
tykajicich se jizdnich kol
délaji kazdorocni
ekonomicky objem vice
nez 34 miliona €.

zkouma a posuzuje
Rotterdam, Nizozemsko

spojenou
s témito benefity

Pro vice informaci
kliknéte nebo

skenulte (en) )
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Posouzeni ekonomickych dopadu

mista a HDP

20 miliard € je hodnota
vynosu z investic do cyklistické
dopravy béhem pandemie
Covid-19. Italie

Analyza nakladi a vynosu
ukazuje pozitivni vliv cyklistiky
na blahobyt spolecnosti

zfizovani parkovacich mist pro auta.

zkouma vliv cyklistiky na pracovni
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https://www.youtube.com/watch?v=54XQp7sslBc
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/how-much-companies-gain-if-employees-commute-by-bike
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/how-to-get-cycling-on-the-agenda-bikenomics
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/bikenomics-and-post-covid-mobility-scenarios-in-italy-a-way-to-rethink-the-problem
https://www.wri.org
https://www.dutchcycling.nl/en/
https://decisio.nl/en/

Cyklistika jako environmentalni

politika: Zivotni cyklus jizdniho
kola je, co se tyce emisi CO, na ujeté ”
kilometry, 0 93 % nizsi nez u auta.
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Cyklistika jako podpora

produktivity: Dopravni zacpy jsou
brzdou ekonomického rozvoje, kazda
hodina stravena v zacpé je neproduktivni.
Jizda do prace nebo do skoly na kole
zvysuje produktivitu a sniZuje
nemocnost.

Cyklistika jako bezpecnostni politika:

1,35 milionu lidi kazdoroéné zemre pfi
dopravnich nehodach. Ty jsou hlavni pFicinou
umrti déti a mladistvych (vék 5-29 let).

Cyklistika jako politika nakladani

s prostorem: Automobily vyuZivaji ptidu
velmi neefektivné. Parkovani jednoho auta
zabere 20 m? (ve srovnani s 2 m? u jizdniho kola)
a pritom primérné vice nez 22 hodin denné
parkuje.
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Cyklistika jako zdravotni politika pFi

Covidu-19: Cyklodoprava je cenové
dostupné reseni mobility, které pomaha lidem
si udrzet bezpecné odstupy i vlastni kondicku.
Mésta po celém svété v reakci na pandemii
vyznacila ,pop up” cyklopruhy, které vratily
prostor v ulicich zpatky lidem.

Cyklistika jako dopravni politika:

Investice do cyklodopravy prepoctené
na jednoho cestujiciho jsou nékolikrat levnéjsi
nez jiné zpusoby dopravy — zvlasté v porovnani
s auty. Kazdy kilometr ujety na bicyklu navic
vytvari socialni benefity, zatimco kazdy
kilometr ujety v auté znamena pro spolecnost
velké ztraty.
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@ Cyklistika jako vzdélavaci

@ politika: U studentu, ktefi do
‘% Skoly chodi pésky ¢i jezdi na kole, bylo
o, prokazano vyssi soustredéni a také lepsi

@ prospéch ve skole.

Cyklistika jako politika
9 spravedInosti:
o Cyklodoprava umoznuje chudym pristup

@ k socioekonomickym  prilezitostem.

Pokud je infrastruktura navriena
bezpecné, bude ji také pouzivat vice Zen,
détii seniord.

Cyklistika jako politika vefejného zdravi:

30 minut jizdy na kole denné odpovida
doporuceni Svétové zdravotnické organizace
(WHO) ohledné mnozstvi fyzické aktivity a sniZuje
riziko cukrovky, obezity, deprese a dalSich
zévainych zdravotnich problému.

Cyklistika jako socialni politika:

Ctvrti, které jsou pFijemnéjsi k chiizi a jizdé
na kole, zvysuji kvalitu Zivota, atraktivitu mistnich
podnikl, a pomahaiji tak vytvaret pulzujici mésta.

Pro reference a dalsi
informace kliknéte
nebo skenujte (en)
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https://www.dutchcycling.nl/images/downloads/Dutch_Cycling_Vision_EN.pdf



