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Ceska mésta a obce nemaji v souéasné dobé moznost vyuzit osvédéeny
a v zahranici aspésny nastroj zklidnéni dopravy, zkvalitnéni verejnych
prostranstvi i prostiedi pro Zivot jejich obyvatel a nav§tévniku...

“sdileny prostor” (zona setkavani).

Sdileny prostor (v zahraniéni odborné literatufe oznacovany jako Shared Space, Begegnungszone, Zonde de
rencontre, Woonerf) je moderni urbanisticko-dopravni koncept, ktery je zaloZen na integrovaném vyuzivani
prostoru ulice Ci verejného prostranstvi vsemi ¢i vybranymi mody dopravy a ve kterém vefejny prostor Ize
vyvazené vyuZit pro spolecenskou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci po celého jeho Sifce.

Koncept sdileného prostoru odstrariuje ,tradicni” rozdéleni ulice ¢i vefejného prostranstvi na oddélené ,zény” pro
jednotlivé druhy dopravy, odstrariuje prvky requlace jednotlivych druhl dopravy (dopravni znaceni, svételnou
signalizaci apod.) a naopak vytvari podminky pro prirozené chovdni a vzdjemnou interakci véech uZivateld
prostoru zaloZenou na principu prirozeného lidského chovani a vzdjemné ohleduplnosti, kdy Zadny z modd dopravy
neni nadrazeny. Typickym obecnym znakem sdilenych prostor( je volny pohyb vsech uZivatel(i (chodcd, cyklistd i
motorovych vozidel), kdy vzdjemnd interakce je zaloZzena na o¢nim kontaktu a vzdjemné ,dohodé”. To v kone¢ném
disledku vede ke zvyseni bezpecnosti vSech uZivatel( sdileného prostoru i k vyraznému oZiveni spole¢enskeé a
ekonomicke funkce ulice ¢i verejného prostranstvi. V podstaté se jednd o ndvrat k pivodnimu vnimani ulice. Ulice
totiz neni ¢isté dopravni infrastrukturou, ale mistem s mnoha funkcemi.

Realizace ulice ¢ivefejného prostranstvi formou sdileného prostoru principidlné prindsi vyvazeni viech funkci ulic
a ndmésti za celkového zvyseni bezpecnosti viech jejich uZivateld. Z dopravné-inZenyrského hlediska jsou sdilené
prostory nastrojem zlepSeni podminek pro pési a cyklisty, zklidnéni dopravy a sniZeni rychlosti motorovych vozidel
(v fadé pripadd i snizeni intenzit motorové dopravy a celkové zvyseni bezpecnosti provozu).

V Cesku, na rozdil od fady evropskych i svétovych zemich, nejsou podminky pro navrhovani sdilenych prostord
vytvoreny. Pravni ani technické normy s nim nepocitaji. Kdy? v Cesku chce néjaké mésto ¢i obec sdileny prostor
realizovat, velmi pravdépodobné “skonci” na dotéenych orgdnech stdtni sprdvy, které toto feSeni nepovoli, protoze
neni uvedeno v prislusné legislativé a normdch. Pfitom napfiklad v sousednim Rakousku zavedli do své legislativy
moZnost realizovat sdilené prostory (begegnungszone) jiz v roce 2013 a od té doby vznikly po celém Rakousku
desitky uspésnych realizaci.

Neni ddvod, aby Cesko stdlo mimo tento trend a zbytecné se pfipravovalo o moznost sdilené prostory navrhovat
a realizovat. | v Cesku stoupaji poZadavky na kvalitu verejnych prostransti, uliénich prostor(i a namésti, zaroven
ddvaji deska mésta a obce vétsi ddraz na redinou aplikaci principl udrzitelné mobility a podpory pési dopravy.

Tento materidl pfedstavuje principy sdileného prostoru a obsahuje podrobnou redersSi pravni Gpravy, technickych
norem a odborné literatury v zemich, ve kterych se sdilené prostory jiz roky standardné navrhuji. Na zdkladé této
reSerse prinasi koncepéni ndvrh implementace sdileného prostoru do Geské legislativy a technickych norem (jako

dopravni reZim “zona setkavani’) a shrnuje principy navrhovani a projektovani sdilenych prostord (zén setkdvani)
Podafi se zény setkavani v Cesku zavést?

Ing. Vojtéch Novotny, Ph.D.
doc. Ing. Karel Hdjek, Ph.D.
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Bl 7ona setkavani(sdileny prostor)je Uspésny dopravné-urbanisticky koncept
predstavujici navrat k prirozenemu vnimani ulice, navsi ¢i ndmesti jako multifunkcnimu
verejnému prostranstvi se spolecenka, ekonomicka, pobytova i dopravni funkce jsou
navzajem vyvazene. To jsou kvality, ktera i ceska mesta a obce hledaji.
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Sdileny prostor

Sdileny prostor je moderni urbanisticko-dopravni koncept, ktery
je zalozen na integrovaném vyuzivani prostoru ulice i vefejného
prostranstvi vSemi Ci vybranymi maody dopravy a ve kterém vefejny
prostor Ize vyvazené vyuzit pro spolecenskou, ekonomickou,
pobytovou i dopravni funkci po celého jeho Sifce.

Koncept sdileného prostoru odstraiuje ,tradicni” rozdéleni ulice
Ci vefejného prostranstvi na oddélené ,zony” pro jednotlivé druhy
dopravy, odstrafiuje prvky regulace jednotlivych druhl dopravy
(dopravni znaceni, svételnou signalizaci apod.), a naopak vytvafi
podminky pro pfirozené chovani a vzajemnou interakci vSech
uzivatelll prostoru zaloZenou na principu pfirozeného lidského
chovani a vzajemné ohleduplnosti, kdy Zadny z modd dopravy neni
nadfazeny. Typickym obecnym znakem sdilenych prostord je volny
pohyb véech uZivateld (chodcd, cyklistl i motorovych vozidel), kdy
vzdjemnd interakce je zaloZena na oCnim kontaktu a vzajemné
,dohodé&”. To v konetném dlsledku vede ke zvy3eni bezpetnosti

vdechuzivatell sdileného prostoruikvyraznému ozivenispoletenské
a ekonomické funkce ulice Ci vefejného prostranstvi. Realizace ulice
Ci vefejného prostranstvi formou sdileného prostoru principialné
pfindsi vyvazeni vSech funkci ulic a ndmésti za celkového zvySeni

bezpeénosti viech jejich uzivateld.

Z dopravné-inZenyrského hlediska jsou sdilené prostory nastrojem
zlepSeni podminek pro pési a cyklisty, zklidnéni dopravy a snizeni
rychlosti motorovych vozidel (v fadé pfipadd i snizeni intenzit
motorové dopravy a celkové zvy$eni bezpecnosti provozu).

A4 Sdileny prostor viastné predstavuje navrat k prirozenému vnimani ulice ¢i nameésti jako
multifunkéniho verejného prostranstvi, kde spolecenska, ekonomicka, pobytova i dopravni funkce

jsou navzajem vyvazené.

Priklad sdileného prostoru v Némecku: Markplatz, Schonebeck (Elbe) byl prvni realizaci ulice formou sdileného prostoru v Sasku-Anhaltsku.



Sdileny prostor v centru obce na misté pdvodni kiizovatky (Pyonton, Velka
Britanie).

Efednédraini prostor feSeny formou sdileného prostoru (Mannendorf,
Svycarsko)[60].

Ulice s charakterem sdileného prostoru (ul. Piotrowska, £odz).
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HLAVNI PRINCIPY SDILENEHO PROSTORU

Ulice ke svym uzivatelim mluvi prostfednictvim
atmosfeéry, usporadanim prostoru i historii, nikoliv
dopravnim znac¢enim.

Jednoducha pravidla pro vozidla: pomala jizda
a prednost zprava (nic vic).

Ve stfedu projektovani sdileného prostoru je ¢lovék
(ne vozidlo).

Vytvoreni ,Sifky vidéni” a ocni kontakt mezi uZivateli.
Snizeni rychlostniho rozdilu mezi uzivateli.

Vsichni uZivatelé maji stejna prava (rovnost).
Doprava v ulici je prostfedek, nikoliv cil.

Zjevna nejistota pomaha podporovat skuteénou
bezpeénost (, produktivni chaos”).

Vefejna doprava je soucasti a udrzitelné zajistuje
dopravni obsluznost.

Auto neni problém, je soucasti Feseni.

Bezbariérovost je zajiSténa. Pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu je to idealni feSeni, bezpecny
pohyb osob se snizenou schopnosti orientance Ize
bez problémii zajistit.
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Cesta ke sdilenému prostoru (od segregace zpét k integraci)

Vefejna prostranstvi mést - ulice a namésti - maji fadu funkci,
respektive by k témto funkcim meély vytvaret podminky. V historii
byla verejna prostranstvi vzdy uzivana jako multifunkéni prostory
se spoleCenskou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci.
Tyto funkce vefejného prostranstvi spolu koexistovaly a vyvazené
ovlivitovaly prostorové vyuziti vefejnych prostranstvi. Tato vefejna
prostranstvi tak pfirozené fungovala jako ,sdilené prostory”.

Na silny nardst individualniho motorismu v Evropé po druhé svétove
valce zareagovalo dopravni inZenyrstvi konceptem segregace
intenzivniho motorového provozu od bezmotorového a rychlého
provozu od pomalého. Tento pfistup se zacal projevovat v uspofadani
ulic v prostfedi intravilanu od 60. let 20. stoleti. Vysledkem bylo
striktni fyzické rozdeéleni uli¢niho prostoru na ,chodnik” a ,vozovku”,
rozifovani jizdnich pruhd a celkové zvy$ovani podilu ploch pro
motorovou dopravu a parkovani ve vefejnych prostranstvich,
instalace zabradlia dalSich bariératechnicistniinstalace dopravniho
znaCeni dle premisy, Ze segregace, bariéry a znaCeni vede
k.maximalni mife bezpecnosti” provozu na pozemnich komunikacich.
Tento pfistup vSak vede k vyznamnému potlaceni ostatnich funkci
vefejnych prostranstvi a vytvareni vefejnych prostranstvi pouze jako
dopravni infrastruktury, nikoliv jako misto k Zivotu.

Obytna zona.

Jako reakce na princip segregace jednotlivych druhl dopravy
v prostfedi intravildnu byl zejména v Nizozemsku na zacatku
70. let 20. stoleti znovu objeven princip integrace motorové
a nemotorové dopravy v jednom prostoru. Princip tzv. Zivoucich
ulic byl v Nizozemsku vtélen do tehdy nové zavedeného dopravniho
rezimu obytnych zon. Cilem obytnych zén bylo zejména sniZeni
poCtu projizdéjicich vozidel v ulicich s obytnou zastavbou i snizeni
rychlosti jejich prljezdu, a to podle zasady, ze automobily v ulici
mohou jezdit, ale pfi nizké rychlosti a rovnocenné interakci s chodci
a hrajicimi si détmi. Toho bylo docileno jak stavebnim uspofadanim
ulice, aplikaci zklidrovacich opatfeni, tak i zamérnym umisténim
stroml &i méstského mobiliafe. Nizozemska iniciativa nakonec
v nésledujicich letech vyustila v fadu podobnych FeSeni prakticky

ve vSech evropskych zemich.

Pési zona.

Dopravni reZzim ,obytnd zdéna” implementovaly evropské zemé
(véetné Ceska) do svych pfislusnych pravnich norem v 70. & 80.
letech 20. stoleti, pficemZ uZiti tohoto dopravniho rezimu je obvykle
urceno pro obsluzné ulice v ablastech nizke ¢i stfedné vysokeé obytne
zastavby, kde pobytovéa funkce a hry déti jsou primarnimi funkcemi
ulicniho prostoru a intenzity motorové dopravy jsou velmi malé.
Dopravnirezim je postaven na principu pfednosti chodct (i hrajicich
si déti). Rychlost pohybu vozidel je omezena na 20 km/h (obvykle),
15 km/h (napf. Dansko) ¢i na rychlost chlize pésich (napf. Némecko).

Zatimco se obytné zony navrhovaly v oblastech s funkci
rezidentniho bydleni, v centrech mést byla vybrand vyznamna
vefejnd prostranstvi (hlavni namésti, obchodni ulice) pfestavovana
do podoby reprezentativnich pésich zon. Narozdil od obytnych zén

Sdileny prostor.
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Obytna zéna

Obytné zény jsou mistni komunikace funkéni skupiny D1(komunikace
se smiSenym provozem). Buduji se ve stavajicich ¢i novych obytnych
souborech a slouzi pfimé obsluze viech objektd.

Cilem navrhovani obytné zony je pfizplsobeni provozu vozidel
pobytove funkci prilehlé zastavby Ci prostoru. V obytné zoné se
vSichni UCastnici provozu déli o spolecny prostor. Pobytova funkce
této komunikace prevlada nad funkci dopravni. To je zdlraznéno
jejim stavebnim feSen.

DOPRAVNI REZIM V OBYTNE ZONE V CESKU

e chodci mohou uzivat obytnou zonu v celé

jeji sirce

e fidi¢ musi dbat zvysené ohleduplnosti vici
chodctm, které nesmi ohrozit; v pfipadé
nutnosti musi zastavit vozidlo

e  [idic smijet rychlosti nejvyse 20 km/h

e jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim
prostoru

e chodciihrajici si déti musi umoznit
vozidlim jizdu

e stanivozidel je dovoleno jen na mistech
oznacenych jako parkovisté

e privyjizdéniz obytné zony na jinou komu-
nikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé

Je standardem, Ze stavebni usporadani obytné zény ma pfirozené
pobytovou a herni funkci podporovat a zaroven pfirozené
zklidnovat provoz motorovych vozidel a cyklistl, a to zejména
opusténim tradi¢niho rozdélené ulicniho prostoru na ,chodniky”
a .vozovku’, a naopak feSenim celého ulicniho prostoru v jedné
Urovni s prvky zklidnéni dopravy, zelené a méstského mobiliafe.

Této charakteristice odpovida i Cesky dopravni rezim ,obytna
zona". Podle platné ceské technické literatury ([4], [5]) je obytna
z6na mistni komunikaci funkéni podskupiny D1 .komunikace se
smisenym provozem”. Buduji se ve stavajicich nebo novych obytnych
souborech a slouzi k pfimé obsluze véech objektl za stanovenych
podminek provozu. Principem obytné zdny je, ze se jednotlivi
uzivatelé déli o spole¢ny prostor, pobytova funkce pfevliada nad
funkci dopravni, pficemz stavebni feseni by mélo vést k pfizplsobeni
provozu vozidel pobytové funkci pfrilehlé zastavby Ci prostoru.

Dopravni rezim v obytné zéné a souvisejici dopravni znaceni v Cesku
definuje Zakon ¢. 361/2000 Sb. (oddil 2 ,Jizda vozidly ve zvlastnich
pfipadech’, § 23 a §39)[2], respektive Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh. [3].

Peési zona

Pési zony jsou mistni komunikace funkéni skupiny D1 (komunikace
se smiSenym provozem) a jsou vyrazem podpory pési mobility.
Aplikovany jsou predevSim v centrech mést, v obchodnich Ci
lazenskych centrech méstaobciciv centrech ob¢anské vybavenosti.

Cilem navrhovani pésich zén je umoznéni bezpe¢ného a neruseného
pohybu chodcd. Ostatni druhy dopravy jsou v pési zoné vylouceny,
vyjma cyklistické dopravy, verejné dopravy Ci obsluzné motorové
dopravy, pokud to pfislusné dopravni znaCeni umoziuje.

DOPRAVNI REZIM V PESi ZONE V CESKU

e chodci mohou uzivat obytnou zonu v celé

jeji sifce

e fidi¢ musi dbat zvysené ohleduplnosti vici
chodcdm, které nesmi ohrozit; v pfipadé
nutnosti musi zastavit vozidlo

e fidi¢ smijet rychlosti nejvyse 20 km/h

e jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim
prostoru

e chodcii hrajici si déti musi umoznit
vozidllm jizdu

e  stanivozidel je dovoleno jen na mistech
oznacenych jako parkovisté

e pfivyjizdéniz obytné zény na jinou komu-

nikaci musi dat fidic prednost v jizdé

Stavebni usporadani pési zény typicky podporuje volny pohyb
chodcd. Prostor je fesen v jedné vySkové drovni a typicky
ma vysokou architektonickou hodnotu. SouCasti prostoru
mohou byt prvky zelené, meéstského mobiliafe i uméleckd Ci
historicka dila. Casté je vyuziti &asti prostoru pro posezeni,
zahradky restauraci Ci kavaren, poradani vystav pod Sirym
nebem, spolecenskych, kulturnich  ¢i  sportovnich  akci.
Této charakteristice odpovida i Cesky dopravni rezim ,pési
zona“. Podle platné ceské technické literatury ([4], [5]) je pési
zona mistni komunikaci funkéni podskupiny D1 ,komunikace se
smisenym provozem". P&Si zony jsou vyrazem podpory pési mability
a kvality vefejnych prostranstvi v centrech mést, obchodnich
a lazenskych castech mést Ci v centrech obCanské vybavenosti.
Spolecenska, obchodni a pobytova funkce vyrazné prevazuje nad
funkci dopravni, tomu odpovida i usporadani a stavebni FeSeni
prostranstvi, motorova doprava je (vyjma zasobovani, pfipadné MHD
¢i mistni obsluhy za stanovenych podminek provozu) vyloucena.

Dopravni rezim v pési zéné a souvisejici dopravni znaceni v Cesku
definuje Zakon ¢. 361/2000 Sb. (oddil 2 ,Jizda vozidly ve zvlastnich
pripadech’, § 23 a §39)[2], respektive Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh. [3].
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jsou pési zony vyhrazeny pésim, pripadné i cyklistim, motorovéa
doprava je z nich prakticky vyloutena (vyjma zasobovani Ci
pfipadné provozu spoji MHD). K realizaci pésich zon pfistupovala
evropska mésta jiz od 50. i 60. let 20. stoleti. Jednalo se nejen
o reakci na vzestup automobilismu a souvisejici znacna zatizeni
ulic v centrech mést motorovou dopravou, ale i o nastroj pro
vytvofeni reprezentativnich kvalitnich vefejnych prostranstvi.

Sdileny prostor umoziuje realizovat kvalitni a funkéni ulice
a vefejna prostranstvi upfednostiiujici méstske aktivity, avSak
bez vylouCeni motorové dopravy v téchto prostranstvich.
To je velkou devizou sdilenych prostorl, kterou Zzadny jiny
typ usporadani ulitniho prostoru v z&sadé neposkytuje.

Rada studii i materiald vydanych oficidlnimi autoritami (napfiklad
[6] [1].[14]¢i[15]) analyzujici pripadové studie realizace sdileného
prastoru potvrzuje, Ze realizace sdileného prostoru obecné vede

k nasledujicim pozitivnim efektlm:

celkové zvysSeni

bezpeénosti vSech
uzivatell prostoru

snizenirychlostia
zklidnéni (motorové)
dopravy

zvySeni Urovné
socializace a komunitni
aktivity
EFEKTY
ZAVEDENI
SDILENEHO
PROSTORU

oziveni parteru, podpora
lokalni ekonomiky

zvySeni atraktivity
a kvality verejnych
prostranstvi (,hez¢i ulice”)

privétiveé;jsi ulice
pro déti, starSi osoby
i hendikepované

zlepSeni zZivotniho
prostiedi

Produktivni chaos znamena vyssi realnou
bezpecnost

v v .

Ag to ,tradicng” smyslejicim dopravnim inzenyrdm Casto nedava smysl,
odstranéni segregace ploch pro jednotlive druhy dopravy, dopravniho
znaceni, zabradlia dal$ich prvk( azavedenijedné vyskové Grovné a vzajemné
rovnosti” véech uzivatel( prostoru prokazatelng vede k vy$si bezpe¢nosti
vech uzivatell. Tento fakt se mlze zdat paradoxni, ale ve skute¢nosti neni.
Je to dano nékolika hlavnimi aspekty sdileného prostoru:

«  Vzajemna interakce vSech uZivatell prostoru je zalozena na vzajemné
rovnosti a o¢nim kontaktu jednotlivych uzivateld, ktefi se mezi sebou
musi ,dohodnout”.

o Rychlosti pohybu véech uzivateld sdileného prostoru jsou malé a
jsou predevsim relativné homogenni (neexistuji velké rozdily mezi
rychlostmi jejich pohybu).

« Jedna vyskova droved prostoru prispiva k volnému pohybu chodcl
vSemi sméry a zaroven prinasi urCitou Uroven ,nejistoty” pro Ffidice
motorovych vozidel. Ti se pfirozené chovaji opatrnéji.

« Volny pohyb chodcl i stavebni uspofadani prostoru vychazejici z
principl zklidnéni dopravy vede k pomalé, ale plynulé jizdé vozidel pres
sdileny prostor.

A4 Principem sdileného prostoru je predat
odpovédnost za bezpecnost provozu lidem,
jednotlivym uZivateliim.

Les zones résidentielles et de rencontre - le partage de I'espace
public, dans la sécurité et le respect mutuel [6]

Pred a po zavedeni sdileného prostoru (ilustrace: carfree.fr).

Principem sdileného prostoru je totiZ predat odpovédnost za bezpecnost
provozu lidem, jednotlivym uzivateldm.

Vy38i bezpecnost sdileného prostoru oproti plvodnimu usporadani dokazuje
fada studiia odborné literatury, které mapuji realné zkusenosti z provozu ve
sdilenych prostorech v jednotlivych evropskych zemich (napfiklad [6], [7],
[10], (1. 012], ¢ [13)).
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Aktivity jako obchody a sluzby generuiji pési proudy i toky vozidel. Sdileny prostor poskytuje prioritu
chodcum pohybujicim se mezi motorovou dopravou, a umoziiuje tak, plynuly a nespoutany pohyb
osob v prostoru. Sdileny prostor je synonymum pro volny pohyb chodcii a zaroveii pomalou, ale
plynulou jizdu vozidel.

Les zones résidentielles et de rencontre - le partage de lespace public,dans la sécurité et le respect mutuel (Belgie)

Navrhovani sdilenych prostori znamena vytvorit dobie fungujici multifunkéni veFejny prostor, ve
kterém jsou vSechny funkce verejnych prostranstvi v rovnovaze a vsichni uzivatelé jsou si rovni.

Vejledning om anvendelse af Shared Space (Dansko)

~Zone de rencontre” byla do zakona o silni¢énim provozu implementovana, aby umoziiovala realizovat
verejna prostranstvi, ve kterych chce mistni komunita uprednostiovat méstske aktivity, avsak bez
vylou¢eni motorové dopravy v téchto prostranstvich.

Zones de rencontre: premier retour dexpériences (Francie)

Sousedé a pratelé se potkavaji na ulici. Sdilené prostory vytvareji podminky, aby spontanni setkani
neskoncily pozdravem, ale aby vedly ke konverzaci mezi lidmi. To ve vysledku posiluje sousedské
vztahy i socialni vazby v ramci mistni komunity.

Begegnungszonen -eine Werkschau mit Empfehlungen fiir die Realisierung (Svycarsko)

Sdileny prostor: Vice bezpeénosti, lepsi kvalita Zivota, lepSi byznys.

SHARED-SPACE-KONZEPTE in Osterreich, der Schweiz und Deutschland (Rakousko / Svycarsko / Némecko)



BB N\eZjsme viibec pristoupili ke zpracovani navrhu implementace zény setkavani
(sdileného prostoru) do ¢eského prostredi, zpracovali jsme podrobnou resersi pravnich
upravy, technickych norem a podminek a technicke literatury z vybranych zemi, kde se
z6ny setkavani (sdilené prostory) systematicky uZivajit, abychom z nich mohli pro Cesko
prevzit to nejlepsi.



SHARED SPACE
ZONA SETKAVANI
SDILENY PROSTOR
BEGEGNUGSZONE
ZONE DE RENCONTRE
WOONERF

BERNER MODELL

Reserse zahranicni praxe.
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Sdileny prostor v zahranici

Kofeny ,rovného” sdileni ulicniho prostoru sahaji az do 60. let 20.
stoleti, kdy se v Nizozemsku zacal v rezidencnich ulicich realizovat
koncept ,woonerf’, tehdy v podobé, kterou dnes v Ceské odborné
terminologii oznacujeme jako ,obytna ulice”.

S prvnimi koncepty feSeniijinych nez Cisté rezidencnich ulic formou
sdileného prostoru pfiSel jiz v 70. letech 20. stoleti nizozemsky do-
pravni inzenyr Hans Monderman, ktery jako prvni princip sdileného
prostoru popsal i navrhnul fadu realizaci. Hans Monderman vidél v
konceptu sdileného prostoru vizi pro urbanisticky a spoleCensky
vyznamna vefejna prostranstvi sidla (ndmésti, historické centrum,
obchodni ulice), ale i feSeni nékterych kfiZzovatek a mist v prostredi
intravilanu, ve kterych v plvodnim stavu nezadoucim zplisobem
prevladaly dopravni plochy a byly bariérou pro pési a cyklistickou
dopravu. Neni nahodou, ze anglicky mluvici literatura Casto oznacu-
je ulice realizované ve formé sdileného prostoru jako ,living street”
(Zivouci ulice).

Maonderman na sebe v mezinarodnim kontextu upozornil projektem z
roku 2001, kde byl odpovédny za modernizaci pieplnéné Ctyfcestne
kfizovatky Laweiplein v centru mésta Drachten v severozapadnim
Nizozemsku. Odstranil obvykly ,neporadek” semaford, vystraznych
znacek a pfechodd pro chodce a nahradil je integrovanym povrchem
vozovky a chodniku a vyvysenym kruhovym ostrlivkem trévy.

Vyhodnoceni zmény po roce od dokonceni prestavby potvrdilo, Ze:

e sesnizila Cetnost i délka dopravnich kongesci

e se snizilo mnozstvi dopravnich nehod o polovinu, pfestoze se
objem dopravy zvysil o tfetinu

e navzdory méfitelnému zvySeni bezpecnosti mistni obyvatelé

jistoté” v pohybu jednotlivych uzivatel( v prostoru, ktera je ale

esencialnim principem pfinasejici bezpe¢nost provozu)

Monderman tim dokazal, ze koncept ,woonerf’ mdze fungovat
i vjinych nez ¢isté rezidencnich ulicich s velmi nizkou intenzitou mo-
torové dopravy.

Uzivani sdileného prostoru se z Nizozemi rozsifilo do fady dalSich
evropskych (napfiklad Belgie, Francie, Rakousko, Svycarsko) i mi-
moevropskych zemi(USA, Kanada, Australie) jako nastroj maderniho
dopravniho inzenyrstvi i urbanismu na tvorbu atraktivnich a zaroven
bezpecnych vefejnych prostranstvi, ktery zdravé vyvazuje vSechny
jejich funkce a predevsim ,vraci ulice lidem".

16

A4 Sdileny prostor: Vice bezpecnosti, lepsi
kvalita Zivota, lepSi byznys.

Rada studif i material(i vydanych oficialnimi statnimi autoritami ana-
lyzujici pfipadové studie realizace sdileného prostoru potvrzuje, Ze

realizace sdileného prostoru obecné vede k nasledujicim pozitivnim
efektlm:

e snizeni rychlosti, zklidnéni (motorové) dopravy a zvySeni
bezpetnosti vdech uzivateld prostoru

e zvySeni efektivity vyuziti(z principu omezeného) uliéniho
prostoru

e zvySeniUrovné socializace a komunitni aktivity

e zvySeniatraktivity ulice jako vefejného prostranstvi

e privétiveSiulice pro starSi osoby i osoby se snizenou
schopnosti pohybu (bezbariérovost)

e  ZzlepSeniZivotniho prostfedi

e 0ziveniparteru, podpora lokalni ekonomiky

Rada zemi tak implementovala sdileny prostor jako dopravni rezim
a typ verejného prostranstvi do svych pravnich i technickych norem
¢i metodickych dokumentd, a pfedevsim sdilené prostory Uspésné
realizuje.

Je samoziejmé evidentni, ze sdileny prostor neni zazratnym
nastrojem na vyfeseni véech dopravnich problém{ mésta, nicméné
je to nastroj znacné univerzalni - tomu odpovida skutecnost, Ze typl
prostord, které je vhodné ¢i dokonce zadouci fesit formou sdileného
prostoru, je cela fada:

e vyznamné méstske tfidy a obchodni ulice
e vyznamna verejna prostranstvi a namesti
o  plochy prestupnich bod( (terminald) vefejné dopravy
a pfednadrazni prostory
e zklidnéni ulice v blokové zastavbé s aktivnim parterem
e prostory kfizovatek
e mala namésti a Uzké ulice v centrech mést a obci
e lokalni ulice se Skolnim kampusem, malym obchodnim centrem

Ci jinymi vyznamnymi cily

Pfipady realizace vech téchto typd sdilenych prostord Ize nalézt
v ramci Evropské unie i svéta. Sdileny prostor jednoznacné mé up-
latnéni v modernim urbanismu a dopravnim inzenyrstvi a pfedevsim

navraci ulicim a vefejnych prostranstvim jejich hlavni funkci.



KFizovatka Laweiplein v centru meésta Drachten - stav pfed a po realizaci
sdileného prostoru ,ve tvaru” kruhového objezdu (foto: mindatlas.org).

Devét vybranych evropskych zemich (a Cesko), ve kterych byla realizovana
reSerSe pravnich a technickych norem a technickeé literatury. V zelené
vyznacenych zemich jsou sdilené prostory systematicky zfizovany.

Reserse ve vybranych evropskych
zemich

Vramci pfipravy koncepcniho navrhu implementace sdileného pros-
toru(zony setkavani)do ¢eského prostiedibyla realizovana podrobna
reSerSe pravni Upravy, technickych norem i dostupné technické lit-
eratury v celkem deviti evropskych zemich - Belgii, Dansku, Francii,
Nizozemsku, Némecku, Polsku, Rakousku, Slovensku a Svycarsku.

Praxe navrhovani sdilenych prostori a zplsoby usporadani
a stavebniho reSeni jsou ve vSech reSerSovanych zemich postaveny
na v zasadé shodnych principech. Zpisob implementace sdileného
prostoru do legislativy se vSak v jednotlivych zemich mirné odliSuje.

V Nizozemsku se pro sdileny prostor pouziva stejny dopravné-in-
zenyrsky termin jako pro obytnou zénu - ,woonerf”. Dopravni znaceni
je rovnéz shodné. Je zajimavé, Ze se nizozemské sdilené prostory
Casto ani nevyznacCuji dopravnim znaCenim a dopravni rezim je
rozeznatelny ,pouze” stavebnim usporadanim ulice.

Nékteré zeme pouzivaji pro obytné zony i sdilené prostory tentyz do-
pravni rezim. Jedna se naptiklad o Belgii, Némecko a Svycarsko, byt
geneze tohoto feSeni je u kazdé z téchto zemi trosku jina. V Belgii
terminologicky rozlisuji sdileny prostor (zone de rencotre)a obytnou
zonu (zone résidentielle) - oba pojmy zna i prislusna legislativa -
nicmeéné je definovano, ze dopravni rezim a dopravni znaceni jsou
v pfipadé sdileného prostoru shodné jako v pfipadé obytné zony,
kterou Ize dle pfislusné belgické legislativy zfizovat pouze v Cisté
rezidencnich oblastech. V Némecku nemuselo dojit ke specifické
implementaci sdileného prostoru do pfislusné legislativy, nebot pro
dopravni rezim typu ,obytna zéna” jiz némecka legislativa uZzivala
obecnéjsi termin ,zéna zklidnéni dopravy” (Verkehrsberuhigter Bere-
ich), pod ktery byl sdileny prostor zafazen. Naopak ve Svycarsku
doslo ke sjednoceni dopravniho rezimu odpovidajici ,obytné zéng”
a,sdilenému prostoru” pod jednotny termin ,zéna setkavani’(Begeg-
nugszone/zone de rencontre) s jednotnym dopravnim rezimem.

Specificky dopravnirezim pro sdilené prostory naopak zavedly Fran-
cie a Rakousko. Pfi zavadéni sdilenych prostord do pfislugné legisla-
tivy byl v obou zemich definovan dopravni rezim i dopravni znaceni
specifické pro sdilené prostory (ve Francii: zone de rencontre;
v Rakousku: Begegnugszone) pfi zachovani dopravniho rezimu ,obyt-
na zona" (ve Francii: zone résidentielle; v Rakousku: WohnstraBe).
Prakticky se dopravni rezimy sdileného prostoru od téch defino-
vanych pro obytné zony pfiliS neodliSuji, rozdiiné vSak navazujici
technicka literatura definuje oblasti uziti, nékteré parametry apod.

Specifickym pfipadem je Dansko, kde se ulice a vefejna prostran-
stvi realizovana formou sdileného prostoru vyznacuji bud jako pési
z6na (Gagade) s dodatecné povolenym vjezdem vSech vozidel (ob-
vykle v centrech mést), nebo dopravni znackou ,obytna a herni zona”
(Ophlods - 0g legeomrade).
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Prehled

BELGIE

NAVRHOVAN A UZiVAN

m ZONE DE RENCONTRE

n shodny dopravni rezim i dopravni

@ SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE

znaceni jako obytna zéna

F12a

. chodci mohou vyuzivat celou $ifku ulice; jsou
povoleny i hry

. fidici vozidel nesmi chodce omezit ¢i ohrozit a

musi jim umoznit volny pohyb, a to i zastavenim

vozidla; chodci jsou povinni vozidlim préjezd

umoznit

nejvyssi dovolena rychlost v zoné je 20 km/h

parkovani/odstavovani vozidel je zakazano vyjma

vymezenych a oznacenych mist

provoz vozidel vefejné dopravy je umoznén (plati

pro né stejna pravidla jako pro ostatni vozidla)

B pinsko
-

SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE
NAVRHOVAN A UZiVAN

SHARED SPACE

sdileny prostor vyznaceny jako
“pési zona s povolenym vjezdem
motorovych vozidel”, nebo jako
“obytna a herni zéna”

BB

E5] E49
s dodatkovou
tabulkou

. chodci se mohou volné pohybovat po celé Sifce
ulice ¢i prostranstvi

. jizda vozidel mizZe probihat pouze za velmi nizkeé
rychlosti (obvykle pod 15 km/h)

. fidi¢i musi vénovat zvlastni pozornost a ohledu-
plnost chodctim a nesmi je ohrozit ¢i vyznamng
omezit

. chodci naopak nesmi zbytecné branit prijezdu
vozidel

. parkovani je mozné pouze na vyznacenych
mistech (neplati pro jizdni kola a jednostopa
motorova vozidla)

I FRANCIE

SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE
NAVRHOVAN A UZIVAN

ZONE DE RENCONTRE

pro sdileny prostor je definovan
specificky dopravni rezim “Zone de
rencontre”

DA -

B52

. chodci i veSkera vozidla se mohou pohybovat i

ve vozovce (t. po celé Sifce prostoru ulice), ve

vozovce ale nesmi stat a blokovat tak prdjezd

vozidel

fidici vozidel nesmi chodce ve sdileném prostoru

omezit v jejich pohybu

. nejvyssi dovolend rychlost v zoné je 20 km/h

. provoz vozidel vefejné dopravy je teoreticky
umoznén (plati pro né stejna pravidla jako pro
ostatni vozidla)

BN RAKOUSKO
[ ]

SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE
NAVRHOVAN A UZIVAN

v
m BEGEGNUNGSZONE
S |

pro sdileny prostor je definovan
specificky dopravni rezim
“Begegnungszone”

(odlisny od obytné zény “WohnstraBe”)

9e

. chodci maji pfi svém pohybu v prostoru pred-
nost pred véemi vozidly

. fidi¢i vozidel nesmi chodce ani cyklisty ohrozit,
ani jim branit v pohybu Ci prekazet

. fidici vozidel musi dodrzovat bocni vzdalenost
od stavebnich objektd a zafizeni

. nejvyssi dovalend rychlost vozidel je 20
km/h (v oddvodnénych pfipadech, v zajmu
plynulosti dopravy a bez negativnich dopadd na
bezpecnost provozu, mize byt zvednuta na 30
km/h)



B NEMECKO

BB

SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE
NAVRHOVAN A UZiVAN

VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH
BERNER MODELL

obytné zony i sdilené prostory se
vyznacuji jako “Verkehrsberuhigter
Bereich” (zona zklidnéni dopravy)

3251

chodci se mohou pohybovat po celé zéné bez
omezeni, détské hry jsou povoleny

(¢astnici provozu maji rovnopravni postaveni.
vozidlo musi byt schopno zastavit ,na misté”,
musi jet krokem" (Schrittgeschwindigkeit -
doslovné: rychlost kroku”, cca 4 km/h)

fidi¢ vozidla nesmi chodce ohrozit ani omezit,
v pfipadé nutnosti musi pockat

chodci nesmi zbytné blokovat provoz vozidel
parkovani neni povoleno mimo k tomu uréenych
a vyznaCenych mist, s vyjimkou zajisténi nastu-
pu a vystupu osob, nebo vykladky a nakladky

n SVYCARSKO

SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE
NAVRHOVAN A UZIVAN

BEGEGNUNGSZONE
ZONE DE RENCONTRE

Begegnungszone / zone de rencontre
je jednotny dopravni reZim pouzivany
pro sdilené prostory i obytné zony

2.59.5

BN Ni1ZoZEMSKO
—

@ SDILENY PROSTOR JE STANDARDNE

NAVRHOVAN A UZIVAN
WOONERF

sdilené prostory se vyznacuji jako
woonerf (obytna zéna) nebo se
nevyznaéuji viibec - dopravni rezim
je rozpoznatelny ze stavebniho
usporadani

G5

chodci mohou vyuzivat celé $itky ulice (véetné
vozovky)

nejvyssi dovolena rychlost vozidel je 15 km/h
parkovani je povoleno pouze na prislusné
vyznacenych mistech

. chodci maji pfi svém pohybu v prostoru pred-
nost pred véemi vozidly

. chodci a uzivatelé dopravnich prostiedkd
obdobnym vozidldm (jizdni, kola, kolobézky,
koleCkové brusle apod.) mohou vyuZivat cely
prostor ulice

. chodci a uzivatelé dopravnich prostiedkd
obdobnym vozidldm maji pfi svém pohybu v
prostoru prednost pfed v§emi vozidly, nesmi
v$ak jejich provoz (zamérné) blokovat; vyjimku
tvofi tramvajove doprava - pokud je vedena
sdilenym prostorem, jizda tramvaje ma prednost
pred pohybem chodcd (aplikuje se stejné
pravidlo jako na prechodech pro chodce pres
tramvajovou trat)

. nejvyssi dovolena rychlost vozidel je stanovena
na 20 km/h

. spoje verejné dopravy mohou projizdét sdilenym
prostorem

. parkovani vozidel (i jizdnich kol) je mozné pouze
na pfislugné vyznacenych mistech (vozidla pre-
pravujici osoby se snizenou schopnosti pohybu
mohou parkovat po dobu max. 2 hodiny i mimo
vyznacena parkovaci mista)

. v prostoru jsou povoleny i hry déti(obecné prav-
idlo pro ulice se slabsim provozem dle ¢lanku 46
Vyhlasky o pravidlech silni¢niho provozu)
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; POLSKO

SDILENY PROSTOR NENi ZAKOTVEN
V PRISLUSNE LEGISLATIVE

Platna legislativa nevytvari padminky pro systémovou
realizaci sdilenych prostord, v pal$ting neexistuje
odborny termin odpovidajici dopravné-inzenyrskému
terminu sdileny prostor.

Pro verejna prostranstvi reSené formou sdileného
prostoru je teoreticky vyuzitelny dopravny rezim
‘obytna zona".

SLOVENSKO

SDILENY PROSTOR NENi ZAKOTVEN
V PRISLUSNE LEGISLATIVE

Platna legislativa nevytvari podminky pro systemovou
realizaci sdilenych prostord, ve slovensting neexistuje
odborny termin odpovidajici dopravné-inZzenyrskému
terminu sdileny prostor.

Pro verejna prostranstvi reSené formou sdileného
prostoru je teoreticky vyuzitelny dopravny rezim
‘obytné zona".
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V Belgii se feseni ulic a vyznamnych vefejnych prostranstvi formou
sdileného prostoru pouZiva a Ize konstatovat, Ze se do znacné miry
jedna o standardni feSeni pouzivané nejen v centrech a lokéalnich
centrech vétsich mést, ale i vramci mensich mést a obcijako nastroj
zkvalitnéni vefejnych prostranstvi, zlepSeni podminek pro pési
a cyklisty, zklidnéni motorové dopravy a zlepSeni zivotniho prostfedi.
Napfiklad prvni sdileny prostor v belgickém hlavnim mésté Brusel,
ktery vznikl v rdmci projektu revitalizace la place communale de
Molenbeek, byl realizovan v roce 2014, nicméné ulice a vefejna pros-
transtvi byla v riznych lokalitach v ramci Belgie realizovana i drive.

V Belgii (podobé jako v jinych frankofonnich zemich) se pro ulici
Ci vefejné prostranstvi feSené formou sdileného prostoru pouziva
termin ,zone de rencontre”, coz Ize doslova prelozit jako ,zonu set-
kavani". Tento termin se pouziva v technické literatufe, zaroven je
pfimo definovan v pfislusné legislative.

Ulice fegené dle principl sdileného prostoru se objevuji v Belgii
od 70. let 20. stoleti. Jednalo se zejména o ulice v (typicky nizké)
obytné zastavbé s velmi nizkym zatizenim motorovou dopravou. Z
hlediska stavebniho FfeSeni i dopravniho rezimu odpovidaji obyt-
né zoné. Zone résidentielle (obytna zéna) byla do belgické legisla-
tivy implementovéana v roce 1978, vcetné prislusného dopravniho
znacenl.

Pod vlivem rozvoje konceptu sdileného prostoru i v ramci ndmeésti,
vyznamnych vefejnych prostranstvii ulic v sousednim Nizozemi byla
vroce 2004 v ramci novelizace pravni Gpravy [17] zavedena ,zone de
rencotre”, ktera svou definici odpovida sdilenému prostoru. Dopravni
rezim v ulicich ,zone résidentielle” i ,zone de rencotre” i dopravni
znaceni je shodné, prakticky si novelizaci vyzadala skutecnost, ze
zone résidentielle byla striktné definovana jako ulice v Cisté obytné
zastavbg, pouziti tohoto dopravniho rezimu v rdmci vyznamnych ulic
a vefejnych prostranstvi proto nebylo mozné.
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ZONE DE RENCONTRE
(doslovny pieklad ,zéna setkdvani’)
dopravné-inzenyrsky termin ekvivalentni k terminu sdileny prostor

obecny vyraz pro ,sdileny prostor”, nékdy pouzivany i v odborné
literatufe

dopravné-inZenyrsky termin ekvivalentni k terminu obytna zéna

DOPRAVNi REZIM V ZONE RESIDENTIELLE /

ZONE DE RENCONTRE

e chodci mohou vyuzivat celou Sifku ulice;
jsou povoleny i hry

e  fidici vozidel nesmi chodce omezit Ci
ohrozit a musi jim umoznit volny pohyb,
a to i zastavenim vozidla; chodcijsou
povinni vozidlim prijezd umoznit

e nejvyssidovolena rychlost v zoné je 20
km/h

e parkovani/odstavovani vozidel je zakazano
vyjma vymezenych a oznacenych mist

e provoz vozidel verejné dopravy je
umoznén (plati pro né stejna pravidla jako
pro ostatni vozidla)

La place communale de Molenbeek - prvni realizace nameésti formou
sdileného prostoru v Bruselu [47].



Pravni uprava

Dopravni rezim zone de rencontre i zone résidentielle je definovany
zakonnou normou ,Arrété royal portant reglement général sur la
police de la circulation routiere [et de l'usage de la voie publique ]’
[7]. Tento zakon obsahuje nasledujici relevantni ustanoveni:

Clanek 2, bod 2.32

Les termes " zone résidentielle" et " zone de rencontre " désignent
une ou plusieurs voies publiques aménagées dont les accés sont
indiqués par les signaux F12aq, et les sorties par les signaux F12b.

La "zone résidentielle " est celle dans laquelle la fonction d'habitat
est prépondérante. La " zone de rencontre " est une zone dont les
caractéristiques sont similaires a celles de la zone résidentielle mais
ou les activités peuvent étre étendues & lartisanat, au commerce, au
tourisme, a lenseignement et aux activités récréatives.

Clanek 22bis:

Dans les zones résidentielles (et dans les zones de rencontre) :
1. les piétons peuvent utiliser toute la largeur de la voie publique; les
jeux y sont également autorisés;

2. les conducteurs ne peuvent mettre les piétons en danger ni les
géner; au besoin, ils doivent sarréter. Ils doivent en outre redoubler
de prudence en présence denfants. Les piétons ne peuvent entraver
la circulation sans nécessite ;

3. la vitesse est limitée a 20 km a 'heure;

4.
a) le stationnement est interdit sauf :
- aux emplacements qui sont délimités par des marques
routiéres ou un revétement de couleur différente
et sur lesquels est reproduite la lettre “P
- aux endroits ou un signal routier lautorise.

b)les véhicules a larrét ou en stationnement peuvent étre rangés a
droite ou a gauche par rapport au sens de la marche.

Ve vldmské verzi zakona jsou oba legislativou definované typy zon
oznacovany jako Woonerf (nizozemsky termin pro obytnou zénu i
sdileny prostor).
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Zasady navrhu a navrhoveé parametry

Institut Belge pour la Securité Routiére (Belgicky institut bez-
pecnosti silni¢niho provozu, dnes VIAS) vydal v roce 2009 metodicky
dokument urceny pro spravce infrastruktury v ramci Belgie s naz-
vem Les zones résidentielles et de rencontre - le partage de lespace
public,dans la sécurité et le respect mutuel (,0bytné zény a sdilené
prostoty - sdileni vefejného prostoru v bezpeci a vzajemném res-
pektu’)[6].

Metodicky dokument rovnéz definuje zakladni parametry
navrhovani sdilenych prostort v prostfedi Belgie, a to tyto:

Jasné identifikovatelna hranice sdileného prostoru

Stavebni uspordddni i materidalové feseni vjezdu do sdileného pros-
toru musi dat Fidiédm (motorovych) vozidel jasné najevo, Ze vjel do
sdileného prostoru, a musi u fidice pfirozené vyvolat chovani, které
bude dodrzovat pfi prijezdu celym sdilenym prostorem. Nejednd se
pouze o dodrZovani rychlostniho limitu. Ridié motorového vozidla
musi ziskat pocit, Ze je ve sdileném prostoru pouze pfilezitostnym
hostem a Ze musi vzdy davat pfednost chodcdm.

Konkrétni feseni vjezdu do sdileného prostoru mize byt velmi var-
iabilni. Projektant mize uZivat pomérné velké volnosti a adaptovat
feseni viezdu konkrétnim podminkdm.

Pro docileni vySe uvedeného je vhodné v rdmci vjezdu do sdileného
prostoru implementovat prvky, které neevokuji béZnou silnici ¢i ul-
i¢ni prostor - stromy, symbolické prvky, zména typu ¢i barvy povrchu,
(zvyseny) prechod pro chodce apod.

Prostor pro kazdého

Hlavni mySlenou sdileného prostoru je pretvofrit ulici v rediné verejné
prostranstvi. Sdilené prostory jsou pfedevsim prostory pro Zivot, je-
jichz dominantni funkci je socidlni interakce a motorovd doprava neni
prioritou.

Prostor musi byt feSen v jedné vyskové Urovni, bez rozdéleni na
vozovku a dalsi ¢asti ulice, a celd Sitka ulice musi umoznovat snadny
pohyb chodciim, détem, cyklistim i osobdm se snizenou schopnosti
a orientace. Tito uZivatelé maji zdkonné prdvo pohybovat se po celé
Sifce sdileného prostoru.

V ramci sdileného prostoru by vsak mél byt zachovan, typicky podél
uliéni ¢ary (stén domd), pds ,vyhrazeny” pouze pro pési. Nesmi se
jednat o chodnik, stdle je zachovano pravidlo jedné vyskové drovné
v ramci sdileného prostoru, tento pds ma byt vytvofen pfirozené
stavebnim fesenim sdileného prostoru a umisténim souvisejicich
prvkd (napfiklad stromd). Realizace tohoto pdsu je rovnéz velmi
ddlezita pro osoby nevidomé ¢&i slabozraké - umozriuje jim bezpecny
pohyb v prostoru s vyuZitim pfirozené vodici linie (stény domd) bez
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prekdZek a omezeni.

Vzajemna viditelnost jednotlivych uZivateld sdileného prostoru
Vzhledem k pfirozenému a nefizenému pohybu jednotlivych uzivateli
sdileného prostoru je tfeba v dostatecné mife zajistit jejich vzdjem-
nou viditelnost (nutnou pro zastaveni a bezpeény pohyb). Pfi ndvrhu
je nutné se vyvarovat takovych prvki a feseni, které by skryly pohyb
nékterych z uzivatelli pro ostatni, zejména déti.

Na druhou stranu by v3ak feSeni ulice nemélo poskytovat prili§ do-
brou viditelnost. Viditelnost na dlouhou vzddlenost s sebou prindsi
vyssi rychlost pohybu zejména motorovych vozidel, cozZ je ve sdileném
prostoru nezddouci. Ridi¢i motorovych vozidel musi byt konstantné
nuceni sledovat celé své zorné pole.

Bezpeéné vychazeni z domu v ulici

Navrh uspordaddni sdileného prostoru by mél respektovat vchody
domi a zajistit dostatecny odstup od mista pohybu motorovych
vozidel.

Chytré umisténi parkovacich mist

Parkovadni ve sdileném prostoru je mozZné pouze na pfislusné vy-
znacenych mistech. Umisténi parkovacich mist ve sdileném prosto-
ru je vhodné vyuziti jako jeden z prvkd zklidnéni dopravy a zamezeni
viditelnosti na dlouhou vzddlenost. Naopak viditelnost na krdtkou
vzddlenost (nutnou pro pfipadné zastaveni) omezovat nesmi, zdroveri
parkovaci mista nesmi vytvdret bariéru v prostoru.

Obecné ve sdileném prostoru neni parkovdni prioritou a parkovacich
mist by mélo byt umistovdno primérené (zdlezi na typu ulice).

V zavislosti na tlaku na parkovani v dané lokalité je mozné, Ze se ve
sdileném prostoru budou vyskytovat pfipady nedovoleného park-
ovani. Ddsledky téchto pfipadd mohou byt rizné - zamezeni vzd-
jemné viditelnosti uZivatelt, blokovani prdjezdu jinych vozidel ¢i
vozidel IZS, pfi masivnéjSim rozsahu nedovoleného parkovani i ztra-
ta funkénosti sdileného prostoru. Proto je tieba disledné sledovat
a vyhodnocovat parkovdni ve sdileném prostoru:

e systematicky navrhovat uspordddni sdileny prostoru tak, aby
parkovani mimo vyznacend mista bylo nejen zakdzané, ale
predevsim de facto nemozné (,ani 5 minut”)

ek omezeni nelegdiniho parkovani Ize vyuZit i mobilidr, rostliny i
dalsi prvky umisténé tak, aby zabrarovaly parkovani vozidla

«  nedovolovat parkovani ve sdileném prostoru (véetné ddsledného
dohledu policie a pfislusnych orgdnd), naopak zfizovat parkovaci
mista pobliZ vjezd( do sdileného prostoru

e parkovadni ve sdileném prostoru zpoplatnit a ¢asové omezit (ze-
jména u obchodd a sluzeb)



Metodicky dokument definuje i dalsi zasady pro vlastni FeSeni a
usporadani sdileného prostoru, které Ize shrnout do nasledujicich
bodd:

Bez dlouhych rovnych linii

Dlouhé rovné linie a linearni perspektiva zvysuji rychlost pohybu
motorovych vozidel, coZ je ve sdileném prostoru neZddouci. Proto
by nemély byt pouZivany a uspofdddni sdileného prostoru by je mélo
systematicky pferuSovat, a pfirozené tak docilit zklidnéni motorové
dopravy.

Multifunkéni vyuziti stromu

Stromy umisténé ve sdileném prostoru maji funkci estetickou a orna-
mentalni, funkci ekologickou, zdroven tvofi strukturu sdileného pros-
toru a prirozené vedou ke zklidnéni dopravy. Mohou vhodné doplrio-
vat méstsky mobilidr i vytyCovat hranici mezi prostorem s mozZnym
provozem motorovych vozidel, a prostorem, kam neni vhodné, aby
vozidla zajizdéla.

Vhodné umistény méstsky mobiliar

Méstsky mobiliaf je nedilnou soucdsti sdilenych prostort nejen pro
svoji funkci, ale proto, Ze jejich umisténi pfirozené dotvdri uspofadani
sdileného prostoru. Obdobné jako stromy mohou hrat roli prvkid zam-
ezujici nelegdlni parkovdni i vymezujici prostor, kam neni vhodné za-
jizdéni motorovych vozidel.

«Rozbiti” monotdnnosti ulic

Navrh sdileného prostoru by mél vyuZivat i dalsi prvky, které slouzi k
rozbiti monotdénnosti ulicniho prostoru a zdrover zkvalitiuji vefejné
prostranstvi. Jednd se predev$im o vodni prvky, kresby na povrchu
ulice, zmény povrchu, efekt ndmésticka apod.

Vhodné osvétleni

Osvétleni sdileného prostoru musi pfirozené respektovat struktu-
ru sdileného prostoru a umisténi jednotlivych prvki v ném. Je tedy
Z principu jiné nez v tradicni ulici. Musi respektovat zejména pohyb
véech uzivateld po celé $ifce ulice a malou rychlost motorovych
vozidel (fidi¢ nepotrebuje vidét do ddlky, spise kolem sebe...). Vzdy
je vhodné zpracovat podrobnou studii osvétleni sdileného prostoru.

Metodicky dokument se rovnéz zabyvéa problematikou pohybu osob
se snizenou schopnostni pohybu a orientace ve sdileném prostoru.
Dokument konstatuje, ze pro osoby se snizenou schopnosti pohy-
bu je sdileny prostor idealni, zejména s chledem na jednu vyskovou
Uroven prostoru, a tedy jeho pfirozenou bezbariérovost. Naopak
pohybu nevidomych a slabozrakych je tfeba vénovat speciélni po-
zornost, nebot pravé diky jedné vySkové drovni a odstranéni déleni
prostoru na ,vozovku” a ,chodnik” jsou odstranény nékteré vodici
linie, které jsou k dispozici v konvencné feSeném ulicnim prostoru.

Fasady domi jako prirozena vodici linie vSak z{stavaji, Ize je dopl-
nit umeélymi vodicimi liniemi, napfiklad vodicimi drazkami (hmat-
nymi pasy) ¢i odvodnovacimi Zlaby rozpoznatelnymi slepeckou holi.
Pokud je to potfebné, je vhodné vytvofit bezpecny pas pro pohyb
nevidomych, typicky podél fasad domd. Pfi navrhu je potfeba zajis-
tit, aby tento pas byl volny a nebyly v ném Zadné pevné prekazky,
parkujici vozidla apod. Tento prostor musi byt volny pro prohyb nevi-
domych a slabozrakych, nesmi byt vSak separovan od ostatnich ¢asti

sdileného prostoru.

Francouzsky institut CERTU (La Cerema) ve své vyzkumné zpravé z
roku 2009 [11], ve kterém zkoumal sdilené prostory v Belgii, shrnuje
belgické zasady navrhovani sdilenych prostor( stru¢néji a nasle-
dovné:

e  Prostor nesmi byt rozdélen na vozovku a chodnik.

e Méla by byt aplikovana opatfeni pro omezeni rychlosti motor-
ovych vozidel.

e  Pfimy prostor pro provoz vozidel by mél mit délku maximalné
50 m.

e  Prostor musi byt dostateCné osvétlen, vSechny Casti i prvky
sdileného prostoru.

e  Prostor pro pohyb motorovych vozidel musi byt vzdalen min-
imalngé 1m od fasady dom{ v misté dvefi.

e Pfipadné plochy urcené pro hru déti musi byt jednoduse a
srozumitelné rozeznatelné pro vSechny uzivatele sdileného
prostoru.

e Musi byt vzdy zajistén prljezd vozidel zachranného systému a
policie.

e Intenzita provozu motorovych vozidel by neméla byt vyssi nez
120 vozidel/hod.

e Sdilenym prostorem by nemeéla projizdét tranzitni doprava.

e Sdilenym prostorem by nemély byt vedeny linky vefejné dopra-
vy.

e Vzdalenost od bézné ulice by neméla byt vy$si nez 500 m.

e Vjezd do sdilené zony by mél byt v jiné vySkové Urovni nez
vozovka v bézné ulici (podéiny prah, zména vyskové Urovné).

Zajimavé je, ze Institut Belge pour la Securité Routiére ve svém
metodické dokumentu [7] limit intenzit provozu motorové dopravy
neuvadi, naopak udava priklady FeSeni vyznamnych ulic a zatizenych
mist formou sdilenych prostord, a to i s provozem intenzivni vefejné
dopravy. A dodava, ze dle zkuSenosti z Nizozemi nemusi zavedeni
sdileného prostoru znamenat snizeni kapacity komunikace. Na tom-
to ,rozporu” je rovnéz vidét, Ze se nahled odbornikl na sdileny pros-

tor stale vyviji.
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Doporuceny postup realizace sdilenych
prostoru v Belgii

Belgicka odborna literatura rovnéz doporucuje, Ze pfi pfestavbé ul-
ice Ci vefejneho prostranstvi na sdileny prostor je tfeba:

e aby byl projekt soucasti globalniho planu dopravy v okoli

e provést detailni analytickou studii prostoru (jako podklad pro
vlastni navrh konkrétniho feseni sdileného prostoru)

e docilit obecného (vefejnéha) souhlasu s projektem a zajistit
participaci mistnich obyvatel na projektu

VYBER Z RELEVANTNI TECHNICKE LITERATURY,
ZAJIMAVE ODKAZY

Brandeleer, Celine ; Ermans, Thomas ; Hubert, Michel ; Janssens,
Isabelle ; Lannoy, Pierre ; et. al. Le partage de lespace public en
Région de Bruxelles-Capitale. Bruxelles Mobilité : Bruxelles (2016)
ISBN:9782930801087.

CERTU. Les zones de rencontre en Suisse et en Belgique - Régle-
mentation et examples de réalisations. 2009: Francie. ISSN 1263-
2570.

IBSR - Institut Belge pour la Securité Routiére. Les zones rési-
dentielles et de rencontre - le partage de I'espace public, dans la
securité et le respect mutuel. 2013: Belgie.

YOUTUBE: Zone de rencontre

Propagacni video Bruxelles Mobilité / Brussel Mobiliteit ke sdilenym
prostordim.

https://www.youtube.com/watch?v=SuN39762x0Uo

YOUTUBE: Bruxelles: Bilan mitigé pour la zone de rencontre dans le
Pentagone

Reportdz belgického periodika L'echo o zavedeni sdilenych prostord
v Bruselu.

https://www.youtube.com/watch?v=BPnnCipBHxY



Dansko patfi k zemim, kde feSeni vhodnych ulic a vefejnych
prostranstvi formou sdileného prostoru v méstském prostredi,
je feSenim standardnim a do jisté miry systémovym. Systémova
podpora pési a cyklistické dopravy ma v Dansku tradici a princip
sdileného prostoru je efektivni nastroj této podpory jak ve velkych
méstech, tak v centrech mensich mést.

Ekvivalentni odborny vyraz pro sdileny prostor danstina nema
adanska odborna literatura i oficialni materialy pouzivaji pro sdileny
prostor termin shared space prevzaty z anglictiny.

Sdileny prostor tak neni jako dopravni rezim pfimo definovan ani
v prislusné legislativé a neexistuje pro néj specificka dopravni
znacka. Ulice a vefejna prostranstvi, ktera jsou feSena jako sdileny
prostar, jsou z hlediska dopravniho znaceni vyznaceny bud’jako ,pési
z6na s povolenym vjezdem cyklistd a motorovych vozidel’, nebo jako
,0bytna a herni zona", coz je dansky ekvivalent bézného dopravniho
rezimu ,obytné zony”. Dopravni rezim je vSak v obou pfipadech
prakticky shodny.

Pro vyznacCeni sdileného prostoru na ndméstich ¢i ulicich v centrech
mést se spiSe pouziva forma pési zony s povolenym vjezdem cyklistd
a motoravych vozidel, v abcich ¢i oblastech bydleni se spiSe pouZiva
vyznaceni znaCkou ,0bytna a herni zona“, nicméné neni to pravidlem
a platna pravni Uprava toto nespecifikuje.

Pro vyznaceni sdileného prostoru na ndméstich ¢i ulicich v centrech
mést se spiSe pouziva forma pési zony s povolenym vjezdem cyklistd
a motorovych vozidel, v abcich ¢i oblastech bydleni se spiSe pouZiva
vyznaceni znaCkou ,0bytna a herni zona“, nicméné neni to pravidlem
a platna pravni Uprava toto nespecifikuje.

Leederstraede v Kodani - pfiklad ulice fesené formou sdileného prostoru
(foto: Leif Jargensen)

= <<
o O

SHARED SPACE
danska odborna literatura pouziva pro sdileny prostor vyraz shared
space prevzaty z anglictiny

SDILENY PROSTOR VYZNACENY JAKO P§:§i
ZONA S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU A
MOTOROVYCH VOZIDEL

e chodci se mohou volné pohybovat po celé
Sifce ulice Ci prostranstvi

e jizda vozidel mize probihat pouze za velmi
nizké rychlosti (obvykle pod 15 km/h)

e  [FidiCi musivénovat zvlastni pozornost a
ohleduplnast chodcim a nesmi je ohrozit
i vyznamné omezit

e chodcinaopak nesmi zbyte¢né branit
prijezdu vozidel

e parkovanije mozné pouze na vyznacenych
mistech (neplati pro jizdni kola a
jednostopa motorova vozidla)

SDILENY PROSTOR VYZNACENY JAKO OBYT-
NA A HERNi ZONA

e chodci se mohou volné pohybovat po celé
Sifce ulice Ci prostranstvi, rovnéz v celé
Sifce ulice jsou povoleny hry

e jizdavozidel mize probihat pouze za velmi
nizké rychlosti(obvykle pod 15 km/h)

e fidi¢i musfvénovat zvlastni pozornost a
ohleduplnost vSem osobam pohybujicim
se Ci hrajicim si v ulici a nesmi je ohrozit ¢i
vyznamné omezit

e chodci naopak nesmi zbyte¢né branit
prdjezdu vozidel

e parkovanije mozné pouze na vyznacenych
mistech (neplati pro jizdni kola a
jednostopa motorova vozidla)
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Pravni uprava

Pravidla silni¢niho provozu jsou v Dansku stanovena Zakonem o silniénim provozu (Feerdselsloven) [48]. Dopravni znaceni je definovéano
exekutivnim vynosem (vyhlaskou) dopravniho znaceni[49], které specifikuje dopravni rezim komunikace dle jednotlivych dopravnich znacek.

Dopravni znacka E 49 Gagade

(Pési zona).
E 49 Gagade
Tavlen angiver et omrdde, hvor falgende saerlige feerdselsregler
geelder:

1) Omradet er reserveret til géende.

2) Tilladelse til karsel i omrddet kan gives. | sd fald skal karsel ske
under iagttagelse af bestemmelserne i punkterne 4-8.

3) Eventuel tilladelse til kersel angives pd undertavle som anfart i §
16, stk. 3, punkterne 2-5. Desuden kan anvendes undertavlen »Karsel
tilladt« eller andre undertavler, der tillader karsel med bestemte
feerdselsarter. Tilladelse pd undertavle kan afgreenses tidsmaessigt,
jf. §9 tavle U 3.

4)Karsel i omrdadet md kun ske med meget lav hastighed (normalt
under 15 km/h).

5) De karende skal udvise szerlig agtpdgivenhed og hensynsfuldhed
over for gdende, jf. feerdselslovens § 27, stk. 3.

8) Ndr der pd vejen feerdes personer, der kan komme i farlig naerhed
af keretgjet under dettes passage, md karslen ikke fortsaettes, forin-
den fareren har sikret sig, at disse personer er opmaerksomme pd
keretajet og har givet plads for passage. Sddanne personer ma dog
ikke ungdigt hindre de kerende i at komme frem.

7) Parkering i en gdgade ma ikke ske uden for saerligt afmeerkede
pladser. Dette geelder dog ikke cykler, knallerter og tohjulede motor-
cykler.

8) Karende har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra en gdgade, jf.
feerdselslovens § 26, stk. 3.

Tavlen kan anvendes med undertavierne U 1, U 2 eller U 6 til forvars-
ling.

26



Dopravni znacka Eb1
Opholds- og legeomrade (Obytna a herni zona).

E 51 Opholds- og legeomrdde
Tavlen angiver et omrdde, hvor falgende saerlige feerdselsregler
geelder:

1) Det er tilladt at opholde sig og lege pd vejen i hele dens bredde.

2) Karsel i omrdadet md kun ske med meget lav hastighed (normalt
under 15 km/h).

3) De karende skal udvise seerlig agtpdgivenhed og hensynsfuldhed
over for gdende. Hvor karendes feerdselsretning skaerer gGendes,
skal de kerende holde tilbage for de gdende.

4)Ndr der pd vejen opholder sig eller leger personer, der kan komme
i farlig neerhed af karetgjet under dettes passage, md karslen ikke
fortseettes, forinden fareren har sikret sig, at disse personer er
opmeerksomme pd karetgjet og har givet plads for passage. SGdanne
personer md dog ikke ungdigt hindre de kerende i at komme frem.

5) Parkering i opholds- og legeomrdader md ikke ske uden for seerligt
afmeerkede pladser. Dette geelder dog ikke cykler, knallerter og
tohjulede motorcykler.

6) Kerende har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra et opholds- og
legeomrdde.

Tavlen kan anvendes med undertavlerne U1, U 2 eller U 6 til forvars-
ling.
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Zasady navrhu a navrhové parametry

Dansky Vejdirektoratet (Danské reditelstvi silnic) vydal v roce 2013
v ramci sady ,Vejregler” (obdoba technickych podminek v Cesku)
Z4sady realizace ulic formou Sdileného prostoru (Vejledning om an-
vendelse af Shared Space) [13]. Tyto zasady definuji sdileny pros-
tor jako verejny prostor ve mésté upfednostiujici méstsky Zivot,
socialni aktivity a interakci mezi obyvateli pfi soucasné redukci
dopravniho zatizeni v téchto prostorech. Navrhovani sdilenych pros-
torl znamena vytvofit dobfe funguijici multifunkéni vefejny prostor,
ve kterém jsou vSechny funkce vefejnych prostranstvi v rovnovaze a
vSichni uzivatelé jsou si rovni.

Tento material definuje hlavni principy sdileného prostoru nasle-

dovné:

e cela $itka ulice mize byt uzita v8emi druhy dopravy i ne-do-
pravnimi funkcemi ulice (nedopravnimi aktivitami)

e dopravni znaceni je redukovano na naprosté minimum

e rychlost vozidel jedoucich ve sdileném prostoru je regulovana
jejich interakci s ostatnimi uzivateli prostoru (chodci, jizdni
kola, ostatni vozidla)

e prostorje vjedné Urovni a neni rozdélen na vozovku a chodniky

e parkovani je mozné pouze na vyznacenych mistech, pficemz
téchto mist by mélo byt minimum

Material rovnéz definuje, Ze formou sdileného prostoru mohou byt
navrhovana namésti, kfizovatky i bézné ulice (zejména v centrech
mést ¢i v pfipadé ulic s malou $ifkou), a to v centrech mést, v husté
meéstské zastavbgé, na pfedmeéstich i v malych obcich, pficemz:

e provedeni ulice musi podporovat vyvazenost mezi pobytovou a
dopravni funkei ulice, pfirozené zklidfovat dopravu a omezovat
prijezdni dopravu

o sdileny prostor by nemél byt navrhovan na pritazich silnic
mésty Ci obcemi, ani v ulicich, po kterych jsou vedeny cykli-
stické stezky

e vedeni vefejné dopravy sdilenym prostorem se obecné nedo-
porucuje, nicméné je mozné z dlvodd mistni dopravni obsluhy
Uzemi verejnou dopravou jako udrzitelnym modem dopravy

e Parkovaci mista musi byt vyznac¢ena(mimo né nelze ve sdileném
prostoru legalné parkovat), nicméné musi byt umisténa tak, aby
netvorila fyzickou ani vizualni bariéru uzivani sdileného prosto-
ru; obecné by ve sdileném prostoru mélo byt parkovacich mist
CO nejmené

Material rovnéz definuje hlavni zasady navrhovani sdilenych pros-
tort v danském prostiedi:

e Sdileny prostor ma byt realizovan v jedné vySkové Urovni.

Na rozhrani sdileného prostoru a ulice bézného usporadani
navazuje na vyskovou Uroven chodnikd. Sdileny prostor by mél
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byt odliSen barvou ¢i typem provedeni povrchu.

e Sdileny prostor nema z principu obsahovat bézna opatieni
zklidnéni dopravy, naopak samotné provedeni ulice by mélo
pfirozené vést fidice vozidel k velmi nizké rychlosti.

o Na kfizavatkach uvnit oblasti feSené jako sdileny prostor by

nemeéla byt urcena prednost v jizdé dopravnim znacenim, apli-
kuje se pravidlo pfednosti zprava.

Material rovnéz zmifuje problematiku pohybu nevidomych a slabo-
zrakych ve sdileném prostoru, ktery konstatuje, ze feSeni pohybu
nevidomych a slabozrakych by mélo byt provedeno tak, aby tyto oso-
by .nemély pfi pohybu strach z projizdéjicich motarovych vozidel”.
Pohyb nevidomych a slabozrakych ve sdileném prostoru mdze byt
komplikovany, zejména z toho dlivodu, Ze v ramci sdileného prostoru
nejsou k dispozici bézneé vodici linie, respektive neni fyzicky oddélen
prostor pro pési (ve kterym se nevidomi a slabozraci pohybuiji) od
vozovky. V materialu doporucené feSenije vytvofit v ramci sdileného
prostoru definovany bezpecny prostor (,safe space”) pro pohyb nevi-
domych a slabozrakych, ve kterém nebude dochazet k jejich interak-
ci s (motorovymi) vozidly. Bezpeény prostor by mél byt tvofen jinym
typem povrchu, ¢imz vznikne hmatné rozhrani mezi povrchy, a je tak
vytvofen umela vodici linie, respektive povrchem, ktery je barevné
odlisitelny od zbylého prostoru.

Bezpecny prostor pro nevidomé a slabozraké (,safe space”) by mél
mit $ifku alespofi 1,5 m (minimalné 1,0 m v pfipadé lokalnich zuzeni).
Materidlové feseni povrchl by mélo byt v principu jednotné (vyj-
ma bezpeéného prostoru pro nevidomé a slabozraké) a mélo by
zohledfiovat bezpecnost a komfort pohybu pro vSechny uZivatele.
Dlazebni kameny a dlazebni kostky by nemély byt pouZzivany.

Parkovacich stani by ve sdileném prostoru mélo byt naprosté min-
imum. Pokud ano, musi byt pfislusné vyznaCena. Zfizuji se typicky
podélna stani. Vyhrazena stani pro osoby se snizenou schopnosti po-
hybu a orientace jsou umistovana v blizkosti logickych cild (napfiklad
lekal, lékarna...). ProtoZe jsou sdilené prostory ¢asto obchodnimi
tfidami, je v rdmci nich tf'eba feSit i stani pro zasobovani, avsak typ-
icky Casoveé omezena.

V pfipadé zfizeni zastavky vefejné dopravy ve sdileném prostoru, se
provadi nastupni hrana o vy$ce 8 cm (bez ohledu na obecny princip
jedné vyskové Urovné). To je nutné s ohledem na bezpecny nastup

a vystup cestujicich z vozidla verejné dopravy.



V0
N O

g Gadeinventar forteller korende
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areal, hvor der ma kores

Dveé zakladni moZznosti feSeni bezpecného prostoru (,safe space”). Vlevo je feseni, kde je po obou stranach bezpecného prostoru hmatna linie realizovana
pfechodem mezi rozdilnymi typy povrhu. Vpravo je specifické feseni s vyuzitim sloupkd ¢i dal$ich prvkd méstského mobiliare a vyzna¢enou hmatnou

vodici linii [13].

Tabulka minimalnich $ifek sdileného prostoru v Dansku:

Sirka prostoru pro pohyb
motorovych vozidel

Sifka ulicniho prostoru
(volna 8itka mezi objekt)

pro bézny cbousmérny provoz min 5,00 m min 550 m
pro jednosmeérny provoz automobilové dopravy, obousmeérny provoz | min 3, 75 m min 4,25 m
cyklistické dopravy, pfipadné lokalni zuZeni do jedneé stopy

jednosmérny provoz automobilové dopravy i cyklistd (obecné se min 2,75 m min 3,25 m

nedoporucuje)
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Sdileny prostor by mél byt vybaven méstskym mobiliafem umoziu-
jicim sezeni a dalsi aktivity po cely den a po cely rok, a to jak for-
mou lavicek, tak formou ,neformalniho sezeni” (sokly, schody, hra-
ny vodnich prvkd, apod.) Osvétleni sdileného prostoru by mélo byt
dostatecné, ale neoslInivé. Svételné body by mély byt umistény ve
vySce 4-5 m nad povrchem - nizko polozené osvétleni prirozené
snizuje rychlost vozidel a vede k plynulejsimu dopravnimu toku.

Priklad sdileného prostoru o Sifce od fasady k fasadé cca 10 m. Odtokove
Zlaby jsou umistény na obou stranach prostoru ulice a takeé tvofi hmatovou
hranu mezi chodnikem a oblasti jizdy. Parkovaci stani je umisténo na jedné
strang, pfitemz je zachovan prdjezdni prostor 3,75 m umoziujici vzajemné
mijeni jednoho vozidla a cyklistd.

Alternativni pfiklad s prostorem pro stani vozidel v celé Sifce
(mozné vystfidat se stromy).

Priklad sdileného prostoru s jednotnym povrchem v celé Sifce ulice s
bezpe¢nym prostorem pro nevidomé a slabozraké oddélenym sloupky.

Priklad FeSeni kfizovatky v ramci sdileného prostoru.
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Francie

Ve Francii se feSeni ulic a vyznamnych vefejnych prostranstvi formou
sdileného prostoru pouziva, a to jak v ramci center a lokalnich center
vétsich mést, tak i v mensich méstech a obcich [50], jako nastroj
zkvalitnéni verejnych prostranstvi, zlepSeni podminek pro pési
acyklisty, zklidnéni motorové dopravy a zlepSeni Zivotniho prostredi.

Ve Francii (obdobné jako v jinych frankofonnich zemich) se pro ulici
Ci vefejné prostranstvi feSené formou sdileného prostoru pouziva
termin ,zone de rencontre”, coz Ize doslova preloZit jako ,zonu
setkavani”. Tento termin se pouziva v technickeé literatufe, zaroverje
primo definovan v pfislusné legislativé. Ve Francii, narozdil napfiklad
od Belgie, je stejnym terminem oznacovana i obytna zéna.

Ve Francii byla ,zone de rencontre” implementovana do legislativy
novelizaci zakona o silni¢nim provozu (Code de la route) [21] v roce
2008 [36], ¢imz byla umoznéna prakticka realizace ulic a vefejnych
prostranstvi formou sdileného prostoru. Francouzska odborna
literatura ¢asto o sdileném prostoru (zone de rencontre) mluvi jako
0 pési zoné oteviené provozu véem typlm vozidel.

Narozdil od Danska Ci Belgie, francouzskou pravni Upravou je
sdileny prostor vniman mirné odlisSné. Prestoze zakonna Uprava
vyslovné stanovuje, Ze stavebni uspofadani sdileného prostoru
musi odpovidat rychlostnimu limitu 20 km/h, zékon ani navazna
technicka literatura nestanovuje explicitni podminku, Ze prostor
ma byt feSen v jedné vySkové urovni. Tomu odpovida i samotna
textace zakona, nebot ve sdileném prostoru mluvi o pohybu chodcl
ve vozovce, tedy predpoklada jakési implicitni rozdéleni na ,chodnik”
a,vozovku"i v ramci sdileného prostoru. Chadci se totiz mohou bez
omezeni pohybovat i ve vozovce, tedy prakticky po celé Sifce ulice.
Provoz vozidel (i jizdnich kol) se principialné predpoklada pouze ve
vozovce'. Reseni sdileného prostou méize byt v jedné vyskové drovni,
pficemz hranice mezi ,chodnikem” a ,vozovkou” mlze byt velmi
jemna, nicméné je umoznéno (a v praxi realizovano), Ze jako ,zone de
rencontre” jsou vyznaceny ulice s béznym stavebnim usporfadanim,
tj. s fyzickym rozdélenim obrubniky na vozovku a chodniky.

Zone de rencontre v Metz [51].
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ZONE DE RENCONTRE

(doslovny preklad ,zéna setkdvani’)

dopravné-inzenyrsky termin ekvivalentni k terminu sdileny prostor
(ve Francii pouZivan i pro obytnou zénu)

obecny vyraz pro ,sdileny prostor”, nékdy pouzivany i v odborné
literatufe

DOPRAVNI REZIM V ZONE DE RENCONTRE

e chodciiveskera vozidla se mohou
pohybovat i ve vozovce (t]. po celé Sifce
prostoru ulice), ve vozovce ale nesmi stat
a blokovat tak prijezd vozidel

e  fidici vozidel nesmi chodce ve sdileném
prostoru omezit v jejich pohybu

e nejvyssidovolena rychlost v zone je 20
km/h

e provozvozidel vefejné dopravy je
teoreticky umoznén (plati pro né stejna
pravidla jako pro ostatni vozidla)



Pravni aprava

Pravidla silnicniho provozu jsou ve Francii stanovena Zakonem o
silni¢nim provozu (Code de le route) [5]. Dopravni rezim v zone de
rencontre definuji zejména tyto Clanky:

Cldnek R110-2

Zone de rencontre : section ou ensemble de sections de voies en ag-
glomération constituant une zone affectée a la circulation de tous
les usagers. Dans cette zone, les piétons sont autorisés a circuler
sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la priorité sur les
véhicules. La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km/h. Toutes les
chaussées sont a double sens pour les cyclistes et les conducteurs
dengins de déplacement personnel motorisés, sauf dispositions dif-
férentes prises par lautorité investie du pouvoir de police. Les entrées
et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation et len-
semble de la zone est aménagé de fagon cohérente avec la limitation
de vitesse applicable.

Clanek R412-35

Dans une zone de rencontre, les piétons peuvent circuler sur la
chaussée mais ne doivent pas géner la

circulation des véhicules en y stationnant.

Clanek R415-11

Tout conducteur est tenu de céder le passage, au besoin en sar-
rétant, au piéton sengageant réguliérement dans la traversée dune
chaussée ou manifestant clairement intention de le faire ou circulant
dans une aire piétonne ou une zone de rencontre.

V0O
N O

Zasady navrhu a navrhové parametry

Prvotni zkuSenosti z prvnich realizaci sdileného prostoru ve Francii
shrnuje vyzkumna zprava instituce Le Cerema(organizace zfizovana
francouzskou vladou, jejiz poslanim je pfispivat znalostmi, védeckym
a technickym know-how a inovativnimi feSenimi v ramci Gzemnich
projektd ke zlep$eni Zivotnich podminek obgand [49], dfive CERTU
LCentre détudes sur les réseaux, les transports, lurbanisme et les
constructions publiques’) s nazvem Zones de rencontre: premier
retour dexpériences [50]. Ta, na zakladé podrobného vyhodnoceni
(Setfeniv terénu i focus-groups s mistnimi uzivateli) trech sdilenych
prostord, které byly ve Francii realizovany mezi prvnimi, konstatu-
je. Ze se koncept osvedcil a jedna se o efektivni formu dopravniho
rezimu, respektive realizace ulic, ktery predstavuje optimalni me-
zistupen mezi zénou 30 a pési zénou.

Stejnd instituce se rovnéz zabyvala problematikou pohybu nev-
idomych a slabozrakych ve sdileném prostoru a vydala jiz v roce
2010 k této problematice vyzkumnou zpravu Zone de rencontre:
Quels dispositifs repérables et détectables par les personnes aveu-
gles et malvoyantes? [49] Ta, z hlediska pohybu osob se snizenou
schopnosti arientace, doporucuje ,vyhradit” ¢asti uli¢niho prostoru
pro pohyb téchto osob bez ovlivnéni jizdou cyklistd ¢i motorovych
vozidel a v podstaté doporucuje rozdéleni plochy sdileného prostoru
na Cast pouze pro chodce a na sdilenou vozovku, byt obé ve stejné
vySkové Urovni. Toto ,rozdéleni” je mozné realizovat rozdilnym typem
¢irozdilnou barvou povrchu, pficemz na rozhrani musi byt realizova-
na vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Tato linie m{ze byt real-
izovana hmatnymi prvky, pfipadné i mirnym vzajemnym vyskovym
rozdilem obou ploch (vy$kovy rozdil mensi nez 4 cm). Tato moznost
odpovida i zdkonnému pojeti sdileného prostoru (viz vyse). Rovnéz
plati, Ze v ramci sdileného prostoru vzdy musi byt vytvoren koridor”
pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace o Sifce
minimalné 1,4 m, ve kterém se nesmi nachazet zadna pevna prekaz-
ka, ktera by je mohla ohrozit [50].

Vedeni vefejné dopravy je ve sdileném prostoru mozné (mnohdy
i zadouci). Specifickou pozornost je tieba vénovat implementaci
tramvajové traté (¢i jiného ,pevné vedeného” dopravniho prostied-
ku). Tramvajova doprava tvofi jedinou vyjimku v rdmci sdilenych
prostord, chodci totiz pfed ni nemaji pfednost, naopak tramvaj ma
ve své jizdé pred chodcem vzdy pfednost. Zahrnuti prichodu tramy-
ajove traté do sdileného prostoru musi byt takové, aby tento princip
byl pfirozené respektovan. Tramvajovym soupravam je nafizena jiz-
da se snizenou rychlosti (konkrétni hodnota je stanovena prefektem
pfislusného regionu)[50].
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Pro stavebniusporadani sdileného prostoru definuje odborna brozu-
ra CERTU [49] nasledujici zakladni pravidla:

vjezdy do sdileného prostoru by mély mit formu ,brany”, kdy
uZivatel zretelné pozna, Ze vjizdi/vchazi do zony s odliSnym do-
pravnim rezimem

Jednim z vhodnych opatfeni je ,zmizeni vozovky” zménou materidlli a
vyskového uspofdddni ulice. Ridiéi motorovych vozidel tak ,znejisti a
vnimaji sdileny prostor tak, Ze se nejednd o prostor ur¢eny pro silni¢ni
provoz, ale prostor ke sdileni s ostatnimi uzivateli.

"o

stavebni uspofadani musi pfirozené ,nutit” fidice motorovych
vozidel snizit rychlost a zvysit opatrnost jizdy

To by mélo pfirozené zajistit samo uspofaddni provozu, pokud je
to nutné, mohou byt aplikovdna dalsi opatieni zklidnéni dopravy (v
pfipadé provozu vefejné dopravy je nutné tato opatieni modifikovat

tak, aby vozidla vefejné dopravy mohla sdilenym prostorem projet).

chodec je v centru pozornosti
Usporadani musi odrdZet snahu umistit chodce do stfedu pozornosti,
dat jim pfednost a co nejvice zajistit jejich pohodii.

prostor (koridor) pro nevidomé a slabozrakeé

Pro pohyb nevidomych a slabozrakych musi byt ve sdileném prostoru
jasné identifikovatelnd cesta bez fyzickych prfekdzek o minimdini Sifce
1,4 m. Tento prostor by mél byt odlisen od prostoru, kde se pohybuji
vozidla, umélou vodici linii (napfiklad rozhrani riznych druhd povrchd
¢i hmatnou drézkou). Je tfeba dbdt na to, aby zdjem o estetiku neved!
k tomu, Ze témto osobam budou poskytovany protichddné informace
0 jejich postupu (zména ndtéru, vyénivajici prvky nebo dekorace na
podiaze atd.). Naopak, estetika a uZite¢nost se musi spajit.

kfizovatky s pfednosti zprava nebo formou ,kruhového objezdu”
Na kfiZovatkdach se doporucuje vyuZit pravidla prednosti zprava(tj. bez
dopravniho znaceni). V nékterych piipadech je vhodné fesit kiizovatku
sdileného prostoru s béZnou ulici ¢i jinym sdilenym prostorem formou
obdobnou okruzni kfiZovatce, nebot i ta pfirozené zklidriuje dopravy a
vSechna ramena kfiZovatky maji stejny vyznam (Z24dné nemd prioritu
prdjezdu).

sdileny prostor by nemél pfimo navazovat na extravilanovy Usek
silnice
Zejména z ddvodu velkého rozdilu rychlosti(90 km/h vs. 20 km/h).

Dal$i odborna literatura [49] rovnéz uvadi, Ze je tfeba specifickou
pozornost vénovat vybéru materiall s ohledem na bezpecnost a
komfort pohybu (zejména) chodcd. Rovnéz by mél byt sdileny pros-
tor vybaven mobiliafem (lavicky, mista k sezeni), ale i misty, které
poskytuji ochranu proti povétrnosti (arkady, verandy, pfistfesi u
domu) ¢i slune&nimu zafeni (stromy, stinidla).
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mobilité au service du partage de l'espace public: Le cas de la mise
en place des zones de rencontre a Paris.

Rue de l'avenir (,Ulice budoucnosti’)

webove stranky asociace sdruzujici vybrana francouzska mésta
zamerena na kvalitni ulice a vefejna prostranstvi
https://www.ruedelavenir.com



Voirie pour tous (,Ulice pro véechny”)

webové stranka zfizovana instituci La Cerema vénovana sdilenému
prostoru obsahujici i aktuélini clanky
http://voiriepourtous.cerema.fr/

YOUTUBE: Le centre-bourg devient zone de rencontre

video francouzského Ministere Territoires et Collectivités prop-
agujici realizaci sdileného prostoru v centru mésta La Verpillere na
predmésti Lyonu
https://www.youtube.com/watch?v=zH8WJ8U4BZ8

YOUTUBE: une zone de rencontre pour mieux vivre ensemble dans
les petites rues de Saint-Sulpice

reportaz televizni stanice Franced o sdileném prostoru ve mésté
Saint-Sulpice

https://www.youtube.com/watch?v=4cSkD47URmO

FACEBOOK. Zone de rencontre en Ville de Mons

prispévek/video predstavujici principy sdileného prostoru ve Ville
de Mons
https://www.facebook.com/VilledeMons/videos/zone-de-rencon-

tre/1183107262075905/
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Nizozemsko

Koncept sdileného prostoru se zrodil pravé v Nizozemi, zejména
praci dopravniho inZenyra Hanse Mondermanna. Sdileny prostor je
v Nizozemi naprosto standardnim dopravnim rezimem, ktery je
bézné a systematicky vyuzivan ve vétsSich i mensich méstech,
v ulicich a vefejnych prostranstvich rdznych typl a riizné funkce.

Woonerf koncept je obvykle charakterizovan jako kampletniabsence
svislého i vaodorovného dopravniho znaceni a absence fyzického
oddéleni automobill, cyklistd a ploch pro pési, které donuti fidice
vozidel spoléhat na o¢ni kontakt s ostatnimi uzivateli prostoru a
vzajemnou komunikaci mezi nimi k zajiSténi bezpecného pohybu
vdech uzivateld ulice. Cilem tohoto konceptu je prostfednictvim
vyznamneé Upravy uspofadani a stavebniho feseni vratit ulice zpét
pé&sim a obyvateldm pro socialni aktivity, obchod i relaxaci[53].

V Nizozemi se pro sdileny prostor pouziva pojem ,woonerf, coz Ize
ramcové prelozit jako ,zivouci dvorek” ¢i ,zivouci ulice”. Nizozemska
odborna literatura uvadi, ze koncept vznikl na popud obyvatel mésta
Delft, ktefi byli nespokojeni se vzristajicimi intenzitami dopravy v
ulicich, ve kterych bydleli, a s tim souvisejicim snizenim bezpecnosti.
Sami pomaci cihel a dal§iho materialu pry vytvofili v ulici ,hadovitou”
cestu pro auta, ktera nutila vozidla jet pomalu nebo se ulici vyhnout
[64]. Tato ,akce” iniciovala vznik konceptu obytné ulice/obytné zony
jiz v 60. letech 20. stoleti. Koncept obytnych zdn se nejdfive uzival
prave v Cisté rezidencnich ablastech, typicky nizsi obytné zastavby.
Cinnosti Hanse Modermanna i dalich se stejny koncept zadal
prosazovat i pfi FeSenf vyznamnych méstskych ulic, obchodnich tfid

i kfizovatek relativné rusnych komunikaci.

Termin ,woonerf” je v nizozemském kontextu pouzivan jak pro
obytné zdny, tak pro sdileny prostor.

Dopravni rezim obytné zény (erf) byl implementovan do nizozemské
legislativy jiz v 70. letech. Pfi rozifeni sdilenych prostorG nebyl
do legislativy (narozdil napfiklad od Rakouska ¢i sousedni Belgie)
implementovan specificky termin a pro vyznaCovani sdilenych

prostorl se rovnéz pouziva dopravni znaceni pro obytnou zonu.
V nékterych pripadech vSak sdileny prostor neni vyznacovan zadnym

dopravnim znacenim, pouze dojde ke zméné stavebniho uspofadani
ulice.
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WOONERF (ERF)

(ramcovy preklad ,Zivouci dvorek/ulice”)

dopravné-inzenyrsky termin ekvivalentni k terminu sdileny prostor
i obytna zéna

DOPRAVNi REZIM VE WOONERF (ERF)

e chodci mohou vyuzivat celé Sifky ulice
(véetné vozovky)

e nejvySsidovolend rychlost vozidel je 15
km/h

e  parkovanije povoleno pouze na prislusné
vyznacenych mistech

Sdileny prostor v centru mésta Drachten (ulice Noordkade) [55]



Pravni uprava

Pravidla silni¢niho provozu jsou v Nizozemi definovana Zékonem o
silnicnim provozu (Wegenverkeerswet 1994) [6]. Dopravni znaGeni
a dopravni rezim jednotlivych typl komunikaci je pak definovan
Pravidly silni¢niho provozu a predpisy o dopravnich znackach (Re-
glement verkeersregels en verkeerstekens 1990)[7]. Ta definuji do-
pravni rezim v obytné zéné nasledovné:

§17Erven

Artikel 44
Voetgangers mogen wegen gelegen binnen een erf over de volle
breedte gebruiken.

Artikel 45
Bestuurders mogen binnen een erf niet sneller rijden dan 15 km per
uur.

Artikel 46

Het is bestuurders van een motorvoertuig verboden binnen een erf te
parkeren anders dan op parkeerplaatsen die als zodanig zijn aange-
duid of aangegeven.

Kromé vySe uvedenych predpist definujicich pravidla silniéniho
provozu existuji jesté provadéci pravidla dopravniho znaceni (Uit-
voeringsvoorschriften BABW inzake verkeerstekens). Ta definuji ke

svislé dopravni znacce G5 nasleduijici pravidla jejiho uziti:

Bord G5 (erf)
Toepassing

1. Het erf moet voornamelijk een verblijfsfunctie hebben. Dit houdt
in, voor zover het gemotoriseerd verkeer betreft, dat de wegen bin-
nen een erf slechts een functie mogen hebben voor verkeer dat zijn
bestemming of zijn vertrekpunt binnen het erf heeft en de intensiteit
van het verkeer het karakter van het erf niet mag aantasten.

2. De aard en de gesteldheid van de wegen en weggedeelten in het erf
moeten zodanig zijn en op of aan die wegen en weggedeelten moet-

en snelheidsbeperkende voorzieningen zijn aangebracht waardoor
stapvoets rijden redelijkerwijze uit die omstandigheden voortvloeit.

3. De indruk moet worden vermeden dat de weg is verdeeld in een
rijbaan en een trottoir. Er mag daarom geen doorlopend hoogtever-
schil bestaan in het dwarsprofiel van een weg binnen een erf. Voor
zover aan het vorenstaande wordt voldaan mag een voorziening voor
voetgangers worden gerealiseerd.

4. De in- en uitgangen van een erf moeten reeds door hun construc-
tie als zodanig duidelijk kenbaar zijn. Voor zover de in- en uitgangen
bij een kruisende weg door motorvoertuigen kunnen worden gebruikt
moeten zij als in- of uitrit zijn uitgevoerd. Het is toegestaan dat de
in- en uitgang van een erf voor een kruisende weg is gesitueerd,
mits op een zodanige afstand, met een minimum van 20 meter, van
de kruisende weg dat geen misverstand kan bestaan over de op het
kruispunt geldende voorrangsregeling.

5. De parkeerplaatsen moeten worden aangeduid of aangegeven met
een P-tegel of een P-bord. Indien het erf tevens is aangewezen als
parkeerschijf-zone moet op de parkeerplaatsen waar de parkeerschi-
jf verplicht is een blauwe streep worden aangebracht.
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Vyznam dopravni znacky G5 ,Erf" (obytnd zéna) je v prehledu do-
pravniho znaCeni nasledné definovan takto:

G5 ,Erf”

Op een woonerf magen voetgangers ook gebruikmaken van de ri-
jbaan. Hier geldt daarom een maximumsnelheid van 15 km/h. Let op
spelende kinderen.

V obytné oblasti mohou chodci také pouzivat vozovku. Proto zde plati

maximalni rychlost 15 km / h. Sledujte déti, které si hraji.

Zasady navrhu a navrhové parametry

Z&dnou technickou normu &i oficialni metodicky dokument vydany
relevantnimi autoritami zaméfenou pfimo na navrhovéani sdilenych
prostord se nepodafilo dohledat.

VYBER Z RELEVANTNi TECHNICKE LITERATURY,
ZAJIMAVE ODKAZY

Broer, K. (2008). Shared Space en de fietser. Utrecht: Fietsberaad.
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BROER_2008_0001.pdf
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Dostupné z: https://www.publicspaceinfo.nl/media/uploads/files/
VEEN_2010_0001.pdf
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Leeuwarden: Provincie Friesland. Dostupné z: https://www.pub-
licspaceinfo.nl/media/uploads/files/FRIESLAND_2008_0001.pdf
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toepassing. Leeuwarden: NHL Hogeschool.

Dostupné z: https://www.crow.nl/downloads/documents/kpvv-ken-
nisdocumenten/shared-space-het-concept-en-zijn-toepassing

Lutz, S., Foorthuis, W. (2012). Shared Space: Over het concept en
zijn specifieke toepassing in Emmen.

Dostupné z: https://www.publicspaceinfo.nl/media/uploads/files/
NHL_2012_0001.pdf
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Studie woonerven : focus op kwaliteiten. (2009). Rotterdam:
Stimuleringsfonds voor Architectuur.

Veenvan, B., Nota, S. Parkeren in Shared. Tedebouw & Architect.
Dostupné z: https://ecno.nl/sites/default/files/kenniscentra_docu-
menten/shared-space_parkeren-in-shared.pdf

WE architecten & René Kuiken Urbanism. (2011). Revitalisatie Rij-
tuigenbuurt Nieuwegein schetsontwerp: document fase 2 decem-
ber 2011. Amsterdam: WE architecten & René Kuiken Urbanism.
Dostupné z: www.woonerven.nl/documents/WE-RKU_Rijtuigen-
buurt-S0-boek_2011-12-01.pdf

WE architecten & René Kuiken Urbanism. (2012). Revitalisatie
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Wouterson, L. (2016). Shared Space or Plankenkoorts? De toegan-
kelijkheid van shared spaces. Masterscriptie, Universiteit van
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Woonerfgoed
webové stranky spolecnosti propagujici principy konceptu woonerf
http://www.woonerfgoed.nl/int/Introduction.html

YOUTUBE: Sharedspace intersection Drachten

video pfedstavujici provoz na kfizovatce feSené formou sdileneho
prostoru ve mesteé Drachten dle navrhu Hanse Mondermanna z roku
2001

https://www.youtube.com/watch?v=zpHIj5j7nyY
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Némecko

V Némecku je feSeni ulic a vefejnych prostranstvi formou sdileného
prostoru rovnéZ béznou praxi, coz dokazuje fada realizaci napfic

spolkovymi zemémi. V Némecku se vyskytuji pfiklady sdileného
prostoru v béznych ulicich, ndmeéstich i pfednadraznich prostorech.

V némecké odborné literatufe se pro feSeni ulicniho prostoru
zalozeném na principu sdileného prostoru pouzivaji terminy
GemeinschaftsstraBe (doslova komunitni ulice”) ¢i ,Berner modell”,
pouzivaji se vSak i terminy Begegnungszone (viz Rakousko/
Svycarsko), Mischzone (doslova ,zéna michani”) nebo i anglicky
vyraz Shared space. Dopravni rezim na téchto ulicich je, shodné
s ,obytnymi zénami’, oznaCovan terminem Verkehrsberuhighter
Bereich (doslovny preklad ,oblast zklidnéni dopravy’), ktery je
definovan i v pfislusnych pravnich predpisech.

Realizace sdilenych prostord (kromé tradicnich ,obytnych zon”) se
v Némecku zacinaji objevovat po roce 2000 (napfiklad Frankfurt nad
Mohanem, Duisburg, Postdam, Kevelaer, Briihl a dalsi). Némecka
odborna literatura vénujici se problematice sdileného prostoru
se Casto odkazuje na ,vzorovéa feSeni” z Nizozemi a ¢innost Hanse
Modermanna, ale i na Svycarsky ,Berner modell" reprezentujici
spolupraci kantonu Bern s experty na dopravni inzenyrstvi

v

a urbanismus za Ucelem ,polidsténi” méstskych ulic.

Némecko neimplementovalo (narozdil napfiklad od Rakouska)
specificky odborny termin pro sdileny prostor do svych pravnich
a technickych pfedpisi a pro vyznaGovani ulic a prostranstvi
feSenych formou sdileného prostoru pouzivan dopravni rezim
Verkehrsberuhigter Bereich (ktery je rovnéz uzivan i pro ulice
odpovidajici ,obytné zong”).

V nékterych pfipadech je pro ulice, jejichz stavebni uspofadani

odpovida principlm sdileného prostoru, uzivan i dopravni rezim zany
Tempo-20.

Priklad sdileného prostoru v Némecku: Markplatz, Schonebeck (Elbe) byl
prvni realizaci ulice formou sdileného prostoru v Sasku-Anhaltsku.
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VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

(doslovny preklad ,oblast zklidnéni dopravy’)

dopravné-inzenyrsky termin oznacujici dopravni rezim (obytna
zéna/sdileny prostor)

termin rovnéz pouzivajici se pro sdileny prostor, obvykle realizace
sdileného prostoru v méné vyznamnych ulicich mést

termin pouzivany pro sdileny prostor, obvykle realizace sdileného
prostoru na ndmestich ¢i vyznamnych obchodnich ulicich ve
mestech (dle jedné z prvnich realizaci ,sdileného prostoru” ve $vycarskym
Bernu)

DOPRAVNI REZIM

V VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

e chodci se mohou pohybovat po celé zoné
bez omezeni, détské hry jsou povoleny

e (Castnici provozu majf rovnopravni
postaveni

e vozidlo musi byt schopno zastavit
,na misté”, musi jet ,krokem” (Schritt-
geschwindigkeit - doslovné: ,rychlost
kroku’, cca 4 km/h)

e fidiC vozidla nesmi chodce ohrozit ani
omezit, v pfipadé nutnosti musi pockat

e chodcinesmi zbytné blokovat provoz
vozidel

e parkovanineni pavoleno mimo k tomu
urcenych a vyznacenych mist, s vyjimkou
zajisténi nastupu a vystupu osob, nebo
vykladky a nakladky

Priklad uziti dopravniho rezimu Verkehrsberuhigter Bereich pro vyznaceni
sdileného prostoru na ndmésti v centru mésta (Schrannenplatz, Memmin-
gen).



Pravni uprava

Pravni norma definujici pravidla silnicniho provozu v Némecku je
StraBenverkehrsgesetz (StVG) [25] (zdkon o silni¢nim provozu), re-
spektive vyhlaska StraBenverkehrs-Ordnung (StV0) [26] (vyhlaska
o silni¢nim provozu), ve které je pfimo definovan dopravni rezim
oblasti zklidnéni dopravy:

Abschnitt 4 Verkehrsberuhigter Bereich
1. Wer ein Fahrzeug fahrt, muss mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

2. Wer ein Fahrzeug fihrt, darf den FuBgdngerverkehr weder
gefahrden noch behindern; wenn nétig, muss gewartet werden.

3. Wer zu FuB geht, darf den Fahrverkehr nicht unnétig behindern.

4. Wer ein Fahrzeug fahrt, darf auBerhalb der dafir gekennzeichneten
Fldchen nicht parken, ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen und
zum Be- oder Entladen.

5. Wer zu FuB geht, darf die StraBe in ihrer ganzen

Cldnek 4 Oblast zklidnéni dopravy

1. Ridié vozidla musi jet rychlosti odpovidajici rychlosti chize.

2. Ridié vozidla nesmi ohrozit chodce ¢&i je omezit v pohybu.

3. Chodci nesmi bezd(ivodné branit provozu.

4. Parkovani vozidel je povoleno pouze na prislusné vyznacenych mis-
tech, to neplati pro zastaveni pro ndstup a vystup osob Ci pro zastaveni

za ucelem nakladky a vykladky.

5. Chodci mohou vyuZiti celou Sitku ulice.

Zasady navrhu a navrhoveé parametry

Z4adnou technickou normu ¢i oficialni metodicky dokument vydany
relevantnimi autoritami zaméfenou pfimo na navrhovani sdilenych
prostorl se nepodafilo dohledat.

VYBER Z RELEVANTNi TECHNICKE LITERATURY,
ZAJIMAVE ODKAZY
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Rakousko

V Rakousku je sdileny prostor jako forma feSeni ulic ¢i vefejnych
prostranstvi Uspésné a relativné systematicky pouzivan, a to
zejména jako prvek preference chodcd v prostoru, jako prvek
zvySeni bezpecnosti a zklidnéni dopravy a zlepSeni kvality vefejnych
prostranstvi.

V Rakousku se pro ulici Ci vefejné prostranstvi feSené formou
sdileného prostoru pouzivd pojem ,Begegnungszone®, coz lIze
doslova prelozit jako ,zona setkavani”. Rakouska odborna literatura i
pravni Uprava tedy rozliSuje terminy pro obytnou zénu (WohnstraBe)
a sdileny prostor (Begegnungszone), byt dopravni rezimy obou typl
prostoru jsou velmi podobné.

V ramci celé zemé Ize nalézt pomérné velky pocCet realizaci, pficemz
forma sdileného prostoru je pouzivana v fadé riznych situaci [41].
To ukazuje na systematicky pfistup k vyuzivani dopravniho rezimu
,Sdileny prostor” v Rakousku, a predevsim velmi dobfe ilustruje
komplexni moznosti jeho vyuziti v praxi:

e vyznamna obchodni tfida ve velkém mésté (napfiklad ¢asti
Mariahilfer Strasse ve Vidni)

e namisto kfizovatky na namésti (napfiklad Sonnenplatz, Graz)

e vyznamné verejné prostranstvi sidla, ¢ijeho ¢ast s
provozem motorové dopravy (napfiklad Kornmarkt, Bregenz)

e nameésti i ulice v centru malého mésta ¢i obce (napfiklad
Bahnhofstrasse, Bishopshofen)

e prednadrazni prostor ¢éi prostor prestupniho terminalu
verejné dopravy (napriklad Lastenstrasse, Salzburg)

e lokalni ulice s vyznamnymi cili, $kolnim kampusem ¢i
lokalnimi obchody (napfiklad Jahngasse, Dornbirn)

.Begegnungszone” byla do rakouske pravni Upravy implementovana
od roku 2013, pficemz dostupnéa odborna literatura hovofi o tom, Ze
hlavnimi vzory pro implementaci sdileného prostoru do rakouskeé
pravni Upravy byl vycarsky a belgicky model [41]. Hlavni principy
dopravniho rezimu jsou v zasadé shodné s témito ,vzorovymi
zemémi” a velmi podobné dopravnimu rezimu obytné zony.

V0O
N O
I

BEGEGNUNGSZONE
(doslovny pieklad ,zéna setkdvani’)
dopravné-inzenyrsky termin ekvivalentni k terminu sdileny prostor

odborny termin ekvivalentni k terminu ,obytna zona”

DOPRAVNI REZIM V BEGEGNUNGSZONE

e chodci maji pfi svém pohybu v prostoru
prednost pred vsemi vozidly

e [fidici vozidel nesmi chodce ani cyklisty
ohrozit, ani jim branit v pohybu Ci
prekazet

e [fidiCi vozidel musi dodrZzovat bo¢ni vzdale-
nost od stavebnich objektd a zafizeni

e nejvyssidovolena rychlost vozidel je 20
km/h (v odGvodnénych pfipadech, v zajmu
plynulosti dopravy a bez negativnich
dopad( na bezpecnost provozu, mlze byt
zvednuta na 30 km/h)

Sdileny prostor realizovany namisto kfizovatky s charakterem namésti
(Sonnenplatz, Graz)[41].
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Pravni uprava

V Rakousku je dopravni rezim sdileného prostoru zadefinovan v StraBenverkehrsordnung 1960 (Vyhlasce o silniénim provozu) [30] v oddilu
vénovaném pési doprave, v §76¢:

§76¢ Begegnungszone

(1) Die Behdrde kann, wenn es der Sicherheit, Leichtigkeit oder
Fliissigkeit des Verkehrs, insbesondere des FuBgdngerverkehrs,
dient, oder aufgrund der Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines
Gebdudes oder Gebietes angebracht erscheint, durch Verordnung
StraBen, StraBenstellen oder Gebiete dauernd oder zeitweilig zu
Begegnungszonen erkldren.

(2)In Begegnungszonen dlirfen die Lenker von Fahrzeugen FuBgdnger
weder gefdhrden noch behindern, haben von ortsgebundenen
Gegenstdnden oder Einrichtungen einen der Verkehrssicherheit
entsprechenden seitlichen Abstand einzuhalten und dirfen nur
mit einer Geschwindigkeit von hdchstens 20 km/h fahren. Lenker
von Kraftfahrzeugen dirfen auch Radfahrer weder gefdhrden noch
behindern.

(3) In Begegnungszonen diirfen FuBgdnger die gesamte Fahrbahn
beniitzen. Sie dirfen den Fahrzeugverkehr jedoch nicht mutwillig
behindern.

(4) Die Anbringung von Schwellen, Rillen, Bordsteinen und
dergleichen sowie von horizontalen baulichen Einrichtungen
ist in verkehrsgerechter Gestaltung zuldssig, wenn dadurch die
Verkehrssicherheit geférdert oder die Einhaltung der erlaubten
Héchstgeschwindigkeit unterstiitzt wird.

(5) Fiir die Kundmachung einer Verordnung nach Abs. 1 gelten die
Bestimmungen des § 44 Abs. Tmit der MaBgabe, dass am Anfang und
am Ende einer Begegnungszone die betreffenden Hinweiszeichen (§
53 Abs. 17 9e bzw. 9f) anzubringen sind.

(6) Wenn es der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs dient und
aus Grinden der Sicherheit des Verkehrs keine Bedenken dagegen
bestehen, kann die Behdrde in der Verordnung nach Abs. 1die erlaubte
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h erhéhen.
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Zasady navrhu a navrhové parametry

Z hlediska projektovani méstskych ulic, respektive cyklistické
dopravy, jsou relevantni rakouské technické normy RVS 03.04.12
Planung und Entwurf von InnerortsstraBen [56] a RVS 03.02.13
Radverkehr [67], nicméng ty nepfinasi zadna konkrétni specificka
pravidla pro sdilené prostory.

Pro sdilené prostory vSak existuje metodicky dokument /technické
podminky vydané FSV, rakouskou vyzkumnou organizaci pro silnicni
a zelezniéni dopravu (Osterreichische Forschungsgesellschaft,
StraBe - Schiene - Verkehr) [58]. Tyto technické podminky definuji
zfizovani sdilenych prostoril zejména jako nastroj pro zvyseni kvality
verejnych prostranstvi a revitalizaci verejnych prostor, respektive i
zvysSeni kvality bydleni.

Hlavni cile zfizovani sdilenych prostorl jsou definovany nasledovng:

spravedlivé rozdéleni prostoru ulice

o multifunkéni vyuziti uli¢niho prostoru (nejen doprava)

o preference &i podstatné usnadnéni pohybu chodci

e zachovani provozu motorové dopravy a dopravni obsluhy
motorovou dopravou

zvyseni bezpeénosti silni¢niho provozu

e niz8ijizdni rychlosti (pfedevsim vlivem prostiedi plsobiciho na
fidice vozidla)

e homogenizace trovné rychlosti jednotlivych Gcastnikd provozu

e niz8i zavaznost nasledkd v pfipadé dopravni nehody (snizeni
poctu zavaznych nehod)

e zvy$eni pozornosti Fidicd vozidel pfi prljezdu sdilenym
prostorem

e minimalizace poctu dopravnich znacek

posileni nemotorové dopravy

eliminace segregaéniho efektu
e propojeni uzemi
e snazsiprechod ulice pro chodce, jednodussi pohyb cyklist(

Cilem sdileného prostoru by naopak nemélo byt vytvareni
parkovacich mist ¢i omezeni tranzitni dopravy. Omezeni tranzitu
mUze byt efektem zavedeni sdileného prostoru, ale nemélo by se
jednat o cil jeho implementace.

Technické podminky rovnéz definuji zakladni typologii sdilenych
prostorli, respektive typy prostranstvi, ve kterych je vhodné
sdileny prostor implementovat: ulice spojujici vyznamna verejné
prostranstvi, ndmésti, obchodni ulice /zény, Uzké ulice (kde neni
vzhledem k Siftkovym pomériim mozné realizovat konvencni stavebni
usporadani ulice) a uzly vefejné dopravy. Prestoze principy tvorby

sdileného prostoru jsou shodné, pfi navrhu je tfeba pfihlédnout
ke konkrétnim specifikim dané oblasti. Vysoky pocet chodcl
a cyklistl ve vztahu k objemu provozu vozidel je nezbytny, protoze
zona setkavani funguje pouze tehdy, kdyz dochazi k neustalym
setkavanim mezi plynulym provozem vozidla a chodci nebo cyklisty.

Obecné plati, Ze UspéSnou implementaci sdilenych prostord
implikuje Zivy parter (napf. obchodni ulice/ndmésti) ¢i potfeba
¢astého prechazeni ¢i pohybu chodcl v prostoru (napf. prestupni
body vefejné dopravy).

Objemy jednotlivych druhl dopravy jsou signifikantnimi aspekty pro
zfizovani sdilenych prostor(l, pomérné vysoké intenzity motorové
dopravy vSak nejsou diivodem proti jejich zavedeni. Pokud intenzita
motorové dopravy pfekroci 300 voz/h ve Spickoveé hodinég, je vhodné
po krajich ulice realizovat prostory uréené pro pési nad ramec
centralniho prostoru s pohybem vozidel. ZkuSenosti ukazuji, Ze
sdilené prostory s intenzitou motorové dopravy az kolem 10 000
vozidel / 24 h a az 500 kfizujicich nemotorovych uzivateld na 100
m délky Ize povazovat za bezproblémové z hlediska dopravniho
proudu. S objemy provozu vice nez 10 000 vozidel / 24 h nebo vice
nez 500 chodcl a prejizdéjicich cyklistl / h na 100 m délky musi byt
vhodnost sdileného prostoru provéfena samostatnou analytickou
studii. Kamionova doprava by vSak pfes sdileny prostor projizdét
nemeéla, nebot snizuje pocit bezpecnosti pro uzivatele prostoru.

Parkovaci mista proto musi byt jasné oznaCena, napfiklad
vodaorovnym dopravnimznacenim ¢izménou povrchu(svétlé dlazebni
kameny, silni¢ni knofliky atd.). Pro zajisténi dostatecné viditelnosti
se doporucuje navrhovat parkovaci mista ve vzdalenosti 0,60 m od
oblasti pro plynuly provoz vozidel, aby byla zajiSténa nejvyssi mozné
bezpecénost pro pfechazejici chodce. (V pripadé povolené rychlosti
30 km/h pak ve vzdalenosti 1,00 m.) Prili§ mnoho parkovacich mist je
v rozporu s principy sdileného prostoru. Pfi navrhovani parkovacich
mist ve sdileném prostoru je tfeba brat v Uvahu pési trasy a obecné
pohyb pésich v prostoru, je tfeba se vyvarovat kontinualnim

parkovacim pastm.

Linky vefejné dopravy je mozné sdilenym prostorem vést, je vSak
tfeba toto vedeni posuzovat citlivé s ohledem na maod dopravy,
interval a dlleZitost linek. Zejména tramvajova doprava mize
v prostoru vytvaret segregacni efekt. Zastavky verejné dopravy
mohou byt bezproblémovou soucasti sdileného prostoru, je vSak
tfeba stavebné realizovat nastupni hranu (vyjimka z principu jedné
vy$kove Urovné).

Délka useku sdileného prostoru v pfimé by neméla prekrocit 500 m,

nebot poté dochazi ke snizeni pozornosti fidicl a zvy$ovani rychlosti
motorové dopravy. Pokud je sdileny prostor del$i nez 500 m, je
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vhodné implementovat opatfeni zklidnéni dopravy, pfipadné zamezit
pfimému prijezdu motorovych vozidel.

Zasady navrhu usporadani sdilenych prostor( dle téchto technickych
podminek Ize shrnout nasledovneé:

e Vjezd do a vyjezd ze sdileného prostoru by mél byt zrejmy,
doporucuje se uzit tzv. ,efektu brany”.

¢ Volba material( povrchii a jejich barva by se méla odliSovat
od bézné vozovky.

e Prostor by mél byt vybaven kvalitnim méstskym mobiliarem.
e Usporadani sdileného prostoru musi podporovat vzajemny
vizualni kontakt mezi véemi uzivateli; vizualni pfekazky

by nemély byt soucasti sdileného prostoru, nebot snizuji
bezpecnost zejména chodcl.

e Prostor pro pohyb vozidel je v pfipadé potfeby mozné
vyznacit” odlisSnym typem/barvou povrchu, umisténim
drenéaznich list, apod.

Specifickou pozornost je tfeba vénovat pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace - nevidomych a slabozrakych,
osob se snizenou schopnosti pohybu, déti a seniorl. Je viak tieba
zdOraznit, Ze sdilené prostory jako takové zlep$uji podminky pohybu
zejmeéna osob se snizenou schopnosti pohybu, déti a seniord.

Ve vSech pfipadech je pfi navrhu sdileného prostoru tfeba zajistit
spInéni téchto hlavnich kritérii:

princip samovysvétlujiciho prostoru

To zahrnuje jasné vedeni provozu vozidel prostfednictvim vizuélnich
a designovych opatieni (méstsky mobiliar, rzné podlahové krytiny
atd.) i opatfeni zklidnéni dopravy. V pfipadé sdilenych prostord s
vysokou intenzitou provozu motorovych vozidel je vhodné oblasti

Prostor terminalu autobusoveé dopravy pfi Salzburg Hbf. feSeny formou
sdileného prostoru (zony setkavani) [41].
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vyhrazené Cisté pro pési oddélit plochym obrubnikem, sloupky apod.

prvky pro nevidomé a slabozraké

Je zfejmé, ze pro nevidomeé nenive sdileném prostoru mozné zajistit
takovou volnost pohybu jako ostatnim chodclm. Je pro né tfeba
vytvorit pfislusné hmatné vodici linie a prostor bez prekazek kolem
nich. K ,pfechazeni ulice” je tfeba nevidomym a slabozrakym pomaci
vodicich linii definovat specificka mista. Tato mista by z hlediska
nevidomych a slabozrakych méla spliiovat parametry obdobné jako
prechody pro chodce.

Vizualng dobfe odliseny design s rlznymi podlahovymi krytinami
usnadnuje slabozrakym orientaci v prostoru (Uroven kontrastu dle
ONORM B 1600: 2013). Hmatné prvky pro nevidomeé se realizuji dle
ONORM V 2102-1shodné jako v konvenénich ulicich.

prvky pro osoby se snizenou schopnosti chiize

Sdileny prostor musi byt z principu bezbariérovy. Pro pohyb osob
zejmeéna na voziku je tfeba dodrzet pfislusné parametry podélnych
sklonG a 8itky prichodu/prijezdu, jakoz i protiprokluzovych
vlastnosti povrchd.

Cast namésti Kornplatz v Bregenzu fe$ena jako sdileny prostor (zéna
setkavani) [41].



Vyfez interaktivni mapy vech sdilenych prostor (zon setkavani) v Rakousku na webu www.begegnungszonen.org.at [41].
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Svycarsko

Ve Svycarsku se feseni ulic a vyznamnych vefejnych prostranstvi
formou sdileného prostoru bézné vyuziva jako standardni feSeni
zkvalitnéni vefejného prostranstvi, zvySeni kvality Zivota obyvatel
a zklidnéni dopravy. V sou¢asné dobé jsou na Uzemi Svycarska
desitky az stovky realizaci sdilenych prostori [59], a to rliznych typd
- nameésti, obchodni ulice, pfednadrazni prostory, prostory pred
Skolami, prostory v rezidencnich oblastech.

Pro sdileny prostor se v némecky mluvici ¢asti Svycarska uziva
termin ,Begegnungszone’, ve frankofonni Casti pak ,zone de
rencontre”. Tyto terminy se pouzivaji jak v technické literature, tak
jsou definovany i platnou legislativou.

Prvni odpovédi Svycarského dopravniho inzenyrstvi na veétsi
bezpecnost i kvalitu Zivota v obytnych oblastech byla implementace
dopravniho rezimu ,obytnd zona” do Svycarské legislativy v roce
1984, a to dle vzoru nizozemskych ,woonerf”. Od roku 1995 zacala
néktera ‘Svycarskd mésta testovat dopravni rezim obytné zény i
v jinych typech zastavby nez Cisté obytné, zejména na naméstich
¢i obchodnich ulicich v centrech téchto mést. Prikopnikem bylo
mésto Burgdorf, které experimentalné zavedlo v pfednadraznim
prostoru Zelezni€ni stanice v centru mésta tzv. vychazkovou oblast
(,Flaniergebiet”), ktera se stala pilotni oblasti sdileného prostoru ve
Svycarsku. Nasledovala druha realizace sdileného prostoru v Saint-
Blaise. Vyhodnoceni zkuSenosti z téchto pilotnich oblasti vyustilo
v implementaci sdileného prostoru (,begegnungszone” / ,zone de
rencontre”) do Svycarské legislativy s G¢innosti od zacatku roku
2002.

Svycarska odborna literatura i oficialni technické podminky vydané

prisluSnymi autoritami akcentuji pfinosy sdileného prostoru v oblasti
sociokulturni, lidského zdravi i Zivotniho prostfedi[32].

Pfednadrazni prostor v Mannendorfu feSeny formou sdileného prostoru
[60].
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BEGEGNUNGSZONE / ZONE DE RENCONTRE

(doslovny preklad ,zéna setkavani’)

dopravné-inzenyrsky termin ekvivalentni k terminu sdileny prostor

odborny termin ekvivalentni k terminu ,obytna zona"

DOPRAVNI REZIM V BEGEGNUNGSZONE /
ZONE DE RENCONTRE

e chodcia uzivatelé dopravnich pros-
tfedk( obdobnym vozidlim (jizdni, kola,
kolobéZzky, koleckoveé brusle apod.) mohou
vyuzivat cely prostor ulice

e chodci a uzivatelé dopravnich prostfedkd
obdobnym vozidlim maji pfi svém pohybu
v prostoru prednost pfed vsemi vozidly,
nesmi vSak jejich provoz (zamérné) blok-
ovat; vyjimku tvofi tramvajova doprava
- pokud je vedena sdilenym prostorem
(z6nou setkavani), jizda tramvaje mé
prednost pfed pohybem chodctl (aplikuje
se stejne pravidlo jako na prechodech pro
chodce pres tramvajovou trat)

e nejvysSidovolena rychlost vozidel je stan-
ovena na 20 km/h

e spoje vefejné dopravy mohou projizdét
sdilenym prostorem (zénou setkavani)

e parkovanivozidel (i jizdnich kol) je mozné
pouze na prislusné vyznacenych mistech
(vozidla prepravujici osoby se snizenou
schopnosti pohybu mohou parkovat po
dobu max. 2 hodiny i mimo vyznacena
parkovaci mista[34])

e v prostoru jsou povoleny i hry déti(obecné
pravidlo pro ulice se slabSim provozem dle
¢lanku 46 Vyhlasky o pravidlech silnicniho
provozu [34])



Na pfikladu sdileného prostoru realizovaného v Gotthelfstrasse
v Bernu (odtud v némecky mluvici literatufe pouzivané oznaceni
"berner modell’) Ize doloZit, Ze se sdileny prostor stal skutec¢nym
socio-kulturnim ohniskem v Uzemi, a podtrhuje identitu komunity.

Sdilené prostory jsou vnimany i jako moznost vétsi socializace déti.
Pokud napfiklad 5-ti leté dité vyrlista v prostiedi, ve kterém prakticky
nemlze bez doprovodu vyjit ven z domu a hrat si ve vefejném
prostranstvi s vrstevniky, je jeho socidlni rozvoj prokazatelné horsi
nez u déti, kterym prostredi, ve kterém Ziji, toto umoznuje [60]. Hry
a détske aktivity jsou ve sdilenych prostorech mozné a bezpecné.
Sdilené prostory obecné podporuji pési chlizi, coz mé pozitivni vliv
na lidske zdravii Zivotni prostfedi a je v souladu s principy udrzitelné
mobility. Diky snizeni rychlosti a zklidnéni motorové dopravy
doché&zi k dalSimu zkvalitnéni prostfedi, zejména snizenim hluku a
exhalaci z motorové dopravy. Vhodné stavebni uspofadani i ucelny
design sdileného prostoru pridava na atraktivité mista, a vytvari tak
atraktivni a reprezentativni vefejna prostranstvi.

Obecné Ize konstatovat, Ze Svycarska odborna literatura potvrzuje,
Ze implementace sdilenych prostord vede ke:

e zvySeni bezpec€nosti véech uzivatell prostoru

e zlepSenizivotniho prostredi

e zkvalitnéni socidlni interakce v ramci komunity a podporuje
socidlni integraci jednotlivych skupin obyvatel

e zlepSeni lidského zdravi prostfednictvim vy$siho podilu chiize
a pohybu

Pravni aprava

Ve Svycarsku jsou z hlediska pravidel silniéniho provozu relevantni
federalni silnicni zakon (Strassenverkehrsgesetz / Loi fédérale sur la
circulation routiere 1958)[33], vyhlaska definujici pravidla silni¢niho
provozu (Verkehrsregelnverordnung / Ordonnance sur les régles de
la circulation routiere 1962) [34], nicméné pravidla pro provoz ve
sdileném prostoru obsahuje zejména vyhlaSka definujici dopravni
znaceni(Signalisationsverordnung / Ordonnance sur la signalisation
routiére 1979)[35], a to nasledovné:

Clének 22b

Das Signal «Begegnungszone» (2.59.5) kennzeichnet Strassen in
Wohn- oder Geschdftsbereichen, auf denen die Fussgdnger und
Beniitzer von fahrzeugdhnlichen Gerdten die ganze Verkehrsfliche
benlitzen diirfen. Sie sind gegeniiber den Fahrzeugfihrern vortritts-
berechtigt, dirfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern.

Die Héchstgeschwindigkeit betrdgt 20 km/h.

Das Parkieren ist nur an den durch Signale oder Markierungen geken-
nzeichneten Stellen erlaubt. Fiir das Abstellen von Fahrrddern gelten
die allgemeinen Vorschriften ber das Parkieren.

//

Le signal «Zone de rencontre» (2.59.5) désigne des routes situées
dans des quartiers résidentiels ou commerciaux, sur lesquelles les
piétons et les utilisateurs dengins assimilés a des véhicules peuvent
utiliser toute laire de circulation. lls bénéficient de la priorité mais ne
doivent toutefois pas géner inutilement les véhicules.

La vitesse maximale est fixée a 20 km/h.
Le stationnement nest autorisé quaux endroits désignés par des

signaux ou des marques. Les régles régissant le parcage en général
sappliquent au stationnement des cycles.
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Ve Svycarku méize byt dopravni rezim sdileného prostoru zaveden na
jakékoliv tzv. sekundarni komunikaci v intravilanu, tedy komunika-
ci, kterd neni zafazena na seznam primarnich komunikaci (typicky
meziregionalni a mezistatni doprava)[35].

Vefejna doprava mize byt vedena sdilenym prostorem bez omezeni.
Pro autobusy a trolejbusy plati stejna pravidla jako pro ostatni mo-
torova vozidla pohybujici se sdilenym prostorem. Tramvajova dop-
rava ma urcité specifické postaveni, nebot na zékladé dovozeného
legislativniho vykladu maji tramvaje ve sdileném prostoru pfednost
pred chodci[61].
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Pravidla zavadéni sdilenych prostoru

Kromé vySe uvedenych pravnich norem byla v roce 2002 vydana i
specificka vyhlaska pro zany ,Tempo-30" a sdilené prostory (Verord-
nung Gber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen) [20],
ktera specifikuje zejména podminky zfizovani sdilenych prostord:

Stavebni provedeni veskerych opatfeni zklidnéni dopravy musi
zohlediiovat pouziti vSemi typy uZivateld a vozidel, jejichz provoz
je ve sdileném prostoru povolen.

PFi kazdém zfizovani sdileného prostoru je tieba zpracovat od-

borny posudek, jehoz vystupem je strucna zprava s nasledujici ram-

covou strukturou:

e definice cill, kterych ma byt zfizenim sdileného prostoru
dosazeno

e posouzeni stavajicich a pfedvidatelnych bezpecnostnich
deficitl a navrhy opatieni k jejich napravé

e informace o realnych dosahovanych rychlostech silni¢niho
provozu v plvodnim stavu ulice

e informace o soucasné a pozadované urovni kvality prostoru
z pohledu obytné, pobytové a ekonomické funkce ulice
(oblasti) véetné pozadavk( jednotlivych typl uzivatel

e zhodnoceni moznych dopad( zavedeni sdileného prostoru
v ramci obce Ci jeji ¢asti, respektive navrh opatfeni zmirfiujici
pfipadné negativni disledky

e seznam a popis pozadovanych opatfeni, které jsou navrzeny
k dosazeni poZadovanych cilli

Navrh oblasti sdileného prostoru musi splnovat:

e vjezd avyjezd ze sdileného prostoru musi byt jasné rozlisitelny
(efekt brany) a musi byt oznacen pfislusnym dopravnim
znacenim

e zaUcCelem pfirozeného snizeni rychlosti ve sdileném prostoru
je tfeba realizovat prvky zklidnéni dopravy

Zavedeni sdileného prostoru by mélo byt po uplynuti jednoho roku
vyhodnoceno, zda bylo jeho zavedenim dosazeno definovanych cilll.



Zasady navrhu a navrhové parametry

Pro navrhovani sdilenych prostord v prostiedi Svycarska vydal
vroce 2013 Svycarsky Bundesamt fir Strassen technické podminky/
metodicky dokument Begegnungszonen -eine Werkschau mit Emp-
fehlungen fir die Realisierung / Zones de rencontre - Recommanda-
tions concernant Iévaluation, la conception et la mise en place [62].

Tento metodicky dokument akcentuje tvorbu vefejnych prostran-
stvi, zejména sdilenych prostor(, jako interdisciplinarni problema-
tiku (nikoliv jako dopravni stavbu). Pri navrhu usporadani a staveb-
niho feeni je tfeba dbat na kazdy detail. Z tohoto ddvodu by sdileny
prostor nemél byt navrhovan pouze dopravnim inzenyrem, ale Sirsi
skupinou specialistd. Kromé zakladnich pravnich parametrl rozdé-
luje tento metodicky dokument typologii sdilenych prostort (Begeg-
nungszone) na ty realizované v rezidencénich oblastech (,Wohnbere-
ichen’) a ty realizované v obchodnich oblastech ¢i centrech mést
(,Geschaftsbereichen”), vtetné uvedeni vybranych prikladi dobré

praxe ve Svycarsku. Wohnbereichen odpovidaji konceptu ,obytné
zony". Naopak Geschaftsbereichen adpovidaji terminu sdileny pros-
tor v kontextu této reSerse.

Sdilené prostory umoznuji pfimé pési vazby v prostranstvi a pfiro-
zené zklidriuji motorovou dopravu. Uspofadani a stavebni FeSeni
sdileného prostoru musi byt navrzeno tak, aby podporovalo pohyb
vdech uzivatell prostoru s ohledem na filosofii Tempo 20 v pripadé
cyklistl a motorové dopravy. Zaroven by v rdmci sdileného prostoru
mél byt pocitano s prostorem Cisté uréenym k setkavani a pobytu
lidi.

Publikace rovnéz obsahuje zakladni rozhodovaci tabulku s kritérii
(dole), které mluvi pro realizaci sdileného prostoru v konkrétni ulici,
nebo které hovofi spiSe proti jeho zavedeni. Je vSak tfeba dodat, Ze
se jedna o doporuceni, nikoliv normativni vycet.

Kritéria PRO zavedeni sdileného prostoru. Kritéria SPISE PROTI zavedeni sdileného prostoru.
pési -Stredni az vysoké frekvence chodct po cely rok i v Nizkéa frekvence chodct.
pribéhu tydne.
V ulici neni zivy parter, ,provoz’ je soustiedén pouze do central-
Na obou stranach ulice je Zivy parter (obchody, sluzby, | izovanych vychodl z komplexd budov.
restaurace). Vysoka potfeba prechazeni ulice a kfizeni
chodct navzajem. Jednostranné vyuzivani vefejného prostranstvi i sezonni vy-
uzivani(napfiklad prostor pfed venkovnim bazénem).
Potfeba zkvalitnéni vefejného prostranstvi, reprezenta-
tivni vefejne prostranstvi sidla. Funkcni vyuziti budov neni obytné.
intenzity Zejmena cilova a zdrojova doprava, nizsi az stredni Ulice silné zatizena motorovou dopravou (pres 10 000 voz/den).
dopravy intenzity motorové dopravy (6 000 - 7 000 voz/den). Vysoky padil tranzitni dopravy.
Nizky podil nakladnich vozidel. Vysoky podil nakladnich vozidel.
parkovani | Parkovani ma druhofady vyznam. Mal4 Cetnost vozidel | Vysoka poptéavka po parkovani, nutna parkovaci mista po celé
projizdéjicich a hledajicich misto k zaparkovani. délce ulice (bez moznosti reorganizace - prevedeni parkovacich
kapacit mimo ulici).
Parkovaci mista pro zakazniky obchodd a sluZzeb nesou-
visle podél ulice.
vefejna Zastavky verejné dopravy mohou byt na okraji ¢i uvnitf | Vysoka intenzita provozu vefejné dopravy. Prichod tramvajové
doprava sdileného prostoru. traté bez zastavky.
Zastavky uvnitf sdileného prostoru podporuji vysoké
intenzity pési dopravy.
Stfedni intenzita provozu vefejné dopravy neniv rozpo-
ru s principy sdileného prostoru.
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Provoz vefejné dopravy ve sdilenem prostoru je mozny, a to jak
tramvajove dopravy, tak autobusové/trolejbusoveé dopravy. Provoz
autobusové ¢i trolejbusové dopravy (trolejbus se v tomto pripadé
neposuzuje jako drazni vozidlo) je bez problémd mozny v souladu s
obecnymi pravidly pro pohyb motorovych vozidel ve sdileném pros-
toru (chodci maji pred BUS prednost). V pfipadé tramvajové dopravy
se v8ak doporucuje dlsledné posouzeni, nebot ze znéni Svycarské
legislativy se dovozuje, Ze tramvaj ma pfi jizdé ve sdileném pros-
toru prednost pfed vSemi ostatnimi UCastniky silni¢niho provozu
(obdobné jako na prechodech pro chodce), coz vSak narusuje obec-
ny princip pfednosti chodcl. Proto vedeni tramvajové dopravy
sdilenym prostorem klade vy$Si naroky na kvalitu navrhu usporadani
sdileného prostoru.

Obecné Ize vSak konstatovat, Ze vefejna doprava ve sdilenych pro-
starech mize hrat vyznamnou roli zajisténi udrzitelné dopravni ob-
sluhy oblasti. Zastavky vefejné dopravy jsou ve sdileném prostoru
mozné a pfivadéji do atraktivniho a Zivého prostredi dalsi lidi (zaka-
zniky), které tak nemusi vyuZivat automobil. Pfikladd sdilenych pros-
torl s pomérné intenzivni vefejnou dopravou je mnoho a osvédcily
se: Biel, Burgdorf, Baar, Baden, Brugg, Delémont, Grenchen, Lyss,
Mannedorf, Romanshorn, Sursee, Yverdon. PovétSinou se jedna o
prednadrazni prostory.

Dokument rovnéz vyzdvihuje dileZitost participace mistnich ob¢an(
pfi pfipravé projektu sdileného prostoru, v€etné zapojeni vSech
skupin osaob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, a spinéni
pozadavkl zakona ,BehiG” (Zakon o rovnosti osob se zdravotnim
postizenim - Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteili-
gungen von Menschen mit Behinderungen)[63].

Realizace sdileného prostoru je vhodna predevsim v ulicich v cen-
trech mést se sdilenym funkénim vyuzitim (obchody a sluzby + by-
dleni) s blokovou zastavbou, Zivym parterem (obchody a sluzby, res-
taurace, turismus)a souvisejici pomérné intenzivni cilovou dopravou
vSemi mody dopravy, pfedevsim vefejnou dopravou. Rovnéz vhod-
né uziti sdileného prostoru je v Uzkych ulicich v mensich méstech
i obcich, kde bézné rozdéleni ulice na ,vozovku" a ,chodnik” nebylo
realizovatelné. Obecné plati, Ze je tfeba z téchto ulic odveést tranzitni
dopravu tak, aby ve sdileném prostoru byla ponechana pouze cilova/
zdrojova doprava.
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A /by mohly byt zény setkavani (sdileny prostory) v Cesku standardné navrhovany, je
tfeba pro to vytvorit systémové podminky na strané pravnich predpist a technickych
norem. Proto jsme pripravili zakladni ndvrh implementace zony setkavani(sdileného
prostoru) do relevantnich ¢eskych pravnich a technickych norem.

A Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
A Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

A Vyhlaska c. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbarierove uzivani staveb
21 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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Definice a terminologie

Na z&kladé reSerSe zahraniCni legislativy, technickych
norem a odborné literatury je navrZzena  nésledujici
definice  sdileného  prostoru  do  prostfedi  Ceska:

Sdileny prostor je ulice Ci vefejné prostranstvi, jehoZ cela plocha
mUze byt rovnocennévyuzita pro pobytovou, obchodni, spolecenskou
i dopravni funkci a ve kterém je rychlost provozu vozidel pfirozené
regulovana vzajemnou interakci a vzdjemnou ohleduplnosti
mezi jednotlivymi uZivateli i stavebnim uspofadanim prostoru.

se pro ,shared space” v Ceské odborné literatufe pouziva termin
,Sdileny prostor”, ktery je de facto doslovnym prekladem anglického
origindlu. Tento termin je z jazykového hlediska pochopitelné
vyznamove odpovidajici - jedné se o(uli¢ni) prostor, kteryje vzajemné
sdilen vSemi typy uZivatell a véemi relevantnimi mody dopravy.

Pokud se ovSem podivdme do terminologie pouzivané v Ceskych
pravnich norméach (kterou nasledné prebiraji Ceské technické
normy, technické podminky a dalsi technické predpisy a literatura),
pro specifické dopravni rezimy se v nich témér vyhradné pouziva
terminologie na bazi slova ,zdna” - pési zona, obytna zéna, dokonce i
cyklistickd zona (byt u cyklistické zony, kterd je primarné urcena pro
vyznacovani kamunikaci charakteru odpovidajici cyklistické ulici,
je otazkou, zda ,zénovy" charakter dopravniho rezimu je vhodny).

Sdileny prostor ma navic témér vzdy zonovy charakter, obvykle ,s
hranici” typicky rozeznatelnou tzv. efektem brany (podobné jako u
obytné zény). Proto se nabizi otazka, zda v tomto kontextu nezavést
pro potfeby implementace do Ceskych pravnich norem pro sdileny
prostor odborny termin na ,zénove” bazi.

Nazakladé odborné diskuse i doporugeniPolicie CR(viz dale)navrhuje
pro implementacei sdileného prostoru do ¢eského prostfedi termin
“zona setkavani’. Termin ,zona setkadvani z jazykového hlediska
rovnéz vyjadfuje podstatu sdileného prostoru - podtrhuje nejen
spoleCenskou, pobytovou a obchodni funkci sdileného prostoru, ale
i podstatu provozu, nebot ten je postaven na setkavani jednatlivych

uzivatel( prostoru a jejich vzajemné pfirozeng ohledupiné interakci.
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Zona setkavani je ulice Ci verejné prostran-
stvi, jehoz cela plocha muze byt rovnocenné
vyuzita pro pobytovou, obchodni, spolecen-
skou i dopravni funkci a ve kterém je ry-
chlost provozu vozidel prirozené regulovana
vzajemnou interakci a vzajemnou ohledupl-
nosti mezi jednotlivymi uzivateli i stavebnim
usporadanim prostoru.

UvaZovana terminologie

termin bézné uzivany v Ceské odborné literature
avramci Ceské odborné vefejnosti

mozny odborny dopravné-inzenyrsky termin, ktery Iépe odpovida
kontextu terminologie jiz zavedené v ramci ¢eskych pravnich
norem (pési zéna, cyklisticka zana, obytna zona)

“ZONA SETKAVANI”

doporuceny odborny dopravné-inzenyrsky termin, ktery Iépe
odpovida kontextu terminologie jiz zavedené v ramci ceskych
pravnich norem (pési zona, cyklisticka zéna, obytna zona) a rovnéz
odpovida doslovnému pfekladu terminclogie pouzivané

ve vétsiné reSerSovanych zemich



Dopravni rezim zény setkavani

Navrhovany dopravni rezim zony setkavani v podminkach Ceska
vychazi z ,Ceského” dopravniho reZimu obytnd zona, avSak
reflektuje dobrou praxi dopravnich rezimd definovanych pro sdilené
prostory v zahraniti, zejména v Rakousku, Svycarsku a Dansku:

Navrhovany dopravni rezim
zony setkavani

« chodci a cyklisté mohou vyuzivat celou Sifku
prostoru

« chodci maji pfi svém pohybu prednost pied
v§emi vozidly, jejich provoz v§ak nesmi
zamerné blokovat

« fidiCi vozidel nesmi chodce ani cyklisty ohrozit
ani omezit v pohybu

« nejvysSi dovolena rychlost vozidel je 20 km/h

« hry déti jsou ve sdileném prostoru povoleny

« provoz spojl vefejné dopravy je obecné
povolen

« parkovanivozidel je mozné pouze na pfislusné
vyznacenych mistech

 pfivyjizdéni ze sdileného prostoru na jinou
pozemni komunikaci musi dat fidi¢ prednost
Vjizde

Komentar k navrhovanému dopravnimu
rezimu

Moznost vyuziti celé Sifky prostoru chodci ajejich implicitni pfednost
pfed ostatnimi vozidly je zakladnim principem zon setkavani.
To obdabné platii pro cyklisty. Princip, Ze fidici vozidel nesmi chodce
a cyklisty ohrozit ani omezit v pohybu, je rovnéz vlastni zénédm

setkavani, zaroveri je jiz prakticky uzivan v ramci obytnych zon.

Pfestoze v ramci fady zahranicnich zemi je nejvySsi dovolena
rychlost vozidel v zoné setkavani stanovena na hodnotu 15 km/h
nebo ,jizdu krokem”, pro pfipad implementace do Ceského prostredi
je vramcijednotnosti s obytnou zénou a pési zénou zvolena nejvyssi
dovolena rychlost vozidel 20 km/h. Tato hodnota nejvy$si dovolené
rychlosti (spolecné s prislusnym uspofadanim a stavebnim rfesenim
prostoru - viz dale) by méla poskytovat dostate¢nou bezpecnost pro
vSechny uzivatele sdileného prostoru.

Toto konstatovani Ize podloZit napfiklad vysledky studie vyhodnoceni
zavedeni sdileného prostoru na ndmésti Skvallertorget ve Svédskem
Norrkdpingu z roku 2007. Studie jednak potvrdila, Ze existuje
vyznamnéa korelace mezi rychlosti jizdy a chovanim motoristl pfi
plnéni povinnosti vigi chodclim a cyklistim, a jednak, Ze rychlost
20 km/h je do znacné miry pro toto plnéni limitni. Pfi rychlostech
15-20 km/h pIni povinnost pfednosti vici pohybu chodcl vice nez
80 % motoristd, pfi rychlostech 21 - 25 km/h viak tento podil klesa
az k50 % [40].

Nizkd rychlost znamend velmi kratkou brzdnou drahu, coz
Ucastnikdim provozu usnadriuje vyhybani se nebezpecnym situacim,
a zéroven zajistuje, Zze pokud dojde k dopravni nehodé, zranéni
osab Ci poSkozeni majetku bude méné zavazné. Nizka rychlost je
obzvlasté vyhodné pro bezpecnost déti a starSich asob, ktefi mohou
mit v kritickych situacich delSi reakéni dobu, a stejné tak osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace [40].

Omezeni parkovani vozidel pouze na pfisluSné vyznaCena mista je
rovngz standardni princip sdilenych prostord, ktery je také uzivan v
ramci obytnych zon.

Vjezd vozidel vefejné dopravy do zony setkavani je obecné pavolen
(neni zakazan). | v Cesku je bézny provoz spojd vefejné dopravy
(tramvaji, trolejbust i autobusti) v pésich zonach, neni tedy divod,
pro¢ jej vyluCovat zony setkavani. Navic je zona setkavani velmi
efektivnim zplsobem feseni pfednadraznich prostord i ploch
prestupnich bodl vefejné dopravy (viz dale).
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Zona setkavani a ostatni typy mistnich komunikaci

Doplnénim sdileného prostoru do ¢eského dopravniho inZenyrstvi a prévni Upravy by doSlo k zapInéni ,mezery” mezi moznosti dopravniho
rezimu mistnich komunikaci novym typem mistni komunikace umoziiujici zvy$eni kvality vefejnych prostranstvi a pohybu chodc(
a bezmotorové dopravy bez nutnosti vylouceni dopravy motorove.

Z hlediska dopravné-inzenyrské terminologie pfedstavuje sdileny prostor mistni komunikaci funkeni skupiny D1 ,komunikace se smiévenym
provozem”[2][4]. Srovnani a vymezeni sdileného prostoru oproti ostatnim typdm dopravniho reZzimu mistnich komunikaci uZivanych v Cesku
predstavuje nasledujici prehledova tabulka:

"béZna
ulice”

zo6na 30

cyklisticka
zdéna

zona
setkavani
(sdileny
prostor)

obytna
zona

pési
zZona

b8

sbérné i obsluzné
komunikace

obsluzné komunikace
pro mistni absluhu v
rezidencnich oblastech

ulice v trase patefnich
cyklotras

vyznamna vefejné
prostranstvi, namesti,
mestské tfidy

a obchaodni ulice,
prednadrazni prostory,
lokalni centra, Skolni
kampusy,

zklidnéné ulice v blok-
ové zastavbeé s aktivnim
parterem

rezidenéni oblasti
(nizkd aZ stredné
vysokad zdstavba)

vyznamna vefejnéa
prostranstvi,
mestské a obchodni
tridy

prevazujici
dopravni funkce

prevazujici
dopravni funkce

prevazujici
dopravni funkce

vyvazenost
pobytove,
spolecenske,
obchodnia
dopravni funkce

vyvazenost
pobytové

a dopravni funkce

prevazujici poby-
tova, spolecCen-
ska ¢i obchodni
funkce

segregace chodcl a
(motorové) dopravy

fyzické oddéleni ,vozovky”
a,chodniku”

segregace chodcl a
(motorové) dopravy

fyzicke oddéleni vozovky”
a,chodniku”

preference cyklisticke
dopravy

segregace cyklistd (a
pfipadné mistni motoroveé
dopravy)a chodcl

fyzické oddéleni ,vozovky"
a.chodniku”

integrace vech uZivateld

/' modd dopravy v rami
jednoho prostoru

jedna vyskovd droveri

integrace véech uZivateld
/ mddu dopravy v ramci
jednoho prostoru

jedna vyskovd droven

preference pési dopravy,

vylouceni motorové dopravy

jedna vyskova uroven

50 km/h

30 km/h

30 km/h

20 km/h

20 km/h

(20 km/h)

bézny provoz verejné
dopravy

(s moznosti
prostorovych
preferencnich opatreni)

mozny provoz verejné
dopravy

provoz vefejné dopravy
neniv zasadé mozny

mozny provoz vefejné
dopravy (zejména

za UCelem dopravni
obsluhy)

/1

prednadrazni prostory
a plochy pfestupnich
bodd

provoz vefejné dopravy
neni v zasadé mozny

mozny provoz verejné
dopravy (zejména

za UCelem dopravni
obsluhy)
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Navrh implementace zony setkavani do ¢eskych pravnich

a technickych norem

Z pohledu zavedeni sdileného prostoru do Ceské legislativy jsou
relevantni zejména Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o

obecnych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

V kontextu zjisténych zavérd v ramci provedené podrobné reserse
pravni Upravy ve vybranych evropskych zemich (viz vyse, [1]) Ize
z pohledu implementace sdilenych prostor( do ¢eského prostiedi
teoreticky uvazovat o 4 variantach - vyznacovani sdileného prostoru
jako obytnou zénu (dopravni znacka IZ 5a), vyznacovani sdileného
prostoru jako pé&si zonu s povolenym vjezdem vSech vozidel,
vytvoreni specifického dopravniho rezimu pro sdileny prostor nebo
vytvofeni nového dopravniho rezimu sjednocujici sdileny prostor
(z6nu setkavani) a obytnou zénu:

Vyznacovani zony setkavani jako obytnou zénu

(dopravni znacka IZ 5a)

Vzhledem k principialné blizkému dopravnimu rezimu zén setkavani
k dopravnimu rezimu obytnych zon (ostatné sdilené prostory
z obytnych zon historicky vychazeji), se vyuziti dopravniho rezimu
,0bytnd zona" pro sdilené prostory na prvni pohled nabizi, a to
bez nutnosti upravy legislativy. Obecné vSak lIze konstatovat, ze
vyznacovani sdilenych prostord shodné s obytnou zénou neni
piilis vhodné, a to zejména z nasledujicich divodu:

e obytna zona je v Ceském prostredi koncipovana pro pouZziti
v Gisté rezidencnich oblastech (s nizkou ¢i stfedné vysokou
obytnou zastavbou), coZ je v rozporu s typickym uZitim
sdilenych prostord

e vyobrazenidopravniznacky IZ 5a vérné a srozumitelné vystihuje
obytnou zonu jako ulici v rezidenéni oblasti, pro vyznaceni
vétsiny uziti sdileného prostoru (ndmésti, vyznamné meéstské
tfidy a obchodni ulice, pfednadrazni prostory ¢i prestupni body
vefejné dopravy) by vSak jiz neplsobila patficné a do jisté
miry odporovala principu jednoznacnosti a srozumitelnosti
vyznacovani dopravnich situaci

Prestoze Ize argumentovat, ze napfiklad v Nizozemsku nerozliSuji
dopravni rezim ,sdileného prostoru” a ,obytné zony’, je v tomto
pfipadé tfeba konstatovat, ze nizozemsky ,woonerf” znamena
v doslovném prekladu ,zivouci ulice”, coz vérnéji vystihuje podstatu
dopravniho rezimu nez ,obytna zéna“.

Dopravni znaCku ,0bytnad zona” vyuzivaji pro sdileny prostor rovnéz
v Belgii, byt formalné v belgické legislativé jsou definovany dva
dopravni rezimy ,zone de rencontre” (sdileny prostor) a ,zone
résidentielle” (obytna zéna) se shodnym provedenim dopravniho
znaceni.

Vyznacovani zon setkavani jako pési zony s povolenym vjezdem
véech vozidel (dopravni znacka IZ 6a)

VyznaCovani zony setkavani jako pési zony s povolenym vjezdem
vSechvozidel je béznou praxiv Dansku. Napfiklad i pfirealizaci Upravy
v ul. Lublanska v Praze (u prestupniho bodu vefejné dopravy I.P.
Pavlova), ktera svym charakterem odpovida sdilenému prostoru, byl
zvolen dopravnirezim ,pésizéna s povalenym vjezdem vSech vozidel
(do 3,5t). Lze odhadnout, Ze - podobné jako v pfipadé Danska - byla
tato varianta zvolena v ramci hledani mozného vhodného vyznaceni
sdileného prostoru v rdmci stavajici pravni Upravy. Obecné Ize
konstatovat, Ze tato varianta mlze byt v zasadé funkéni, nicméné
na druhou stranu existuje predpoklad, Ze v pfipadé vétsiho
roz$ifeni takto vyznaCovanych sdilenych prostorl by mohlo dojit
k nezadoucimu snizeni ,zavaznosti” dopravni znacky IZ Ba a stirani
rozdilu mezi p&si zonou a zonou setkavani. Z téchto divodd rovnéz
neni tato varianta optimalni.

Vytvoreni specifického dopravniho rezimu pro sdileny prostor
(.rakousky model”)

Vytvofeni specifického dopravniho rezimu pro sdileny prostor
(byt prakticky vychazejiciho z dopravniho rezimu obytné zony)
by padtrhlo vyznam sdileného prostoru jako dalSiho typu mistni
komunikace se specifickym charakterem odliSnym od obytné zény
(pouzitim, typickymi lokalitami, moznym provozem verejné dopravy
atd.) i pési zony (zachovani provozu véech modd dopravy). Tento
zplsob implementace sdileného prostoru do prislugné legislativy
byl proveden napfiklad v Rakousku ¢i Francii.

Vytvoreni nového dopravniho rezimu sjednocujiciho sdileny
prostor a obytnou zénu (,$vycarsky model”)

Ve Svycarsku v souvislosti se zavadénim sdileného prostoru do
tamni legislativy pfikrocili ke zruSeni dopravniho rezimu ,obytna
z6na" a k zavedeni nového dopravniho rezimu (,zone de rencontre”)
jednotné uzivaného jak pro sdilené prostory, tak pro obytné zdny.
Tento pfistup sice ma svoji logiku - bez rozSifovani legislativy o novy
dopravni rezim byl na bazi ,obytné zény” definovan novy dopravni
rezim, ktery vyhovuje jak potfebam ,sdileného prostoru®, tak ,obytné
zony", véetné souvisejici nové podoby dopravniho znaceni. Nicméné
tento pristup stejné vyzaduje definovani riznych parametrd pro
jednotlivé typy sdileného prostoru v ndvaznych vyhlaskach, normach
¢i technickych podminkach.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze implementaci sdileného prostoru do
Ceského prostredi je vhodné fesit Upravu Ceské legislativy, pficemz
v Uvahu teoreticky pfipada jak vytvofeni specifického dopravného
rezimu pro sdileny prostor (,rakousky model), tak vytvoreni nového
dopravniho reZzimu sjednocujiciho sdileny prostor a obytnou zénu
(,8vycarsky model”).
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“Rakousky model”

Principem této varianty je zavedeni nového specifického dopravniho
rezimu pro zénu setkavani - doplnéni vyse uvedeného navrhovaného
dopravniho rezimu do zakona, vytvofeni nové prislusné svislé
dopravni znacky a jeji doplnéni do vyhlasky. Dopravni rezim zona
setkavani bude dlouhodobé koexistovat s dopravnim rezimem
obytna zdna, respektive kazdy bude pouzivan ke svému ucelu.

Zakon ¢. 361/2000 Sb.

V zakoné ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich kamunikacich,
se v oddilu 2 ,Jizda vozidly ve zvlastnich pfipadech” navrhuje vliozeni
nového §39b v nasledujicim znéni:

§39b

(1) Zéna setkdvani je oblast, jejiz zacdtek je oznacen dopravni znackou
.Zona setkdvdni” a konec je oznacen dopravni znackou ,Konec zény
setkavani”.

(2) Ve zoné setkdvani mohou chodci i cyklisté uZivat pozemni
komunikaci v celé jeji Sifce, pficemZ se na né nevztahuje § 53,
respektive §57 odst. 2 a 3. Hry déti jsou v zoné setkavani povoleny.
Cyklisté pfi svém pohybu nesmi ohrozit chodce.

(3) V z6né setkdvdni smi fidic jet nejvyse rychlosti 20 km.h-1. Pritom
musi dbat zvysené ohleduplnosti vici chodclm a cyklistim, které
nesmi ohrozit ¢i omezit v pohybu; v pfipadé nutnosti musi zastavit
vozidlo. Stdni je dovoleno jen na mistech vyznacenych jako parkoviste.

(4) V zoné setkdvdni musi chodci i cyklisté umoznit motorovym
vozidlim jizdu.

Pro zachovani konzistence pravni normy, navrhovany text zachovava
strukturu §39 a §39a, které definuji dopravni rezim obytné a pési
zony, respektive cyklisticke zony.

Vyhlaska é. 294/2015 Sh.

Do prilohy €. 5 Vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, se navrhuje vlozeni novych
dopravnich znacek IZ 10a ,Z6na setkavani” a IZ 10b ,Konec zény zény
setkavani".
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12 10a Zona setkavani

Znacka oznacuje oblast, zejména
cast obce, kde kromé obecnych
pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zviastni pravidia

pro provoz v zoné setkavani.

1Z10b Konec zoény setkavani

Znacka oznacuje konec zony
setkavani.

Znacka mize byt pfi vyjezdu ze
z0ny sdileného prostoru umisténa i
jen po levé strané vozovky z opacné
strany znacky ,Zona sdileneho

prostoru”.

Navrhované vyobrazeni nové dopravni znaCky IZ 10a je inspirovano
rakouskou dopravni znackou 9e ,Begegnungszone’, ktera byla
implementovana za ucelem vyznaCovani zon setkavani do rakouské
legislativy v roce 2013.

Rakouska dopravni znacka 9e ,Begegnugszone”
implementovana do mistniho silni¢niho zakona
vroce 2013.

Navrhovana daopravni znacka 1Z 10a symbolicky vyobrazuje vSechny
mody dopravy (pési, cyklisticka, motorova doprava) sdilejici shodny
prostor a je doplnéna o vyobrazeni svislé dopravni znacky B20a
indikujici nejvy$si dovolenou rychlost jizdy a napisem ,ZONA”
podtrhujici jeji zonovy charakter. Navrhované vyobrazeni zachovava
logiku, ze v pfipadé pési a cyklistické zony ,bild zénova znacka”
znamena omezeni (vylouceni) provozu motorové dopravy, ,modréa
znacka", obdobné jako v pfipadé obytné zony, znamena specificky
dopravni rezim bez omezeni (vylouceni) motorové dopravy.

Vyobrazeninavrhované dopravniznacky 1Z10a nenioproti stavajicimu
vyobrazeni|Z 5a vazano na Cisté rezidencni oblasti, je univerzalnéjsi,
coz je vzhledem k moznym vyuzitim sdileného prostoru vhodné,
a zéroveh v sobé obsahuje informaci (pfipomenuti) o nejvyssi
dovolené rychlosti. Lze konstatovat, Ze v tomto smyslu navrhované
podoba dopravni znaCky odpovidd principu jednoznacnosti
a srozumitelnosti dopravniho znaceni.



Vyhlaska é. 398/2009 Sb.

V priloze €. 1 Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb, se
dopliuje termin ,zéna setkadvani” do pfisluSnych ustanoveni,

respektive rozsifuji se nékterd ustanoveni platna pro pési zénu i
obytnou zénu i pro zonu setkavani:

Do ustanoveni 1.2.2 ,Signalni pas” se navrhuje vlozZeni terminu zéna
setkavani nasledovné:

1.2.2 Signalni pas.

Signdini pds je zvidstni forma umélé vodici linie oznacujici misto
odbodeni z vodici linie k orientac¢né dileZitému mistu, zejména urduje
pristup k prechodu pro chodce, popfipadé k zeleznicnimu prejezdu
nebo pfechodu a soucasné urcuje smér prechazeni, pfistup k mistu
ndstupu do vozidel verejné dopravy nebo pristup ke schodim do
podchodu nebo na lavku a urcuje okraj obytné a pési zény ¢i zony
setkdvdni; neurcuje pristup k jednotlivym institucim.

Signdini pds musi mit Sitku 800 aZ 1000 mm a délka jeho smérového
vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb Ize v
odlivodnénych pripadech tuto hodnotu sniZit az na 1000 mm. Povrch
signalniho pdsu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a ndSlapem.
Povrch plochy do vzddlenosti nejméné 250 mm od tohoto pdsu musi
byt rovinny pfi dodrZeni pozadavku na protiskluzné viastnosti a musi
byt vi¢i signdinimu pdsu vizuding kontrastni. Osoby se zrakovym
postizenim se pohybuji v pruhu sife 800 mm pfi okraji signdiniho pasu.
0d poZadavku na vizudini kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zénach
a rezervacich, v soubéhu chodniku a cyklistické stezky nebo pasu pro
in-line brusle a pfi pouZiti barevnych vzor( v dlazbé. Signdini pds musf
zacinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky
se zfizuji pfednostné v pravém hlu.

V misté, kde se spojuji dvé trasy signdlnich pdsd, musi byt signdini pasy
preruseny v délce odpovidajicijejich Sirce.

Do ustanoveni 1.2.4 ,Varovny pas” se navrhuje vlozeni terminu zéna
setkavani nasledovné:

1.2.4 Varovny pds.

Varovny pas je zviastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto,
které je pro osoby se zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo
nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem
a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na
Zelezni¢niprejezd nebo pfechod, okraj ndstupisté tramvajové zastavky
S pojizdénym mysem, misto se zdkazem vstupu, konec vefejnosti
pristupné Cdsti nastupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné plochy
na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu
dopravniho rezimu na okraji obytné a pési zény ¢i zony setkdvdni.

Varovny pds musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlidujici se od okoli;
musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem.

Povrch plochy do vzddlenosti nejméné 2560 mm od tohoto pdsu
musi byt rovinny pfi dodrZzeni poZadavku na protiskluzné vlastnosti
a musi byt vi¢i varovnému pdsu vizudiné kontrastni. 0d poZadavku na
vizudini kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zéndch a rezervacich.
Varovny pds musi pfesahovat signdini pds na obou strandch nejméné
0 800 mm. Na chodniku s Sifkou méné nez 2400 mm, na kterém
nelze vytvorit pfesah na obou strandch, musi byt signdini pds veden
na strané u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak
Zfizuje pouze na jedné strané.

Do pfilchy ¢. 2 vyhlasky se dopliiuje termin zéna setkavani
do pfislusnych ustanoveni, respektive rozsifuji nékterd ustanoveni
platna pro pésizénu ¢i obytnou zonu i pro zénu setkavani.

Do ustanoveni 1.0.1 se doplfuje termin zona setkavani:

1.0.1 Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, pruhy a pdsy pro
chodce, véetné ostatnich pochozich ploch jako jsou ndmésti, obytné

a pési zény a zény setkdvani.

Do ustanoveni 1.2.6 se na pfislusnd mista dopliuje termin sdileny
prostor:

1.2.6 Na zacdtku (konci) obytné zény, pési zony ¢i zény setkdvdni se
zZfizuje signdini a varovny pds. Vstup ze zény na chodnik oznacuje
signdini pas a vstup ze zény na vozovku oznaCuje varovny pds.
V obytné a pési zoné i v zoné setkdvani musi byt systém pfirozenych
nebo umélych vodicich lini. Hranice nezvyseného autobusového,
trolejbusového nebo tramvajového pdsu se v obytné nebo pési zoné
nebo v zoné setkdvani oznacuje varovnym pasem.
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“Svycarsky model”

Principem této varianty je sjednoceni dopravniho rezimu
i dopravniho znacenizony setkdvani a obytné zony tak, aby vyhovoval
jak pro ulice feSené formou obytné zony, tak pro ulice a verejna
prostranstvi feSena formou sdileného prostoru. Tento pfistup ma
svoji logiku zejména s ohledem na skutecnost, Ze dopravni rezim
sdileného prostoru typicky vychazi z dopravniho rezimu obytné zény
a pravidla provozu pro Ffidice motorovych vozidel jsou prakticky
shodna. Nicméné nékteré specifické vlastnosti uziti tohoto
dopravniho rezimu v rliznych situacich bude nutné dospecifikovat
v ndvaznych predpisech.

Zakon ¢. 361/2000 Sh.
V oddilu 2 ,Jizda vozidly ve zvlastnich pfipadech” se rusi plvodni
Znéni §39:

a nahrazuje se novym znénim:

§39

(1) Zéna setkdvani je oblast, jejiz zacdtek je oznacen dopravni znackou
“Z6na setkavani” a konec je oznacen dopravni znackou “Konec zony
setkavani”.
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(2) Pési zéna je oblast, jejiZ za¢dtek je oznacen dopravni znackou “Pési
z6na” a konec je oznacen dopravni znackou “Konec pési zény”.

(3) V zoné setkdvani a pési zéné sméji chodci uZivat pozemni
komunikaci v celé jeji Sifce, pficemz se na né nevztahuje § 53. Hry déti
na pozemni komunikaci jsou dovoleny jen v zéné setkdvani.

(4) Do pési zény je povolen vjezd jen vozidlim vyznacenym ve spodni
¢asti dopravni znacky podle odstavce 2.

(5) V zoné setkdvani a pési zéné smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse
20 km.h. Pritom musi dbdt zvysené ohleduplnosti vici chodcim
a cyklistdm, které nesmi ohrozit ¢i omezit v pohybu; v pfipadé nutnosti
musi zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych
jako parkovisteé.

(6) Za acelem organizovani dopravy miZe obec v obecné zdvazné
vyhldsce obce vydané v prenesené plsobnosti vymezit mistni
komunikace nebo jejich Useky v zoné setkdvani, které nelze uZit
ke stani ndkladniho vozidla nebo jizdni soupravy.

(7)V zoné setkdvani a pési zéné musi chodei umoznit vozidlim jizdu. To
platii pro hrajici si déti v zoné setkavani.

Vyhlaska é. 294/2015 Sh.
V pfiloze ¢. 5 Vyhlasky se plvodni definice dopravnich znacek IZ 5a
alZb5h:
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nahrazuje novou definici dopravnich znacek IZ ba a IZ 5b s nasledu-
jicim cilovym znénim:

I1Z 5a Zona setkavani

Znacka oznacuje oblast, zejména
cast obce, kde kromeé obecnych
pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zviéstni pravidla

pro provoz v zoné setkavani.

Po pfechodnou dobu zdstdva v
platnosti i pdvodni podoba dopravni
znacky IZ 5a:

17 5b Konec zény sdileného prostoru
Znacka oznacuje konec zény
sdileneho prostoru.

Znacka mize byt pfi vyjezdu ze
zony sdileného prostoru umisténa i
jen po levé strané vozovky z opacné
strany znacky ,Z6na sdileného

prostoru”.

Po pfechodnou dobu zdstava v
platnosti i pdvodni podoba dopravni
znacky IZ 5b:

Navrhované nové vyobrazeni dopravni znacky IZ ba vychazi z jejiho
plvodniho vyobrazeni a je zaroven inspirovano $vycarskou dopravni
znackou 2.59.5 ,Begegnungszone”/ ,Zone de rencontre”. Symbolicky
vyobrazuje véechny mady dopravy (pési, cyklisticka, motorova dop-
rava) sdilejici shodny prostor, odkazuje na jednotnost dopravniho
rezimu sdilenych prostor( a obytnych zén vizualnim odkazem pravé
na plvodni verzi dopravni znacky 1Z 5a a je doplnéna o vyobrazeni
svislé dopravné znacky B20a indikujici nejvyssi dovolenou rychlost
a napisem ,ZONA" podtrhujici jeji zénovy charakter. Variantné je
mozné napis ,ZONA" nahradit napisem ,ZONA SETKAVANI".

Svycarska dopravni znatka 2.59.5
Begegnungszone / Zone de rencontre.

Vyhlaska é. 398/2009 Sbh.

V priloze €. 1 Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb, se
v pfislu§nych ustanovenich nahrazuje termin ,0bytna zéna" za termin
,Z0na setkavani”. Jedné se o ustanoveni1.2.2 a 1.2.4:

1.2.2 Signalni pas.

Signdini pds je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto
odboceni z vodici linie k orientacné ddlezitému mistu, zejména
urCuje pristup k prechodu pro chodce, popfipadé k Zelezni¢nimu
prejezdu nebo prechodu a soucasné urcuje smér prechazeni, pristup
k mistu ndstupu do vozidel vefejné dopravy nebo pristup ke schoddm
do podchodu nebo na ldvku a urcuje okraj pési zény a zony setkavdni;
neurcuje pristup k jednotlivym institucim.

Signdini pds musi mit Sitku 800 aZ 1000 mm a délka jeho smérového
vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb Ize
v odlivodnénych pripadech tuto hodnotu sniZit az na 1000 mm. Povrch
signdiniho pdsu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holia ndslapem.
Povrch plochy do vzddlenosti nejméné 250 mm od tohoto pdsu musi
byt rovinny pfi dodrZeni pozadavku na protiskluzné viastnosti a musi
byt vii¢i signdlnimu pasu vizuding kontrastni. Osoby se zrakovym
postiZenim se pohybuji v pruhu Sife 800 mm pfi okraji signdiniho pdsu.
0d poZadavku na vizudini kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zénach
a rezervacich, v soubéhu chodniku a cyklistické stezky nebo pasu pro
in-line brusle a pfi pouZiti barevnych vzor( v dlazbé. Signalni pds musi
zacinat u prirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky
se zfizuji pfednostné v pravém uhlu.

V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich pdsd, musi byt signdini pdsy
preruseny v délce odpovidajicijejich Sirce.

1.2.4 Varovny pds.

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto,
které je pro osoby se zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo
nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem
a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu
na zeleznicni prejezd nebo prechod, okraj ndstupisté tramvajové
zastavky s pojizdénym mysem, misto se zdkazem vstupu, konec
vefejnosti pristupné casti ndstupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné
plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo
zménu dopravniho rezimu na okraji pési zony a sdileného prostoru.

Varovny pds musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlidujici se od okoli;
musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem.

Povrch plochy do vzddlenosti nejméné 2560 mm od tohoto pdsu
musi byt rovinny pfi dodrZzeni poZadavku na protiskluzné vlastnosti
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a musi byt vici varovnému pdsu vizudiné kontrastni. Od poZadavku na
vizualni kontrast Ize ustoupit v pamdtkovych zéndch a rezervacich.
Varovny pas musi pfesahovat signdini pds na obou strandch nejméné
0 800 mm. Na chodniku s Sifkou méné neZ 2400 mm, na kterém
nelze vytvorit pfesah na obou strandch, musi byt signdini pds veden
na strané u prirozené vodici linie a presah varovného pdsu se pak
Zfizuje pouze na jedné strané.

Do prilohy €. 2 vyhlasky se v pfislusnych ustanovenich nahrazuje
termin obytna zona za termin zona setkavani. Jedna se o ustanoveni
1.0.1a1.2.6:

1.0.1 Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, pruhy a pdsy pro
chodce, véetné ostatnich pochozich ploch jako jsou ndmésti, pési zény
a zony setkavani.

Do ustanoveni 1.2.6 se na pfislusnych mistech termin obytna zéna
zameénuje za termin zona setkavani:

1.2.6 Na zacdtku (konci) pési zény &i zony setkdvdni se zfizuje signdinia
varovny pds. Vstup ze zony na chodnik oznacuje signdini pas a vstup ze
zony na vozovku oznacuje varovny pas. V pési zéné i v zéné setkdvani
musi byt systém prirozenych nebo umélych vodicich linii. Hranice
nezvyseneho autobusového, trolejbusového nebo tramvajoveho pdsu
se v pési zoné nebo v z6né setkavani oznacuje varovnym pdsem.
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Dal$i teoreticky mozné varianty
umoznéni zFizovani zén setkavani
(sdilenych prostorii) beze zmény ¢eské
legislativy a jejich rizika

Jak iz bylo popsano vyse, tearetické moznosti vytvofit podminky pro
zfizovani zon setkavani (sdilenych prostor() i beze zmény legislativy
existuji, a to formou vyuzivani v Ceskych pravnich normach jiz
definovaného dopravniho rezimu obytné zony nebo dopravniho
rezimu pési zény s povolenym vjezdem vSech vozidel. V takovém
pfipadé by systémové podminky pro navrhovani a zfizovani sdilenych
prostor( v Cesku musely byt vytvoreny prostfednictvim prislusnych
uprav CSN 73 6110 a technickych podminek.

Tato cesta mlze jevit jako vyhodné pravé z ddvodd, Ze neni nutné
ménit legislativu, coZ je obecné naroCny proces. Argumentem
rovnéz mlze byt, Ze nékolik malo Usekd zon setkavani (sdilenych
prostor(l) jiz v nékterych lokalitach v Cesku de facto existuje a jsou
vyznaceny jako pési zona s povolenim vjezdu vsech vozidel (IZ6a)
nebo jako obytna zona (IZ5a).

V pripadé myslenky vyznaGovat zony setkavani (sdilené prostory)
jako obytnou zdnu je v3ak tfeba si uvédomit, ze navrhovany dopravni
rezim zony setkavani sice v podstaté odpovida dopravniho rezimu
obytné zény, ale z urbanistického ani z dopravné-inzenyrského
hlediska se zona setkavani (sdileny prostor) nerovna obytné zdné.
UZiti, navrhové parametry, pozadavky usporadani i zpdsob uzivani
prostoru jeho uZivateli jsou rizné. Navic v fadé konkrétni lokalit
by vyobrazeni dopravni znaCky [Z5a, které vyznamové vizualni
velmi dobfe odpovida primarnimu uréeni obytné zony (objekt nizké
obytné zastavby, hrajici si déti), by plsobila vyloZzené nepatfitné
a prakticky by popirala zadsadu jednoznacnosti a srozumitelnosti
dopravniho znaceni (napfiklad vyznaceni plochy prestupniho bodu
vefejné dopravy feSeného jako sdileny prostor dopravni znackou
vyobrazujici hrajici si déti v ulici s nizkou obytnou zastavbou...).
/meéna vyobrazeni dopravni znaCky soubézné s pozadavkem
na nezavadéni nového dopravniho rezimu pak odpovida navrzenému
,Svycarskému modelu”.

Pfipadna varianta vyznacovat zony setkavani (sdilené prostory)
jako pési zony s povolenym vjezdem vSech vozidel se z hlediska
jednoznacnosti a srozumitelnosti dopravniho znaceni jevi jako
vhodnéjsi, nicméné skryva v sobé velké riziko ,ztraty zavaznost”
dopravni znacky IZ6a u fidicl. VyznaCovat obdobnym dopravnim
znacenim vyrazné odlisny dopravni rezim (vylouceni motorové
dopravy z pési zény vs. obecné povoleni vjezdu motorové dopravy
v zOné setkavani je mozné i nékolika malo lokalit, ale jaké systémové
FeSeni se nejevi jako vhodné. V pfipadé pozadavku na zachovani
jednoho dopravniho rezimu pro obytnou zénu i zénu setkavani Ize
doporucit k realizaci ,Svycarsky model”.



Doporucena varianta implementace zény
setkavani do ceske legislativy

Vzhledem ke kontextu ceského pravniho prostiedii praxe dopravniho
inzenyrstvi a projednavani dopravnich staveb a stanoveni mistni
Upravy provozu na pozemnich komunikaci doporuCujeme pro
implementaci zony setkavani do ceske legislativy ,rakousky model”.

A4 Pro zavedeni zony setkavani (sdileného
prostoru) do ¢eske legislativy doporucujeme
“rakousky model”.

Toto doporuceni vychazi zejména z nasledujicich ddvodu:

o 76na setkavani je v prostiedi Ceska prakticky novy dopravné-
inzenyrsky pristup, specificky dopravni rezim podtrhne jeho
pfinos a bude prehledngjsi pro samaospravu, statni spravu,
koncepCni pracovisté i projektanty.

e Byt zona setkavani principialné vychazi z obytné zony, jedna
se 0 typ mistni komunikace do zna¢né miry se specifickym
charakterem odlisnym od obytné zdny (pouzitim, typickymi
lokalitami, moznym provozem verejné dopravy atd.) i pési zény
(zachovani provozu v8ech modd dopravy).

e Jedna se o model vyuzZivany v Rakousku (sousedni stat s
tradi¢nimi vzajemnymi vazbami), kde se toto FeSeni velmi
osvedcilo, o cemzZ svédci desitky Uspésnych realizaci od roku
2013 [41].

« Toto feeni doporuguje ve svem vyjadreni i Sluzba dopravni Vyjadreni Sluzby dopravni policie Policie CR k problematice zavedeni
policie Policie CR dopravniho rezimu zona setkavani (sdileny prostor) do ¢eskych pravnich

a technickych norem.
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Ceské technické normy a technickeé
podminky

Z pohledu Ceskych technickych norem je pro zavedeni zon setkavani
relevantni zejména CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci".
Navrh implementace sdileného prostoru nize vychazi ze soucasného
znéni normy, pficemz navrh pfislusnych ustanoveni je koncipovan
tak, aby byl z hlediska struktury i ocbsahu konzistentni s cbdobnymi
ustanavenimi platnymi pro pési zony a obytné zony.

Vzhledem k tomu, Ze se v soucasné dobé predpoklada vyznamngjsi
novelizace normy, bylo by vhodné pfipadnou implementaci sdileného
prostoru realizovat rovnou v ramci této aktualizace. V takovém
pripadé by bylo vhodné zpracovat novy navrh implementace tak, aby
odpovidal kontextu struktury a obsahu noveho znéni normy.

Daléimivrelevantnimi notmami pro implementaci zon setkavani jsou
rovnéz CSN 74 6425-1a CSN 74 6425-2 definujici parametry zastavek
a prestupnich bod( vefejné dopravy.

CSN 73 6110
Do ¢asti 3, Terminy a znaCky” se za bod 3.1.10 vklada novy bod 3.1.11:

3.1.11 Zéna setkdvani je jedna nebo vice zklidnénych komunikaci
obvykle ve vyznamnych vefejnych prostranstvich, ndméstich,
vyznamnych méstskych tfidach ¢i obchodnich ulicich, zklidnénych
ulicich s aktivnim parterem, pfednddrazZnich prostorech a plochdch
prestupnich uzl(i verejné dopravy, v aredlech i lokalitach $kolnich
kampusd, sportovnich aredld, kulturnich institucich ¢i dalSich
vhodnych lokalitdch. Prostor mistni komunikace se v této zoné skldda
z prostoru pobytového a z prostoru dopravniho se smiSenym provozem
v celé $ifi a mdZe byt takto rozdélen opticky, pfipadné fyzicky a také
hmatové podle zvlastniho predpisu. Prostor mistni komunikace v z6né
setkavani je obvykle fesen v jedné trovni. Zona ssetkavdni mdze byt
rovnéZ uZita ve stisnénych pomérech nedovolujicich bézné usporadani
mistni komunikace.

Stavajici body 3.1.11 - 3.1.27 se precisluji na 3.1.12 - 3.1.28.

V €asti 10 ,Komunikace se smiSenym provozem a komunikace s
vyloutenim motoroveho provozu” se znéni bodl 10.1.2.6 a 10.1.2.7
upravuje nasledovne:

10.1.2.6 V centrdlnich oblastech obci, v historickych jadrech, v
lazeriskych zondch i pfi stavbé center vétsich obytnych ¢dsti obci
a dale v ¢astech obei s pfevahou bydleni se pro zklidnéni provozu
organizacnimi nebo stavebnimi opatfenimi na zdkladé dopravné
inzenyrského feseni vytvareji pési a obytne zony ¢i zény setkdavani.

10.1.2.7 Pé3i zony, obytné zony a zény setkdvani jsou navrhovany se
smisenym provozem chodc( a vozidel podle zvidstniho predpisu.
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Zabod 10.2 se vklada novy bod 10.3:
10.3 Zona setkavani

10.3.1 Zéna setkavani je zona se smiSenym provozem, zpravidla se
zpevnénymi plochami v jedné drovni, kde je stavebnimi Upravami
zajistén provoz vozidel omezenou rychlosti a kde je pohyb chodcd,
cyklisti a motorovych vozidel veden ve spolecném prostoru
za podminek stanovenych zvidStnim predpisem. Ve sdileném
prostoru jsou pobytovd funkce a dopravni funkce navzajem vyvazeneé.
Usporadani zony setkavani véetné oznaceni jejiho rozsahu musi
zajistovat bezpecny a samostatny pohyb osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a musi zde byt zfizen funkéni systém
pfirozenych nebo umélych vodicich linii podle zvidstniho predpisu.

Z6ny setkavani se mohou navrhovat ve vyznamnych vefejnych
prostranstvich, naméstich, vyznamnych méstskych tridach C¢i
obchodnich ulicich, zklidnénych ulicich s aktivnim parterem,
pfednddraznich prostorech a plochdch prestupnich uzli verejné
dopravy, v aredlech ¢&i lokalitach $kolnich kampusd, sportovnich
aredld, kulturnich institucich ¢i dalsich vhodnych lokalitdch.

Navrhovani zén setkdvani se fidi zvlastnim predpisem.

10.3.2 Prostor mistni komunikace v zoné setkdavani se sklada
z dopravniho prostoru a pobytového prostoru. Sitka prostoru mistni
komunikace v z6né mdze byt proménnd, md vytvaret vhodné prostredi
pro pobyt. Vhodnou soucdsti zony je vzrostla zeleri a ddle zafizovaci
predméty pro spinéni funkénich a estetickych poZadavkd. Na zatsténi
zony do obsluzné ¢i sbérné komunikace musi byt dodrZeny predepsané
rozhledové poméry.

10.3.3 Uspofddani zony setkavani véetné oznaceni jejiho rozsahu musi
zajistovat bezpecny a samostatny pohyb 0sob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a musi zde byt zfizen funkcni systém prirozenych,
nebo umélych vodicich linii podle zviéstniho pFedpisu. Reseni zelené a
umisténi zafizovacich pfedmétd musi zajistit volny prichod osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a pro zrakové postizené
pfi vyuzivani pfirozenych i umélych vodicich linii podle zvléStniho
predpisu.

10.3.4 Projektovani a zfizeni komunikaci zony setkavani je vdzdno na
dopravné inZenyrské feseniv Sirsi oblasti, s ur¢enim dopravnich funkci
jednotlivym komunikacim a s odvedenim zejména prijezdni ndkladove
dopravy z navrhované zony setkavani na jiné vhodné komunikace.
Soucasti ndvrhu musi byt pfipadna stavebni opatfeni zajistujic
zklidnéni dopravy.

10.3.5 Vjezd do zony setkavani se navrhuje pres snizeny pribézny



obrubnik (vjizdéni na misto leZici mimo pozemni komunikaci podle
zvldstniho predpisu) a stavebné se provddi tak, aby bylo zajisténo
snizeni rychlosti vjizdéjicich i vyjizdéjicich vozidel napf. chodnikovym
prejezdem, nebo zpomalovacim prahem podle zvidStniho predpisu.
Zdroveri musi byt osazena dopravni znacka informujici dcastniky
dopravniho provozu o nutné zméné dopravniho chovani podle
zvlastniho predpisu. Misto vjezdu musi byt dostatecné osvétleno
verejnym osvétlenim. V misté vjezdu/vyjezdu z/do zdny sdileného
prostoru musi byt sniZeny obrubnik hmatové vyznacen varovnym
pasem podle zvidstniho predpisu tak, aby byl vylou¢en ndhodny vstup
0soby s omezenou schopnosti orientace do jizdniho pdsu a zacatek
zony musi byt na chodniku hmatové oznacen signdinim pasem jako
misto orientacné vyznamne.

10.3.6 Rychlost vozidel v z6né setkavani a podminky provozu stanovi
zvlastni predpis. Vedeni verejné dopravy zénou sdileného prostoru,
véetné realizace zastdvek vefejné dopravy v zoné, je mozné. Pro
pfipadny plynuly a bezpecny provoz spoji vefejné dopravy maji
byt vytvofeny priznivé podminky. Stejné tak i priznivé podminky pro
cestujici na zastavkdch, véetné ochrany proti povétrnosti, zajisténi
vysky ndstupni hrany podle CSN 73 6425 a prvk( pro nevidomé
a slabozraké podle zvlastniho predpisu. Hranice tramvajového/
autobusového/trolejbusového pdsu musi byt z bezpeénostnich diivod
vyznaceny vizudiné a hmatové varovnymi pdsy podle zvidstniho
pfedpisu tak, aby byly zjistitelné hmatové (slepeckou holi).

10.3.7 V zdné setkavani se parkovaci stani navrhuji jen pro osobni
automobily, pfipadné pro zasobovani, a to pouze na urCenych
plochach, které musi byt fadné vyznaceny (napf. odlisnou barvou/
materialem povrchu komunikace).

Stavajici body 10.3 a 10.4 se precisluji na 10.4 a 10.5.

Dalsi technické normy

Pri novelizacich dalSich technickych norem bude tfeba do téch,
které se mohou tykat tématu zona setkavani, tento termin nové
implementovat, byt v zasadé pouze v podobé dopInéni terminu ,zna
setkavani” k jiz pouzivanym termintim ,0bytna zona” &i ,pési zona”.

Specifickym pFipadem je pak CSN 73 6425-1 ,Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté
- Cast 1: Navrhovani zastavek’ a CSN 73 6425-2 ,Autobusové,
trolejbusové a tramvajove zastavky, prestupni uzly a stanovisté -
Cast 2: Prestupni uzly a stanovist&”, kde se predpoklada vyznamna
novelizace zejmeéna v souvislosti s moznosti feSeni pfednadraznich
prostorG a ploch prestupnich bodl formou sdileného prostoru.

Technické podminky
V névaznosti na implementaci zon setkavani do Ceské legislativy

doporuCujeme zpracovani a vydani specifickych technickych
podminek pro navrhovani sdilenych prostord (popfipadé rozsireni
stavajicich TP103 Navrhovani pésich a obytnych zén). Rdmcovy

navrh téchto technickych podminek obsahuje nasledujici kapitola.
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Zony setkavani a cile jejich navrhovani

Z6na setkavani(sdileny prostor)je ulice ¢i verejné prostranstvi, jehoz
cela plocha miZe byt rovnocenné vyuZita pro pobytovou, obchodn,
spolecenskou i dopravni funkci a ve kterém je rychlost provozu
vozidel pfirozené regulovana vzajemnou interakci a vzajemnou
ohleduplnosti mezi jednotlivymi uZivateli i stavebnim uspofadanim
prostoru.

Principem sdileného prostoru je pfirozena integrace véech uzivatel(
a funkci vefejného prostranstvi do jednoho prostoru. Je vyjadfenim
podpory bezmotorové dopravy a zarovei pobytové, urbanistické
a architektonické kvality mista, stejné tak jako vyrazem podpory
mistniho komunitniho Zivota ¢i spoleCenské a obchodni funkce
verejného prostranstvi, a to bez vylou¢eni motorové dopravy.

Sdileny  prostor  je  synonymem  pro  volny  pohyb
chodcl a zaroven pomalou a plynulou jizdu vozidel.
Z dopravné-inzenyrského pohledu jsou sdilené prostory mistnimi
komunikacemi funkéni skupiny D1, ve kterych mohou dopravni
prostor pouzivat vSichni Ucastnici silnicniho provozu - je na nich
povolen provoz véech vozidel, véetné chodct a cyklistl. Stani vozidel
je povoleno pouze na pfislusné vyznacenych mistech.

Sdileny prostor Ize obecné pouzit na nadmeéstich, v jednotlivych
ulicich, ve vyznamnych vefejnych prostranstvich, v pfednadraznich
prostorech ¢i v ramci ploch pestupnich bodt (uzld) vefejné dopravy
i v kfizovatkach. Lze jej pouZit jak v centrech mést, v oblastech s
hustouméstskouzastavbou, napredméstichméstivmensichobcich.
Sdileny prostor je optimalni FeSeni pro lokality s pomérné intenzivni
bezmatorovou (pési a cyklistickou) dopravou nebo potencidlem k
ni, z&roven se spiSe leh¢i motorovou dopravu v oblastech s hustou
zastavbou s rozmanitym funkgnim vyuZitim v priibéhu podstatné
Gasti dne, Gi v prostranstvi, kde dochazi k castému pohybu chodct v
rdznych smérech mezi jednotlivymi jeho stranami.

Rozhodnym faktorem pro efektivni fungovani sdileného prostoru je
podilintenzit chodct a cyklistd kintenzitam motoroveé dopravy. Velky
objem provozu motorovych vozidel neni divodem proti zavedeni
sdileného prostoru - zkuSenaosti ukazuji, Ze sdilené prostory mohou
efektivné fungovat i lokalitach s intenzitami motorové dopravy az
10 000 voz/den, a to v pfipadé zachovani optimalniho podilu chodct
avozidel motorové dopravy.

lépe sdileny prostor funguje. Chodci se citi bezpe¢néji, akceptace
sdileného prostoru Fidi¢i motorovych vozidel se zvySuje. Proto by
mél byt podil nemotorovych uZivateld prostor (chodcl a cyklistl)
nejméneé 20 % z celkového provozu. Je tfeba miru vyuZiti prostoru
jednatlivymi uzivateli zkoumat a hodnotit nejen ve Spicce, ale i mimo
ni. VSe je nutné posuzovat v kontextu konkrétniho typu sdileného
prostoru (viz dale).
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A4 Principem sdileného prostoru je prirozena
integrace véech uzivatelii a funkci vefejného
prostranstvi do jednoho prostoru.

HLAVNi CiLE NAVRHOVANiI SDILENYCH PROSTORU

Spravedlivé rozdéleni prostoru ulice

o multifunkéni vyuziti uli¢niho prostoru (nejen doprava)

o preference ¢i podstatné usnadnéni pohybu chodcdl

e zachovani provozu motorové dopravy a dopravni obsluhy
motorovou dopravou

Zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu

e niZ8ijizdni rychlosti(pfedevsim vlivem prostiedi pisobiciho na
fidice vozidla)

e homogenizace trovné rychlosti jednotlivych Gcastnikd provozu

e nizsizavaznost nasledkl v pripadé dopravni nehody (snizeni
poctu zavaznych nehod)

e zvy$eni pozornosti Fidic¢G vozidel pri prljezdu sdilenym pros-
torem

e minimalizace poctu dopravnich znacek

Podpora udrzitelné méstské mobility

e podpora udrzitelného dopravniho chovani

e snizeni negativnich vlivil dopravy na Zivotni prostiedi
e podpora nemotorove dopravy

Zvyseni kvality a architektonické arovné vefejného prostranstvi

e podpora spolecenské a pobytove funkce verejného
prostranstvi

e zvySenireprezentativnosti i uzivatelské privétivosti vefejného
prostranstvi a zvySeni jeho atraktivity

e zvySeniurbanistické a architektonicke kvality verejného
prostranstvi, véetné provedeni detailll

Eliminace segregaéniho efektu

e propojeni obou stran ulice / vSech stran vefejného prostranstvi
(eliminace segregacniho efektu hlavniho dopravniho prostoru)

e propojeni Sirsiho Uzemi(pési vazby), propojeni urbanistickych
0s apod.
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Které lokality jsou vhodné pro ziizeni zény setkavani?

NAMESTi A DALSI
VYZNAMNA VEREJNA
PROSTRANSTVi

VYZNAMNE MESTSKE
TRIDY A OBCHODNi ULICE

PREDNADRAZNi
PROSTORY A PLOCHY
PRESTUPNiCH BODU
VEREJNE DOPRAVY

ZKLIDNENE ULICE V
BLOKOVE ZASTAVBE
(S AKTIVNIM PARTEREM)
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Nameésti ve méstech a obcich se ¢asto vyznacuji vysokou
frekvenci rliznych skupin uzivatel(. Realizace sdileného
prostoru na téchto vefejnych prostranstvich nabizi
moznost zdlraznéni funkce prostranstvi jako centra
z hlediska urbanismu. V rédmci téchto prostranstvi
neni Gasto oddéleni jednotlivych typl dopravy
smysluplné kv(li slozitym prostorovym vztahdm, a proto
i z dopravniho hlediska je vhodné je feSit jako sdilené
prostory. V. mnoha pfipadech nabizeji ndmésti moznost
pobytu na rozdil od ulic zatizenych dopravou. Z tohoto
divodu maji ndmésti obecné dobré predpoklady pro
vytvofeni sdilenych prostor.

Vyznamné méstské tfidy a obchodni ulice v centrech Ci
lokalnich centrech mést s vysokou poptavkou chodcl
je vhodné fesit formou sdileného prostoru. Toto feSeni
pfinese nejen prioritu pésich a zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, ale i vyrazné zkvalitnéni verejného
prostranstvi a zatraktivnéni lokality pro pobyt i obchod.

Pfednadrazni prostory a plochy pfestupnich bodd, uzld
a terminalli vefejné dopravy jsou vyznamnymi vefejnymi
prostranstvimi s vysokou koncentraci osob a sluzeb,
s intenzivnim pohybem chodct, a predevsim s poptavkou
jejich pohybu v rlznych smérech nejkrat$i cestou.
Prestupnivazbai pristup nazastavkova stanovisté ma byt
pfimy a co nejkratsi, bez ztracenych spad a vzdalenosti.
Zaroven prestupni body a terminaly nesmi tvorit bariéru
v Uzemi a mely by vhodné navazovat na okoli. Z téchto
divodd je sdileny prostor optimalnim fedenim takovych
prostranstvi.

Obsluzné ulice s aktivnim parterem jsou rovnéz
vhodné pro zklidnéni dopravy a zkvalitnéni verejného
prostranstvi formou sdileného prostoru (bez nutnosti
vylouceni motorové dopravy). Sdileny prostor zajisti
podporu bezmotorové dopravy, komunitniho Zivota

i zlepSi podminky pro obchod a lokalni ekonomiku.



MALA NAMESTi €1 UZKE
ULICE V CENTRECH MEST
A OBCi

MiSTO KRIZOVATKY

LOKALNi ULICE SE
SKOLNiIM KAMPUSEM,
MALYM OBCHODNiM
CENTREM CI JINYMI
VYZNAMNYMI CiLI

STISNENE PROSTOR-
OVE PODMINKY
NA MiSTNi KOMUNIKACI
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Mala namésti ve méstech Ci obcich a pfilehlé Uzké ulice
jsou Casto spolecenskym a obchodnim ohniskem sidla,

s aktivnim parterem a sidlem mistnich vefejnych
instituci. Tyto prostory s relativné velkym podilem
pési dopravy je vhodné realizovat formou sdileného
prostoru, coz pfinese vysS§i architektonickou kvalitu
spolecenského centra sidla, zaroven zklidnéni dopravy
aspolecné sredukciparkovacich mist podporu udrzitelné
mobility.

Rozsahlejsi kfizovatkové prostory se v urbanistické
strukture projevuji v zdsadé jako nameésti. V zavislosti
na dané lokalité, vhodné feSeni plvodni kfizovatky
formou sdileného prostoru mlze pfinést nejen vyssi
prioritu a volnost pohybu chodcd a celkové zkvalitnéni
a oziveni prostoru, ale zdanlivé paradoxné i vyssi
plynulost motorové dopravy a v nékterych pfipadech

i zvySeni kapacity kfizovatky.

Lokality, v nichZjsou umistény arealy Skol nebo kulturnich
instituci, indukuji vétsi narazové mnozstvi navstévnikQ.
Sdilené prostory v pfedprostorech téchto budov je
pfinosné jak pro zajisténi dostateCnych pésich ploch,
tak pro zklidnéni a redukci okolni motorové dopravy
azajisténivyssi bezpecnosti chodcl. Realizace sdileného
prostoru nejen otevie moznosti celkového zkvalitnénf
vefejného prostranstvi, ale otevie i moznosti vyuziti

prostranstvi pro kulturni, sportovni ¢i spoleCenské akce.

Pricny fez uli¢niho prostoru se povazuje za stisnény,
pokud celkova Sifka ulicniho prostoru neumozniuje
usporadat vedle sebe skladebni prvky pozadované pro
jednatlivé ucastniky silniéniho provozu. V Usecich ulic,
kde nelze prostor rozdélit (na chodnik, vozovku atd.),
maze byt vhodné zfidit sdileny prostor. To plati zejména
v pfipadé, kdy chodci musi pouZit jizdni pruh z divodu
nedostatku (nebo prili§ uzkych) chodniki. V tomto
pfipadé Ize sdileny prostor pouzit ke zklidnéni dopravy
a zajisténi ochrany chodcd za predpokladu, Ze musi byt
zachovana funkce prijezdu ulici a regulace ¢&i vylouceni
provozu motorovych vozidel v ulici neni mozna.
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Navrhovani zon setkavani

Hlavni myslenkou zdny setkavani (sdileného prostoru) je pretvofit
ulici v redIné verejné prostranstvi, ve vefejné prostranstvi predevsim
pro zivot. Dominantnifunkcije socialniinterakce amotorova doprava
neni prioritou. Uspofadani zony setkavani potlacuje segregaci
ulicniho profilu na oddélené funkéni zony vyhrazené jednotlivym
druhtm dopravy, odstrafiuje prvky regulace jednotlivych druhl
dopravy (dopravni znageni, svételnou signalizaci apod.) a vytvafi
podminky pro pfirozené chovani a vzajemnou interakci vsech
uzivatell prostoru zaloZzenou na principu pfirozeného lidského
chovani, o¢nim kontaktu a vzajemné ohleduplnosti.

Dobrého akceptovani uZivateli a jejich spravného chovéani Ize
dosahnout, pokud je provedeni zény setkavani ,samovysvétlujici”.
Stavebni i provozni uspofadani proto musf byt snadno srozumitelné
pro v8echny UcCastniky ,silnicniho” provozu. Zasadni vyznam ma
zfetelné vizuaini odliSeni zon setkavani od konvencni komunikacni
sité prostrednictvim jasné identifikovatelnych vjezdovych parti.

Pro spravné fungovani zony setkavani jako pobytového mista musi
byt v navrhu zohlednény také poZzadavky na pfivétivé popredi.
Kvalitni urbanistické a architektonické feSeni je nezbytnou soucasti
celkoveého planovani a realizace sdileného prostoru.

Hranice zony setkdvani musi byt jasné rozpoznatelnd a vSemi
uZivateli jednoznacné identifikovatelna.

T4

Prostor v jedné urovni a pro kazdého

Cela Sirka zony setkavani musi byt feSena v jedné vySkove Urovni, bez
rozdéleni na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor (,vozovku"
a ,chodnik’). Cely Sifkavy i délkovy prostor musi umoziovat snadny
pohyb chodcd, cyklistl i osob se snizenou schopnosti pahybu.

Prestoze zakladni mySlenka volného pohybu véech uZivateld po
celé ploSe zony setkavani obecné plati, v ramci jejiho navrhu jsou
prostiednictvim uspofadani zeleng, umisténi prvki méstského
mobiliare, sloupkd, vizualniho a materialového Clenéni, prirozené
vytvoreny prostory vyclenéné Cisté pro pobytovou Ci spolecenskou
funkci, prostory pro pohyb vyhradné pésich, které zaroven slouzi
jako bezpecné prostory pro pohyb nevidomych a slabozrakych, a
prostory s provozem(motorovych)vozidel. Tyto prostory nejsou nijak
,L0ddéleny” Ci vyznaCeny dopravnim znaCenim, ale jsou vytvareny
pouze uspofadanim prostoru a fyzickym umisténim jednotlivych
prvkl. V tomto ohledu je navrhovani sdilenych prostord skute¢né
komplexni problematikou.

Vzajemna viditelnost uzivatelu

Vzhledem k pfirozenému a volnému pohybu jednotlivych uzivatell
sdileného prostoru je tfeba s ohledem na bezpecnost jejich pohybu
a vzdalenost nutnou k zastaveni (zejména) motorovych vozidel vzdy
dostatecneé zajistit jejich vzajemnou viditelnost. Musi tedy existovat
podminky pro dostatecné vizualni vztahy (zorné pole, viditelnost),
aby se chodci, cyklisté i fidiCi vozidel mohli v dostate¢ném predstihu
navzajem vnimat. Navrh usporadani sdileného prostoru by se mél
vyvarovat takovych prvk{ a fedeni, které by ,skryly” pohyb nékterych

z uzivatell, zejména déti, pro ostatni.

Prostor uréeny k pohybu motorovych vozidel
Prostor ur¢eny pohybu motorovych vozidel musi byt feSen tak,
aby pfirozené zklidnoval dopravu a pfispival k dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti, coz je jednim ze zakladnich predpokladi
bezpecného pohybu véech uZzivateld zony setkavani.

Zakladnim principem zklidnéni dopravy je eliminace Usek dlouhych
pfimych linii. Linearni perspektivu fidi¢d motorovych vozidel by mélo
usporadani prostoru systematicky naruSovat - Clenitou trajektorii
pohybu vozidla, lokalnimi zuzenimi prostoru, umisténim prvk{
zelené, mestského mobiliafe ¢i vizualnimi efekty a materialovym
Clenénim - a pfirozené tak spole¢né s neustalou vzajemnou interakci
jednotlivych uZivateld prostoru docilit zklidnéni motorové dopravy.
Konkrétni feSeni vzdy zavisi na konkrétni lokalité a prostorovych
moznostech.

Prvky zklidnéni dopravy zahrnujici zmény vyskové Urovné (podélné
prahy, zpomalovaci polstare) naopak pro sdileny prostor nejsou
zcela vhodné, nebot jsou v rozporu s principem jedné vySkové
arovné prostoru.



Nasledujici tabulka uvadi minimalni Sifkové poméry prostoru
urceného pro pohyb motorovych vozidel:

Sifka prostoru Sifka uli¢niho
pro pohyb prostoru
vozidel (volna 8itka
mezi objekty
/ pevnymi
prekazkami)
pro bézny cbousmérny provoz | min 5,50 m min 6,00 m
pro jednosmérny provoz min 3,75 m min 4,75 m
automobilové dopravy,
obousmeérny provoz
cyklistické dapravy,
pfipadné lokaIni zuzeni
do jedné stopy
jednosmeérny provoz min 2,75 m min 3,75 m
automobilové dopravy
i cyklistl
(obecné se nedoporuduje)

V pfipadé ostrych zatacek Ci kfizovatek, ve kterych se mohou pohy-
bovat nakladni vozidla (napriklad zasobovani) je vhodné usporadani
prostoru proverit viecnymi kfivkami.

Prostor pro pési a ochrana chodcti pfi vystupu z budov

V rdmci zény setkavani s Sir§imi prostorovymi pomeéry ¢asto byva,
typicky podél uliéni ¢ary (stén domd), prostor ,vyhrazeny” pouze
pro pési. Nesmi se jednat o chodnik, stéle je zachovano pravidlo
jedné vyskové Urovné v rdmci sdileného prostoru. Tento pas ma
byt vytvofen pfirozené stavebnim feSenim sdileného prostoru a
umisténim souvisejicich prvkl (napfiklad strom(). Realizace tohoto
prostoru je rovnéz velmi dlleZita pro osoby nevidomé ¢i slabozraké
- umoznuje jim bezpetny pohyb v prostoru s vyuZzitim pfirozené
vodici linie (stény domd) bez prekazek a omezeni(viz dale).

AvSak ani ve stisnénych pomérech nesmi navrh uspofadani
sdileného prostoru pfipustit ohrozeni chodce vychazejiciho z budovy
jizdou vozidel tésné podél zdi. V takovém pripadé mdze byt vhodnym
opatfenim odsazeni prostoru urceného pro pohyb motorovych
vozidel od zdi budovy umisténim lavicky ¢i sloupkd.

Podélny sklon

Pri planovani zony setkavanije potfeba vénovat pozornost moznému
podélnému sklonu prostranstvi. Velky podélny sklon v delSim dseku
potencialné vede fidice a cyklisty, ktefi se pohybuji ve sméru
.z kopce’, k nedodrzovani rychlostniho limitu, coz mize vést
ke snizeni bezpecnosti.
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Specifické podminky pro pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace

Prinavrhu zony setkavanije tfeba vzdy vzit do Uvahy poZzadavky osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Jednim z cill pfi zfizovani zony setkavani je snizit bariérovy
ucinek provozu matorovych vozidel a umoznit chodclm prechazet
po velké plose ulice ¢i prostranstvi. To méa za nasledek minimalizaci
konvencnich hranic dopravniho prostoru, napfiklad s vysokymi
obrubniky, a také odstranéni presné vymezenych, konvencné
zabezpecenych prechodi pro chodce (vodorovné znaceni, svételna
signalizace apod.). To v8ak neni slabinou, nybrz vyhodou pro vétsinu
jeho uZivatell, véetné osob se snizenou schopnosti pohybu.

Podminky pro pohyb osob se shizenou schopnosti pohybu
Pro osaoby se snizenou schopnosti pohybu je sdileny prostor idealni,
nebot je v principu po celé Sifce i po celé délce bezbariérovy a
umozfiuje oproti konvenénimu usporadani uliéniho prostoru vyrazné
vy$Si Uroven svobody i komfortu pohybu téchto osob. V tomto
kontextu je potfebné dodrzet pfislusné parametry bezbariérovosti
(dle Vyhlasky ¢.398/2009 Sb., respektive CSN 73 6110) tykajici se
zejména dodrzeni minimalni Siftky prichodu kolem prvk( méstského
mobiliare, prvki zeleng apod. a dodrZeni pfislugnych mechanickych
vlastnosti pouZitych povrcha.

Podminky pro pohyb osob nevidomych a slabozrakych

V ramci sdileného prostoru je rovnéz treba vytvofit podminky
pro bezpecny pohyb osob nevidomych a slabozrakych. Hlavnim
principem feSeni pohybu téchto osob je vytvofeni ,bezpecnych
koridor(” pro jejich pohyb, které umoznuji pohyb v podélném i
pricném sméru uli¢niho prostoru ¢i vefejného prostranstvi, skladajici
se typicky z téchto ¢asti:

e prostoru pro p&si(viz vy$e) podél uliéni Gary (stén dom), ktera
tvofi pfirozenou vodici linii a zajistuje navaznost na vstupy do
budov; Sifka takového prostoru musi byt minimalné 1,5 m

e bezpecného koridoru definovaného umélou vodici linii(zejména
pfiabsenci stény domda ¢i vyskytujici se prekazce) mimo prostor
provozu motorovych vozidel provedenou v souladu s bodem
1.2.1.2 Prilohy €. 1 Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.; Sifka takového
koridoru musi byt minimalné 0,8 m na obé strany od osy vodici
linie

e misty, které slouZi k pfechodu prostoru motorovych vozidel;
tato mista jsou vybavena hmatnymi prvky - signalnim a
varovnym pasem - ve shodném usporadani jako u pfechodt pro
chodce (chodec ma ve sdileném prostoru implicitni pfednost
pred jizdou vozidel) dle CSN 73 6110; v téchto piipadech by mély

byt zajistény rozhledové poméry obdobné jako na prechodech
pro chodce
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Pouzitim téchto prvk( Ize zajistit kvalitu pohybu nevidomych
a slabozrakych obdobnou jako v ulici s konven¢nim usporadanim.
Celkovéa bezpecnost jejich pohybu je vSak prakticky vyssi, zejména
s ohledem na omezenou nejvysSi dovalenou rychlost vozidel
projizdéjicich zonou sdileného prostoru.

Varovny pas rovnéz urcuje, ve smyslu Vyhlasky ¢. 398/2009 Sh.
shodné s pravidly pro obytnou zénu, zménu dopravniho rezimu

na okraji zony setkavani.

Taktiles

Specifické podminky navrhu zény
setkavani v pamatkové chranénych
uzemich

Zony setkavani se mohou navrhovat i v pamatkové chranénych
uzemich. Casto toto feSeni pfinasi vy$si kvalitu vefejnéch
prostranstvi, kterd je pravé v paméatkové chrénénych uzemich
oCekavana.

Pfi navrhu zony setkdvani v pamatkové chrénénych uzemich
(pamatkové rezervace a zony) je tfeba, aby tento navrh respektoval
pfedmét ochrany pamatkové péece, respektive principy a pravidla
uplatnovana pfi feSeni vefejnych prostranstvi, pfipadné pro dané
Uzemi charakteristické detaily. Existence paméatkové ochrany
v Uzemi obecné neni pfekazkou pro navrhovani zon setkavani.

Bodenleitsystemn

Fassadenfront

Principialni schéma prvki pro pohyb nevidomych a slabozrakych sdilenym prostorem dle rakouskych ,technickych podminek”[37], obdobné aplikovatel-

néiv Cesku.




Dopravni znaceni

Kromé vyznaCeni hranice zony setkavani by dopravni znaceni
mélo byt eliminovano zcela ¢i na nezbytné minimum (vyznaceni
parkovacich mist ve smyslu pfislusné pravni Upravy, pfipadné
vyznaceni jednosmérného provozu). Pro svislé dopravni znacky
uzivané uvnitf sdileného prostoru by mél byt pouZit jejich nejmensi
mozny rozmer.

Verejna doprava

Verejnad doprava Casto v zonach setkavani hraje vyznamnou roli
zajisténi udrzitelné dopravni obsluhy oblasti. Zejména v pfipadé
vyznamnych vefejnych prostranstvi, vyznamnych méstskych
tfid a obchodnich ulic, lokalnich center, $kolnich kampust apod.
je orientace na dopravni obsluhu vefejnou dopravou klicovym
aspektem politiky udrzitelné méstské mobility. Umisténi zastavek
v zOné setkavani pfivadi do atraktivniho a Zivého prostredi dalsi

navstévniky, ktefi tak nemusi vyuzivat osobni automabil.

Obecné plati, e provoz vozidel vefejné dopravy v zoné setkavani je
mozny, a to jak tramvajoveé, tak trolejbusové i autobusové dopravy,
musi vSak byt posouzen v kontextu konkrétni lokality a konkrétni
koncepce sité vefejné dopravy. Priijezd patefni vytizené trasy
vefejné dopravy sdilenym prostorem bez zastaveni a s poZzadavkem
na vysokou miru preference obvykle neni vhodny. Naopak, pokud
je tato pétefni trasa vyuZita k dopravni obsluze oblasti sdileného
prostoru, mdZze se jednat o vhodné feseni, a to i za cenu snizené
cestovni rychlosti pfi prijezdu spojd vefejné dopravy sdilenym
prostorem. Zejména pfi velmi kratkém tratovém intervalu (celkovy
pocet spojl véech linek za jednotku Casu) je vhodné posoudit

.0

vzajemnou miru ovlivnéni pohybu pésich a spoju verejné dopravy.

Pro provoz autobusové Gi trolejbusové dopravy (trolejbus se v tomto
kontextu neposuzuje jako drazni vozidlo) plati obecna pravidla pro
pohyb motoravych vozidel ve sdileném prostoru (chodci maji pred
BUS prednost).

Vedeni tramvajové dopravy sdilenym prostorem je rovnéz mozne,
nicméné klade vySsi naroky na kvalitu ndvrhu usporadani sdileného
prostoru a vhodné integrace tramvajového pasu do ngj s ohledem
na bezpeCnost provozu a zamezeni potenciélniho vytvofeni
segregacniho efektu v prostoru.

Z hlediska prostorového usporadani plati pro vedeni tramvajovych
trati stejné podminky jako v pfipadé jejich umistovani do pési
zony (predevsim vymezeni tramvajového pasu varovnymi pasy pro

nevidomeé v souladu s CSN 73 6110).

Specifickym pfipadem jsou pfednadrazni prostory a plochy
prestupnich bodl vefejné dopravy, u nichZ je prevazujici dopravni
funkci provoz vefejné dopravy.

Plocha prestupniho terminalu feSena formou zony setkavani.

Vedeni tramvajové traté zénou setkavani typu “vyznamna méstska tfida ¢i
obchodni ulice” (Linz, Rakousko)[41].

Vedeni autobusovych linek zonou setkavani jeji fungovani nijak negativné
neovliviuje, diky lepsi obsluze naopak pfispiva k jejimu intenzivnéjSimu
vyuzivani (Viden, Rakousko) [ 41].
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Cyklisticka doprava

Provoz a intenzity cyklistické dopravy nejsou rozhodujicim kritériem
pro posuzovani zavedeni zony setkavani. Obecné plati, Zze zéna
setkavani vytvari podminky pro podporu uzivani cyklistické dopravy
zvySenim bezpecnosti jejiho provozu (sblizeni Urovné rychlosti
cyklistické a motorové dopravy).

Realizace zony setkavani vSak neni vhodna v ulicich s vysokym
podilem tranzitni cyklistické dopravy Ci s pozadavky na preferenci
prdjezdu cyklistické dopravy. Tyto odpovidaji spiSe zfizeni cyklistickeé
zony / ulice.

Parkovani a zasobovani

Parkovani je v zoné setkavani povoleno pouze na vyhrazenych
mistech. Celkovy poCet parkovacich mist by mél byt omezen obecné
na minimum. Velké mnozstvi parkovacich mist je v rozporu s principy
zony setkadvani, protoZe by vyznamné omezovalo pobytovou a
spolecenskou funkci sdileného prostoru i celkovou kvalitu vefejného
prostranstvi.

Pro poCet a charakter parkovacich stani je rovnéz rozhodujici
charakter lokality sdileného prostoru. Pokud se napfiklad jedna o
obchodni ulici v centru mésta s dobrou absluhou vefejnou dopravou,
pocCet parkovacich stani by mél byt velmi maly a mél by slouzit ke
kratkodobému parkovani. V pfipadé vyskytu ordinace Iékare, Iékarny
apod. je vhodné umistit v ndvaznosti na tyto cile vyhrazené stani
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Pokud se
jedna napfiklad o sdileny prostor ve Skolnim kampusu, je vhodné
umistit pouze stani typu K+R, pfipadné vyhrazené stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. V tomto kontextu je tfeba
k umisténi a poCtu parkovacich stani pfistupovat.

Zejména v pfipadé zon setkavaniv ulicich a vefejnych prostranstvich
s aktivnim parterem je Casto ulicni prostor jednou z moznosti pro
zasobovani. Proto je tfeba brat v Gvahu i navrhovani zasobovacich
stani, ktera mohou mit i formu vyhrazeni ¢asti béznych parkovacich
stani v urcitych casech dne pro zasobovani.
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Z6na setkavani pfirozené podporuje i provozu cyklistd. Neni viak nastro-
jem cyklisticke infrastrutkury.

Parkovani je v zoné setkdvani umoznéno pouze na pfislusné oznacenych
stanich. Jejich umisténi je zaroven prostfedkem usporadani prostoru [41].



Vybrané navrhové prvky sdilenych prostoru

Jasné identifikovana hranice zény
(“efekt brany”)

Jasné vizualné vymezena ,vstupni a vystupni brana” na zacatku a
na konci zony setkavani signalizuje, ze doslo ke zméné dopravniho
rezimu a ke zklidnéni provozu. Ridi¢ by mél byt intuitivné zpraven
0 zméné dopravniho rezimu nejen vizualng, ale také dynamicky
- stavebni uspofadani i materialové feSeni vjezdu do sdileného
prostoru musi dat fidi¢Gm (motarovych) vozidel jasné najevo, Ze vjel
do sdileného prostoru, a musi u fidiCe pfirozené vyvolat chovani,
které bude dodrzovat pfi prljezdu celym sdilenym prostorem.
Nejedna se pouze o dodrzovani rychlostniho limitu. Ridi¢ motorového
vozidla musi ziskat pocit, Ze je ve sdileném prostoru do znacné miry
,hostem” a Ze musi vzdy davat pfednost chodctm.

Konkrétni fedeni vjezdu do sdileného prostoru mize byt velmi
variabilni a je vhodné vychazet z charakteru konkrétniho mista
a konkrétnich prostorovych moznosti. Néasledujici typické prvky
vytvori - v kombinaci, ale i samostatné - zadouci ,efekt brany” pri
vjezdu do zdny sdileného prostoru, respektive pfi vyjezdu z ni:

e zména vyskové Urovné (doporucuje se, aby jednotna vyskova
roven zény byla ve vySce chodniku), napfiklad pfes snizeny
pribézny obrubnik s vy$kovym rozdilem od hlavniho dopravniho
prostoru (obdobné jako u vjezdu do obytné zany)

e dlouhy podélny zpomalovaci prah, ktery mize zaroven slouzit i
jako chodnikovy prejezd

e zména materialu ¢i barvy povrchu

e zUZeni jizdniho profilu (pfipadnym vyuzZitim dalich prvkd,
napfiklad stromu ¢i symbolickych prvka)

Vstupni brény do zony sdileného prostoru by mély byt navrzeny jako
jasny identifikator mista.

Priklad vjezdu do sdileného prostoru zménou vyskové Urovné.

Priklad vjezdu do zdny setlkavani provedeného vizualni zménou povrchu
a umisténim vyznamného designového prvku (zde pfimo s nazvem $koly)
[4].

Prilad zvyraznéni hranice zény setkavani vodorovnym znacenim.
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Materialové a vizualni prvky

Obecné je vhodné, aby se zény setkdvani, kromé feseni v jedné
vyskové Grovni, odliSovaly od ,béZnych” ulic i pouzitim materiald
a vytvarenim vizudlnich prvka.

ZvySeni pozornosti fiditt a dosazeni intuitivniho snizeni rychlosti
Ize dosahnout akcenty a kontrasty materialového nebo barevného
feseni povrchd.

Rlznymi typy i barvami povrchi Ize rovnéz ,vyznadit” prostor uréeny
pro pohyb motorovych vozidel ¢i uréena parkovaci Ci zasobovaci
stani. Vybér materiall by mél vychazet z principl feseni vefejnych

Priklad materialové sjednoceného povrchu zony setkavani v misté s char-
akterem namésti s vizualnim vymezenim koridoru pro pohyb vozidel [41].

Detail provedeni dlazby, ktera je sjednocena v ramci celého prostranstvi,
ale obsahuje i vizualni prvky pfirozené zklidiujici pohyb (motorovych)
vozidel [41].
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prostranstvi a charakterem odpovidat mistnim podminkam. Zaroven
je tfeba, aby zvolené materialove feSeni nepfispivalo ke zhorSovani
hlukové zatéze okoli, zejména v ablastech obytné zastavby.

Vizualni prvky a zmény povrchi efektivné prispivaji ke zklidnéni
dopravy. Pomoci mohou opticka zUzeni, napfiklad pomoci bocnich
vyhybacich pruhd provedenych v odli$né barvé nebo materialu. Také
|ze stfidat zUZené a rozsifené pojizdéné ¢asti ulicniho profilu.

V fadé pfipadd mize pfispét k intuitivnimu zklidnéni dopravy i
atraktivité mista nestandardni graficka Uprava prostranstvi.

Pouziti nékolika vzor(, barev a typl povrchu &leni plochu a zaroven vy-
mezuje koridor pro jizdu vozidel a cyklistt, jejichz dlouha linie je zamérné
naru$ena “vinovkou" i stfidanim povrchd [41].

Priklad netradicni grafické Upravy prostranstvi(pfevdnédraini prostor)
vedouci k pfirozenému zklidnéni dopravy (Horgen, Svycarsko).



Kiizovatky v ramci zony setkavani

V pripadé kfizovatky ulic feSenych formou zony setkavani se
nevyznaCuje prednost v jizdé a uplatiuje se pravidlo prednosti
zprava.

Materialové provedeni kfizovatky by mélo evokovat upfednostnéni
pohybu chodcd. V pfipadé kfizeni ulice feSené formou sdileného
prostoru s ulici s tradi¢nim usporadanim je obecné doporuceno
realizovat sdileny prostor jako pribézny.

Pro samostatné sdilené prostory v prostoru kfizovatky plati
specificka pravidla (viz dale).

Princip feseni prlise¢né kfizovatky ve sdileném prostoru. Pfednost v jizdé
neni udélena, naopak materialové feSeni naznacuje prednost pohybu
chodc v rdmci kiizovatky [13]

Priklad krizovatky ulic feSenych formou zény setkavani(Freistadt, Rak-
ousko) [41].

Zastavky verejné dopravy

Zastavky verejné dopravy predstavuji vyjimku z pravidla jedné
vySkové drovné prostoru. V pripadé realizace tramvajovych,
trolejbusovych Ci autobusovych zastavek v zoné setkavani je nutné
vytvorfit nastupni hranu o pfislusné vysce, ktera umozni bezbariérovy
nastup cestujicich do vozidla vefejné dopravy a vystup z néj. Zaroven
musi byt zachovana volna Sifka ,nastupisté”, ktera umoznuje nastup
a vystup vozickarl s vyuzitim vyklopné ploSiny, osob s koGarkem
apod. Provedeni hmatnych prvk( pro nevidomé a slabozraké na
zastavkach v ramci sdileného prostoru je v souladu s CSN 73 6110,
respektive CSN 73 6425-1, shodné s provedenim na ,béznych”
zastavkach.

Pro prednadrazni prostory a plochy prestupnich bodl verejné
dopravy plati specificka pravidla (viz dale).

Priklad vhodného feSeni zastavky v zoné setkavani.

Provedeni autobusové zastavky v zoné setkavani (Kaiser-Franz-Josef-
StraBe, Lustenau, Rakousko)[41].
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Parkovaci a zasobovaci stani

Obecné plati, ze parkavacich stani by v zoné setkavani mélo byt co
nejméné (viz vyse).

Umisténi parkovacich Ci zasobovacich mist musi byt promyslené s
respektem k mistnim prostorovym moznostem. Pfijejich umistovani
je tfeba vzit v Uvahu pozadované pési trasy a celkovou prehlednost
prostoru. Jejich rozmisténi v prostoru mdze byt rovnéz vyuzito jako
jeden z prvki zklidnéni dopravy. Nikdy v8ak nesmi vytvaret bariéru

v prostoru, nesmi vytvaret kontinuaini pasy urcené parkovani
a snizovat vzajemnou viditelnost uzivateld prostoru (nutnou pro
zastaveni vozidla a bezpecny pohyb). Parkovaci mista musi byt
umisténa vzdy mimo ,bezpecny koridor”. Nikdy by parkovaci stani
nemeéla byt navrhovana po obou stranach zény setkavani, stfidavé
vSak navrhovana byt mohou. Rozméry parkovacich stani se navrhuji
v souladu s CSN 73 6T10.

Parkovaci a zasobovaci stani musi byt v zoné setkavani vyznacena
dopravnim znacenim. Svislé dopravni znaceni by mélo byt provedeno
v nejmensim mozném rozméru. Vyznaceni stani na ploSe zony
setkavani Ize provést vizualné odliSnym typem povrchu, pfipadné
vodarovnym znacenim (zavisi na celkové materialové koncepci).

Zony setkavani by mély vzdy zahrnovat i odpovidajici kapacitu stani
pro jizdni kola.

Priklad vhodného decentniho vizualniho vyznaceni vyhrazeného park-
ovaciho stani s vyuzitim kladu dlazdic tvoficich uli¢ni povrch.
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Osvétleni

Vhodny navrh osvétlenije nedilnou soucasti projektu zény setkavani.

Osvétleni by mélo byt dostatecné a bez oslnéni, pficemz primarni
osvétleni by mélo byt provedeno nizko polozenymi svételnymi body
ve vysce cca 4-5 m nad zemi (,parkova svitidla”). Nizko polozené
svételné body pfirozené vedou ke zklidnéni dopravy a nizkym
rychlostem. Zejména ve stisnénych podminkach je vhodné realizovat
osvétleni na prevésech.

Osvétleni vyznamnych vefejnych  prostranstvi, vyznamnych
méstskych tfid ¢i obchodnich ulic je obvykle realizovano osvétlenim
s vySe polozenymi svételnymi body, aby byl dostate¢né osvétleny
cely prostor.

Osvétleni sdileného prostoru na vyznamné méstskeé tride / obchodni ulici.

StoZary vefejného osvétleni se zamérné v prostoru vyraznéji neuplatiuji
(Wien, Rakousko) (foto: Bureau B+B/Ricky Rijkenberg).

Vhodné osvétlené sdileného prostoru nizko polozenymi svételnymi body a
svételnymi prkvy integrovanymi do méstského mobiliare.



Mobiliar

Mobiliaf je dllezitou soucasti zany setkavani, prispivajici k jeho
spravnému fungovani a kladnému prijeti vefejnosti. Jeho soucasti
jako lavicky, informacni prvky, svitidla vefejného osvétleni,
vymezovaci sloupky nebo vodni prvky by mély odpovidat charakteru
a vyznamu lokality a byt v souladu s principy feSeni mobiliafe
v daném misté. Koncepcni navrh kvalitniho mobiliafe musi byt

Kvalitni designové prvky mobiliife pfispivaji pobytové i architektonické
kvalité sdileného prostoru [13].

Sdileny prostor pfed budovou matefske Skoly se sezenim kolem vzrostlych
stromU a slunecniky pfimo integrovanymi do vefejného prostranstvi (foto:
walk-space.at).

nedilnou soucasti celkového Feseni sdileného prostoru.

Pobytova funkce zony setkavani by méla byt podpofena vytvorenim
stalych moznosti k sezeni, a to jak formou méstského mobiliare
(lavicky, stolky s Zidlemi), tak neformalini formou v podobé sokl(
k sezeni, hran vodnich prvk{ apod.

Prvky mobiliafe a posezeni mistnich gastronomickych sluzeb ve sdileném
prostoru na malém namesti[41].

Herni prvky pro déti soucasti sdileného prostoru (foto: Fussverkehr
Schweiz).
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Zelen a vodni prvky

Prvky zelenéjsou nezbytnou soucastizon setkavani. Zejménastromy
umisténé v zoné setkavani maji funkci estetickou, ornamentélini i
ekologickou, zaroven tvofi strukturu prostranstvi. Jejich uplatnéni
vyznamneé prispiva ke zlepSovani kvality prostfedi a mikroklimatu
pouli¢nich prostor. Zelen se uplatiuje jako atraktivni ,zivy” prvek
designu parteru, ale v kombinaci s dalSimi prvky i jako prostfedek
zklidnéni dopravy ¢i vymezeni ,bezpecného koridoru” pro nevidomé
a slabozrakeé (viz vyse).

Ve fazi navrhu je tfeba vymezenim vhodného dostatecného prostoru
zabranit moznému budoucimu zhorgeni rozhledovych pomérd

Uplatnéni prvk{ zelené a kvalitniho méstského mobiliaie podtrhujici
vyznam verejného prostranstvi[41].

Pfiklad vhodného uplatnéni zeleng, ktera hraje v navrhu zony dulezitou roli
nejenom jako doprovodny prvek, ale jako zakladni kompozicni prostfedek
formovani prostoru (Marktplatz Schoenebeck, Némecko).
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vlivem nekontrolovaného ristu zelené.

Vhodnym doprovodnym prvkem mohou byt rovnéz nejrizngjsi vodni
prvky, které podtrhuji architektonickou kvalitu prostoru a podporuji
pobytovou a herni funkci prostranstvi.

V fadé pripadd Ize pomocivodniho prvku, zelené a mobiliafe vyhradit
cast zony setkavani pobytové funkci ¢i vytvorit ,efekt nameésticka”.
To je Zadouci zejména v pfipadé potfeby preruseni dlouhé zény
setkavani nejen z pohledu vizualniho, ale i z pohledu zklidnéni
dopravy.

Vhodné zakomponovani vzrostlych stromt poskytujicich tepelnou pohodu
v letnich mésicich v ramci celého prostranstvi.

Priklad uplatnéni vodniho prvku v pobytové ¢asti zony setkavani.



Odvodnéni

Obdobné jako u ostatnich mistnich komunikaci je dllezité i pfi
projektovani zony setkdvani vénovat pozornost jeho odvodnéni.
Namisto tradicni konstrukce s obrubniky a vpustémi se odvodnéni
z0n setkavani typicky provadi pomoci podélnych Zlabl (rigold) a
Zlabovych vpusti.

Podélné Zlaby mohou v nékterych pfipadech vhodné naznaCovat
prostor urceny pro pohyb motorovych vozidel.

Pfiklad podélného Zlabu vytvofeného ze Zulovych dilcd na okraji prostoru
urceného pro pohyb motorovych vozidel (foto: Rambaill).
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Specificka doporuceni pro jednotlivé typy lokalit

Namesti a dal$i vyznamna verejna prostranstvi

Z6na setkavani na vefejném prostranstvi charakteru namésti je
typicka plosnym charakterem zajmového Uzemi s absenci jednoho
prevazujiciho sméru pohybu. V takovém Uzemi se uplatiuji naroky
na volny pohyb chodci v celé plose.

V navrhu zony se kromé dopravniho feSeni vyznamné uplatiuji
kritéria poptavky po zajiSténi dalSich sacialnich funkci, predevsim
pobytovych (napf. moznost poradani kulturnich a shromazdovacich
akci, vyuziti ¢asti plochy pro komeréni aktivity - trzisté, moznost
expanze z parteru pfilehlych domi do plochy namésti - pfedzahradky
gastronomickych provozi apod.). V navrhu zény je vhodné
v maximalni mozné mife redukovat mnozstvi parkovacich stani pro
zabranéni nepfiznivého socialniho a vizualniho plsobeni verejného
prostranstvi, pfi némz plisobi ,namésti jako parkoviste".

Prljezd vozidel plochou ma byt umoznén pouze ve vymezeném

koridoru, aby byla zajisténa vysoka mira pasivni bezpecnosti
ostatnim uzivatelim prostoru. Bude tak zabranéno moznému

Castle Square ve velSském Caernarfonu - podoba pfed upravou na sdileny
prostor [49].

86

podvédomému pocitu ohrozeni ze strany projizdgjicich vozidel.
Vhodnymi stavebnimi Upravami a umisténim doprovodnych prvk{
mobiliaie a zelené Ize docilit nenasilného vymezeni jednotlivych
funkcnich oblasti i zabranéni nebo vyraznému omezeni vjezdu
vozidel.

Cilem by mélo vzdy byt vytvofeni kvalitniho verejného prostranstvi,
které umoziuje plnohodnotné multifunkéni  vyuziti  vedouci
k dosazeni pfiznivému pfijeti zony jejimi uzivateli.

V ramci rozlehlejSich namésti Ci vefejnych prostranstvi je Casto
vhodné kombinovat dopravni rezim pési zony a sdileného prostoru.
VétSina plochy prostranstvi slouzici vyhradné ke spoleCenské
a pobytové funkci midze byt fesena formou pési zony (typicky s
povolenym vjezdem cyklistl, pripadné i zasobovani v uréeném
¢asovém obdobi), zatimco ¢ast prostranstvi, kudy prochazi motorova
doprava, je fesSena jako sdileny prostor navazujici na pési zonu.

Castle Square ve velSském Caernarfonu - podoba nameésti po Upravé na
sdileny prostor [49].
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Namésti fesené formou sdileného prostoru (La place communale de Molenbeek, Brusel, Belgie).

Priklad predzahradky poskytovatele gastronomickych sluzeb ve sdileném Priklad nameésti, kde ¢ast, kterou prochazi motorova a verejné doprava,

prostoru (Kornmarkt, Bregenz, Rakousko). je feSena jako sdileny prostor, zatimco navazujici plocha jako pésizona s
povolenym vjezdem cyklistd. Rozhrani obou ploch je “vyznageno” chodnik-
ovymi sloupky (Kornmarkt, Bregenz, Rakousko).
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Vyznamné méstske tridy a obchodni ulice

Z6nasetkavanitypu uliceje typicka liniovym charakterem zajmového
Uzemi s pfevazujici podélnou proporci. Pozornost je tfeba vénovat
predevsim zpdsobu feseni prijezdu vozidel.

Ddlezité je jasné vizualni vyznaceni vijezdd do zony, a to nejenom
pouzitym dopravnim znacenim, ale rovnéz prfimérenymi stavebnimi
Upravami (napf. kontrastni zménou materidlu &i barvy vozovky,
lokalnim zUzenim jizdniho profilu, pouzitim prvk( mobilidfe nebo
zelené pro vymezeni ,vstupni brany”, apod.). Ridi¢, vjizd&jici do zény
musi instinktivné vnimat zménu dopravniho rezimu v Uzemi, ktera
ho podvédomé nuti snizit rychlost a vénovat zvySenou pozornost
celkové provozni situaci.

Je nutné zajistit dodrzovani maximalni povolené rychlosti
a eliminovat moznost intuitivniho plsobeni vozovky, které by vedlo
k jejimu pfekraCovani. Dlouhé nepferuSovaneé Useky vozovky mohou

Pdvodni podoba londynské Exhibition Road zahrnovala $iroky hlavni
dopravni prostor se signalizovanymi pfechody pro chodce, fadou park-
ovacich stani apod. [48].
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vest k podvédomému zvySovani rychlosti. Proto je tfeba u delSich
liniovych Usekl dosahnout vhodného ¢lenéni napf. vkladanim
stavebnich prvk(, které zajisti vizualni ¢lenéni trasy prijezdu vozidla
(skupiny zeleng, prvky mobiliafe, vodni prvky apod.). Tam, kde to
prostorové pomeéry dovoluji, je mozné provést rovnéz Upravu trasy
v podélném sméru (napf. stfidani jednopruhovych Usekd a mist
pro vyhybani, asymetrické umisténi jizdniho pruhu a jeho obcasna
zména polohy vici ose uliéniho profilu apod.).

V zajmovych Uzemich s vétsi délkou je mozné vyuzit v jednotlivych
Castech zklidriovanych komunikaci kombinaci dopravniho rezimu
sdileného prostoru s navazujici pési zénou, ktera zajisti omezeni
(vylouéeni) tranzitni dopravy z dané lokality. Vzajemny prechod mezi
Useky s odliSnym dopravnim rezimem musi byt vzdy jasné vymezen a
v prostoru dobre rozeznatelny jak pro pési, tak pro ostatni ucastniky
silni¢niho provozu.

Souc¢asna podoba Exhibition Road feSena jako sdileny prostor - z ,obyce-
jné” shérné ulice se stalo atraktivni a reprezentativni vefejné prostranstvi,
které odpovida vyznamu mista [48].



Priklady mozného feseni sdileného prostoru charakteru ulice [8].

Priklad reprezentacni méstske tfidy Fesené jako sdileny prostor (Exhibi- Méstska obchodni ulice fesena jako sdileny prostor (Mariahilfer Strasse,
tion Road, Londyn, Velka Britanie) [42]. Viden, Rakousko; foto: Bureau B+B).
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Piednadrazni prostory a plochy piestupnich bodii vefejné dopravy

Z6na setkavani v oblasti prestupniho bodu vefejné dopravy nebo
v pfednadraznim prostoru je specifickym pripadem uplatnéni tohoto
dopravniho rezimu. Vzhledem k velkému pocCtu vozidel vefejné
dopravy, vyskytujicich se v téchto mistech, jsou kladeny vysoké
naroky na zajisténi bezpecnosti véech Ucastnikl silniéniho provozu,
predev$im pésich. Snahy o dlslednou segregaci pésiho pohybu
a vymezovani koridord pro pési pomoci zabradli a jinych bariér viak
vede ke zhorSovani uzivatelskych vlastnosti pro cestujici. Zahranicni
zkusenosti dokazuji, Ze umoznénivolného pohybu pésich v celé plose
prispiva ke zvySeni osobni odpovédnosti jedince a vede k vyraznému
snizeni bezpecnostnich rizik, napf. pfi ,dobihani spoji’, pfechazeni
mimo vyhrazeni mista, kde fidi¢i chodce neoCekavaji apod.

V téchto zonach je tfeba disledné vyloucit jakoukoliv zbytnou
dopravu a do Uzemi umoznit vjezd pouze opravnénym vozidlim
vefejné dopravy, vymezeného zasobovani a udrzby, pfip. obsluhy
parkovacich stani K+R apod. Stavebni FeSeni by mélo zarucit, aby
ostatni vozidla (napf. pfijezd na parkovisté P+R, sluzebni vozidla
dopravce apod.) nemusela do zony vjizdét. Reseni zony nesmi svym

charakterem umoznovat piekracovani povolené rychlosti. Disledné
dodrzovani rychlostniho limitu a dlraz na pozornost, soustiedéni
a vzajemnou ohleduplnost v8ech Ucastnik( provozu (jak fidich, tak
pésich) je zakladni podminkou fungovani tohoto konceptu.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat zajiSténi uzivani prostoru
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V ramci
zfizovani haptického navadéciho systému a bezbariérovych pfistup(
k jednotlivym nastupistim (nastupnim hrandm) je nutné vytvoreni
.bezpecnych tras”.

Stavebni usporadani celého prostoru by mélo byt feSeno tak, aby
umoziovalo intuitivni orientaci bez nutnosti aplikace sloZitych
orientadnich systémd. Orientacni systém by mél plnit pouze
doplikovou funkci, spolu s informacnim systémem o provozu
spojl vefejné dopravy. Uplatnéni doprovodnych prvk( mobiliafe a
pfipadné vyuziti zelené musi byt v souladu s pozadavky na vybaveni
dopravniho uzlu, a zaroven nesmi naru$ovat prehlednost ¢i snizovat
moznost orientace.

Ptestupni bod mezi Zelezniéni (vypravni budova v pozadi) a autobusovou dopravou feseny formou sdileného prostoru (Aarau, Svycarsko) [44].
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Priklad pFednédvrainiho prostoru feSeného formou zény sdileného prosto- Priklad pfednadrazniho prostoru s malym autobusovym terminalem
ru(Mannedorf, Svycarsko)[45]. feseného formou zény sdileného prostoru (Salzburg Hbf., Rakousko).

Pro pohyb nevidomych a slabozrakych v prostoru pfednadrazi/ Priklad realizace zony setkavani v pfednadraznim prostoru (Horgen,
prestupniho bodu je tfeba vyznacit definované bezpecné trasy [44]. Svycarsko).
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Zklidnéné ulice v blokové zastavbé s aktivnim parterem

Zona setkavani ve zklidnénych ulicich nabizi feSeni zkvalitnéni
vefejného prostoru pfedev§im v blokové méstské zastavbé
v centrech mést ¢i s aktivnéjsim parterem.

V téchto pfipadech nelze zcela eliminovat vétsi pocet rezidencnich
parkovacich stani, které nelze nahradit jejich umisténim mimo
uliéni profil. V zénach tohoto charakteru Ize vétSinou umistit pouze
omezené mnozstvi doprovodnych prvk(. O to vétsi diraz je kladen
na reSeni kfizovatek ulic, jez je mozné pretvaret do podoby mensich
nameésti s aplikaci dalSich funkci. Parkovaci stani by neméla byt
vyznatovana v neprerusené linii, ale vhodné spojovana do ucelenych
skupin, oddélenych napf. misty pro kfizovanivozidel, vysadbou zelené

Ukézkovy pfiklad zony setkavani ve zklidnéné ulici v blokove zastavbé s
aktivnim parterem (Laederstraede, Kodari, Dansko).

PRED A PO | OTTO-BAUER-GASSE, VIDEN, RAKOUSKO

Plvodni stav Otto Bauer Gasse ve Vidni - tradi¢ni uspofadani obsluzné
ulice s podélnym parkovanim po celé délce ulice [46].

(stromy ve stromovych mifizich), apod. Tim je zaru¢eno zajisténi

vnimani, které kontinuaini fady parkujicich vozidel jinak znacné
naruSuji, az znemoznuji. Je tfeba pamatovat na vhodné stavebni
Upravy, vyznacujici vizualné vjezdy do téchto zdn a zvyraznujici Cast
uliéniho profilu ur€enou pro provoz vozidel.

Dopravni rezim v zéné ma zabranovat moznosti tranzitniho prijezdu
zajmovym Uzemim, pfedevSim v rezidencnich oblastech. Pro Cisté
rezidencni oblasti, typicky s nizkou a stfedni zastavbou, je vhodngjsi
realizace obytné zony.

Zbna setkavani ve zklidnéné ulici s aktivnim parterem (Preston, Velka
Britanie)(foto: Twitter.com).

Podoba Otto-Bauer-Gasse po jeji pfestavbé na zonu sdileného prostoru
(Begegnugszone) - jedna trover, prvky zklidnéni dopravy, nova zelen,
optimalizace po¢tu a polohy parkovacich mist [46].



Mala namésti ¢i uzkeé ulice v centrech mést a obci

Z6na setkavani na malych naméstich nebo uzkych ulicich v centrech
mést je vhodnym feenim pro zachovani mobility véech Ucastnikl
silnicniho provozu v prostorové omezenych podminkach. Ve

Uzkych historickych ulicich i na historickych nameéstich je tfeba
disledng dbat na maximalni moznou eliminaci parkovacich ploch,

protoZe parkujici vozidla vyrazné narusuji jejich vizuaini charakter.

stisnénych historickych ulickach nelze ¢asto docilit plnohodnotného
rozdéleni ulicniho profilu na vozovku a chodniky. Vytvoreni pési zony
ovéem mnohdy z nejriizngjsich ddvodl rovnéz neni mozné ¢i tcelne.

Vzhledem k tomu, Ze se vétSinou jedna o lokality s vysokou frekvenci
pésiho provozu, je tfeba v ndvrhu zény neopomijet také rozvoj dalSich
funkei v uliénim prostoru. Ty mohou vyraznym zplsobem prispét k
oziveni mista a podpofit jeho navrat k pfirozenému vyuziti vefejného
prostranstvi jako mista pro Zivot obyvatel ,pod Sirym nebem”. V

Malé namésti a pfilehlé ulice feSené formou sdileného prostoru v
historickém centru mensiho mésta (Bahnhofstrasse, Bischopshofen,
Rakousko)[41].

Malé nameésti fresené formou zony setkavani (Hallein, Rakousko) [ 41].

Priklad sdileného prostoru v Uzke ulici v centru mésta. Prostorové pomeéry

v

Priklad centralniho vefejného prostranstvi obce feSeného formou zény

by ani neumoznovaly ,tradi¢ni” stavebni usporadani ulice, navic sdileny setkavani. Prostranstvi umoziiuje volny pohyb chodc( a cyklistd, prostor
prostor podporuje pési, ozivuje parter a celkové zklidiuje dopravu (Rupre-  je od ostatnich komunikaci odlisen barvou povrchu (Mittelberg, Rakousko)
chtgasse, Hallein, Rakousko)[41]. [41].
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Zona setkavani v prostoru kiizovatky s charakterem nameésti

Z6na sdileného prostoru v prostoru kfizovatky s charakterem
nameésti je vhodnym FeSenim pro vyrazné zklidnéni kfizovatek
intenzivné zatizenych pési dopravou.

Vytvofenim sdileného prostoru je umoznén neomezeny pohyb
chodcl v prostoru kfizovatky. Tim dochazi ke zkraceni tras pfi
pfechazeni, a kfizovatka tak vyraznym zplsobem posiluje svoji
funkci propojovaciho uzlu v komunikacni struktufe urbanizovaného
prostoru. Pokud plocha neni soucasti rozsahlejsi zony, je treba

zajistit vizudlni zvyraznéni s cilem zajisténi prljezdu kiiZovatkou
pozadovanou snizenou rychlosti pfi zajiSténi dobré prostorové

Sdileny prostor na principu okruzni kfiZzovatky realizovany misto bézné
prlse¢né kiizovatky v obci Poyton, Velka Britanie.

Pdvodni stav kfiZzovatky zabirajici prakticky celé namésti Sonnenfelsplatz.
Celd plocha namésti predstavuje de facto dopravni prostor vyhrazeny
pro motorovou dopravu, Uzké chodniky jsou situovany pouze po obvodu
namesti a pési vazby jsou zajistény prechody pro chodce na okraji nameésti.
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orientace. V prfipadé dostatecnych prostorovych podminek je
vhodné v navrhu zény neopomijet také rozvoj dalSich funkciv uli¢nim
prostoru, napf. umoznénim expanze komercnich aktivit z parteru
pfilehlych objektl (sezonni umisténi pfedzahradek restauraci apod.).

Z pohledu bezpecénosti provozu a Casto i kapacity kfizovatky mlze
byt zona setkavani vyhodngjSim feSenim nez ,tradicni” kfizovatka.
Kfizovatkova plocha feSend formou zony setkavani umoziiuje
pomaly, ale tim vice plynuly pohyb vozidel, pficemz z kapacitniho
hlediska napfiklad dochazi k eliminaci neefektivniho ¢asu vzniklého
pfi pfepinani fazi u svételné fizenych kfizovatek.

Sonnenfelsplatz po prestavbé na sdileny prostor. Podoba nameésti umozru-
je volny pohyb chodcU bez vylouc¢eni motorové dopravy (véetné pravidelné
linky MHD). Pfestavba navic vytvofila z nameésti atraktivni vefejné prostran-
stvi s kvalitnimi podminkami pro pobytovou a spole¢enskou funkci.



Lokalni ulice se skolnim kampusem, maly obchodnim centrem ¢i jinymi cili

Z6na setkavani v ulici nebo centru se Skolnim kampusem ¢i jinym  zaméfeno na rozvoj doprovodnych funkci, vyhledavanych vétsim
spoleensky vyznamnym cilem je vhodnym feSenim pro mista  poctem navstévnik(. Uplatfiuji se zde ve vétsi mife prvky mobiliafe,
v blizkosti Skol, kulturnich nebo spole¢enskych budov. umozfujici pobyt, volnoCasové aktivity a odpocCinek. Vhodné

doplnéni prvkl zelené (pfip. ndvaznost zony na okolni plochy zeleng,
Pro tyto oblasti je charakteristicka narazova frekvence uZivatell  které zmifiované stavby Gasto doprovazi) nebo vodnich prvkd,
(rdno pred zahajenim Skolniho vyucovani, vecer v dobé zaCatku  umoziuje uZivatelim vnimat zénu nikoli jako dopravni prostor, ale
a konce divadelnich predstaveni, sezonni pofadani venkovnich  svym zplsobem jako parkovou nebo oddechovou plochu oZivujici
akci pred radnici apod.). Usporadani téchto zon proto byva cilené  prostiedi méstské zastavby.

Priklad zony sdileného prostoru v lokalnim centru obce s aktivnim parter- Priklad realizace sdileného prostoru v ulici pfed Skolnim zafizenim. Char-
em, $kolnim zafizenim a kostelem (Jahngasse, Dornbirn, Rakousko). akter zony sdileného prostoru je umocnén barevnym odliSenim povrchu,
vstupni branou a dal$imi prvky mobiliare (Lustenau, Rakousko)[41].
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Metodika zFizovani zén setkavani

Navrhovani zon setkavani je do znatné miry interdisciplinarni
problematika. V procesu navrhu zony setkdvani je proto treba
postupovat koncepCné a jiz od pocCateCni faze musi byt projekt
pfipravovan vzdy za aktivni spoluprace architekta-urbanisty
a dopravniho inzenyra. Tym pfipravujici projekt by mél byt skute¢né
multidisciplinarni, a kromé zastupcl samospravy a investora
zahrnovat i odborniky na méstské a dopravni planovani, specialisty
na podminky pohybu osob se snizenou schopnaosti pohybu
a orientace, odbornika na méstskou zelen ¢i odbornika na méstske
osvétleni.

DdleZitou soucasti pripravy projektu sdileného prostoru je
i komunikace zdmeéru smérem k vefejnosti a proces participace.
Navrhovana feSeni je zéroven tfeba hned od zaCatku projektu
aktivné predstavovat vefejnosti. Proces participace je klicovy jiz
ve fazi shromazdovani poznatkl a formulovani zadani navrhové
Casti. Jeding takovy proces mize vést ke zdarné realizaci, véetné
pozdéjsiho kladného pfijeti uzivateli, které je zcela zasadni pro
spravné fungovani tohoto typu vefejneho prostoru.
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Priklad participace - workshop k zaméru zfizeni sdileného prostoru (foto:
Stadt Wien).

Verejné predstaveni zaméru zfizeni zony setkavani,in situ”(Wien).
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B8 Co je potieba udelat k tomu, aby mohly byt zony setkavani(sdilené prostory)
navrhovany i v Cesku?



DALSI POSTUP?
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Z6na setkavani (sdileny prostor) je dopravné-urbanisticky koncept,
ktery je osvédCeny stovkami realigaci v Evropé i ve svété. Neni
ddvod, pro¢ by nemohl fungovat i v Cesku.

Vytvofenim systémovych podminek pro zfizovani zon setkavani
v Cesku ziskaji Ceska mésta a obce efektivni nastroj pro zklidnéni
dopravy a zéroven zkvalitnéni vefejnych prostranstvi, zlepSeni

zivotniho prostiedi i atraktivity pro jejich obyvatele a Casto
i vytvoreni lepSich podminek pro lokalni byznys.

Pfedchazejici text komplexné predstavil sdilené prostory (zony
setkavani)ajejichpfinosy, shrnulpfiklady dobré praxeaimplementace
sdilenych prostor( do legislativy a technickych norem, navrhnul
a doporucil zpGsob implementace do ¢eského prostiedi a predstavil
zakladni navrh budoucich technickych podminek.

Nyni uz zbyva jediné:

Pojdime zavést zonu setkavanii v Cesku!



pfipravit novelu zakona €. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich

projednani a schvaleni novely zakona ¢. 361/2000 Sb.
v Parlamentu Ceské republiky

vydani novelizované vyhlasky ¢. 294/2015 Sb, kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

pfipravit a vydat nevelizaei zejména norem CSN 73 6110
“Projektovani mistnich komunikaci” a CSN 73 6425
(“zastavkova norma”)

zpracovat nové technické podminky (TP) "Z4sady
navrhovani zén setkavani”

§iFit informace a osvétu o zénach setkavani (sdilenych
prostorech) mezi odbornou i laickou vefejnosti
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0 autorech

Ing. Vojtéch Novotny, Ph.D.

Vojtéch Novotny je nezavislym dopravnim inZzenyrem se specializaci
na udrzitelnou mobilitu, strategie a koncepce dopravy a mobility,
moderniverejnou dopravu ajeji preferenciivazbu dopravy navefejna
prostranstvi. Vystudoval Fakultu dopravni CVUT v Praze. Radu
let pracoval pro Prazskou integrovanou dopravu jako specialista
rozvoje IDS, pozdgji jako vedouci oddéleni koncepce, projektd a
projektového fizeni. V ramci svého akademického plsobeni vyucuje
oborové predméty na Fakulté dopravni CVUT, publikuje a prednasi
na odbornych konferencich. Podilel se napfiklad na tvorbé Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, Standardu zastavek PID, metodiky
pro preferencni opatieni VHD i navrhu Uprav pravnich a technickych
norem pro preferenci BUS a byl ¢lenem konzultacni skupiny pfi
vzniku Manualu verejnych prostranstvi hl. m. Prahy.
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doc. Ing. arch. Karel Hajek, Ph.D.

Karel Hajek vystudoval Fakultu architektury CVUT. V sougasnosti
je pedagogem na Katedfe architektury Fakulty stavebni CVUT
v Praze. Zaroven pUsobi jako svobodny architekt ve vlastnim
architektonickém ateliéru kARek. Vénuje se pfedevsim problematice
vefejného prostoru, multifunkénich vefejnych a dopravnich staveb.
Aktivné se UucCastni odbornych vystav a konferenci, publikoval
mnozstvi odbornych ¢lankd z oboru architektura a urbanismus. Je
autorem publikace Soudobé architektonické a urbanistické trendy v
navrhovani intermodalnich terminald vefejné dopravy (CVUT, 2015),
monografie Architekt Josef Danda (CVUT, 2007) a spoluautorem
odborné publikace Standardy zastavek PID (CVUT, 2019). Jeho
dosavadni nejvétSi realizaci je architektonické FeSeni projektu
rekonstrukce prazského hlavniho nadrazi, probihajici od roku 2005.



Spoluprace

Hlavni mésto Praha

Magistrat hl. m. Prahy
Odbor dopravy

Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy je mimo jiné koncepcnim
pracoviStém pro oblast pési mobility a vrcholovym koncepcnim
pracoviStém, které mé v kompetenci rozvoj dopravy v Praze.
Spravuje Plan udrzitelné mability Prahy a okoli, koncepce v oblasti
bezbariérovosti, cyklistické dopravy a bezpecnosti silnicniho
provozu.

praha.eu

Vyzkumna skupina PREFOS

Vyzkumna skupina PREFOS, ktera funguje v ramci Ustavu dopravnich
systém( Fakulty dopravni CVUT v Praze, je neformalni vyzkumnou
skupinou zamérfujici se na udrZitelnou mobilitu, méstskou maobilitu,
vazbu dopravy a vefejnych prostranstvia moderniverejnou dopravu.

Jeji misf je soustfedovat, zpracovavat a dale poskytovat moderni

dopravné-inzenyrské know-how podepfené védeckymi poznatky,
zkuSenostmi i priklady dobré praxe.
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