Podpora

N ¢

pesi
dopravy




Podpora pési dopravy

Citanka textd o zlepSovani podminek pro chodce

@‘E e Ministerstvo Zivotniho prostfedi

g/ &
Voo ot

Vydal Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s. s grantovou podporou Ministerstva Zivotniho prostredi.
Tento materidl nemusi vyjadrovat stanovisko MZP.

Preklady: Petr Kurfirst, Markéta Kraftova a Michaela Valentova
ISBN:



Obsah Uvod

Uvod 3 Planovdni mést prizplsobené automobilu zavedlo mésta do slepé uli¢ky: Ukdzalo se, Ze z mist, kterd se
automohilové dopravé prizpdsobila, zmizel Zivot.

Otdzky politiky aktivni dopravy 5 Negativni dopady automobilové dopravy jsou jiz dlouho zndmé: znecisténi ovzdusi, hluk, zabor plochy,
znecisténi vodnich tokd, narlst zpevnénych ploch a s nimi spojené urychleni odtoku srazkovych vod,

ZlepSovani schlidnosti 19 fragmentace krajiny a velmi asto i Ubytek zelené. Nariist poctu automobilli a jejich Cast&j3i pouzivani
vede k dopravnim kongescim. Nebo jinak: Cim vic fidi¢( se vyda na cestu, tim hii se jim jezdi. Bydlet

Uréovani a prioritizace investic do pési dopravy prostiednictvim auditu PERS 45 v oblasti zatizené automobilovym provozem neni prijemné a mnoho lidi to pfivedlo k rozhodnuti odsté-
hovat se za mésto do zelené. Zastavba rodinnych domka v dfive volné krajiné nem@ze mit potfebnou

Co musi mésta délat pro podporu p&i dopravy - t¥i priklady z Némecka 55 obcanskou vybavenost a neni mozné ji dobre obslouzit vefejnou dopravou, takze do centra denné sméfuji

lidé do préce, do Skoly, na nakupy, za kulturou — ba i za sportem. Na velkou vzddlenost samoziejmé
autem. Prijezdové cesty jsou zacpané popojizdéjicimi automobily a jedouci i parkujici vozidla zhor3uji

Evropska politika pési dopravy 61 podminky pro dalsi obyvatele, ktefi zacinaji uvazovat, ze z mésta také odejdou. Zacarovany kruh se uza-
b wwr o, , . vird. Lékem na dopravni zacpy neni vystavba dalSich komunikaci - ta jen povzbuzuje dal3i automobilisty,
Postaveni pésich v dokumentech a institucich hlavniho mésta Prahy 63 aby se na cestu vydali vozem.

Dopravni indukce v3ak funguje i pro jiné druhy dopravy: S kazdym zlepSenim podminek pro cyklisty
nar(ista i poCet jizdnich kol v ulicich, zlepSovani nabidky vefejné dopravy vede ke zvyseni poctu cestu-
jicich, kazdé infrastrukturni vylepSeni podminek pro pési zvysuje pocty chodcl na naméstich a ulicich.
Nikdo asi nebude zpochybiovat, Ze chilize je zplisobem dopravy z pohledu mésta nejekonomictéjsim,
vyZadujicim nejmensi zabor ploch a investice a pritom nejdetrnéjsim vici Zivotnimu prostredi. Neni asi
sporu 0 tom, Ze za pékné a prijemné lokality povaZujeme ty, kudy lidé radi chodi a kde se radi zdrZuji.
Turisticky atraktivni historicka centra mést jsou toho dobrym p¥ikladem. K argumentiim ekonomickym
pribyly v poslednich letech diivody zdravotni: Rostou pocty lidi s nadvahou i obezitou a denni davka chlize
je tim nejsnadnéjsim zplisobem, co je moZné ve v3ech vékovych i socidlnich kategoriich proti nedostatku
pohybu délat.

Jaké podminky je tfeba splnit, aby lidé vice chodili, co pro to mohou mésta délat a co pro to délaji jinde
ve svété? Jaké strategické dokumenty podporuji rozvoj pési dopravy a jaka jsou prakticka doporuceni?
Tématem se nejvice do hloubky zabyvaji instituce v Kanadé, Spojenych statech, Australii a dalSich zemich,
tedy v mistech, kde se s dopady suburbanizace, vylidiiovani center mést a zavislosti lidi na automobilové
dopravé potykaji jiz delsi dobu. Pro nds jsou zejména vyznamné pispévky z Evropy - ukazuji nam, Ze
i v nasich evropskych podminkach je moZné pro podporu aktivnich druhd dopravy néco udélat. Tento
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shornik prinasi impulsy a podnéty ze svéta, jeZ ukazuji, co je pro podporu pési dopravy mozné udélat.

Michaela Valentova
Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s.



Otazky politiky aktivni dopravy

Todd Litmann, Victoria Transport Policy Institute

Skolici materidl byl pripraven pro ,, Celostdtni kulaty stil o aktivai dopravé* porddany sdruzenim
Go For Green ve dnech 9. — 10. dubna 2003. Text poskytuje zdakladni informace o aktivni dopravé
a ma usnadnit diskuzi o celostatni politice aktivni dopravy a legislativé v této oblasti. Vznik mate-
ridlu financovalo kanadské sdruzeni Go For Green (www.goforgreen.ca).

Klicové myslenky:

Aktivni doprava oznaluje ty formy pohybu, jez vyuZivaji lidskou silu. Patfi k nim napfiklad chize,
jizda na kole, brusleni, lyZovani a jizda na ru¢nich invalidnich vozicich.

VEtSi mira vyuzivani aktivni dopravy usnadiuje dosahovat cile v oblasti vefejného zdravi: aktivni
doprava mimo jiné zlep3uje té€lesnou kondici, omezuje znecistovani a pocet dopravnich nehod,
zvlasté tehdy, nahradi-li dopravu motorovou.

Aktivni doprava, jeZ nahrazuje dopravu motorovou, ma dalsi vyznamné p¥inosy pro hospodarstvi,
spolecnost a Zivotni prostiedi.

Je dokdzdno, Ze fada lidi je ochotna vice vyuZzivat aktivni dopravu, pokud k tomu maji pat¥icnou
podporu a povzhuzeni.

Prostrednictvim vhodné dopravni politiky a uzemniho planovani Ize dosahnout vyznamného pre-
chodu od automobilismu k aktivnim druhtim dopravy.

Stavajici dopravni politika a planovani aktivni dopravu podcenuji, takZe neposkytuji bezmotorovym
druh@im dopravy patfi¢nou podporu.

Aktivnéjsi doprava je zvIast prospésna pro déti, nebot podporuije jejich télesny i socidlni vyvoj.

Miru vyuzivani aktivni dopravy zvy3uje nékolik oboustranné vyhodnych dopravnich strategii, jejichz
ekonomicka prinosnost je prokazand (nizsi kongesce, Uspory nakladu na infrastrukturu, spotfebitel-
ské Uspory atd.).

Kanadska federdlni vlada tradi¢né aktivni dopravu nepodporuje, ackoli motorovou dopravu podpo-
ruje pfimo i nepfimo. Je tfeba, aby se kanadska federalni politika zménila, méné stranila motorové
dopravé a stala se vzhledem k jednotlivym druhtim dopravy vyvézengjsi.

Zasady podpory aktivni dopravy jsou v souladu s dalSimi cili federdlni politiky, mimo jiné v oblasti
revitalizace mést, trvalé udrZitelnosti a sniZovani emisi a zneCisténi.

Federalni viada mlize realizovat celou Fadu politik a programl, jeZ povedou k aktivnéjsi dopravé.



Co je to aktivni doprava?

v/

Aktivni doprava (téZ bezmotorovd, pési/cyklistickd doprava, doprava pohdnénd lidskou silou) zahrnuje
takové druhy pohybu, jako jsou chize, jizda na kole, brusleni, lyZovani a jizda na rucnim invalidnim
voziku.

(Zdroj: PBIC Image Library)

Prinosy aktivni dopravy
Aktivni doprava mGze mit pro jednotlivce, podnikatelské subjekty i statni spravu fadu prinosti, zejména
tehdy, nahrazuje-li motorovou dopravu, jak doklada nasledujici schéma.*

Aktivni doprava Rlen-ilonjem

Aktivnéjsi . provozu
nahrazuje motorovou ,
doprava motorovych
dopravu .
vozidel

Aktivnéjsi doprava zlepsuje télesnou kondici a md i dalsi pFinosy, nahrazuje-li motorovou dopravu.

1  Todd Litman, Economic Value of Walkability, Victoria Transport Policy Institute (www.vtpi.org), 2002.

Prinosy v oblasti zdravi

Lepsi télesna kondice

LékaFi maji stdle vétsi obavy ze zhorSovédni celkové télesné kondice obyvatelstva, jez vede k nardstu
zdravotnich potiZi, napfiklad kardiovaskularnich onemocnéni, mrtvic a cukrovky. Existuje sice fada zp(-
sob(, jak byt télesné aktivni, ale vétina z nich, napriklad sport &i cviceni ve fitness centrech, vyzaduji
Cas, penize a dovednosti, coZ lidi odrazuje od toho, aby po cely Zivot pravidelné cvicili nebo sportovali.
Rada odbornikél povaZuje aktivni dopravu za nejpraktict&j$i zptisob zlepSovani obecné t&lesné kondice
obyvatelstva jako celku.

Aktivni doprava je dleZit4 pro t&lesny a socidlni vyvoj d&ti.? D&ti jsou zvlaét zranitelné viici onemocné-
nim zpUsobenym znecisténim z motorové dopravy a zranénim pfi dopravnich nehodach. Stale vétsi podil
déti trpi nadvahou a nedostatkem pohybu. Chlize a jizda na kole davé détem nezavislost, jez prispiva
k jejich socialnimu a psychologickému vyvoji. Pfepravni schémata z détstvi navic mohou vytvaret celozi-
votni ndvyky: u déti, které vice chodi a jezdi na kole, je vétsi pravdépodobnost, Ze tyto zplsoby dopravy
budou vyuZivat i v dospélosti.

Bezpecnost silnicniho provozu

Prestoze pocet dopravnich nehod na jednotku ujeté vzddlenosti (Umrti a zranéni na miliardu vozokm)
se za posledni pulstoleti vyrazné sniZil diky lepsimu chovani Fidict, bezpecnostnimu vybaveni a stavu
vozovek, vy33i objem dopravy toto zlepseni vyrovnava. Méfime-li pokrok na jednoho obyvatele (na 10
tisic), jako je tomu béZné u ostatnich zdravotnich rizik, moc se situace nezlep3uje. Dopravni nehodovost

vevr vy

i naddle zGstava zdaleka nejcastéjsi pricinou smrti a invalidity u lidi v prvni poloviné Zivota (tj. 1-45 let).

Znecisténi z motorové dopravy
Motorova vozidla jsou vyznamnym zdrojem hluku, znedisténi ovzdusi a vody. Tyto emise jsou pravdé-

vy

podobné pFicinou podobného pottu pred¢asnych tmrti jako dopravni nehody.® Pfesun dopravy na bez-
motorové druhy vede k pomérné velkému sniZeni objemu emisi, protoZe zpravidla omezuje kratké cesty
po mésté, jeZ zplsobuiji relativné vysoké emise, takze kazdé 1% cest automobilem nahrazené chiizi ¢i

jizdou na kole sniZuje objem emisi z automobilové dopravy do ovzdusi odhadem o 2-4 %.*

Dalsi prinosy®

e SniZovani kongesci.

o Uspora naklad(i na silni¢ni a parkovaci infrastrukturu.
o (Cenova dostupnost dopravy a spotrebitelské Uspory.
e Lepsi moznosti volby mobility, zvld3té pro nefidice.

2 Children and Mobility Website (www.flux.teksam.ruc.dk/FLUX_UK/ChildrenMob/index_uk_ChildrenMob.htm), Centre
for Transport Research, Roskilde University, Denmark. Helmut Holzapfel, “The Outside World as a Learning Environ-
ment: Perspectives From Child-oriented Town Planning,” World Transport Policy & Practice, Vol. 6, No. 4 (www.ecoplan.
org/wtpp), 2000, s. 5-7.

3 Onemocnéni souvisejici se znecisténim se Castéji tykaji starSich lidi, takze zpravidla vedou k mensimu zkraceni mozné
délky Zivota nez dopravni nehody.

4 Charles Komanoff a Cora Roelofs, The Environmental Benefits of Bicycling and Walking, National Bicycling and Walking
Study Case Study No. 15, USDOT, January 1993, FHWA-PD-93-015.

5  Todd Litman, Quantifying the Benefits of Non-Motorized Transport for Achieving TDM Objectives, Victoria Transport
Policy Institute (www.vtpi.org), 2000.
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o Lepsi kvalita bydleni (lepsi Zivotni prostfedi v misté, coz miize zvySovat hodnotu nemovitosti a zlep-
Sovat podnikatelské prostred).

o Efektivnéjsi vyuzivani izemi (mensi rozrlistani mést).

e Vy35i obsazenost vefejné dopravy (protoZe soucasti vétsiny cest verejnou dopravou jsou pési spoje),
coz vede k dalsimu sniZzovani objemu IAD.

Shrnuti prinosu aktivni dopravy

oL Lepsi zdravotni stav a rekreace v disledku
Prinosy aktivnéjsi V&3] télesné aktivity
dopravyv
Zdravotni a ekologické pfinosy Zdravotni a ekonomické pFinosy nizsi

Zdravotni prinosy
mensiho objemu
motorové dopravy

mensiho znedistovani ovzdusi nehodovosti

Dalsi pFinosy mensiho Méné kongesci | Uspora naklad | Uspory néklad(i | Lepdi mobilita | Vy33i kvalita Efektivngjsi

objemu motorové na silni¢ni spotebitelli nefidica bydleni vyuzivni tizemi
dopravy a parkovaci
infrastrukturu

ovs

Aktivnéjsi doprava md celou Fadu pFinost pro jednotlivce i pro spolecnost. Pldnovdni, které bere v tvahu
jen jeden nebo dva pFinosy, aktivni dopravu podcenuje.

Co ovliviuje aktivni dopravu?

Aktivni doprava po vétsinu minulého stoleti skomirala, ale v poslednich letech se tento sestup zastavil
a v mnoha obcich se obraci k ristu. Zda se, Ze po aktivni dopravé existuje znacna latentni poptavka,
tedy lidé by vice chodili a jezdili na kolech, kdyby k tomu mé&li vhodnou infrastrukturu a podporu.® Z toho
vyplyva, Ze zlepSovani podminek pro bezmotorovou dopravu miZe zvySovat objem aktivni dopravy a byt
tak ku prospéchu jednotlivelim i celym obcim.

Objem aktivni dopravy, ktery v té které ohci pozorujeme, ovliviiuje fada riiznych dopravnich a tzemné
planovacich faktorti,” jeZ shrmujeme niZe. Obvykle mivaji synergicky efekt (jejich celkovy G&inek je vétsi
nez soucet jejich jednotlivych Ucink), takZe integrovany program spojujici nékolik strategii byvd pro
dosaZeni vyssiho podilu aktivni dopravy U¢innéjsi nezZ realizace jen jedné ¢ dvou takovych strategii.

Planovani pro chodce a cyklisty

Planovani pro hezmotorovou dopravu a investice do zkvalitiovani chodnikd, pfechodd, stezek, pruhti pro
cyklisty, stojant na kola a dalsi infrastruktury mohou odstranovat prekazky v chizi a jizdé na kole, coZ
vede ke zvySovani objemu aktivni dopravy.

6  Environics, National Survey on Active Transportation, Go for Green, (www.goforgreen.ca), 1998.
7  VTPI, “Evaluating Nonmotorized Transportation,” Online TDM Encyclopedia, Victoria Transport Policy Institute (www.
vtpi.org), 2003.

Programy rizeni mobility

Rizeni mobility zahrnuje rizné strategie, je? podporuji efektivn&jsi cestovani, mimo jiné prechod z IAD
na chizi, jizdu na kole, sdileni aut a vefejnou dopravu. Tim se objem aktivni dopravy zvy3uje pfimo
a napomdha se té7 odstrafovani prekazek v chiizi a jizdé na kole, jimiZ jsou napfiklad Siroké silnice
a husty provoz. Snaha o podporu vyuZivani vefejné dopravy a sdileni aut obvykle objem aktivni dopravy
zvysuje, protoZe soucdsti téchto cest byvaji bezmotorové spoje.

Mistni Gzemni planovani

Obyvatelé obci s obsluznosti vicero druhy dopravy (,,multimodalnich” obci) obvykle méné jezdi autem
a uzivaji aktivnich druhl dopravy vice nez obyvatelé obci spiSe orientovanych na automobil (,,automo-
bilovych” obci), jak ukazuje nasledujici graf. Jednotlivé casti téchto obci mivaji vice smiSenou zastavbu
(takZe vice lidi m(iZe chodit pésky do obchodd, do skol a za dalSimi sluzbami), prfiméFenou infrastrukturu
pro chizi a jizdu na kole a dobrou obsluznost verejnou dopravou.

Cesty €lent domacnosti podle druhu étvrti 8

Cet cest za den na domacnost

[ choze

M Jizda na kole
g O VeFejnd doprava
=
g I 1AD - cestujici
§’ M IAD - Fidi¢

Multimodalni Automobilové

Domdcnosti ve spiSe multimoddinich obcich konaji vice bezmotorovych cest a méné cest autem neZ
domdcnosti ve spiSe automobilovych obcich.

Aktivni druhy dopravy v dopravnim planovani

Bézné dopravni planovani zpravidla aktivni dopravu podcenuje. Tradi¢ni prizkumy zpGsobl cestovani
obvykle dochdzeji k zavéru, Ze aktivnim zplsobem se uskuteciuje pouze asi 5% cest, z CehoZ vyplyva, ze
jsou relativné neddlezité a nemohou vyznamnou mérou prispét k Fe3eni dopravnich problémd.

8  Bruce Friedman, Stephen Gordon a John Peers, “Effect of Neotraditional Neighborhood Design on Travel Characteris-
tics,” Transportation Research Record 1466, 1995, s. 63-70.



Podivejme se viak na véc z jiného Uhlu: Ceho bychom se vzdali radé&ji - schopnosti Fidit vozidlo, nebo
schopnosti chodit? Aktivni druhy dopravy hraji v naSem Zivoté Ustfedni roli. Vysoka hodnota pripisovana
motorizované dopravé a nizka hodnota pfipisovand dopravé bezmotorové je z&sti disledkem zpdsobu,
jakym dopravu méfime. Bézné Udaje o cestach ignoruji nebo podcenuji pocet kratkych cest, cest, jez
nesméruji za praci, cest déti, rekreacnich cest a bezmotorovych spoju. VEtsina dopravnich vyzkum( napfi-
klad zarazuje cesty typu ,,autem-pésky” nebo ,,pésky-autobusem-pésky” jednoduse mezi cesty ,autem”
nebo ,,verejnou dopravou” a pési spoje prehlizi. Kdybychom se misto ,Jakou Cast cest predstavuje pouze

bezmotorovd doprava” zeptali ,Jaka ¢ést cest zahrnuje néjakou bezmotorovou dopravu”, razem bychom
zohlednili 20-30 % v3ech cest po mésté a aktivni druhy dopravy bychom rozpoznali jako bézné a vyznamné.

Rada rozhodnuti v dopravnim planovéni pFedstavuje kompromis mezi motorizovanou a bezmotorovou
dostupnosti. Planovaci postupy, jez davaji prednost motorové dopravé, vytvareji obce zdvislejsi na auto-
mobilu, jeZ obcany od aktivni dopravy odrazuji (viz schéma nize). Prestoze postupy uprednostiujici
motorovou dopravu se oddélené mohou jevit jako nendrocné a opodstatnéné, jejich dopady jsou kumula-
tivni, a dlouhodobé tak zvy3uji objem motorové dopravy a snizuji objem dopravy aktivni.

Kolobéh automobilove zavislosti

Rostouci objem cestovani
motorovymi vozidly na osobu

Dopravni politika
a planovani zamérené
na automobil

Vzorce vyuziti
lizemi zaméFené
na automobil

Co je mozné délat?
Obce na celém svété znovu objevuji vyznam aktivni dopravy a realizuji programy podpory a povzbuzeni
bezmotorové dopravy.

e Rada dopravnich (Fad(i zavedla oddéleni pro pldnovani bezmotorové dopravy a zaméstnava projek-
tanty pési a cyklistické infrastruktury, ktefi aktivni dopravé poskytuji odbornou podporu. Napriklad
federalni dopravni politika USA stanovi ministerstvu kazdého statu povinnost jmenovat koordindtory
pro p&si a cyklistickou dopravu a obdobné programy zavedla i fada mistnich a regionalnich Gradci.®

e V soucasné dobé probihd vystavba &i prestavba nékolika obci, jez budou mit rozsahlou sit stezek,
chodnikd a uzkych ulic. Zklidhovani dopravy (tedy ulice navrZené tak, aby regulovaly rychlost pro-
vozu) ma usnadnit chlizi a jizdu na na kole. Hovofi se o novém urbanismu nebo o vytvareni schidnych
obci.*® V t&chto oblastech &asto byvaji vy3&i ceny nemovitosti a &ilejsi podnikatelska aktivita ne?

Yoxs

v jinak srovnatelnych obcich s obvyklejsimi vzorci vystavby, co? znat, Ze lidé schiidn&jsi obce chtgji.**

e Neékteré dopravni Urady a odborné organizace dnes vynakladaji znacné prostfedky na vyzkum a pla-
novani v oblasti aktivni dopravy. Zjistuji tak prekazky bezmotorové dopravy, efektivni moznosti zlep-
Sovani podminek pro chizi a jizdu na kole a podminky pro strategie, jez vedou k presunu z motorové
na bezmotorovou dopravu.*?

e Soucasti federdlni dopravni politiky Spojeného kralovstvi jsou celostatni cile snizovani celkového
objemu cestovani motorovymi vozidly a zlepSovani mistni dopravy vcetné chiize, jizdy na kole a verejné
dopravy.!® Aby bylo moZné t&chto cilti dosahnout, poskytuje Britské ministerstvo dopravy technickou
a financni podporu pro niZsi Urovné statni spravy, jeZ je urCena na realizaci mistnich dopravnich
pldndi, program(i Skolni dopravy a obytnych zén (obytnych oblasti s pomalejsi dopravou).*4

e Zlepsovani infrastruktury pro bezmotorovou dopravu obvykle pomaha zajistit zakladni mobilitu
télesn&, ekonomicky & socialné znevyhodné&nym obcan(im.

e Snaha o zdokonaleni sluzeb verejné dopravy jde obvykle ruku v ruce se zlepSovanim prostfedi pro
chiizi a jizdu na kole.*® Usili zvy3ujici pocet cestujicich veFejné dopravy pak obecn& zvy3uje objem

vy

aktivni dopravy, protoZe soucdsti vétsiny cest vefejnou dopravou jsou pési cesty.
e Rada ohdf realizuje programy Fizeni mobility, je¥ aktivni dopravu podporuiji, naptiklad program Go

Omezené moznosti For Green.'” Neexistuje v3ak Zadné federdlni politika, je by takové programy podpofila nebo je
Automobilova volby cestovani bez pomohla rozsifovat na Urovni ohci.
Velkorysa nabidka zavislost automobilu e TravelSmart je Usp&Sny méstsky program marketingu a fizeni mobility v australském Perthu, coZ je

parkovacich prostor typické mésto orientované na automobil.!® Tento program zahrnuje informace, povzbuzeni a cilené
Zlepsovani infrastruktury, ¢imZ obyvateldm pomaha volit pro své cesty alternativy k automobilu.
Pocet cest automobilem program snizil o 109%, z cehoz dvé tfetiny predstavovaly prechod k bezmo-

torové dopraveé; objem jizd na kole vzrostl 0 91% a chiize 0 16 %.

Socialni stigma SpOjené 9  Informace viz Association of Pedestrian and Bicycle Professionals (www.apbp.org).
s alternativnimi druhy 10 Viz Walkable Communities (www.walkable.org) a Congress for the New Urbanism (www.cnu.org).

11 Mark Eppli a Charles C. Tu, Valuing the New Urbanism; The Impact of New Urbanism on Prices of Single-Family Homes,
dopravy Urban Land Institute (www.uli.org), 2000.

12 ADONIS, Best Practice to Promote Cycling and Walking a How to Substitute Short Car Trips by Cycling and Walking, ADO-

NIS Transport RTD Program, European Union (www.cordis.lu/transport/src/adonisrep.htm), 1999. ITE, Implementing
Suburbanizace a L’Jpadek Bicycle Improvements at the Local Level, ITE, FHWA (pfistupné online na www.bikefed.org/local.htm), 1998. Centre for
« , Alternative and Sustainable Transport (CAST) (www.staffs.ac.uk/schools/sciences/geography/cast/casthome.html).
méstskeho prostoru 13 A New Deal for Transport, UK Department For Transport (www.dft.gov.uk), 1998.
14  Local Transport, UK Department for Transport (www.local-transport.dft.gov.uk).
15 DOT, Inclusive Mobility — A Guide to Best Practice on Access to Pedestrian and Transport Infrastructure, UK Department
for Transport (www.mobility-unit.dft.gov.uk/inclusive/index.htm), 2002.

Uzemni planovani
zamérené
na automobil

Automobilové zdvislost je disledkem kolobéhu, ktery zvétSuje objem cestovdni motorovymi vozidly

a omezuje alternativy. 16 Timothy Rood, Local Index of Transit Availability (LITA), Local Government Commission (www.lgc.org), 1999. Viz té7
L o X . . R X Transportation for Livable Communities (www.tlcnetwork.org) a Smart Growth Network (www.smartgrowth.org).
Jinymi slovy, nestranng&jsi planovaci postupy by pravd&podobné vedly k vyvaZengjSimu dopravnimu sys- 17 VTPI, Online TDM Encyclopedia, Victoria Transport Policy Institute (www.vtpi.org), 2003; Go For Green (www.gofor-

green.ca); Go Green Choices (www.gogreen.com).

tému a vzorclm vyuZivani Uzemi a vystavby, jeZ vice podporuji aktivni dopravu. 18 Travelsmart (wermdpiwa. govau/tavelomart).
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Ukazuije se, Ze obecni programy jako napfiklad Tyden jizdy do prdce na kole (Bike to Work Week)
dokéZi povzbudit aktivni dopravu, vyZaduiji viak pfiméFenou a predvidatelnou podporu.t?

Rada zakladnich, stfednich i vysokych kol dnes povzbuzuje studenty a zamé&stnance k vyuzivéni
aktivnich druhd dopravy k cestam do Zkoly a zlep3uije pfistupnost pro chodce a cyklisty.2° Tato snaha
v mnoha pripadech vede aZ ke zdvojnasobeni poctu bezmotorovych cest.

Program Walk Friendly v Zapadni Austrdlii predstavuje spoluprdci 14 stitnich a obecnich Uradl
na propagaci chiize.?! Priizkumy vefejného minéni ukazuji, Ze chize je nejobliben&jsi formou aktivni
rekreace: 60% obyvatel Zapadni Australie chodi za Ucelem rekreace a 25% se pésky prepravuje.
Snadna dostupnost, bezpedi, pohodli a atraktivita chlize ve spojeni s propagacnimi programy jsou
vyznamné faktory pfi zvySovani objemu chiize.

Active Living by Design je program Fakulty verejného zdravi Univerzity Severni Karoliny, jehoZ cilem
je vyvijet inovativni pristupy ke zvySovani télesné aktivity prostfednictvim projektovani verejného
prostoru, vefejnych politik a komunikagnich strategif.??

Svétova zdravotnickd organizace podporuje programy zlepSovani podminek pro bezmotorovou
dopravu a podporu aktivni dopravy zejména u déti a starsich ob&an(i.?3

Nejvyznamnéjsi strategie omezovani emisi z dopravy v ramci kanadského planu boje se zménami
klimatu spociva v ,,rostoucim vyuzivani verejné dopravy, alternativnich pristupech k prepravé osob
a udrzitelném urbanismu”, jehoZ soucasti je prechod z motorové na bezmotorovou dopravu a dalsi
strategie omezujici nadmémy objem cestovani motorovymi vozidly.?* Program pocita se snizenim
emisi do ovzdusi o 7 megatun.

Rada turistickych letovisek vyuZiva kvalitni infrastruktury pro ch(izi a jizdu na kole k pfilakani turistd
a zachovani jedine€nych viastnosti, diky nim jsou zajimava.2> To plati jak pro mésta, kde zlep3ovani
podminek pro pési pomaha vytvaret zajimavéjsi méstské prostredi, tak i pro predmeéstské a venkov-
ské oblasti, kde verejné stezky a cyklostezky pat¥i k oblibenym cildm turistd.

Push Play je novozélandsky program podpory t&lesné aktivity obyvatelstva.?®

Kanada je povaZzovana za predniho predstavitele Uspésnych strategii a programC podpory aktivni
dopravy, napriklad Go For Green a Way to Go! Tyto programy se v3ak realizuji pouze v nékolika obcich
a maji pomérné maly celostdtni dopad.
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National Bike to Work Week Template Project Proposal, Greater Victoria Bike To Work Week Society (www.biketowork-
victoria.ca), 2002.

Viz Way To Go! (www.waytogo.icbc.bc.ca), Active and Safe Routes to School (www.goforgreen.ca) a Jeffrey Brown,
Daniel Hess a Donald Shoup, Unlimited Access, Institute of Transportation Studies, UCLA (www.sppsr.ucla.edu/its/UA),
1998.

Department of Planning and Infrastructure (www.dpi.wa.gov.au/metro/gettingthere/walking/info.html). Ron Alexan-
der, The Importance of Walking in the Western Australia Physical Activity Strategy, Australia: Walking the 21st Century
(www.transport.wa.gov.au/conferences/walking/pdfs/B10.pdf), 2001.

Active Living by Design (www.activelivingbydesign.org).

WHO, A Physically Active Life Through Everyday Transport: With A Special Focus On Children And Older People And
Examples And Approaches From Europe, World Health Organization, Regional Office for Europe (www.euro.who.int/
document/e75662.pdf), 2003.

Climate Change Plan for Canada, Government of Canada, (www.climatechange.gc.ca), 2002.

MOST (http://mo.st). Todd Litman, First Resort; Resort Community Transportation Management, VTPI (www.vtpi.org),
1999.

Push Play (www.pushplay.org.nz).

Socialni marketing

Pojmem socidIni marketing se rozumi obecni programy podpory spolecensky Zadouciho chovani.
Socidlni marketing dokdZe tc¢inné dosahovat zmén v chovani, které lidé obecné podporuji, avsak
povazuji je za tézko proveditelné, napriklad aktivity ke zlepsovani zdravotniho stavu nebo soused-
skych vztah(i. Pomdha lidem sladit své Ciny se svym presvédcenim, ¢imZ zvysuje jejich sebetctu,

1y v

a zarovei pomaha fesit konkrétni problémy na osobni ¢i obecni Grovni.

Existuje mnoho prikladt socidlniho marketingu, napfiklad v oblasti podpory vyuZivani bezpecnostnich
pastl a détskych sedacek, omezovani nadmérné spotieby alkoholu, podpory vyvazenéjsi stravy a sni-
Zovani spotteby tabaku. Programy jsou kombinaci vzdélavani, presvédcovani a strategickych zdsahd,
jeZ méni chovani lidi.

Zdroje informaci:

Novartis Foundation Social Marketing (www.foundation.novartis.com/social_marketing. htm)
Social Marketing.Com (www.social-marketing.com)

Social Marketing Institute (www.social-marketing.org)

Social Marketing Network (www.hc-sc.gc.ca/hppb/socialmarketing)

Oboustranné vyhodna dopravni reseni

Jak bylo Feceno vy3e, stavajici dopravni politika a projekéni praxe zpravidla ddvaji prednost cestovani
motorovymi vozidly pred aktivnimi druhy dopravy. Je zapotiebi urcita reforma dopravniho planovani,
jez by vedla k vytvoreni vyvazengjsich dopravnich systém( a vyuzila plného potencidlu vyhod aktivni
dopravy.

Pojem oboustranné vyhodnd dopravni feSeni oznacuje reformu dopravni politiky a planovani, jez poméha
fesit dopravni problémy tim, Ze narovnava zkresleni, zlepuje moZnost vybéru druhu dopravy a podporuje
efektivn&jéi vzorce dopravniho chovani.?” Tim nechceme naznacovat, Ze jejich realizace je prosta naklad(i
Gi prekdzek, av3ak plati, Ze pfi jejich spravném naplanovani a realizaci z nich mlize téZit cela spolecnost
bez ohledu na ekonomickou hodnotu pfipisovanou zlepseni zdravotniho stavu ¢i stavu Zivotniho prostfedi.

Napriklad lidé, ktefi dojizdéji za praci autem, dostavaji dotované parkovani, obvykle v hodnoté nékolika
set dolarli rocné, zatimco ti, kdo cestuji jinak, Zadné srovnatelné vyhody nepoZivaji. Jizda autem se tim
podporuje na Ukor ostatnich moznosti. Oboustranné vyhodné feSeni zvané Vyplata parkovného umoziiuje
dojizdéjicim, ktefi maji k dispozici bezplatné parkovani, vybrat si cenu parkovného v hotovosti, ¢imz
se mezi jednotlivé druhy dopravy zavadi vét3i neutralita. Vyplata parkovného zpravidla sniZuje objem
dojizdky automobilem o 10-30 %. ProtoZe je toto FeSeni pro zaméstnance nepovinné, ti, kdo si tuto moz-
nost zvoli, musi na tom celkové vydélat, nebot jinak by ji nevolili. Vyplata parkovného je opodstatnéna
z divodii jak spravedinosti, tak i ekonomickeé efektivnosti (ekonomické prinosy napriklad ve formé nizsi
kongesce, nakladli na infrastrukturu a spotrebitelskych zisk(i prevazuji nad vicenaklady) a navic poméaha
zZlepSovat zdravotni stav.

Zjistili jsme vice neZ tucet oboustranné vyhodnych feSeni (viz nize). Dokazi pomoci dosahovat celé fady
ekonomickych, socidlnich a environmentdlnich cilli véetné téch v oblasti zdravi. VEtSina téchto strategii
zvysuje podil aktivni dopravy bud' tim, Ze chlizi a jizdu na kole podporuji pfimo, nebo tim, Ze vytvareji
vyvazenéjsi dopravni systémy a schidnéjsi obce.

27 “Win-Win Transportation Solutions,” Online TDM Encyclopedia, Victoria Transport Policy Institute (www.vtpi.org),
2003.
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Oboustranné vyhodna dopravni reseni

Zrueni dotaci na tézbu a zpracovani ropy e Pruznéjsi predpisy pro vyuZivani zon
Davky na vefejnou dopravu osvobozené e Vyplata parkovného

od dané e Programy omezovani dojizdky
Pojisténi vozidel, dané z vozidel a poplatky e Sdruzen pro regulaci dopravy

za pouZiti silnic na zakladé ujetych kilometr(

Dopravni planovani metodou nejnizsich
naklad

Vlynosové neutrdlni dafova reforma
Zpoplatnéni silnic a parkovani

e Prostorové Setrnd vystavba
e Regulace cestovani do kol a univerzit
e Sdileni aut - car-sharing

e Zlepsovani podminek pro bezmotorovou

b sreni mobilit dopravu
rogramy fizeni mobili e I .
'g' y ) , y' , e ZKlidfovani dopravy a sniZovani povolené
Politika uzemniho planovani v duchu rozum- rychlosti

ného rdstu - g ey
e Prerozdélovani uli¢niho prostoru

Konkrétni kroky pro federalni politiku

Podpora programi aktivni dopravy

Stanovit celostatni cile ristu aktivnich druht dopravy a zavést odpovédnost federdlnich uradi (jako
je Transport Canada) za pomoc pfi dosahovani téchto cild.

Vytvorit stdlou sit spolupracujicich subjekt(i véetné federdlnich a provin¢nich dfadl a nevladnich
organizaci, jez by podporovala dopravni a uzemné pldnovaci politiky a programy, zvysujici podil
aktivni dopravy a sniZujici zavislost na automobilu.

Vzdélavat statni Uredniky v otazkach prinost ndriistu aktivni dopravy.

Podporovat marketingové a podptirné programy v oblasti aktivni dopravy.

Poskytovat federalni granty na zlepSovani infrastruktury pro bezmotorovou dopravu.

Povzbuzovat provinéni a mistni GFady k realizaci pland, investic do infrastruktury a propagacnich
kampani na podporu bezmotorové dopravy.

Podporovat vyzkum v oblasti propagace aktivni dopravy, bezpecnosti bezmotorové dopravy a stra-
tegif Fizeni mobility.

Poskytovat podporu programdm a pilotnim projektdm v oblasti fizeni mobility. Povzbuzovat pro-
vincni a mistni Ufady k realizaci téchto program.

Principy podpory aktivni dopravy zahrnout do rozhodovani o zaméstnanosti a planovani infrastruk-
tury na federdIni drovni.

Zmény projekcni praxe

Vyuzivat federdlni finance pro podporu aktivni dopravy ze strany statnich Gradii nizsich drovni.?

Pozadovat, aby provincni a mistni Ufady prechazely pri planovéani na principy rozumného rdstu,
maji-li dosahnout na federdlni finance na infrastrukturu.

Poskytovat vyzkumnou podporu umoziujici lepsi zhodnoceni dopadt a pfinosti bezmotorové dopravy.
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Napfiklad poskytovat odpovidajici finance na planovéni a vystavbu infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a poza-
dovat po provinéni a mistni statni spravé realizaci pfimérenych reforem planovani, aby dosahly na federalni dotace
na infrastrukturu.

Podporovat vyzkumné a pilotni projekty ov&Fujici inovace urbanistickych strategii.?

Podporovat udrZitelné reformy méstskych financi a investi¢nich strategii. Podporovat vystavbu
na opusténych plochdch - tzv. brownfieldech.3!

Pobidky za Gcelem snizovani objemu cestovani motorovymi vozidly

PoZadovat od provincnich a mistnich uradu realizovat programy omezovani poctu cest zaméstnanc(
(Employee Trip Reduction - ETR), maji-li dosdhnout na federalni finance na infrastrukturu.
Osvobodit davky uréené pro veFejnou dopravu od federdlni dang z pijmu.3?

Poskytovat vyzkumnou podporu a dafiové pobidky, jez povzbudi pojistovny zavadét pilotni projekty
pojisténi vozidel na zakladé ujetych kilometrd.

Financovat vyzkum a pilotni projekty v oblasti zpoplatiovani silnic. Povzbuzovat provinéni a mistni
Urady k realizaci zpoplatfiovani silnic jako jedné ze strategii fizeni mobility a jako zdroje financi
namisto federdlnich dotaci na infrastrukturu.

P¥i posuzovani dopravni politiky a projekt( na trovni federalnich ufad(i zvaZovat i negativni dopady
na bezmotorovou dopravu a planovani.

Doporuceni sdruZeni Go For Green 32

Sdruzeni Go For Green predalo nasledujici doporuceni Kanadskému federdlnimu stdlému vyboru pro
finance ke zvaZeni pri pripravé federalniho rozpoctu.

FederdIni vidda ma ustavit Ndrodni sekretaridt aktivni dopravy, provazany s Ufadem pro infrastruk-
turu, jenZ se ma stét klicovou soucasti kanadskych strategii boje se zménami klimatu, dopravnimi
problémy s kongescemi v obcich a zdravotnimi problémy zplsobovanymi nedostatkem télesné akti-
vity. Narodni sekretariat aktivni dopravy by:

e poradal celostatni kulaté stoly na téma aktivni dopravy, pfipravoval celostatni strategii a nepro-
dlené informoval federdlni viddu;

e realizoval federdini vliadou schvdlenou Narodni strategii aktivni dopravy, jejiz soucasti by byl
poZadavek na 7% z prislusnych rozpoctQ;

e provadél vyzkum zaméFeny na poznani zahranicni i domaci ,,dobré praxe” v souvislosti s realizaci
komplexnich Obecnich programii aktivni dopravy;

e provadél kampai socidlniho marketingu zamérenou na vzdélavani Kanadani s cilem vyvolat
zménu jejich chovani, kterd by na kratkych cestach vedla k prechodu z automobil(i na aktivni
druhy dopravy;

e spolupracoval s obcemi na spusténi procesu vybavovani predméstskych oblasti efektivnéjsi infra-
strukturou pro aktivni a vefejnou dopravu, jeZ podporuje intermodalni cestovani;

e podporoval a povzbuzoval k zavddéni programd aktivnich a bezpecnych cest do 3kol na skoldch
v celé Kanadé;

e zavadél v obecnich institucich vcetné pracovist, kol a komercnich prostor strategie zvySovani
efektivnosti pohybu osob i zboZi;

e posuzoval celostdtni pokrok v realizaci Narodni strategie aktivni dopravy a informoval o tomto
pokroku prislusné ministry.
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Transport Canada, Urban Transportation Showcase Community (www.tc.gc.ca/Programs/Environment/UrbanTranspor-
tation/menu.htm).

NRTEE, Fiscal Measures for Urban Sustainability, National Round Table on Environment and Economy (www.nrtee-
-trnee.ca), January 2003.

NRTEE, National Brownfield Redevelopment Strategy, National Round Table on Environment and Economy (www.nrtee-
-trnee.ca), 2003.

IBI, Tax Exempt Status For Employer-Provided Transit Benefits, National Climate Change Process a Transport Canada
(www.tc.gc.ca/programs/environment/climatechange), 1999.

GfG, Active Transportation: Community Solutions For Climate Change, Health And Transportation, predalo sdruzeni Go
For Green (www.goforgreen.ca) Stalému vyboru pro finance, predrozpoctové konzultace v roce 2002, listopad 2002.
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e Federdlni vidda ma zavést celostatni poZadavek, aby 7 % veskerych financi na infrastrukturu vyhra-
zenych na méstskou verejnou dopravu, vystavbu silnicni a dalsi dopravni infrastruktury Slo na infra-
strukturu pro aktivni dopravu, zejména:

stezky a jizdni pruhy pro jizdni kola,

chodniky,

pési stezky a cesty,

opatteni ke zklidihovani dopravy,

intermodalni infrastrukturu, nap¥. bezpecné parkovani jizdnich kol u zastavek vefejné dopravy

zvySovani bezpecnosti véetné zavadéni koridord pro aktivni dopravu do $kol a na pracovisté.

e Ddle doporucujeme, aby legislativa na federalni, provin¢ni a méstské trovni poZadovala zavedeni
pravidel, podle nichZ toto zlepSovani infrastruktury bude povinné, a aby vsechny tFi trovné statni
spravy hledaly shodu potfebnou k dosaZeni tohoto cile a stanovily pfitom vhodné mechanismy pro
pridéleni nejméné 7 % prostredkd na aktivni dopravu.

e Federdlni vldda md nalézt a prijmout vhodna opatFeni typu federdlnich dafovych pobidek, jez by
Kanadany pfi kazdé mozné prileZitosti povzbuzovaly k volbé aktivni dopravy na kratkeé cesty do prace,
do 3koly, za volnym Casem a k dalSim cilim obsluhovanym vefejnou dopravou.

e Federdlni a provincni orgdny statni spravy maji vyrazné navysit podporu celostdtnich a regiondlnich
iniciativ, jeZ dokdzi Kanadany s Gspéchem vzdélavat a vést u nich ke zméné chovani smérem k volbé
aktivni dopravy. K témto program(im patfi aktivni a bezpecné cesty do kol a program pro dojizdé-
jici Commuter Challenge, do nichz se hldsi vét3i pocty osob, nezZ pro kolik staci pridélené financni
prostiedky.

e Federdlni vladda ma rocné investovat 10 miliond dolard do vzdélavani a obecnich program, jejichz
smyslem je povzbuzovat Kanadany k pfijeti aktivni dopravy coby strategie omezovani emisi a zlepSo-
vani zdravotniho stavu a kvality Zivota.

e Federdlni viada ma ve spolupraci s provincnimi a oblastnimi viadami stanovit cil zvySeni podilu aktiv-
nich druhl dopravy u Kanadan( v pfistich 10 letech o 20 %.

e Federdlni viada coby vyznamny zaméstnavatel Kanadan(i ma jit prikladem a zavadét pilotni projekty
v oblasti dojizdky do svych budov po celé zemi.
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Zlepsovani schudnosti

Strategie pro pohodlnéjsi, bezpeénéjsi a prijemnéjsi chizi

Tato kapitola z Encyklopedie Rizeni poptdvky po dopravé (RPD), publikované a stdle doplfiované
na strdnkdch Victoria Transport Policy Institute www.vpti.org, popisuje rizné zplsoby zlepsovdni
podminek pro chdzi a podpory pésiho provozu. V anglickém origindlu je text plny odkazi na staté o dal-

Sich pojmech, které ale z vétsi Edsti jesté nejsou preloZeny. Ustfedni téma kvality podminek pro chiizi
popisuje anglicky termin ,,walkability”, pro néjZ jsme pFijali preklad ,,schidnost”.

Popis

Schiidnost odrazi celkové podminky pro chiizi v urcité oblasti. Schiidnost bere v Givahu kvalitu vybaveni pro
chodce, stav vozovek, podobu tizemniho planovani, podporu ze strany obce, bezpecnost a pohodli chiize.
Schidnost Ize hodnotit v riznych méfitcich. V méFitku lokality schiidnost ovliviiuji kvalita chodnikd, pri-
stupové cesty do budov a souvisejici vybaveni. Na trovni ulice nebo Ctvrti ji ovliviiuji existence chodnikd
a prechodli a stav vozovek (Sitka vozovky, objem dopravy a rychlost jizdy). Na trovni obce ji téZ ovliviiuje
Uizemni planovani (dostupnost), napriklad relativni vzdalenost béznych cilli cest a kvalita spojeni mezi nimi.

Existuje fada konkrétnich zp(isob( zlepSovani schiidnosti (ADONIS 1998; Litman et al. 2000; ITE 2010).
K hlavnim kategoriim patfi:

e ZvySovani kvantity, kvality a spojitosti chodnik(, prechodt a stezek.

e ZlepSovani spravy a udrzby vybaveni pro bezmotorovou dopravu, véetné omezovani stretli mezi
uZivateli, a udrZovani Cistoty.

o Univerzalni planovani (dopravni systémy, jeZ zohlediiuji zvlastni potreby, napriklad lidi na invalid-
nich vozicich, chodcd, koc¢arkd a manipulacnich vozik).

e Zajisténi semafor(i na prechodech s odpocitavanim, jez ukazuji, kolik vtefin zbyva do konce féze
prechazeni (Markowitz et al., 2006).

e Vytvaeni p&ich siti tzv. pedways', coZ jsou uzaviené sit& méstskych cest pro p&si, spojujici budovy

a dopravni uzly. Zajisténi krytych cest pro pési a budovani nakladacich a Cekacich prostord, chrané-
nych pfed horkym sluncem a destém.

e ZlepSovani pési dostupnosti vytvarenim smisenych ,hnizdovanych” Gzemnich zén na vhodnych
mistech s dobrym napojenim silnicemi i chodniky a budov orientovanych na chodce, jeZ zohlediuji
projekéni zasady nového urbanismu.

e Tvorba pFirucek dopravni dostupnosti, jeZ podavaji prehledné informace o pFistupnosti mist p&sky,
na kole a vefejnou dopravou, a vybaveni a sluzeb pro osoby se zvlastnimi potfebami v oblasti mobility.

e Soustfedéni vétsiho poctu aktivit do pésky dostupnych a schiidnych komercnich center.

e Ulicni mobiliaf a vybaveni pro chodce (napf. lavicky, poulicni osvétleni orientované na chodce,
verejné zachodky atd.).

e Navrhovani v pésim méfitku s kratSimi bloky, uZSimi ulicemi, budovami orientovanymi na chodce
a uliénim mobilidrem.

e \lytvareni obyvatelnych &tvrti a uli€nich prostori vice orientovanych na chodce.

1 Pozn. red.: Pedways oznaduji cesty pro pési, vedené vétsinou budovami a krytymi lavkami ¢i tunely. V Calgary vznikl
na konci 60. let cely systém mostnich propojeni budov oznacovany jako ,+15“ . Budovani takovychto pésich propojeni
pedways http://en.wikipedia.org/wiki/%2B15
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e Zklidiovani dopravy, snizovani rychlosti, zlepSovani ulicnich prostorii a omezovani vjezdu
vozidel.

e Prerozdéleni uli¢niho prostoru tak, aby se zvy3oval podil vefejnych vyhrazenych cest vénovanych
pésimu provozu.

e Spusténi programt dopravni podpory.

e Zohlediovani otazek bezpecnosti chodct.

e PouZiti multimodalnich indikatord kvality sluZeb, jimiZ se hodnoti problémy v oblasti schiidnosti
a negativnich dopadt na pési provoz, jeZ mohou mit 3ir3i silnice a rostouci objemy a rychlosti pro-
vozu motorovych vozidel.

Vyznamnym faktorem v ramci planovani a projektovani komunikaci je ohled na poteby chodcl v doprav-
nim provozu. Chodci jsou soucdsti kazdé komunikace a jejich pritomnost ve venkovském i méstském
prosttedi je tfeba brat v tuvahu. Chodec ve mésté, jenz je mnohem hojnéjsi, ovliviiuje prvky navrhu
komunikaci Castéji neZ chodec na venkové. Vzhledem k narokiim automobilové dopravy je v zahlce-
ném méstském prostfedi asto nesmirné obtizné brat primérené ohled na potreby chodcd. Presto je to
nezbytné, nebot chodci vnaseji Zivot do nasich mést, zvlasté do center a dalsich nakupnich zén. Obecné
nejvetsi Uspéch maji ty ndkupni oblasti, jeZ umoziuji nejpohodIngjsi a nejprijemnéjsi pobyt chodcd.
Zdsady geometrické projekce silnic a ulic - Americka asociace statnich Urednikt v oblasti silni¢ni
dopravy (www.aashto.org), 1994.

Tyto druhy dopravy slouZi jak rekreaci (jsou samy o sobé ucelem), tak i dopravé (umoziuji pFistup
ke zboZi a Cinnostem), ackoli uZivatel mize konkrétni cesté prikladat oboji vyznam (uZivatel se rozhodne
pro bezmotorovy druh dopravy, i kdyZ cesta trva déle, protoZe ho dana cinnost bavi).

Vybaveni pro chodce (chodniky a stezky) musi vyhovovat velkému mnoZstvi uzivatell a jejich druhd.
Lidé po chodnicich a stezkach chodi sami i ve skupinkach, venci domaci mazlicky, tlaci kocarky a voziky,
béhaji, brusli, zastavuji se, aby se rozhlédli nebo si popovidali, hraji si a svaci. Mnohé stezky té7 slouzi
kolobé&zkam a jizdnim kolim. Rizné druhy vyuziti a uZivateld si Zadaji rizné mnozstvi mista. | kdyz tfeba
osamocenému chodci staci sitka 45-60cm, jini uZivatelé a druhy vyuziti potfebuji mista vice. Dvojice
kracejici vedle sebe, clovék na voziku nebo néjaky vozik tlacici, béZec ¢i cyklista, ti vSichni potfebuiji vice
mista. Navic na chodnicich a stezkdch byva rizny mobiliaF, napfiklad dopravni znacky, parkovaci hodiny,
postovni schranky, odpadkové ko3e a nékdy i kavarenské stolky. Pfi mijeni druhych a obchazeni prekazek
v cesté lidé potfebuji dostatecnou osobni vzdalenost. Ackoli chodnik &i stezka tfeba ma slusnou jme-
novitou Sitku, jeho funkéni Sirka méze byt mnohem mensi v disledku riznych prekazek, jezZ jsou na ném
rozmistény. Chodniky a stezky by mély byt projektovany a spravovany tak, aby mély dostatenou kapa-
citu pro rGizné druhy vyuziti a uZivatell s prihlédnutim ke skute¢nému vyuziti a podminkam.

Definice ,,schiidné obce"

Autor: Dan Burden z organizace Walkable Communities (www.walkable.org).

»Schiidnd obec” je navrZena pro lidi, v lidském méfFitku, zdGraznuje lidi na ukor aut, podporuje bez-
pecnou, vyvaZenou, Zivou, Uspésnou, zdravou, pfijemnou a pohodlnou smésici chlize, jizdy na kole
a lidského sdruZovani. Je to obec, ktera vraci prava lidem, zvlast pecuje o déti, seniory a postizené
a podnika dlrazné kroky k omezovani negativnich dopad(i vice nez Sedesati let autocentrického -
tedy na automobil zaméFeného projektovani a nezdvofilého chovani motoristil. Je to téZ obec, jez
klade diiraz na ekonomické znovuoZiveni centralnich ¢asti mést, podporuje myslenku oZiveni a pre-
mény rozlehlych predméstskych oblasti na smysluplné obce, a zejména se ujima vlastnictvi a ¢innosti
za Ucelem ochrany a zachrany verejného prostoru.
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Schtidnd obec, tak jako obec obyvatelna, obec s programem chytrého rozvoje, nebo trvale udrZitelna
obec, proménuje ¢tvrt, vesnicku, vesnici, mésto, velkomésto nebo metropoli na misto, kde mnoho
lidi chodi pésky, jezdi na kole a vefejnou dopravou a kde kazdy, kdo jede autem, prizplsobuje své
chovani tak, aby neubiral nic z prdv téch, kdo si preji zlistat zdravi a aktivni tim, Ze se pohybuiji bez

automobilu.

Schiidna obec byva stard, historicka, dobfe zaZitd, citlivé restaurovana a hodnd ochrany. Schiidna
obec byva i kompaktni, nova, svézi, povzbudiva a hemzici se lidmi, ktefi si uZivaji svych ulic, parka,
namésti, budov a ostatniho verejného prostoru.

Jak na realizaci

Kroky ke zlepSeni schlidnosti zpravidla provadi mistni samosprava, nékdy s financnim pfispénim a tech-
nickou podporou krajskych nebo zemskych/statnich dopravnich dfadd (EC 2009; ITE 2010). Obvykle se
zacina procesem Planovani pro bezmotorovou dopravu, jenZ odhali problémy a stanovi prioritu projekt
(Litman et al., 2000; Nabors et al., 2007). Realizace miize vyzadovat zvlastni financni zajisténi, a to bud
presunem financi v ramci stdvajiciho rozpoctu na dopravu, novym pridélenim rozpoctovych prostfedk
nebo prostfednictvim grantd.

Néktera zlepseni schlidnosti zahmuji prvky uzemniho pldnovani, ndvrhu ztvameéni uli¢niho prostredi
a prvkd zlep3ujicich obyvatelnost, jeZ délaji obec atraktivnéjsi pro chiizi, byt se nemusi nutné povaZovat
primo za zlep3eni pro chodce. Napfiklad zlep3eni provdzanosti komunikaci prospéje motoristiim a cyklis-
tdm, ale i chodclim.

Vlivy na uskutecnovani cest

Zlep3eni schidnosti mohou primo vést k nahrazovani cest automobilem. Vylep3eni podminek pro chiizi
té7 podporuji vefejnou dopravu a sdileni aut — car-sharing®. Dlouhou cestu autem Casto nahradi
pomémé kratka bezmotorovd cesta. Napriklad nakupujici zakaznik se mlze rozhodovat mezi cestou
pésky do mensiho mistniho obchodu a delsi jizdou vozem do supermarketu. ZlepSovani schlidnosti je
zasadni pro chytry riist, novy urbanismus a vystavbu v ndvaznosti na vefejnou dopravu, jeZ mohou
vést k vyznamnému sniZovani poctu cest motorovymi vozidly na jednoho obyvatele (Dopady tizemniho
planovani na dopravu).

Loukopoulos a Garling (2005) zjistili, Ze lidé maji tendenci spiSe jet autem neZ jit pésky, je-li vzddlenost
Vvétsi nez 1236 metrd, pricemzZ tato mez je vy35i u Zen a lidi, ktefi Casto chodi, a nizsi v obtiznéjSich pod-
minkach chiize a u lidi, ktefi Casto jezdi autem. Autofi dochazeji k zavéru, Ze zlepSovani podminek pro
chdzi a marketingové kampané mohou sniZovat cetnost krdtkych cest automobilem.

Obce, jez zlepsuji podminky pro nemotorovou dopravu, asto zazivaji vyrazny nardst bezmotorového
cestovani a s tim souvisejici pokles cestovdni automobilem (PBQD, 2000). Jedna studie zjistila, Ze oby-
vatelé jedné obce pratelské k chodcim chodi, jezdi na kole nebo verejnou dopravou pfi 49 % cest za praci
a 15% nepracovnich cest, coZ je o 18 a 11 procentnich bodt vice, nez obyvatelé srovnatelné obce orien-
s ulicemi pratelskymi k chodciim neZ v jinak srovnatelnych obcich, jez méné motivuji k chlizi (Moudon
etal., 1996).

Vyzkum Kanadské spolecnosti pro hypotéky a bydleni (CMHC 2008) porovnava podil chlze na délbé
prepravni prace v jednotlivych méstskych ctvrtich oblasti Puget Sound (oblast mésta Seattle ve staté

2 Prosluzby sdilenych vozidel — car-sharing — se v americké angli¢tiné pouziva slovo ridesharing a v britské car-clubs.
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Washington). Nevétsi podil p&Sich cest (18 %) zjistila v oblastech, kde jsou relativné pfiméjsi cesty k bliz-
kym ndkupnim a rekreacnim cilim pé&sky nez autem. Oblasti s vysokou urovni péSiho i automobilového
spojeni maji podil pé&siho provozu okolo 14 % a ty se Spatnym péSim spojenim maji nejnizsi podil p&sich
cest (10 %). Z téchto vysledkd vyplyva, Ze relativni kvalita spojeni pésky a vozem je vyznamny urcujici
faktor pro rozhodnuti jit p&sky. Ve srovnani s béznymi predméstskymi ulicemi studie pfi stejnych ostat-
nich podminkéch zjistila, Ze:

e propojena uliéni sit zvySuje pocet péSich cest zdomova o 11,3 %;

e propojend ulicni sit ma o 25,9% vyssi pravdépodobnost, Ze obyvatelé budou spliovat doporucenou
Uroven télesné aktivity chozenim po okoli;

e zvySeni kontinuity pési infrastruktury (hustoty sité€) o 10 % je spojeno se zvy3enim pravdépodobnosti
chiize 0 9,5%;

e zvydeni relativni kvality spojeni pro chodce o 10% diky propojené uli¢ni siti je spojeno s poklesem
dopravniho vykonu IAD pfi mistnich cestach o 23 %.

Nasledujici tabulka ukazuje, Ze mezindrodni studie nachazeji vyznamné rozdily v podilech bezmotorové

v
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Tabulka €. 1 Délba pFepravni prace ve méstech (Pucher a Lefevre, 1996)

IAD Ver. dopr. Kolo Chiize Jiné
Dansko 42% 14% 20% 21% 3%
Francie 54% 12% 4% 30% 0%
Kanada 74% 14% 1% 10% 1%
Némecko 52% 11% 10% 27% 0%
Nizozemsko 44% 8% 27% 19% 1%
Rakousko 39% 13% 9% 31% 8%
Svédsko 36% 11% 10% 39% 4%
Svycarsko 38% 20% 10% 29% 3%
USA 84% 3% 1% 9% 2%
Velka Britanie 62% 14% 8% 12% 4%

Podil pési a cyklistické dopravy se mezi jednotlivymi mésty vyrazné lisi.

Rada obci ma vyraznou latentni poptavku po p&$im provozu, tedy lidé by radi chodili p&sky astéii, kdyby
k tomu méli vhodné vybaveni a moznosti. Jeden priizkum v USA zjistil, Ze 38 % respondentl by rado
chodilo do prace pé&sky a 80 % by rado vice chodilo kvili dostatku pohybu (STPP, 2003). Nasledujici
tabulka shrnuje vysledky jednoho vefejného priizkumu z Kanady, z ného vyplyva velky zdjem o jizdu
na kole a chiizi.

Tabulka €. 2 Zjisténi prizkumu Aktivni doprava (Environics, 1998)

Kolo Chiize
V soucasné dobé vyuzivdm ve volném case a k rekreaci. 48 % 85 %
V soucasné dobé vyuzivdm jako druh dopravy. 24 % 58 %
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Chtél(a) bych vyuZivat Castéji. 66 % 80 %
Jezdil(a) bych na kole do prace, kdyby ,,byl vyhrazeny pruh pro kola, po kterém bych 70 % NS
se do prace dostal(a) volnym tempem za méné nez 30 minut.”

Pral(a) bych si, aby urady vynakladaly vice prostfedkd na vybaveni pro jizdu na kole. 82 % NS

Pozn.: NS = nema souvislost

Z tohoto prizkumu vyplyvd velky zdjem o jizdu na kole a chdzi.

Nékolik studif v oblasti Fizeni poptévky po dopravé (RPD) dochézi k zavéru, Ze zlepSovani podminek pro
chdzi nema velky vliv na celkovy objem cest IAD (Comsis, 1993; Apogee, 1994), protoZe berou v Uvahu
pouze cesty za praci, jeZ lze pfimo presunout na bezmotorové druhy dopravy beze zmén cildi cest nebo
vyuZiti Uzemi. Neuzndvaji, Ze zlepSovani schiidnosti je vyznamné pro narist podilu cest vefejnou dopra-
vou a sdileni aut. Pfipadné dopravni dopady jsou mnohem vét3i, je-li zlepSovani schiidnosti soucasti roz-
vojové praxe chytrého ristu, jeZ zlepsuje dostupnost napriklad tim, Ze Skoly a obchody umistuje v ramci
obytnych ¢tvrti. ZlepSovéni schiidnosti v okoli pracovist mize zvy3ovat podil vefejné dopravy a sdileni
aut, protoZe bez ného mohou mit zaméstnanci pocit, Ze potiebuji auto na pochlizky béhem prestavek.

Dopravni priizkumy a s€itani obvykle nezaznamendvaji viechny bezmotorové cesty, protoZe prehliZzeji
krdtké cesty, cesty nepracovni, cesty déti, cesty za rekreaci a bezmotorové spoje mezi jinou dopravou
(BTS, 2000). Napriklad cesty zafazené mezi cesty ,,autem” nebo ,verejnou dopravou” jsou Casto spise
.autem-pésky-autem” nebo ,pésky-autobusem-pésky” a cast cesty absolvovana pésky presto obvykle
neni zapocitana, i kdyz se odehrdva na silnici. Jedna studie zjistila, Ze skutecny pocet bezmotorovych cest
je Sestkrat vy33i nez jak vyplyva z béznych prizkumi (Rietveld, 2000). Metropolitni dopravni tfad pro
jizni Kalifornii v roce 2000 zvy3il podil bezmotorovych cest ve svych modelech ze zhruba 2% regiondl-
nich cest (podle béZnych dopravnich priizkum() na zhruba 10% (podle komplexnéjSich udajli o dopravé
z celostatniho préizkumu individudlni dopravy za rok 1995).

V poslednich letech vzniklo nékolik hodnoticich nastroji pro predpovidani poptévky po pési dopravé,
vyhodnocovani podminek pro chlzi a predpovidani dopadd zlepSovéni schiidnosti (Hodnoceni bezmo-
torové dopravy).

Tahulka €. 3 Shrnuti dopadii pési dopravy na uskuteé&iiovani cest

Cil Hodnoceni  Poznamky

Snizuje celkovy objem dopravy.

SniZuje objem dopravy ve 3pickdch.

Presouva spicky do sedel.

Presouva IAD do jinych druh(i dopravy.

Zlepsuje dostupnost, snizuje potrebu cestovani. Podporuje hustsi, smisené vyuziti ploch.

Zvysuje podil sdilenych voz(.
Zvy3uje podil verejné dopravy.

N|OIFRF WO NN

P&3i dostupnost md vliv na vyuZzivani
verejné dopravy.

Zvysuje podil jizdy na kole.

Zvysuije podil chiize.

Zvysuije podil prace z domova.

(=3 N FUNR NUN)

SniZuje objem nakladni dopravy.

Hodnoceni od 3 (velmi prospé3né) do -3 (velmi Skodlivé). Nula znaci Zadny nebo smiSeny dopad.
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Prinosy a naklady

Bezmotorova doprava pfinasi fadu prinost i naklad(i.

Prinosy v oblasti mobility (Hodnoceni dopravni nabidky )
Lepsi podminky pro bezmotorovou dopravu zlep3uji nabidku moZnosti, jaky zptisob dopravy si zvolit,

a mobilitu, coZ je zvIasté prinosné pro nemotoristy. Chiize byva jednim z cenové nejdostupnéjsich druhd
dopravy. Lidé dopravné znevyhodnéni jsou Casto velmi zavisli na bezmotorové dopravé, a to jak pfi
vyhradné péSich cestach, tak pfi dochdzce k verejné dopravé. P&Si doprava umoZiiuje zlepSovani zakladni

mobility, pfedevsim univerzdiniho planovani.

Prinosy v oblasti Fizeni poptavky po dopravé

Prechod z IAD na péSi dopravu mdZe snizit kongesci, naklady na silnicni a parkovaci infrastrukturu,
spotfebitelské naklady a emise znecistujicich latek (Litman, 1999). Mlze byt zvlasté acinnym zplsobem
snizovani mnohych nakladi, protoZe Casto nahrazuje kratké cesty autem v hustSim méstském prostredi,
kde cena jizdy IAD na kilometr byva nejvyssi. Bezmotorova doprava podporuje dalsi alternativni druhy
dopravy (vefejnou dopravu a sdileni aut) a cile tzemniho planovani v ramci chytrého rlistu, mimo jiné
vysSi hustotu, smiSenou vystavbu za tcelem zlepsovani dostupnosti, a zmen3ovani rozsahu zpevnénych
ploch na jednoho obyvatele.

Bezpecnostni a zdravotni prinosy

PFestoZe bezmotorové druhy dopravy se vyznacuji pomémé vysokou nehodovosti na kilometr, vyvazuje ji nizsi
riziko pro ostatni tcastniky provozu a skutecnost, Ze chodci a cyklisté vétSinou celkové cestuji méné nez moto-
risté. Z mezindrodniho vyzkumu plyne, Ze prechod na bezmotorovou dopravu vede k celkové vyssi bezpecnosti
silni¢niho provozu. Napriklad Nizozemsko ma vysokou Urovei hezmotorové dopravy. PoCet smrtelnych Urazd
chodcti na miliardu km chiize predstavuje méné neZ desetinu poctu v USA (Pucher a Dijkstra 2000). Chiize ma
vyznamné prinosy v oblasti zdravi a kondice. Podle jedné vyznamné studie je , chiize a jizda na kole jediny
redlny zplisob, jak dat obyvatelstvu jako celku kazdodenni plilhodinu nenarocného pohybu, ktera predstavuje
minimum nezbytné k udrZeni primérené kondice.” (Physical Activity Task Force 1995).

Ernst a Shoup (2009) zjistuji konkrétni zplsoby zvySovani bezpecnosti bezmotorové dopravy. Probiha
urcitd diskuze o prinosnosti nékterych strategii zlepSovani podminek pro pési, zvlasté znacenych pre-
chodul (Zegeer et al., 2004). V reakci na ni se nékteré obce chapou opatreni k zajisténi takového prove-
deni téchto prvk(, jeZ maximalizuji bezpecnost (Hefferan a Lagerwey 2004).

Obyvatelnost

Ulice, jeZ jsou atraktivni, bezpecné a vhodné pro chiizi, jsou klicovym faktorem pro obyvatelnost obce. Ulice
pratelské k chodclim vytvareji prileZitosti k setkdvani a interakci, ¢imZ pomahaji vytvaret sousedské sité.

Prinosy pro rekreaci

Radu lidi bavi chiize a zdravy pohyh, ktery poskytuje. Chiize je jednou z nejb&Zn&jSich forem t&lesné
rekreace. Nékdo tvrdi, Ze penize uréené na dopravu by se nemély vynakladat na infrastrukturu pro rekre-
acni chlzi, i kdyz podstatna Cdst IAD prece je za Ucelem rekreace. Neddvéd smysl odmitat financovat
stezku a pritom financovat silni¢ni kapacitu, aby motoristé mohli jezdit vozem do fitness centra, kde se
.projdou” na bézicim pasu nebo ,,projedou” na rotopedu. Z toho plyne, Ze na zlepSovani podminek pro
nemotoristy Ize vénovat penize urcené jak na dopravu, tak i na rekreaci.
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Ekonomicky rozvoj

Zvysovani schidnosti prinasi ekonomické Uspory i pfinosy, jez se odrdzeji ve vy3sich cendch nemovitosti
v ohcich s lepSimi podminkami pro pési. Nékolik studii zjistilo, Ze zlep3eni podminek pro chlizi v obci
vyrazné zvysilo prodejni ceny a hodnotu nemovitosti (LGC, 2001). Cortright (2009) vyhodnocuje Ucinky
schidnosti na ceny obytnych nemovitosti s pouzitim tzv. Walkscore (www.walkscore.com) u 95 000
realitnich transakci podle vlastnosti dom0 (velikost, pocet loznic a koupelen, stafi) a Ctvrti (vzdalenost
od centra, piijem a dostupnost pracovnich mist). Zjistil, Ze schlidnost ma statisticky vyznamny a kladny
dopad na hodnotu nemovitosti k bydleni. VV bézné velkoméstské oblasti se kazdy nariist walkscore o jeden
bod po upravé dle ostatnich sledovatelnych faktord pojil se zvy3enim hodnoty obydli o 700-3000 dolart,
takZe napriklad posun walkscore z 50. do 75. percentilu pri v3ech ostatnich faktorech nezménénych
zvysuje hodnotu domu o 4-34 tisic dolar( v zavislosti na daném trhu. Autofi Cini zavér, Ze tyto vysledky
odpovidaji hodnoté, kterou spottebitelé pripisuji schiidnym Ctvrtim, jez mivaji vy3si hustotu, smiSené
funkce a dobrou dostupnost, vcetné obsluznosti verejnou dopravou.

Naklady
Naklady se obvykle spojuji s vydaji daného programu a zlepSovanim infrastruktury.

Tabulka €. 4 Shrnuti pFinosti pé$i dopravy

Cil Hodnoceni  Poznamky
Snizovani kongesce 2 Snizuje miru vyuzivani automobild.
Uspora za silnice a parkovisté 3 SniZuje miru vyuzivani automobilG.
Uspory spotFebitelt 3 UmoZfuje financné dostupnou mobilitu.
Moznost volby zplisobu dopravy 3 Zlepsuje moznost volby mezi rGiznymi druhy dopravy.
Bezpecnost provozu 3 SniZuje miru vyuZivani automobild. TéZ prospiva zdravi.
Vlivy na Zivotni prostredi 3 Snizuje miru vyuzivani automobild, zvIasté pak vysoce znecistu-
jicich kratkych cest.
Vlivy na vyuZiti ploch 3 Podporuje hust3i vystavbu.
Obyvatelnost obci 3 SniZuje objem automobilové dopravy a zlepsuje mistni

dostupnost.

Hodnoceni od 3 (velmi prospésné) do -3 (velmi Skodlivé). Nula znaci Zadny nebo smiSeny dopad.

Vlivy na rovnopravnost

ProtoZe témér kazdy Clovék chodi, zlepSovani schiidnosti miZe byt pFinosné témér pro viechny, ackoli
pro nékteré lidi jsou urcité postupy Ci projekty pFinosnéjsi nez pro jiné. Zlepsovani schiidnosti obecné,
a zlepSovani v univerzalnim planovani konkrétné, maji velky vyznam pro umoznéni zakladni dostupnosti
a zajisténi moznosti pro dopravné znevyhodnéné. Grayling et al. (2001) zjistuji, Ze zvySovani bezpecnosti
chodcti je zvIasté prinosné pro ekonomicky a socidlné znevyhodnéné obcany.

Zlep3ovani podminek pro chizi Casto vyZaduije verejné prostfedky (finance a plochy pro chodniky a stezky),
ale tyto naklady obvykle byvaji nizsi nezZ vefejné naklady na IAD. Litman (1998) popisuje skutecnost,
Ze ti, kdo jezdi autem méné neZ Cini pramér, preplaceji své prispévky na vydaje na mistni dopravu,
nebot jejich mistni dané financuji vydaje na silnice, jeZ v prvni fadé slouzi automobilové dopravé, takze
v zajmu horizontdlni rovnopravnosti je Casto opodstatnéné vynakladat vétsi objem financi na bezmoto-

v
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dopravé, takZe jsou pro né prinosna spise zlepseni pro tyto druhy dopravy. PESi doprava je casto stézejnim
prostredkem zakladni mobility.

Tabulka €. 5 Shrnuti tématu rovnopravnosti

Kritérium Hodnoceni  Poznamky
Rovné zachdzeni se viemi. 3 Témér kazdy Clovék chodi.
Jednotlivci nesou naklady, jez vyvolavaji. 2 Nutnost verejnych zdrojti, ale obvykle méné nez u cest
automobilem.
Progrese dle vy3e pfijma. 3 Lidé s nizsimi pfijmy jsou Casto zavisli na chlizi.
PFinosy pro dopravné znevyhodnéné. 3 Dopravné znevyhodnéni lidé jsou Casto zdvisli na chizi.
Zvy3uje zakladni mobilitu. 3 Chze je prostredkem zdkladni mobility.

Hodnoceni od 3 (velmi prospésné) do -3 (velmi Skodlivé). Nula znaci Zadny nebo smiSeny dopad.

Uplatnéni

Zlep3ovéani podminek pro bezmotorovou dopravu je zviasté dlezité v oblastech s vysokym podilem chiize
a jizdy na kole, komercnich a obytnych oblastech o vy3si hustoté a rekreacnich oblastech. Vylepseni
v oblasti univerzdlniho planovdni jsou zvIasté vyznamna tam, kde se ¢asto pohybuiji lidé s riznymi posti-
Zenimi. Zlep3eni v oblasti bezmotorové dopravy zajistuje predevsim krajskd a mistni samosprava, nékdy
s podporou ze statnich zdrojd. Chodniky a dalsi vylepSeni schiidnosti mohou financovat i podniky.

Tabulka €. 6 Shrnuti uplatnéni

Poloha Hodnoceni Organizace Hodnoceni

Velka méstskd oblast Federalni vlada

Vlysoka hustota, mésto Stdtni/zemskd samosprava

Stfedni hustota, mésto/predmésti Krajska samosprava

Men3i mésto Méstska/obecni samosprava

Nizka hustota, venkov SdruZeni podnikatell

Komercni centrum Jednotliva firma

Obytnd Ctvrt Developer

WIWIWINIW W W W

Rekreacni oblast Mistni sdruzeni

WNIWIWINIWIWININ -

Kampus

Hodnoceni od 0 (nevhodné) do 3 (velmi vhodné).

Souvislosti s ostatnimi strategiemi Fizeni poptavky po dopravé

Prvnim krokem pfi zvySovani schidnosti je Casto planovani pro bezmotorovou dopravu a sprava infra-
struktury pro bezmotorovou dopravu. P& doprava podporuje vétsinu ostatnich strategii RPD, zejména
verejnou dopravu a sdileni aut, a chytry rlist. Univerzalni pldnovani znamena, Ze zlep3eni v oblasti bez-
motorové dopravy prospivaji SirSimu spektru uZivatel(i, mimo jiné osobam s riiznymi postiZzenimi. Univer-
zalni planovani podporuiji strategie snizovani poctu cest za praci, parkovaci politika, pfirucky uzivatele
verejné dopravy, zklidiiovani dopravy, novy urbanismus a vystavbha v ndvaznosti na vefejnou dopravu.
Planovani s nejnizsimi naklady a institucionalni reformy mohou pomoci zvySovat verejnou podporu zlep-
Sovani podminek pro bezmotorovou dopravu. Vyznamnou soucasti zlepSovani schiidnosti m(ize byt feseni
problémd s bezpecnosti.
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Zainteresované strany

Zlep3ovani v oblasti pési dopravy obvykle realizuje obecni &i krajskd samosprava, nékdy s podporou stat-
nich nebo zemskych dopravnich uradl. Néktera opatreni, napriklad chodniky a stezky, ¢astecné realizuji
i podniky a developefi.

Prekazky v realizaci

ZlepSovani schiidnosti Casto stoji v cesté zazité odborné postupy a zplsoby financovani, jez strani moto-
rizovanym druhCim dopravy, a téZ stavebni praktiky, jez vedou ke vzniku jednoticelové vyuzivanych ploch
0 nizsi hustoté.

Indikatory schiidnosti

Dan Burden, Walkable Communities (www.walkable.org)
1. Jak velkd cdst déti chodi v pekné dny do Skoly pesky?

Toto Ize zjistit jednoduse prizkumem mezi détmi na Skolach. Priizkum se kaZdorocné v podobny
den s podobnym pocasim opakuje. Tento indikdtor ukazuje, zda preferovany zplsob cest do Skoly je

na vzestupu Ci klesa.

2. Jakd je nejvetsi vzddlenost, kterou chodec musi urazit, neZ prejde hlavni obchodni ulici, Skolni ulici
a dalsi ulice, jeZ stoji za to na vybranych piechodech sledovat?

Toto Ize snadno zjistit pomoci ortofotomap a terénnich prizkumd. Lze téZ provadét s pomoci dobro-
volnikd a nejlépe s jednim profesiondlem, ktery jim preda materidly a rady.

3. Jaké procento chodct sprdavné prechdzi klicové kriZovatky, zvldste na hlavnich obchodnich ulicich
a pristupovych cestdch ke skoldm?

Toto Ize zjistit pomoci terénnich priizkum( v hlavnich dennich dobach pro chizi, pricemz pozorovatelé
hodnoti a zaznamenavaji zplsob, jakym chodci prechdzeji.

4. Jaké procento motoristd jezdi primérenou rychlosti po klicovych ulicich, predevsim hlavnich
obchodnich ulicich a pristupovych cestdch ke skoldm?

Tady se zaméFime na to, zda je rychlost provozu pfimérena funkénimu vyuZiti pilehlych ploch a okol-
nim podminkdm, nejen zda odpovida maximdlni povolené rychlosti. Obecné by obchodni centra, Skoly
a parky mély byt pri ulicich s nejvy3si povolenou rychlosti 40 km/h.

5. Jaké mnoZstvi a procento déti bez doprovodu, starsich lidi a lidi s riznymi postiZenimi je vidét
na obchodnich ulicich?

Toto kvalitativni méFitko vypovida, jak pohodiné, pratelské, bezpecné a prijemné ulice pfipadaji zrani-
telnym lidem. Tyto priizkumy Ize provadét v riizné denni dobé a za riizného pocasi.

6. Jaké mnozstvi lidi pFejde pésky Ci prejede na kole pies hlavni mosty a dalsi ziZend mista vedouct
do centra v rozmezi 2 hodin?

Uzitecny indikator zvySovani ¢i snizovani podilu chize a jizdy na kole na délbé prepravni prace. Pri-
zkum by se mél provadét ve Spickach i v sedlech. Ze scitani by mély jasné vychazet pocty déti bez
doprovodu, starsich lidi a lidi s riiznymi postiZzenimi.
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7. Jaké mnoZstvi a typy lidi projdou a projedou na kole vyznamnou kfiZovatkou stezek v rozmezi
dvou hodin?

Uzitecny indikator pouZzitelnosti a kvality infrastruktury pro bezmotorovou dopravu. Priizkum by se
mél provadét ve Spickach i v sedlech. Ze scitani by mély jasné vychazet pocty déti bez doprovodu,
starsich lidi a lidi s rGznymi postiZzenimi.

Dobra praxe

Informace o dobré praxi v oblasti zlepSovani schiidnosti a podpory chiize (planovani pro bezmotorovou
dopravu) obsahuje fada pfirucek a zdroj(i, napf. ADONIS (1998), Litman et al. (2000), Zeeger et al.
(2002), GDOT (2003) a EC (2009). Patfi sem:

integrace planovani pro bezmotorovou dopravu do v3ech ¢innosti v ramci dopravniho a tzemniho
planovani;

vzdélavani vech dopravnich odbornik( v zasadach planovani pro bezmotorovou dopravu;
financovani planovani pro bezmotorovou dopravu ve srovnatelné mife s ostatnimi druhy dopravy;
zajisténi schlidnosti viech komunikaci, pokud to neni vyslovné zakdzano a neexistuji vhodné
alternativy;

vyuZivani modernich planovacich postupt a projekénich norem, vCetné univerzalniho planovani;
zahrnovani bezmotorové dopravy do dopravnich priizkum( a modeld;

vytvareni center a Ctvrti zaméFenych na chodce;

provadéni priizkumd mezi uzZivateli za icelem odhaleni problém( a prekdzek pésiho provozu;

vyuzivani zklidiiovani dopravy a dalSich prostfedki fizeni dopravy za tcelem zvy3eni bezpecnosti
prostredi a jeho atraktivnosti pro chlzi.

Orientace nejsou jen znaky: Zna€eni hraje v orientaci vyznamnou roli, ale neni viechno
John Muhlhausen, ¢asopis Signs of the Times
PFestoZe v orientaci hraje vyznamnou roli znaceni, nezavisi tento proces na znackach vyhradné.

Termin ,,orientace” (angl. ,wayfinding") poprvé v roce 1960 pouzil architekt Kevin Lynch v knize
The Image of the City, kde hovofil o mapach, cislovani ulic, smérovych tabulich a dalSich prvcich jako
o0 ,orientacnich” prostredcich. Tento Uzce omezeny popis mozna vysvétluje soucasné nedorozuménti,
Ze orientace je v zasadé totéz, co ,znaceni”.

1ys

Tyto dva pojmy nejsou synonymni. Znackari se zabyvaji ndvrhem, vyrobou a montdzi znaceni. Nic-
méné orientace, slouZici k hledani cesty v neznamém prostredi, nezavisi vyhradné na znackéch.

Toto rozli3eni vyznamu se ujalo pocdtkem 70. let, kdy védci zjistili, Ze k pochopeni toho, jak lidé
hledaji cestu, je tfeba nejprve porozumét procesu, na jehoz zdkladé tak cini. Architekt a psycholog
prostfedi Romedi Passini se zabyval FeSenim prostorovych problémd ve svych knihdch Wayfinding in
Architecture a Wayfinding, People, Signs and Architecture, jejichz spoluautorem je projektant orien-
tace Paul Arthur.

Passini a Arthur popisuji orientaci jako dvoufdzovy proces, v némz clovék musi Fesit Sirokou Skolu
problémd v architektonickém a méstském prostredi, jez zahrnuji jak ,,rozhodovani” (formulaci planu
¢innosti), tak i ,,vykon rozhodnuti (uskuteciiovani tohoto planu).
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Clovék, ktery se ocitne v neznamém prostredi, potfebuije zjistit, kde vlastn& je v rdmci komplexu,
prostorové usporadani komplexu a polohu cile své cesty, aby dokazal formulovat svij plan ¢innosti.
Cestou do zvoleného cile clovéku pomaha ¢i prekazi architektura budovy a znaceni. Fyzické prostfedi,
vetné uZivatelova dojmu z orientacniho systému, rozhoduje o tom, zda se systém zda byt snadno
pouzitelny, ¢i nikoliv.

Spatné znaceni mize piisobit potiZe s orientaci v nezndmém prostiedi. Nékterym znackdm chybi
~napadnost”, neboli viditelnost, protoZe pismo je pri pohledu z ddlky Spatné Citelné. Jiné obsahuji
nepresné, dvojznacné nebo nepochopitelné informace; Fadu z nich zakryvaji prekazky nebo maji odra-
zivy povrch, jenZ brani pochopeni. Mnozi lidé v diisledku toho znacky vilbec nectou - Casto je jedno-
dusi se na cestu zeptat.

ProtoZe problémy s orientaci se neomezuji na samotné znacky, zpravidla je nelze vyresit pridanim
dalSich znacek. Tyto problémy Ize naopak rozplést tim, Ze navrhneme takové prostiedi, jeZ nazna-
Cuje logické provozni trasy, jez lidem umozni snadno se pohybovat z jednoho mista do druhého bez
zmatkd. Znaceni nemUze byt vielékem na Spatnou architekturu a nelogické prostorové planovani.

Ctvero prvkd

Potfeby orientace je nejlepsi fesit jiZ ve fazi pocatecniho planovani spolecnym usilim viech projekénich
odbornikdl - architektl, projektantd a znackard - tak, aby braly ohled na celkovou komunikaci pro-
stfedi. Prvotni plivodce komunikace prostredi - tedy architektura — urcuje prostorové usporadani, zony
ciléi a poFadi, v jakém prichazeji informace, tedy faktory, na nich? zvisf tisp&snost orientace. Uginna
architektonickd orientacni voditka, jeZ ddvaji ulice, usporadani budov, chodby a osvétleni, vytvareji
myslené mapy, jeZ clovéku dovoluji rychle se v prosttedi zorientovat. Architektonicka voditka vznikaji:

e zietelnym vyznacenim vstupnich mist;

e navrZzenim pohodiného parkovani a pfistupnych cest pro pési pobliz kazdého vefejného vstupu;
e umisténim informacnich okének u kaZdého verejného vstupu, viditelnych od vstupnich dvefi;
e umisténim vytahovych hal tak, aby je bylo vidét p¥i vstupu do budovy;

e pouzitim jednotného osvétleni, podlahovych krytin a povrchovych tprav v hlavnich vefejnych
chodbdch;

e umisténim zapamatovatelnych orientacnich bodd na chodbach a v hlavnich rozhodovacich
mistech;

e navrhovanim vefejnych cekdren, jeZ jsou vizudlné oteviené do chodby;
e rozlisenim verejnych a neverejnych chodeb pouzitim odlisnych povrchil, barev a osvétleni;
e harmonizaci ¢isel podlazi v navazujicich budovach.
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Graficka komunikace

Grafika, napriklad napisy, barevnost, mapy, navésti, brozury a webové stranky, poskytuji informace
k orientaci, nalezeni cesty, rozpoznani mista a informace o predpisech. Ucinnost graficka komunikace
zvysuje:

standardizace ndzvil vsech budov, sluzeb a ciltl a jejich jednotné zobrazeni ve veskerych grafickych
prvcich;

e pouzivani snadno srozumitelného , prostého” jazyka;

e primérené dimenzovani ndpist a tabuli vzhledem ke vzddlenosti uzivatel;

e vyhér takovych tvarli pismen a barevnych kombinaci, jez odpovidaji potfebam postizenych;

e ponechani dostatecnych mezer mezi pismeny, slovy a fadky napist;

e rozmisténi standardnich mapek typu ,,stojite zde", jez obsahuji celou mapu komplexu a podrob-
néjsi mapky urcitych oblasti;

e vyskoleni pomocnik, ktefi dezorientovanym uZivatelim vyznaci konkrétni cestu na prirucni
mapku;

e umisténim map u v3ech vychodl z parkovist, vstupl do budov a hlavnich rozhodovacich mist
uvniti budov;

e orientace map podle dispozic budovy, napriklad vyznacenim ,nahore je pred vami“;
e zavedeni jednotného umisténi napist a tabulek a jejich vytvarného ztvarnéni;

e odliSeni oblasti barvami a zapamatovatelnou grafikou;

e pouziti zavedenych piktogramii se slovy, jez usnadni porozuméni ndpisdim;

e zavedeni systému cislovani podlazi, jez odpovida hlavnimu vstupu do budovy a vyznacenim nad-
zemnich a podzemnich podlaZi v plancich.

Sluchova komunikace

Vlyznamnou roli pfi orientaci hraje sluchova komunikace, sdélovana slovnimi pokyny, mistnim rozhla-
sem, cinkanim vytaht a Suménim fontanek. Vzhledem k tomu, Ze 509% amerického obyvatelstva je
funkéné negramotnych (podle neddvné studie vydané Ministerstvem Skolstvi USA) a Ze dalSich 15%
ma jiné poruchy vnimani nebo kognitivni povahy, pini sluchova komunikace vyznamnou roli v kazdém
orientacnim systému. Ucinnost sluchové komunikace zajistuje:

instalace slysitelnych zvuk( na k¥iZzovatkdch se svételnou signalizuji, jez znaci bezpecnou dobu pro
prechazenti ulice;

e zavedeni asistentll a profesiondlnich recepcnich u kaZdého verejného vstupu a informacni pre-
pazky, ktefi dikladné znaji celé zafizeni;

e umisténi informacnich telefonl na viech informacnich prepazkach;

e vyuzivani persondlu, jehoZ tkolem je dovést navstévniky na jejich mista urceni;

e standardizace nazv(i viech budov, sluzeb a cild a jejich jednotné uzivani ve verbalni komunikaci;

e vybaveni vytaht slySitelnym cinkanim;

e rozmisténi slysitelnych orientacnich bodu, napriklad fontanek, u cekaren;

e vyuziti zvukovych znameni, jez pomahaji najit informacni prepazky, vytahy, zachody a dalsi kli-
Cové cile.
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Hmatova komunikace

Hmatova komunikace, jiz slouzi vystoupld pismena, slepecké pismo, tvarované kliky dvefi a struk-
turované podlahové krytiny, pomahaji viem navstévnikim, nejen tém postizenym. Zakomponovat
hmatové prvky do orientacniho systému pomaha:

e ziizeni ,rozhrani a ,cest” mezi hlavnimi cili a informacnimi prepazkami pouzitim materidl
o rozdilné pruznosti, jako napriklad beton a koberec;

e instalace zvukovych naslapnych pasti na podestach schodist a u vytahti;
e pouziti jinak tvarovanych klik u viech nevefejnych dveri;
e pouziti symbol vystouplé hvézdy na ovladacich prvcich vytahd, jez znaci prizemi;

e pourziti vystouplych pismen a Braillova pisma velikosti 2 ve vytazich a na tabulich, jeZ oznacuji
stalé cile;

e instalace interaktivnich sluchové-hmatovych map u vefejnych vchodu.

Jednotna voditka
Architekti, projektanti a znackafi musi od pocatecni faze projektu spolupracovat na vytvoreni cel-

vy

kového prostredi, jez davd jednotna voditka. TakZe aZ vds klient pristé pozadd o orientacni znaceni,
feknéte mu, Ze orientace neni znaceni - je to vic nez znaceni.

Priklady a pripadové studie

Torontska Charta chodct (www.city.toronto.on.ca/pedestrian)

Mésto Toronto schvalilo v Fijnu 2002 Chartu chodcl. Respektuje predstavu, Ze schlidnost je jednim z nej-
ddlezitéjSich méfitek kvality vefejného prostoru ve mésté, jeho zdravi a vitality. Charta slouzi jako pri-
rucka pro rozhodovaci organy mésta i obce v Sirsim smyslu o tom, Ze chiize jako nejudrZitelngjsi ze viech
forem dopravy je obrovsky spolecensky, ekologicky i ekonomicky prinosna a méla by proto byt cenéna.
Stru¢né popisuje, co maji chodci pravo ocekavat od mésta vzhledem ke svym cestovnim potfebam, sta-
novi zdsady pro zpracovani politik a postup(i, jez maji dopad na chodce, a popisuje prvky méstského
prostfedi a infrastruktury, jez podporuji a podnécuji chizi.

Sestero zasad

Dostupnost: Chiize je svobodny a pfimy zpisob dosahovani obchodd, sluzeb, obecni vybavenosti
a vefejné dopravy.

Rovnoprdvnost: Chlze je jedinym druhem dopravy, ktery je viem cenové dostupny a umoziiuje
détem, mladym lidem a lidem se zvld3tnim zdravotnim stavem konat cesty nezavisle.

Zdravi a pohoda: Chiize je osvédceny zplisob podpory osobniho zdravi a pohody.

Ekologickd udrZitelnost: Chlize je zaloZena na lidské sile a ma zanedbatelné dopady na Zivotni prostredi.
Osobni a verejnd bezpecnost: Prostiedi, ve kterém se lidé pfi chiizi citi bezpecné a prijemné, zvySuje
vefejnou bezpecnost pro viechny.

SoudrzZnost a Zivotaschopnost obci: Prostiedi pratelské k chodcim podnécuje a usnadiuje spolecen-
skou interakci a mistni ekonomickou Zivotaschopnost.
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Hodnoceni a zlepSovani schiidnosti (Nabors et al., 2007)

Publikace Pedestrian Road Safety Audit Guidelines and Prompt Lists popisuje rGizné zplisoby, jimiz Ize
vyhodnocovat schiidnost v rdmci auditu bezpecnosti silni¢niho provozu provddéného dopravnimi inZe-
nyry a projektanty. Tento proces dokdZe rozpoznat mozné prekazky a problémy chlize a moznosti zlep3o-
vani podminek pro chiizi.

Zlepsovani schudnosti mést v Indii (CSE 2009)

Zprava Footfalls: Obstacle Course To Livable Cities (CSE 2009) hodnoti podminky schiidnosti v indickych
méstech. PrestoZe chlize zde predstavuje 16-57 % v3ech cest po mésté, jsou podminky pro chiizi Spatné,
jde na né mdlo investic, chiize nema vyhrazen dostatek uli¢niho prostoru, a komunikace jsou nevhodné
navrzené a nedostatecné udrZované. Studie tvrdi, Ze podpora bezmotorové dopravy je nepfimérena,
neucinna a nespravedliva.

Tabulka ¢. 7 Délba prepravni prace v indickych méstech, 2007 (Wilbur Smith 2008)

Kategorie mést  Pocet obyvatel Chize  Jizdni kolo Motocykl Vefejnd doprava Auto Autoriksa
Kategorie 1a <500 000, rovinaté 34 3 26 5 27 5
Kategorie 1b <500 000, kopcovité 57 1 6 8 28 0
Kategorie 2 500 000-1 000 000 32 20 24 9 12 3
Kategorie 3 1 000 000-2 000 000 24 19 24 13 12 8
Kategorie 4 2 000 000-4 000 000 25 18 29 10 12 6
Kategorie 5 4 000 000-8 000 000 25 11 26 21 10 7
Celostatné 28 11 16 27 13 6

Tato tabulka uvddi délbu pFepravni prdce v indickych méstech. Chize je previddajici druh dopravy, ale
v dopravnim pldnovdni a investicich neni dostatecné zohledriovdna.

Chazi pro Zivot (Demers 2006)

Kniha Walk For Your Life! Restoring Neighborhood Walkways To Enhance Community Life, Improve Street
Safety and Reduce Obesity autorky Marie Demersové predstavuje vynikajici ivod do divodu a zptisob(i
rozsirovani bezmotorové dopravy. MiZe pomoci projektantiim a politikim pochopit vyznam zvySovani
objemu chize a jizdy na kole, odbornikiim pochopit, jak toho docilovat, a jednotlivce povzbudit, aby
kazdy den podnikali dal3i a dal3i kroky. Styl psani je zajimavy a osobni s fadou citaci a faktd. VEdéli jste
napriklad, Ze obezita se 3i¥i i mezi domacimi mazlicky? Autorka tvrdi, Ze za poslednich deset let se z 15%
na 40 % zvysil podil domacich mazlicka trpicich nadvahou, jeZ vede ke vzniku cukrovky, vysokého krev-
niho tlaku a srdecnich onemocnéni. Publikace obsahuje podrobny prehled literatury a zdrojl informaci.

Kniha se zabyva riiznymi dvody, proc by jednotlivci i obce méli zlepSovat podminky pro chiizi a podné-
covat lidi k chlizi, a popisuje r(izné zp(isoby, jak toho docilovat. Zd(iraziiuje verejné zdravi (zejména sni-
Zovani obezity a zlepSovani télesné kondice), obyvatelnost obci (vetné soudrZnosti) a prinosti v podobé
osobniho poZitku i prinostl pro Zivotni prostfedi a rovnopravnost. Popisuje riizné reformy pravidel a pla-
novani, jeZ mohou pomoci ke vzniku schidnéjSich obci, zejména novy urbanismus. Neni tak technicky
podrobnd jako nékteré akademické publikace z posledni doby, napfiklad Howard Frumkin, Lawrence Frank
a Richard Jackson, Urban Sprawl and Public Health: Designing, Planning, and Building For Healthier
Communities (2004), ale zato je pristupnéjsi héZznému ctenafi.

32

Jak najit a pomoci budovat schidnou obec?
(http://walkable.org/articlel.htm)

Dan Burden sestavil nasledujici seznam prvk(, jez by méla obsahovat schiidnd obec:

1. Neporusené centrum mésta. Toto centrum zahrnuje klidnou, pfijemnou hlavni ulici s bohatym, zdra-
vym souborem provozoven. Tyto provozovny maji otevieno minimalné 8 hodin denné. Patfi sem napfi-
klad kadefnické/kosmetické salony, domaci potreby, drogerie, malé potraviny/lahtidky, nékolik dobrych
restauraci, odévy, smisené zboZi, cukrarna, obchody pritahujici déti, fada sluZeb pro mladé a starsi lidi,
mista pro vefejna i obchodni jednani, knihovna, a to v3e do vzddlenosti 400 metrd (5 minut chlize)
od naprostého stfedu mésta. Jedna-li se o sidlo okresni spravy, jsou v centru okresni budovy. Jednd-li
se o statutarni mésto, je v centru magistrat. Knihovna ma otevieno alespori 10 hodin denné 6-7 dni
v tydnu. V centru je téZ posta.

2. Hustota obytné zastavby, smiSené pFijmové skupiny, smiSené vyuZiti ploch. Nedaleko centra
a ve VEtSim mésté v pfimérené vzdalenosti verejnou dopravou maji byt skutecné obytné Ctvrti. Vyssi
hustotu maji smérem do centra a v pfiméfené koncentraci i dale smérem ven. Obytnd vystavba je pro
smiSené piijmové kategorie a umoZiuje smiSené vyuziti. Skutecné schiidnd obec nenuti spousty lidi
dojiZdét za praci autem. Napiiklad Aspen v Coloradu je UiZzasné misto na nakupy a radovanky, ale nenabizi
zadné bydleni pro nékoho, kdo zde pracuje. Malometrazni byty, umélecké ateliéry a dal3i cenové dostupné
bydleni je soucasti nabidky i v téch nejbohatsich Ctvrtich.

3. VeFejny prostor. Ve mésté existuje fada mist pro setkavani se, hru a sdruZovani obcand v ramci
jednotlivych ctvrti. Nejlepsi Ctvrti mivaji pfijemny vefejny prostor do vzdalenosti 200 metr(i od kazdého
obytného domu. Tyto prostory jsou pro v3echny snadno pristupné.

4. Univerzalni planovani. Obec ma zdravou Uctu k lidem se viemi druhy postiZeni a je vybavena pfi-
slusSnymi rampami, délicimi a ndstupnimi ostriivky, pfechody pres pfijezdové cesty, chodniky na vsech
ulicich, kde jsou potfeba, lavickami, stinem a dalsi zakladni vybavenosti, diky niZ je chize pro viechny
moznd a prijemna.

5. Omezeni rychlosti na kli€ovych ulicich. Provoz na hlavnich ulicich a v ramci Ctvrti se uskutec-
fuje bezpecnou, préatelskou a ohleduplnou rychlosti. VEtSina ulic je navrzena tak, aby udrZovala nizkou
rychlost. Mnoho z nich lemuji stromy, vyuZivaji parkovani ve vozovce a dalsi metody, jeZ jsou cenové
dostupnymi zpUsoby udrZeni rychlosti provozu pod kontrolou. Chybéji tu jednosmérné dvojice ulic, jejichz
smyslem je rychle napustit auta do centra ve Spickdch nebo urychlit (iték na predmésti. Ve vétsing statu
jsou ulice téZ zelené, v sussich oblastech maji jiné prijemné parkové Upravy.

6. Dobré propojeni ulic a stezek. Mésto ma kvalitni podobu blokii, ¢asto ve tvaru Ctvercové sité nebo
jiného vysoce propojeného vzoru. Prestoze v kopcovitém terénu je zapotfebi ponékud odlisnych tvard,
nych forem, se dnes prestavuji pro chodce tak, Ze se v mnoha mistech vkladaji propojovaci stezky. Tyto
spojky jsou dobte navrZeny tak, aby na né bylo dobfe vidét. Novy stavebni zékon jiz nedovoluje vystavbu
dlouhych nenavazujicich ulic.

7. PFiméFené méFitko vystavby soustfedéné do prvkl o poloméru 200, 400 a 800 metrd. V&tsina slu-
Zeb nelezi dale od vétsiny obytnych dom( nez 400 metr(i (skutecné usld vzdalenost). Zakladni skoly pro
jednotlivé Ctvrti jsou ve vzdalenosti do 400 metr(i od vétsiny obytnych dom0 a i stfedni Skoly jsou pésky
dostupné pro vétSinu déti (v okruhu 1,6 km). VEtSina vyznamnych prvk( (park() lezi ve vzdalenosti
do 200 metr( a kvalitni, dobfe navrzend zastdvka autobus( s vysokou Cetnosti spojii (10-20 minut)
neleZi dale nez 400-800 metr(. Velkou ¢ast téchto podrobnosti je vidét na dobrém tizemnim planu a fadu
jich Ize stahnout z webu.
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8. Mésto navrZené pro lidi. Hledejte naznaky toho, Ze rozhodovani davé prednost lidem pred auto-
mobily. Je v centru mésta hodné parkovist v otevieném prostoru? Je hodné ulic zanefadéno spoustou
prijezdovych cest do firemnich aredli a velkymi poloméry ndrozi na k¥izovatkach, které umoziuji velké
rychlosti pfi odbocovani? Ve méstech navrzenych pro lidi se hodné investuje do namésti, parkd, cest pro
pési apod., nékdy financuji vystavbu velkych k¥izovatek v okrajovych ¢astech mésta, slouzicich snizovéni
kongesce. Mésta navrzena pro lidi strhavaji staré, nehistorické bytové domy, nakupni stfediska apod.
a preménuji je na kompaktni zastavbu se smiSenym vyuzitim a pro smiSené ptijmové kategorie. Nechte si
sestavit prehled stavebnich povoleni podle kategorie za posledni rok. Vypovida hodné o poméru vystavhy,
jeZ zapliuje mezery a realizuji ji nezavisli drobnf stavebnici, oproti rozsahlé bytové & komer¢ni vystavhé
velkych developer(i za jednotné ceny.

9. Mésto mysli v malém. Nejlepsi mésta pro chodce se odvazné zasazuji o to, aby bylo stanoveno maxi-
mum pro povolované parkovani, ale co nejméné parkovani bylo vyZadovdno. Prodejny potravin a dalsi
ddlezité obchody nesméji zabirat vice neZ rozumny pocet Ctverecnich metrQ, museji mit hlavni budovu
smérem k ulici atd. Napfiklad Palo Alto povoluje prodejny potravin jen do velikosti 1850 m? (20.000
Ctverecnich stop). To zajistuje, Ze prodejny potravin, drogerie a dalSich dtleZitych véci jsou konkuren-
ceschopné v méfitku, které je prijatelné uvnitf obytné Ctvrti. Zdkladni Skoly jsou zaroven spolecenskymi
centry jednotlivych Ctvrti. Stari budovy se renovuji nebo prestavuiji pro moderni tcely. VétSina parkovani
je na ulicich.

10. Ve schiidnych obcich hodné lidi chodi. Na prvni pohled hloupost, ale zamyslete se nad tim. Casto
vidite mista, ktera vypadaji schiidné, ale nikdo po nich nechodi. Pro¢? Vzdycky se najde divod. Je to kri-
minalita? Je to tim, Ze neni kam dojit, i kdyZ ulice a chodniky jsou hezké? Maji obchody v centru ve vhod-
nou dobu otevieno? Méla by byt vidét rozmanitd smésice lidi chodicich a jezdicich na kole. Néktefi jsou
hodné mladi, jini hodné stafi. Bézné uvidite postizené. Dalsi znameni: tam, kde chodi velké mnoZstvi lidi,
se prakticky vsichni motoristé chovaji zdvorile.

11. Mésto a jeho &tvrti maji vizi. Seattle (stdt Washington), Portland (stat Oregon) a Austin (stat
Texas) jsou tfi priklady mést, kde vznikaji uzemni pldny jednotlivych Ctvrti. Viziondfské tzemni plany
uddvaji smér, buduji v obyvatelich pocit domova, zapojuji rozmanité lidi a tvori podminky k realizaci,
prekonani nepfijemnych problém0 a feSeni nejzdkladnéjsich, nezbytnych rozhodnuti a povinnosti. Existu;ji
zde vyclenéné rozpocty jednotlivych obytnych ctvrti na chodniky, stezky, spojovaci cesty a parky. Obec uz
nemluvi o tom, kde seZene penize, ale jak zméni své priority.

12. Politici maji vizi, umi komunikovat a mysli moderné. Mésto ma silnou vétSinu politikd, ktefi
védi, ,,0 co jde”. Politici pfitom chdpou, Ze nemuseji délat v3echno... jen poslouchat a reagovat na nej-
aktivnéjsi, nejvice se zapojujici a nejotevienéjsi obcany. Malokdy se nechaji ovlivnit skupinou odpdrch
schiidného mésta, vyhleddvaji ndzory a zapojuji vlivné ob&any a firmy. U¢eln& méni a zavadsji strate-
gie, postupy, predpisy a rozhodnuti, jimiz sva mésta preménuji na prijemna mista pro lidi, investuji
do obnovy center a nikoli do Zivelného rozriistani predmésti. Tito lidé chapou rozdil mezi zelenou loukou,
zrusenou tovarnou a prolukou. VEdi, na ¢em zavisi projektovani pro aktivni Zivot. Krajska samosprava
chape a podporuje vystavbu méstského centra a nesnazi se brat penize lidem v centru, aby zplsobovala
i podporovala rozristani predmésti. V zastupitelstvu, obchodni komore nebo planovaci komisi ¢asto
najdeme charismatickou vidci osobnost, existuje tym pro posuzovani architektury, snaha o zachranu
historickych pamatek a celkové kvalitni verejny proces. Podivejte se na webové stranky mésta. Jestlize se
na nich mésto soustiedi na svd golfova hfisté€, dafnové ulevy, skvélé zdravotni sluzby, malebné majestatni
hory nebo blizkost more, a pfitom nevyzdvihuje zdkladni skoly v kazdé Ctvrti, 3pickovou knihovnu, Zivé
centrum mésta, podporu zapojovani verejnosti, pak je ztracené, prokleté a zmatené svou vlastni touhou
a vabenim na Ostrov radosti Walta Disneye.
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Doporuéené rychlosti chiize (Gates, Noyce a Bill, 2006)

Tato studie osob prechdzejicich méstské kiizovatky zjistila, Ze chodci starsi 65 let, déti vedené za ruku
dospélymi, lidé s télesnym postizenim a skupinky dvou a vice chodcl prechazeji v priméru pomaleji nez
1,21 metru za sekundu (m/s), coz je norma pro rychlost chiize béZné pouZivana p¥i navrhovani prechod(i
a dalsi infrastruktury pro chodce. Na zakladé této studie autofi doporucuji ndsledujici:

e Rychlost chlize 1,21 m/s, tedy 4 stopy za sekundu, je vhodnd pouze pro mista, kde je velmi malo
starSich chodcd, déti vedenych za ruku a lidi s postizenim, napriklad vysokoskolské kampusy.

e Pro nastaveni délky doby pfechazeni v mistech s normalni demografickou skladbou chodc (tj. centra
mést, nakupni oblasti, vétsina obytnych Ctvrti, okoli Skol) nebo v mistech, kde neni znam vék chodct
a zastoupeni osob s postizenim, se doporucuije rychlost 1,15 m/s.

e Prekrodi-li podil chodc(i starSich 65 let 20 %, 30 %, 40 % nebo 50 % celkového poctu chodcil v daném
misté, doporucuje se rychlost chiize 1,10; 1,07; 1,04 nebo 1,01 m/s.

o U kfizovatek, kde téméF vsichni chodci jsou starsi 65 let, se doporucuje rychlost chiize 0,88 m/s.

Charta chodcli mésta Esquimalt (www.esquimalt.ca/Main/documents/
Esquimalt%20Pedestrian%20Charter.pdf)

Charta chodcli mésta Esquimalt v kanadské provincii Britskd Kolumbie (www.esquimalt.ca) ,,chdpe
vyhody chize jakoZto kli€ového ukazatele zdravé, viem pristupné a trvale udrZitelné obce a uzndva vie-
obecné pravo kazdého clovéka moci vzdy bezpecné chodit a téit se kvalitnim vefejnym prostordm.”
Obsahuje podrobné navody k témto témattim:

e Zvy3ovani mobility pro viechny

e Kvalitné navrzené a udrZované prostory a mista pro lidi
e Zkvalithovani integrace siti

e Vstficné Uzemni planovani

e SniZovani nebezpecnosti silni¢niho provozu

e SniZovani kriminality a strachu z ni

o \Vstiicnéjsi urady

e Kultura chozeni

Perugia dava prednost chodcim (www3.iclei.org/egpis/egpc-038.html)

Italska Perugia je znama svym kulturnim bohatstvim a historii. Lezi v hornaté krajiné, jez tvori predél
mezi horni, starSi ¢asti mésta a dolni, moderngjsi. Nar(ist automobilové dopravy v Perugii ved! k ekolo-
gickym problém(im a predstavoval nebezpeci pro historické pamatky mésta. V roce 1971 mistostarosta
Fabio Ciuffini vypracoval dopravni plan mésta. Ten zahrnuje rozvoj sité péSich cest, zavedeni navadéciho
systému parkovéni a zavedeni systému vyhodnocovani dopravy, ktery by umoznil zvéZit externality jed-
notlivych druhd dopravy.

Hlavnim cilem dopravni politiky mésta Perugia je dliraz na ochranu historickych pamatek mésta omezo-
vanim prostoru, ktery zabiraji vozidla, a odstranénim vibraci, jez vozidla zpGsobuji. Toho bylo dosazeno
vystavbou sité pésich cest a podporou vyuZivani verejné dopravy a dalSich alternativnich druhl dopravy.
Sit péSich cest vznikla zfizenim péSi zdny v historickém centru, zfizenim zén kontrolovaného vjezdu
pouze pro obyvatele a vystavhou mechanizovanych péSich tras, tedy vytaht, eskaldtor(i a specidlniho
typu pohyblivych chodnikd. Perugia byla prvnim méstem v Itdlii s pé3im historickym centrem a dala by se
povazovat za prototyp ,mésta bez aut” v Italii. Sit péSich cest byla s Uspéchem realizovdna a uz dnes je
poptavka po jejim rozsifeni.
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Mezi kroky zamérené na podporu alternativniho vyuziti konvencnich druhl dopravy pat¥i zavedeni mini-
busu ,,Buxi”, ktery provozuje soukromd firma jako shérné taxi pro centrdini Ctvrti, dale zavedeni ,Tele-
busu”, jenZ obsluhuje méstsky koridor do okrajovych ¢ésti aglomerace, a zavedeni pocitacového systému
fizeni provozu a bezpecnosti.

Sit pésich cest je oblibend. VétSina cest do centra mésta se uskuteciiuje p&sky. Nejoblibenéjsi jsou vytahy
a pohyblivé schody, jez umoziuji pohodinou a neprerusovanou cestu. Téz vytahy, které obsluhuji nespo-
jité Useky, jsou obecné uzndvané. Ze studif vyplyva, Ze 50 % obyvatel Perugie povazuje 600 metrii a vice
za prijatelnou vzdalenost pro cesty pésky. Znacna ¢ast mistniho obyvatelstva radéji kombinuje verejnou
dopravu s jinymi druhy dopravy. Okrajova parkovisté, dfive mdlo vyuzivana a plvodné zamyslena jako
prestupni body na kyvadlové autobusy, jsou stale vice vyuZivana v kombinaci se siti péSich cest.

Mésto Portland (stat Oregon)

(www.trans.ci.portland.or.us/Sidewalks_a_Pedestrians. html)

Mésto schvalilo pldn o dvou Castech: cast prvni popisuje zasady a plany pro zlepSovéni podminek pro chizi
a Cast druha je podrobna rukovét k projektovani pési infrastruktury. Vynikajici zdroje informaci pro pla-
novani pro pési jsou Portland Pedestrian Design Guide a Pedestrian Master Plan (www.trans.ci.portland.
or.us). Mésto s prihlédnutim k poptdvce a soucasnému stavu vytvorilo vynikajici proces uprednostiovani
opatfeni na podporu chodcti.

Zdravotni prinosy schudnosti

Ray Tomalty a Murtaza Haider (2009) hodnoti, jaky vliv maji navrhové faktory (hustota a typy vyuziti
ploch, spojitost ulic, existence chodnikd, Sitky ulic, délky blokd apod.) a subjektivni hodnoceni schiid-
nosti (na zakladé vyhodnoceni riiznych faktor( ze strany respondent() na aktivitni chlizi a jizdu na kole
a na zdravotni dasledky (vysoky krevni tlak a cukrovka) v 16 rliznych ctvrtich v Britské Kolumbii. Analyza
odhalila statisticky vyznamné spojeni mezi lep3i schiidnosti a vy3si pési a cyklistickou aktivitou, nizsim
indexem télesné hmotnosti (BMI) a men3im vyskytem vysokého krevniho tlaku. Regresni analyza ukazuje,
Ze u lidi Zijicich ve schidnéjsich Ctvrtich je vétsi pravdépodobnost, Ze kazdy den chodi alespoii 10 minut
a mensi pravdépodobnost vzniku obezity nez u téch, kdo Ziji v méné schiidnych Etvrtich, a to bez ohledu
na vék, prijmy & pohlavi. Studie téZ obsahuje pripadové studie, jez odhaluji, které zmény politik mohou
zZlep3ovat zdravotni stav v konkrétnich Ctvrtich.

Popisovany projekt Neighbourhood Design, Travel, and Health (Frank et al. 2010) se zabyva rdznymi
faktory, jez ovliviuji schiidnost, zplsoby méfeni téchto faktor( za icelem vytvoreni indexu schiidnosti,
a vliv schidnosti Ctvrti na cesty IAD v prepoctu na jednoho obyvatele, na télesnou aktivitu a kondici
v metropolitni oblasti mésta Vancouveru v Britské Kolumbii. Z vysledkd vyplyva, ze:

e Dospéli, zijici v nejschiidnéjSich Ctvrtich, chodi pésky, jezdi na kole a vefejnou dopravou 2-3 krat
Castéji a jezdi autem priblizné o 58 % méné nez ti, kdo bydli v oblastech vice orientovanych na auto-
mobil (méné schidnych).

e U obyvatel nejschtidnéjsich Ctvrti s dobrou spojitosti ulic a smiSenym vyuZitim ploch je polovicni
pravdépodobnost vzniku nadvéhy nez u téch, kdo bydli v méné schiidnych ctvrtich.

e Bydleni ve ctvrti, kde je alespon jeden obchod s potravinami, se spojuje s témér 1,5 krat vyssi pravdé-
podobnosti dostatecné télesné aktivity v porovnani s oblasti bez obchodu s potravinami; kazdy dalsi
obchod s potravinami ve vzdalenosti do 1km od bydlisté se spojuje se snizenim pravdépodobnosti
vzniku nadvahy o 11 %.

vevr

o Nejschidnéjsi Ctvrti vykazuji nejméné znecisténi prizemnim ozénem, ale nejvice zneCisténi oxidem
dusiku. Ctvrti s relativné vysokou schiidnosti a nizkou hladinou znecisténi existuji po celém regionu.
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Mésto Kamloops
(www.city.kamloops.bc.ca)

Generel pési dopravy mésta Kamloops predstavuje komplexni pFistup k urcovani potfeb chodcl a souvi-
sejicich nedostatkd, zkouma mozna zlep3eni a stanovi prioritu realizacnich strategii. Pomoci hodnoceni

~xsu

#kvality sluzeb pro pési” vyhodnocuje stavajici kvalitu sluzeb, stanovi jednotliva zlepseni a jejich prio-
ritu. Obsahuje zmény pravidel (napf. poZaduje chodniky u veskeré nové vystavby) a konkrétni projekty
na zlepsovani podminek pro chlizi v cilovych oblastech, napiiklad v okoli skol a obchodnich ¢tvrti.

Mésto Madison, stat Wisconsin
(www.ci.madison.wi.us/reports/execsum2. pdf)

Vizionarsky plan mésta Wisconsin, schvaleny v za¥i roku 1997, zahrmuje dlouhodobé cile v oblasti plano-
vani, projekce a Udrzby. Madison byl jednou z prvnich obci, jez schvalila zvIastni plan pro oblast chize.

Okres Arlington, stat Virginie
(www.co.arlington.va.us/dpw/planning/ped/ped.htm)

Okres Arlington je jednou z méstskych oblasti v USA s nejvyssi hustotou obyvatel a ma zpracovany plan
pési dopravy, jenZ vychazi z pristupnosti dvou hlavnich tras verejné dopravy v okrese. Rozsahly program
vystavby chodnik( dopliuje program zklidiovani dopravy v obytnych Ctvrtich, oboji pod vedenim obcan-
skych iniciativ.

Ministerstvo dopravy statu Washington
(www.wsdot.wa.gov/hird/sub-defaults/pedestrian-default. htm)

Ministerstvo dopravy statu Washington v roce 1993 schvalilo Politiku péSi dopravy, jez se na mistni
a regiondlni Urovni zaméfila na planovani pro potreby chodc(i, nezbytné druhy a umisténi infrastruktury
pro pési a otdzku jejich financovani.

Jak naprojektovat schudnéjsi prutah (ITE 2010)

Zprava Designing Walkable Urban Thoroughfares: A Context-Sensitive Approach, An ITE Recommen-
ded Practice predstavuje podrobné pokyny pro uplatiovéni zasad Projektovani v navaznosti na pro-
stfedi k projektovani schiidnéjsich hlavnich ulic ve méstech. Obsahuje rozbor zasad navrhovéni s ohle-
dem na prostfedi, schiidnosti a multimodality i konkrétni informace o navrhovani infrastruktury pro
chodce a jizdni kola, optimdlni Sifce a geometrii pruhl, jizdnich pruzich pro kola, prostorach pro verejnou
dopravu, nakladani s destovou vodou, zklidiovani dopravy, chodnicich atd.

Ministerstvo dopravy statu Oregon
(www.odot.state.or.us/techserv/bikewalk)

Ministerstvo dopravy statu Oregon vytvorilo komplexni dokument k planovani a projektovani infrastruk-
tury pro chodce.

Pési Evropa (Beatley, 2000)

vy

centrech mést a obytnych ulic. Prikladem mohou byt holandské ulice typu ,woonerf” (,woon* znamend
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obytny a ,erf* dvir), kde se rychlost aut snizuje na tempo chiize. Ve Velké Britanii jim fikaji ,,Home
Zones - tedy ,,domovské zony”“. V Nizozemsku se v soucasné dobé pocet woonerfli odhaduje na 6 tisic.

Bezpecnost chodcl a cyklistd v Evropé (Pucher a Dijkstra 2000)

Ve Spojenych statech pripada na 1 ujety km 36 x vice umrti chodcti a 11 x vice umrti cyklist( neZ cestu-
jicich v automobilech. PFitom chiize i jizda na kole mohou byt docela bezpecné, jak dokazuji malé pocty
Umrti v Nizozemsku a Némecku. Pocet usmrcenych chodcl na 1 miliardu uslych kilometr(i je méné nez
desetinovy a u cyklistl pouze Ctvrtinovy oproti USA. Nizozemsko a Némecko dlouhodobé uznava vyznam
bezpecnosti chodct a cyklistd. Za posledni dvé desetileti tyto staty podnikaji celou fadu opatteni ke zvy3o-
vani bezpecnosti: Dbaji na lepsi vybaveni pro chiizi a jizdu na kole, urbanismus citlivy k potfebdm nemo-
torist(i, zklidhovani dopravy v obytnych Ctvrtich, omezeni pouZivani motorovych vozidel ve méstech,
ddkladnd vychova motoristtl i nemotoristl a prisné vynucovani dopravnich predpist, jez chodce i cyklisty
ochranuji. Spojené staty by mohly prevzit fadu stejnych opatreni ke zvySovani bezpecnosti chodcl a cyk-
list(i. Potfebnd technika a metodika jiz existuje a v Evropé se po desetileti s Uspéchem uplatiiuje.

Za schudnéjsi Australii
(www.bushwalkingaustralia.org)

vy

Dokument shrnuje celostétni politiku pro pési dopravu. Obsahuje konkrétni cile a akce, jez maji zajistit,
aby byly napliovany vsechny mozné spolecenské prinosy chiize.

Schlidna Austrdlie (Walkable Australia) je program slouZici odhalovani a prekonavani prekazek, jez Aus-
tralany odrazuji €i jim brani v chlizi, a tim v trvale udrZitelném zazivani, proZivani a uzivani své zemé.
Program Schlidnd Austrdlie navazuje na australskou historii a tradice, jeZ sahaji do dob pfed evropskym

Iy

osidlenim a zachycuji svobody a idedly, jichZ si vazime.

Program Schiidna Austrdlie se tyka australskych mést i venkova. Spojuje a podporuje Fadu stdvajicich ini-
ciativ a program0 v oblastech zdravotnictvi, Zivotniho prostredi, planovani, rekreace, cestovniho ruchu,
dopravy, vzdélavani a samospravy.

Schiidna Austrdlie je v souladu se zdravou hospodarskou, socidlni i ekologickou politikou. Schiidné obce
vynaklddaji méné svych ekonomickych vystupl na dopravu a ztraceji méné casu na neproduktivni ces-
tovani. Snizuji se naklady na méstskou infrastrukturu a zmen3uje se rozloha zpevnénych ploch. V dané
oblasti se nachdzi vétsi rozmanitost a hloubka prirodni i kulturni zkuSenosti. Ve zdravéjsi a aktivnéjsi obci
jsou niz3i naklady na zdravotnictvi. Starsi a postiZzeni obcané maji bliz k potfebné vybavenosti a ta je pro
né lépe dostupnd diky kvalitn&jsi verejné a pohotovostni dopravé.
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Urcovani a prioritizace investic do pési dopravy prostrednictvim auditu PERS
Konference Walk21, New York 2009

1. Pozadi a kontext

V soucasném ekonomickém ovzdusi, kdy péSi museji soupefit o omezené finance s dalsimi druhy dopravy,
maji zdGvodiovani a prioritizace investic do pési dopravy obzvlast velky vyznam. Je tomu tak navzdory
skutecnosti, Ze pristupnost pro pési Ize Casto zlepSovat prostrednictvim nizkonakladovych zasahti a vétsi
podil chodct je velmi Zadouci, nebot:

e nabizi moZnost sniZovani dopravni kongesce;

e ma spoleCenské a ekonomické prinosy;

e Zlep3uje zdravotni stav;

e aresi problémy klimatickych zmén.

PFi pouziti spolehlivé metodiky umoZiuji nastroje auditu pési infrastruktury hodnotit jednotliva opatfeni
a stanovit jejich priority. Jednim z priklad je PERS (Pedestrian Environment Review System - tedy Sys-
tém ekologického hodnoceni pési dopravy), ktery se v reakci na poptavku postupné zdokonaluje a méni
a nyni dosdhl takového stupné funkcnosti a uZitecnosti, jenz dodava podporu argumentim ve prospéch
dalSich investic do pési dopravy v Londyné.

Tato studie pfibliZuje vznik nové verze auditu PERS (v3), jeZ by chtéla poskytnout lépe vyuZitelné a pres-
néji formulované vystupy, které lépe umozni stanovit priority a usnadni rozhodovani v oblasti investic
do pé&si dopravy. Tato vylepSeni priblizuje v kontextu dlouhodobého programu aplikace PERS v Lon-
dyné a dale osvétluje zplisob vyuZiti datovych vystupl ke skutecnému zdokonalovani prostredi pro pési
dopravu.

2.Co je to PERS?

Agentury TRL a TfL spole¢né vyvinuly systém PERS?, jenZ nabizi holisticky a ndkladové efektivni zpiisob
hodnoceni a posuzovani vsech druhl prostor pro pési a zjistovani ,jakostnich nedostatkd” v prostfedi
pro pési.

Audit prostfedi pro pési s pouZitim systému PERS spociva v terénnim hodnoceni prostredi pro pési sloZe-
ném ze 6 hodnoticich rdmc(, jez se tykaji jednotlivych sloZek prostredi pro pési, a to:

e cest (chodnikd, stezek pro pési, podchodii a nadchodi)

e prechod (oficidlnich a neoficidlnich)

e tras (mezi klicovymi cilovymi body)

e Cekacich prostor( vefejné dopravy (autobusovych zastavek, tramvajovych zastavek, stanovist taxi)
e vefejnych prostranstvi (namésti a parkl)

e prestupnich prostor(l (prostory mezi jednotlivymi druhy dopravy)

Tyto slozky se dale skladaji z parametrd, jez zjistuji jak stav infrastruktury, tak i interakce v prosttedi pro
pési (tyto parametry zachycuje tabulka €. 1).

2 TRLvyvinula PERS v1 v roce 2001 ve spolupraci s londynskym obvodem Bromley a poté jej pro agenturu Transport for
London rozsifila na v2 v roce 2004 a na v3 v roce 2009.
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Tabulka €. 1: Parametry hodnoceni PERS

hodnoceni cest
uzitna sirka
snizené obrubniky
sklon

prekdzky
propustnost
Citelnost
osvétleni

hmatové informace
barevny kontrast
osobni bezpecnost
kvalita povrchu
stret uzivatell
kvalita prostfedi
Udrzba

hodnoceni cekacich prostor verejné
dopravy

smérovky k ¢ekacimu prostoru
infrastruktura k ekacimu prostoru
nastup do vozidel verejné dopravy
informace v ¢ekacim prostoru
pocit bezpeci

bezpecnostni opatieni

osvétleni

kvalita prostfedi

Udrzba a Cistota

pohodinost cekaciho prostoru

hodnoceni prechod
zajisténi prechod(i
odchylka od drahy cesty
vykonnost

kapacita

zdrZeni

Citelnost

Citelnost pro osoby se smyslovym
postizenim

snizené obrubniky

sklon

prekazky

kvalita povrchu

udrzba

hodnoceni prestupnich prostor

pohyb mezi druhy dopravy
zjisténi, kam jit

osobni bezpecnost

pocit pohody

kvalita prostfedi

udrzba

hodnoceni tras

primost

propustnost

bezpecnost silnicniho provozu
osobni bezpecnost

Citelnost

odpocinkovd mista

kvalita prosttedi

hodnoceni vefejnych prostranstvi

pohyb po prostranstvi
chapani prostranstvi
osobni bezpecnost
pocit pohody

dojem z prostoru
moznost ¢innosti

Skoleny hodnotitel da kazdému parametru bodovou hodnotu (v ramci sedmistupiiové Skaly od -3 do +3)
a kazdou hodnotu vysvétli slovni pozndmkou. Tyto Udaje se poté vloZi do softwaru PERS, kde je Ize tFidit,
analyzovat a vytvaret z nich vystupy v podobé graft, tabulek a map znazorfiujicich hodnoceni v barvach
Cervend/oranzové/zelend (RAG; viz obr. 1). Udaje ze systému PERS Ize té porovnavat s mapami vyskytu
dopravnich nehod, jejichZ obé&tmi jsou chodci, statistik zloCinnosti a uzemniho planovani, ¢imz vznikaji
kontextudini a doplfujici informace. Tato sdruZena analyza velmi Casto tvori zdklad zpravy z auditu pro-

vy

stfedi pro pési s doporucenimi, co zlepsit.
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Obr. 1: Udaje v ramci hodnoceni PERS se shiraji v terénu a poté analyzuji pomoci softwarového nastroje PERS

Metodika PERS se pouZiva v fadé riiznych prostfedi za ticelem hodnoceni:

e silniCni sité ve spravé agentury Transport for London (TLRN)
e strategickych péSich tras

e meéstskych center

e rezidencnich (obytnych) ulic

e hlavnich silnic

e (itelnosti a orientacniho znaceni

e okoli 3kol

Agentury TfL a TRL, jeZ systém PERS v2 v roce 2004 spolecné vyvinuly, tento nastroj vyuZivaji k hodno-
ceni a zlepSovani prostedi ulic po celém Londyné. Tym TRL provadéjici audit PERS jménem TfL vyhodnotil
s vyuzitim systému PERS v2 jiz pres 170 km silnicni sité ve spravé agentury Transport for London (TLRN).
Z tohoto procesu vzeslo pres 80 zprav z auditu prostredi pro pési, z nichz TfL ziskdva konkrétni podrobna

vevr

doporucenti, jak ucinit TLRN privétivéjsi k chodctim.
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Obr. 2: Useky TLRN v Londyné& hodnocené s pouZitim systému PERS
Agentura TRL navic pouziva systém PERS k hodnoceni nékolika specifickych projektt v Londyng, mimo jiné:

vy

e p&Sich tras pro navstévniky olympijskych her v roce 2012 v méstskych castech Hackney, Brent a Newham

e pilotni projekty programu orientatniho znaceni Legible London (,,Citelny Londyn” - pozn. prekl.)
v oblastech Oxford Street, Covent Garden, Southbank, Richmond a Twickenham

e navrZzeného programu revitalizace ndmésti Parliament Square

Z vyzkumu Komise pro architekturu a zastavéné prostfedi (CABE) a agentury Design for London, vyu-
Zivajiciho systému PERS, vyplyva, Ze vysoka kvalita feseni uli¢niho prostoru, zohlednujiciho potreby
chodcti, miize zvySovat hodnotu méstského prostredi a oZivovat skomirajici komercni centra mést. S vyu-
Zitim vysledk( tohoto vyzkumu dokaZeme pomoci dat ze systému PERS predpovidat prinosy zlepsovani
schidnosti ulic a prevadét je na penézni hodnotu, ¢imZ Ize na stranu téchto vylep3eni ziskat podporu
podnikatelského sektoru.

Systém PERS v3ak nepouziva jen TfL: tento ndstroj se stdle vice uplatiiuje na Urovni londynskych mést-
skych obvodu, kupuji jej organizace v mnoha rtiznych zemich a agentura TRL provadi audity PERS v néko-
lika dalSich britskych a evropskych méstech, napiiklad:

e Manchester e Coventry e  Frankfurt
e Newcastle e Dublin e Viden
e Nottingham e Amsterdam

3 CABE (2007) ,Paved with gold“ a ,,Design for London” (bude publikovano) zjistili jednoznac¢nou spojitost mezi kvalitou
uliéniho prostoru (méfenou bodovym hodnocenim PERS), cenami nemovitosti a vyjadienych preferenci chodcu.
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3. Vylepseni v ramci PERS v3

Nastroj PERS je osvédceny systém k provddéni auditii prostfedi pro pési, jenz poskytuje ndkladové efek-
tivni, snadno srozumitelna a spolehliva data, vyuZitelnd pi realizaci skutecnych zlep3eni prostredi pro pési.
Na zékladé novych poZadavk( ze strany zakaznikd viak v roce 2009 agentury TRL a TfL spolecné vyvinuly

PERS v3. Tato nova verze obsahuje fadu vylepseni oproti verzi predeslé (v2), jeZ lépe pomahaji pldanovat
a realizovat investice do prostiedi pro pési v Londyné.

3.1 Rychlé vyhry

Prevazna vétsina nedostatkd (70-809%) zjisténych v ramci audit(l PERS v Londyné se toci okolo takzva-
nych ,rychlych vyher”, tj. zlep3eni, jez spocivaji ve snadno realizovatelné infrastrukture, nebo opravach
a Udrzbé stavajiciho vybaveni pro pési. Prikladem bézZnych ,rychlych vyher” mohou byt:

e montaZ hmatové dlazby nebo sniZenych obrubnikd u prechod
e demontdz nadbytecnych sloupk{ nebo prekazek, jez stoji v chodniku
e odstranéni listovi a previslych vétvi z chodniku

Tato zlep3eni Ize realizovat v kratkém Case a s nizkymi naklady, pricemz vyrazné zkvalitiuiji prostfedi pro
chodce, coZ potvrzuje i vyzkum vyjadfenych preferenci londynskych chodc(i provadény agenturou TfL.

Software PERS v3 proto za Gi¢elem usnadnéni a zpfesnéni rozpoznavani ,,rychlych vyher” uZivateli umoz-
fuje vybirat rozmanité ,rychlé vyhry” z pfedem daného seznamu, vyznacit lokalitu v geografickém sys-
tému a priradit k ni fotografie problému (viz obr. 3).
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Obr. 3: Systém PERS v3 zaznamena pFesnou polohu a fotografie kaZdé , rychlé vyhry”

Software PERS v3 poté dokaZe vytvaret seznamy Cinnosti s doporucenimi pro tdrzbu (rychlymi vyhrami)
ve formatu Microsoft Office, jichZ mohou pfimo vyuZivat tymy udrzby komunikaci TfL p¥i provadéni rych-
lych oprav chodnik (viz obr. 4).
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Pedestrian improvements Work List (PERS3)

Specific Maintenance Recommendations

Unique Geographic

Facility Type of co-ordinates
Survey Site Name _ID facility Date Time Facility location Recommendation (0SGB36) Photograph of problem Rec Ty
2012 Excel L6 Link 16/07/2009  10:25 Western side of Remowe redundant signage Easting Physical
Silvertown Way poles / lighting columns 539583.3
Northing:
181217.8
2012 Excel L6 Link 16/07/2009  10:25 Western side of Install new tactile paving at Easting Physical
Silvertown Way side/access roads - correct 539555.8
colour and layout Northing:
181276.5
2012 Excel L7 Link 16/07/2009  09:45 Eastern side of Remowe graffiti from Easting; ‘1 Environmental
Silvertown Way - infrastructure along the link 539602.2
Wouldham Rd Northing:

181201.5

Obr. 4: PFiklad seznamu &innosti pro ,,rychlé vyhry” automaticky generovany programem PERS v3

Tato nova funkce umozZiuje uraddm rychle rozpoznat a realizovat nizkonakladové ,,rychlé vyhry” za tce-

lem zlepSovani prostredi pro pési bez nutnosti vytvaret podrobné planovaci dokumenty i procesy.

3.2 Mapovani GIS

Druhym vyznamnym vylepSenim v softwaru PERS v3 je nova moznost mapovat, analyzovat a zobrazovat
auditované oblasti v GIS (geografickém informacnim systému). Data z auditu jsou nyni v PERS v3 mapo-
vana ve formdtu GIS, jenZ Ize exportovat a otevirat v jakémkoli kompatibilnim GIS systému a jednoduse
zde zobrazovat auditované oblasti, poznatky a fungovani prostredi pro pési.

Mapové prostfedi GIS v PERS v3 dokaZe importovat neomezeny pocet vrstev pozadi, napt. topografické
prvky, ndzvy ulic, Udaje o kriminalité a dokonce polohy dopravnich nehod, jejichz obé&tmi byli chodci. Pres
tyto vrstvy Ize poté umistit mapy s daty z PERS (napf. cesty ¢i prechody), ¢imz je zajiSténa geografickd
presnost téchto dat (viz obr. 5). Tyto mapy lze poté tisknout, uklddat jako obrdzky a vkladat do zprav ci
exportovat jako data GIS a vyuzivat v jiném GIS softwaru, jako napf. Mapinfo nebo ArcGIS.
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Obr. 5: Mapova funkce PERS v3, zde zobrazuje cesty a pFechody

Funkce GIS umoZiuje agentufe TfL monitorovat a prioritizovat auditovana prostfedi pro pési v Londyné,
porovnavat potfeby a sdilet tyto Udaje s ostatnimi tymy a organizacemi, i to i s témi, jeZ nastroj PERS
nevlastni. Napfiklad GIS udaje z PERS o uli¢ni siti TLRN Ize vloZit jako dalsi vrstvu do interniho GIS sys-
tému TfL (AIMS), takZe riizné pracovni skupiny (napfiklad trasovani ¢ planovani autobusovych linek)
ihned vidi, jaka je kvalita konkrétni ulice z pohledu chodce.

4. Pripadova studie: Pési trasy na olympijské hry 2012 v Londyné
Agentura TRL neddvno jménem TfL pomoci programu PERS v3 vyhodnocovala a porovnavala CtyFi mozné
pési trasy ke klicovému mistu konani olympijskych her v roce 2012 v londynské oblasti Docklands. Pou-
Ziti nastroje PERS v3 projektovému tymu umoznilo podrobné rozebrat a porovnat, jaky je v soucasné
dobé stav jednotlivych péSich tras, a navrhnout opatfeni potfebna k pfipadnému vylep3eni kazdé z nich.
Agentura TfL z této analyzy ziskala informace, které potfebuje k tomu, aby rozhodla a urcila, do které ze
Ctvefice tras prioritné investovat z penéz, jez ma k dispozici na olympiadu.

Jednim z klicovych mist konani olympijskych a paralympijskych her v Londyné v roce 2012 bude vystavni
a konferencni centrum ExCel v oblasti Docklands. Konat se zde bude 11 disciplin, mimo jiné box, dZudo,
stolni tenis a baskethal vozickard.

Predpoklada se, Ze divaci se mohou rozhodnout do centra ExCel dojit pésky od nejbliZ3i stanice podzemni
drahy, Canning Town. Navic bude-li z nepfedvidanych divodd béhem her docasné uzaviena lehka dréha
v Docklands (DLR), predpoklada se, Ze mezi stanici Canning Town a centrem ExCeL se bude pohybovat
jesté vétsi mnoZstvi chodctl. Znacna Cast oblasti Docklands se stale prestavuje a trpi velkou zanedbanosti
a kriminalitou. Studie se tudiZ soustfedila predevsim na:

e kapacitu pro prichod velkych davl
e orientaci a Citelnost

e 0sobni bezpeCnost

e  kvalitu prostfedi
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4.1 Porovnani ctverice tras

Tym TRL pro provadéni auditl PERS v 1été 2009 proved] audit PERS po celé délce Ctvefice moznych tras
a poté data analyzoval v ramci softwaru PERS v3. Tym rovnéz na Zadost TfL zaznamenal prdmérné doby
chlize po kazdé ze Ctyr tras.
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Obr. 6: Mapa RAG z nastroje PERS v3 zobrazujici ¢tvefici moZnych péSich tras mezi stanici Canning
Town a centrem ExCelL (pouze cesty)

Diky nastroji PERS v3 mohla agentura TRL porovnat bodova hodnoceni PERS a zjisténé problémy na kazdé

ze Ctyf moznych tras. Pro TfL z toho vyplynulo spolehlivé a srovnatelné méFeni schlidnosti kazdé z tras.

Tym provadéjici audit navic pomoci nové funkce PERS v3 zvané ,rychlé vyhry* automaticky vytvoril

seznam cinnosti s vice nez 100 ,,rychlymi vyhrami®, jez by mohly podminky na péSich trasach zlepsit.

Vedle rozpoznani problémil agentura TRL rovnéZ vypracovala podrobna doporuceni pro kaZdou trasu.
Doporucena opatreni sahaji od nového projektového navrhu kFiZzovatek pres zdokonaleni orientacniho
znaceni aZ po nové povrchy chodnik(i. Smyslem téchto doporuceni je vylepsit kaZdou z tras tak, aby ji
mohly vyuZivat velké davy divakd jdoucich na olympiddu. Tato vylep3eni by zarovei mohla natrvalo zkva-
litnit prostfedi pro pési obyvatele této velmi zanedbané ¢asti vychodniho Londyna.
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Obr. 7: PéSi trasy k centru ExCel vedou po nékolika rychlostnich komunikacich a opu$ténymi prostorami

Ke kazdému doporuceni byl vypracovan odhad realizacnich nakladd, aby agentura TfL méla predstavu
o vydajich spojenych s rozhodnutim, kterou z tras modernizovat.

Cely proces dal TfL uceleny soubor moznosti a odhadd nakladd, diky némuz se bude moci rozhodnout,
kterou z tras pro olympijské hry v roce 2012 prioritné modernizovat. Navic, jakmile bude jedna z tras
vybrdna, tdaje z PERS v3 poskytnou TfL podrobné informace pro realizaci vylepSeni uli¢niho prostiedi.

5. Zaveéry

presnéjsi vystupy. Nové funkce v PERS v3, tedy mapova funkce GIS a automatickd tvorba seznamd ¢in-
nosti pro ,,rychlé vyhry”, davaji TfL do rukou nakladoveé efektivni a osvédceny néstroj k hodnocent, prio-
ritizaci a investovani do vylepseni pro chodce. PERS predstavuje standardni metodiku provadéni audit(
prostredi pro pési u TfL a rostouciho po¢tu mistnich samosprav v Londyné.

Metodika PERS umoZziuje 1épe porozumét fungovani prosttedi pro pési a podporuje informované rozho-
dovani o investicich do pé&si dopravy, jez dosud bylo tradicné podvazano Cisté kvalitativnim pristupem
bez patficné kvantitativni zakladny, kterou disponovaly ostatni druhy dopravy, dlsledkem cehoZ casto byl
nedostatek investic do p&si dopravy.

Pouziti nastroje PERS v3 v londynské oblasti Docklands za Ucelem posouzeni a vybéru pési trasy k mistu
kondni olympiady v roce 2012, do niZ se prioritné investuje, dokazuje, Ze tento zdokonaleny ndstroj
k provadéni auditl prostredi pro pési davd dopravnim odbornikiim nové moznosti. Diky témto novym
moznostem ziskaji agentura TfL i méstské obvody Londyna informace potiebné k pokracovani v jiz dosa-
Zenych Uspésich tak, aby napliovaly cil ucinit z Londyna jedno z nejprivétivéjSich mést svéta k chodctim.
© TRL a Transport for London

PCNO30

54

Co musi mésta délat
pro podporu pési dopravy?

Tri priklady z Némecka
Berlinskd organizace FUSS e.V. rozeslala tuto otdzku tfem méstlim a ziskala nasledujici odpovédi, které
mohou poslouZit pro inspiraci i u nds:

Augsburg

Ndsledujici pozndmky vychdzeji z praktickych zkuSenosti a nejsou oficidlnim stanoviskem mésta Augs-
burg, ackoliv opatieni maji smysl jako soucdst pldnu rozvoje dopravy.

Podcenovani pési dopravy je tfeba povaZovat za spise spolecensky problém. Je tfeba si uvédomit, Ze pési
doprava je ze vsech zplisobd dopravy vici zivotnimu prostedi nejSetrnéjsi a zaroven i historicky nejpu-
vodnéjsi. Mezitim se zakladnim zplisobem dopravy stala motorova doprava a mnoho lidi ji uz povazuje
za jedno ze zékladnich lidskych prav.

e Je tfeba uznat péSi dopravu nejenom jako zpGsob mobility téch, , ktefi si nemohou dovolit koupit
auto”.

e Je tfeba uznat, Ze péSi doprava je ze vsech zpisobl dopravy nejméné chranénd a nejvice citliva
na rlizné zachdzky a stoupani.

e K chlzi je tfeba vychovavat (spoustu déti vozi rodice do Skolky a Skoly autem, takze v priibéhu roku
neznaji skoro Zadny jiny zplisob dopravy). Proto je potfeba, aby na rodice a déti pisobila Skola
a vhodnym zplsobem dochazku do Skoly podporovala (pomoc pfi organizaci spolecné dochdzky,
doprovod Vvétsi skupiny déti, které jdou do Skoly pésky). Jako impuls zkousime vchod novostaveb
Skolek umistit vZdy tak, Ze mezi ulici a vchodem musi byt umistén pési stezka. Takové usporadani
samoziejmé pomahd i jako prevence nehod pri odchodu z pozemku a vytvari chranény prostor pred
rychle predjiZzdéjicimi rodidi.

Z takového pristupu vyplyvaji podminky pro projektanty, které jsou v zdkladnich rysech zfejmé i z mnoha

smérnice a pldnl rozvoje dopravy:

e \/ést cesty pro pési pokud mozno bez zachdzek.
e \/ést cesty pro pési pokud mozno bez rliznych rusivych prvka.
e Dostatecné mnozstvi prostoru pro pohyb a hry.

K tomu je treba zajistit:

e Dostatecné Siroké chodniky, pfitom je tfeba se Fidit jejich zafazenim do systému cest.

e Volné prlichozi chodniky (tedy Zadné parkovani na chodnicich, pokud nejsou k dispozici rozsahlé
Siroké plochy, Zadné vystavovani zboZi, pokud nejsou k dispozici dostatecné Siroké plochy pro
prachod...)

e (o nejrozsahlejsi oddéleni pési a cyklistické dopravy, kromé bodovych mist, kde neni dostatek mista,
nebo na mistech, v nichZ se druhy druh dopravy vyskytuje spiSe vyjimecné.

eV mistech zdZeni zény, v nichZ je moZné se vyhnout nebo vyckavat.

e Pomoc pii prechazeni ulic nejriiznéjSiho druhu (radéji vice jednoduchych, nez malé mnozstvi naklad-
nych opatfeni. Napfiklad v Némecku plati pFisné smérnice pro zafizeni a vybaveni pfechodl pro
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chodce ,,Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen”, ackoliv je nesporné,
Ze prechody typu ,,zebra” jsou bezpecné jen za urcitych podminek.

e Budovat jen prechody jen bez vyskovych rozdili: v co nejvétsi mite tedy zajistit bezbariérovy pristup
pokud mozno pristup bez zachazek.

PFi zvldStnich tkolech (jako je napriklad spojeni dvou Casti veletrZniho izemi) postupovat podle taméjsich

specialnich podminek.

Velmi dlleZité je také financni zabezpeceni — postupovat tak, aby se jednotliva opatieni spojovala se
stavajicimi v souvislou sit. Mame dobré zkuSenosti s vyuZivanim jednoduchych opateni z recyklovanych
umélych hmot.

Bez spolecenskych zmén je mozné docilit jen lokalnich Gspéchl (napf. zvySeni bezpecnosti jedné cesty,
zvyseni atraktivnosti obchodni tfidy pro pési zakazniky, coZ se velmi projevilo na trovni obchodt...) Tyto
Uspéchy ale ukazuji, Ze pési doprava se podcenuije.

Ve méstech s vétSim ulicnim prostorem (napf. Berlin Wedding) je realizace opatreni snazsi neZ ve més-
tech, kde ulice nabizeji malo mista, jako je napf. v Augsburgu (napr. jedna vyznamna osa mésta ma
Sitku jen 15 metr(). PFitom obyvatelé Casto poukazuji na priklady z jinych mést, kterd maji ve srovnani
dostatecné plochy.

Pokud opat¥eni pfilis zasahuji do individudni automobilové dopravy, objevi se masivni odpor Fidicu, ktefi
se citi omezovani ve své svobodé. Casto je mozné potiZe vyresit malymi zménami.

Erfurt

Rddi vyuZivdme tohoto podnétu, abychom se vyjddFili k pési dopravé a moZnostem jeji podpory a poten-
cidlu Iépe ji provdzat s environmentdiné Setrnymi druhy dopravy. Ndsledujici myslenky a podnéty byly
shromdZdeny v podobé brainstormingu a hned heslovité zaznamendny.

wwr

Smeérnice pro pési: Funkcnim rozdélenim ulicniho prostoru se zabyvaji Smérnice pro integrované navr-
hovani siti (Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN - 2008), které také klasifikuji propojeni pro
pési a stanovuji tomu odpovidajici kvalitativni pozadavky (Sitka potfebna pro vyhybani, vysoce frekven-
tovana cesta, méné vyznamna trasa, Uzka stezka v krajiné).

Vypracovani podkladii o vyskytu chodcii v zavislosti na zdrojich a cilech, z nichZ by bylo mozné
odvodit potfebnou odpovidajici Sitku a kvalitu. Je tfeba zadat urcité rozmezi, aby bylo mozné se Fidit se
mistnimi specifickymi podminkami a potfebami.

Sitka chodniku: PFi stanovovani Sifky chodniki v nové projektovanych lokalitach musi rozhodovat sku-
teCna uzitna Sitka, protoZe rlizné pevné a mobilni vestavby Casto potrebnou Sitku omezuji. To znamena
davat pozor na opravdovou ,,Cistou” Sitku, kterd by méla vychdzet z potreby stanovené vySe zminénou
smérnici. Je tfeba také brat ohled na spolecné vedeni cyklostezek a pésich, jejichz Sitky vyznamné ovliv-

fuje intenzita vyuZivani.

Zde je tfeba obzvlast zdliraznit problematiku (ne)unosnosti soub&Zného vedeni pési a cyklistické dopravy
na chodnicich. Je nutné respektovat a sladit potfeby a naroky bezpecnosti obou druhl dopravy , jinak je
nezbytné hledat a nabidnout jiné alternativni vedeni tras.

P¥i nedostateénych prostorovych podminkdch (vnitini mésto, pritahy obcemi) je tfeba vyvazit
potfeby Fidicl a chodcli; Casté jednostranné preference jizdni drahy oproti chodnikiim (zachovava se
pribézné Sitka jizdni drdhy a zbytkové plochy jsou pak urceny pro chodnik) je potieba posuzovat nanejvys
kriticky.
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Zajisténi stavenist: U stavenist je tfeba zajistit nepferudované cesty pro chodce, tedy vyznacit a zabez-
pecit v dostatecnych Sitkach a pfitom dbat na dostatecné zpevnéni a skosené najezdové hrany.

KFiZeni hlavnich dopravnich tahii: Obecné je tfeba pldnovat predevsim kfiZeni na stejné drovni. Doby
zeleného signdlu pro chodce by se mély prizpdsobit chodclim s omezenou mobilitou (déti, seniofi a lidé
s handicapem). Castou jsou Cekaci doby pro chodce pFili dlouhé a provokuji tak prechazeni na Cervenou
nebo na nezabezpecenych mistech. V pripadé prechdzeni pres vice pruhl je nutné umoznit prechazeni
bez zastdvky (nenutit chodce cekat na stfedovém ostriivku). Viypocet doby zelené a cekaci doby je tfeba
korigovat v zavislosti na vyznamu pésiho propojeni - na hlavnich péSich tazich je tfeba Cekaci doby
minimalizovat a dobu zelené navrhovat velkoryse. PFi planovani okruznich kfiZovatek je tfeba myslet
na moznosti, jak by se chodci mohli takové kiizovatce vyhnout.

llegalni parkovani na chodnicich: Je nutné hledat praktickd a Ucinna opat¥eni, ktera by bylo mozné
realizovat bez velkych nakladd.

Planovani tras: Vedeni tras pro pési musi respektovat prirozené pési cesty, jinak vede k vytvédreni vysla-
panych stezek pres zelené plochy.

Kvalita povrchu: Jeden z pokyn( vytvareni cest pro chodce by se mél tykat vlastnosti povrchu, tedy
popisu vhodnych materidl(i. Pravé ve staré zastavhé mdzeme Casto najit ,,stfedovéké” dlazby, které maji
odpovidat mistni situaci, ale chodit po nich je mnohdy tézké a obtiznd je i jizda s détskymi kocarky
a voziky. V takovém pripadé je tfeba domluvit se na kompromisech.

wwr

Kvalita pésich cest: Sem spada i dostatecné osvétleni, pravidelné Cisténi a zimni udrzba.

SniZeni najezdovych hran obrubnikii: Obecné plati, Ze na uzlovych bodech a pfechodech je tfeba
pocitat s instalaci Sikmych najezdovych hran (3cm).

Vedeni cest v jedné trovni: Je tfeba vyhybat se vedeni cest po schodech, alternativou jsou rampy
o sklonu max. 6% pro détské kocarky a voziky.

Mista pFestupu na vefejnou dopravu: Je tfeba je vytvdret atraktivné (napfiklad Fazeni zastavek blizko
k jejich cilim, zastavky prizplisobené nizkopodlaznim vozidliim)

Okoli p&Sich tras: atraktivita p&Si dopravy zavisi v rozhodujici mife na kvalité prostedi, které clovék
pfi prachodu vidi.

Kontrolni mechanismy: Aby se zabranilo ilegdlnimu vyuZivani chodnika, které omezuje potfebnou 3itku
pro chodce nebo miZe poskodit povrchy, je zapotiebi vyvinout ucinny kontrolni mechanismus.

Nashromazdéné myslenky a podnéty odraZeji problémy z kaZdodenni prace. Doufame, Ze tyto strohé body
poslouZi jako vychodisko pro potrebné diskuse pri akci ,,péSi doprava jako soucdst dopravnich systémi
Setrnych vadi Zivotnimu prostfedi”.

Zemské hlavni mésto Mnichov
S potésSenim reagujeme na Vasi vyzvu odpovedét na ndsledujici dvé otdzky:

1. Co je v Némecku potreba udélat pro podporu pési dopravy?

1.1 PotFeba zmén v Pravidlech silni¢niho provozu (StVO - Strassenverkehrsordnung), jez by davaly vice
prednost potfebam nemotorové dopravy.
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V ndvaznosti na mésicni zpravu o vyzkumu dopravy z bfezna 1997 ,Potfeba zmén Pravidel silni¢niho

provozu a spravnich predpisti z pohledu pési dopravy” bude odbor planovani hlavniho zemského mésta
Mnichova podporovat nasledujici poZadavky:

e Standardy kvality pro pési cesty (napriklad Sitka chodniku, kvalita povrchu) a vystavba odpovidajici
potrebdm osob se omezenou pohyblivosti.

e V ziZenych mistech volit misto spolecného vedeni stezek pro chodce a cyklisty radéji oddélené
vedeni. Spolecné vedeni péSich a cyklistickych stezek volit jen v oblastech mimo kompaktni zastavbu.

e Prechody pro chodce a signalizatni zafizeni volit podle potieb chodcti.

e Prechody pro chodce pripadaji v tvahu nejen na kfizovatkdch a v Usti komunikaci, jak je popsano
v spravnim predpisu v § 26 prechody pro chodce (Verwaltungsvorschrift §26 FuBgéngeriiberwege),
ale mélo by byt mozZné zfizovat je podle potFeby.

e 820 Pravidel silni¢niho provozu umoZziuje projizdéni vozidel rychlosti chiize, kdyz cestujici vystupuiji
a nastupuiji z tramvaje. Tuto mozZnost je tfeba pravné omezit.

e ZFizovani chranénych mist pro pobyt a hry (obytné zény) by mélo byt umoZnéno jen v dopravné
zklidnénych oblastech.

1.2 Pési dopravu je treba podporovat odpovidajicim marketingem
Specidlni plany mésta pro pési mohou nap¥. pomoci chiizi propagovat. Mapa pro pési, jakou vydalo napt.
mésto Esslingen a jakou v soucasné dobé zpracovava i Mnichov, podporuje chlizi ve mésté.

2. Jak je mozné lépe provazat pési dopravu do sité dopravnich systému
Setrnych vuéi Zivotnimu prostiedi?

2.1 Jednim z cilli Planu rozvoje dopravy Mnichova, ktery je v soucasné dobé predkladan jako navrh, je
zietelna zména podilu individudlni automohilové dopravy ve prospéch druh( dopravy Setrnych viici Zivot-
nimu prostfedi, to znamena verejné dopravy, cyklistl a péSich. Kvalitativni a kvantitativni opatreni sité
cest pro pési a stezek pro cyklisty maji v dlouhodobém vyhledu zvysit podil cyklist(i na 15 = 20% (dnes

vy

ca 13%) a udrZet &i zvysit podil péSich cest na 20 - 25% (dnes priblizné 22 %).

Tento cil také sleduje soucasna aktualizace Koncepce rozvoje dopravy. Riizné scéndre popisuji, jaka opat-

feni mohou podil chodcl zvySovat. Vycet moznych opatreni najdete dale a ¢ast z nich jiz obsahuji nasle-

dujici dva materidly:

e Usneseni vyboru vystavby a rozvoje mésta (Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung) ze dne 26.
06. 1996 , VytvaFeni mésta pFatelského vii¢i chodctim”

e Usneseni vyboru vystavby a rozvoje mésta ze dne 12. 05. 1999 ,Realizace koncepce pé&si
dopravy”.

Opatreni:

e P¥iv3ech vypoctech programovani dopravni signalizace pocitat s rychlosti chiize 1,0 m/s.
e Rozsifovani chodnikovych ploch.

e Kraceni cekacich dob pro chodce na svételnych signalizacnich zafizenich.

e Programy svételnych signalizacnich zafizeni dimenzovat podle potfeb prechdzeni.

e Plo3né scitani prepravnich tokd chodctl.

o Uroviové moZnosti prechodu pres jizdni pruhy.

e Rozsahla marketingova kampan na podporu pési dopravy ve mésteé.

e Plosny program Uprav na podporu pésich ve mésté.
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e Zelena pro chodce ve vsech smérech na semaforech v mistech silného pésiho provozu.
e Povrchy a dlazby vhodné pro chlizi na celém tzemi mésta.

e Dostatek prilezitosti k posezeni na celém tzemi mésta.

e Orientacni systémy pro chodce po celém tizemi mésta.

e Pomoc pro prechazeni na vech zadsténich ulic a kfiZovatkach.

e Stavebni pristfesky chrdnici pfed nepfiznivym pocasim u viech mist ¢ekani.

e Socidlni bezpecnostni opatfeni na celém tizemi mésta.

~xr

e Sit cest pro pési na celém Uzemi mésta.
e Zména Pravidel silni¢niho provozu (napf. Tempo 30 Zonen - zény s rychlosti snizenou na 30 km/h)
a zména pravidel verejné dopravy, jez by brala ohled na nové formy mobility

o Na celém zemi mésta je tieba brat ve vsech zminénych bodech i ohled na lidi s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

2.2 V ramdi tzv. Mnichovského svazu pro ekologii (Miinchner Biindniss fiir Okologie) se k tomu navic
planuje dalsi podnét pfi soucasném Sirokém zapojeni viech spolecenskych aktér(i zasazujicich se o udrzi-
telny rozvoj mésta. Pritom by se mélo realizovat celkem 10 inspirativnich modelovych projekt(i zamére-
nych na prosazovdni druh(i dopravy Setrnych vici Zivotnimu prostiedi. Pro podporu péSich maji vyznam
zejména dva projekty iniciované a vypracované dopravnimi a ekologickymi nevladnimi organizacemi - 2
.PFestup na udrzitelnou dopravu” a 9.1 ,,Plan mésta pro pési”.

Za mésto md na starosti tyto projekty odbor planovdni. Konkrétné obsahuji napt. podporu car-sharingu
a vytvoreni podminek pro cyklisty v centru mésta. V obou projektech je zaroven predmétem zajmu i chlize.
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Modelovy projekt 2 obsahuje dilci ¢ast ,,Koncepce pro mistni mobilitu v méstskych Ctvrtich”, jeZ ve spo-
lupraci s dotlenymi obyvateli probira podminky chlize, skatovani a jizdy na kole a navrhuje opatfeni
k jejich zlepseni.

Modelovy projekt 9.1 s timto tématem Uizce souvisi, protoZe pripravuje vydani mapy pro chodce. Ve mésté
Esslingen uZ byla podobnd mapa vydana a podle stejnych principd by se v ramci pilotniho projektu méla
vydat mapa i pro jednu méstskych ¢asti Mnichova.

Tento cldnek vysel jako soucdst dokumentace PEsi doprava jako soucdst systému druhd dopravy Setrnych

vuci Zivotnimu prostedi - 30 piispévku z 1. Setkdni propagdtori péesi dopravy, jeZ se konalo 12. 10.
2001 v Berline. Vydal FUSS e.V. v Berline, 2002.

Odkazy na zdroje:

Augsburg, dopis pana Hosle, odbor vystavby a dopravniho planovani pripraveny pro Némecky svaz mést z 30. 8. 2001,
Erfurt, dopis vedouciho GFadu pana Boselta, Magistrat mésta Erfurtu, odbor dopravy pro Némecky svaz mést z 25. 9. 2001,
Mnichov, dopis pana Dr. Schwerdtfegera, odbor planovéni rozvoje mésta pro Némecky svaz mést z 14. 9. 2001
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Evropska politika pési dopravy

P¥i podpore pési dopravy je na evropské Uirovni mozZné se opfit o celou fadu material(:

Evropska Charta chodcl

Usneseni o ochrané chodcii a k Evropské Charté chodcii (Usneseni Evropského parlamentu, ABI. C
290z 14.11.1988, str. 51)

Evropska dopravni politika 2010-2020

Evropskd dopravni politika 2010-2020 ve sdéleni KOM(2009) 279/4 UdrZitelna budoucnost pro
dopravu: vytvdFeni integrovaného dopravniho systému Fizeného technologiemi a vstFicného
k uzivateltim naptiklad v kapitole Cistd méstskd doprava a jeji vzdjemnd provdzanost a zamé-
nitelnost deklaruje, 7e ,,Rizeni poptavky a pFesné tizemni planovani s detailni znalosti prostfedi miZe
téZ prispét ke sniZeni celkového objemu dopravy a prepravy ve méstech. Usnadnéni podminek pro pési
a cyklisty by se mélo stat integralni soucasti méstské mobility a navrhd méstské infrastruktury.”

Zdroj: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0279:FIN:CS:PDF)

Bila kniha o dopraveé II.

Nova Bila kniha o dopravé Il. KOM (2011) 144 v kapitole 2.2 Podpora udrZiteln&jsiho chovani
deklaruje v bodé 27. Dopravni informace: Podporovat informovanost o dostupnych alternativéch
ke konvencni individudini dopravné (méné casté pouzivani auta, pési chiize a cyklistika, spolujizda, park
& drive, inteligentni prodej jizdenek atd.) V kapitole 2.4 Cista méstska doprava a dojizdéni Fika
v bodé 30: ,Ve méstech je prechod na CistSi dopravu usnadiovan nizsimi poZadavky na druhy vozidel
a vyssi hustotou obyvatel. MoZnosti vybéru jsou ve vefejné dopravé Sirsi a zahmuji rovnéz chlizi a jizdu
na kole.” a v bodé 31: ,Rizeni poptavky a (izemni planovani miZe sniZit objem dopravy. Podpora chiize
a jizdy na kole by se méla stat nedilnou soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.” Mezi ini-
ciativami jmenovanymi v kapitole ,,Prace v oblasti bezpeénosti dopravy: zachrana tisict Zivotd”
najdeme v bodé 1. nazvaném Smérem k ,vizi nula” v bezpe&nosti silni¢niho provezu poZada-
vek: ,Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym dcastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to

xixr

Bila kniha zdravotnich problémii souvisejicich s vyZivou, nadvahou a obezitou

Bila kniha tykajici se zdravotnich problémii souvisejicich s vyZivou, nadviahou a obezitou
(2007/2285(INI)) V bodé 13. vyzyva clenské stdty, regiony a subjekty na mistni trovni, aby byly aktivnéj3i
pfi rozvoji ,,spolecenstvi podporujicich fyzickou aktivitu”, a to zejména v souvislosti s pldnovdnim mést, aby
vedly obce k podpore télesné aktivity jakozto kazdodenni zdleZitosti, a aby vytvorily v mistnim prostredi
podminky, jez budou obyvatele motivovat k fyzickym aktivitdm ve volném case; tohoto cile 1ze dosahnout
zavadénim mistnich opatfeni k omezeni zavislosti na automobilech a k podporovani chiize a citlivym pro-
pojenim komercniho rozvoje a rozvoje bydleni, podporovdnim prostredk(i hromadné dopravy, budovénim
parkd a dostupnych sportovnich zafizeni, cyklostezek a prechod(i pro chodce; vyzyvd obce, aby podporovaly
sit“mést pro zdravy Zivotni styl”, kterd nabizi spolena opatfeni zamérena na boj proti obezité."

Akcni plan pro méstskou mobilitu

Stanovisko Viyboru regionti - Akéni plan pro méstskou mobhilitu (2010/C 232/05)) doporucuje
zpracovavani plant méstské mobility a doporucuje v bodé 46. pri udélovani zelené vlajky méstim
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zohlednit také podporu zelenému nebo ekologickému mysleni, napr. zohlednit vyuZivani alternativnich
zpUsob(i dopravy (vystavba stezek pro pési a cyklisty, propagace alternativnich dopravnich prostredkd
atd.); http://eur-lex.europa.eu/Notice.do?mode=dbl&lang=en&Ingl=en,cs&Ing2=hg,cs,da,de,el,en,e-
s,et,fi,fr,hu,it,It,lv,mt,nl,pl,pt,ro,sk,sl,sv,&val=521613:cs&page=1&hwords=

Zelena kniha Na cesté k nové kulture méstské mobility

Zelena kniha Na cesté& k nové kultuFe méstské mobility (KOM(2007) 0551) pFipravuje evropskou
politiku nové méstské mobility, kterd by respektovala poZadavky na plynulost dopravy (,,Ucinit pritazli-
Vv&jSimi a bezpeCnéjsimi by se ale mély alternativy k pouZiti osobnich automobill, jako jsou chtize, jizda
na kole, hromadna doprava nebo pouZiti motocyklu a skutru.” Dale: Podpora chiize a jizdy na kole:
«Aby se zvysila pritaZlivost a bezpecnost chlize a jizdy na kole, mély by mistni a regiondlni orgdny
zajistit, aby tyto druhy dopravy byly pIné zaclenény do rozvoje a sledovani politik méstské mobility.
VEtSi pozornost by se méla vénovat rozvoji odpovidajici infrastruktury. Existuji inovativni zpdsoby, jak
zajistit plnou Gcast rodin, déti a mladych lidi na vypracovavéni politiky. Chiizi a jizdu na kole mohou
podpofit iniciativy ve méstech, podnicich a Skolach, napfiklad dopravnimi hrami, posuzovanim bez-
pecnosti silni¢niho provozu nebo vzdéldvacimi halicky. Zainteresované strany navrhly, Ze vétSi mésta
by mohly zvazit jmenovani osoby, kterd by odpovidala vyslovné za politiku tykajici se chlize a jizdy
na kole.” V Casti vénované bezpecné dopravé jsou jmenovana opatfeni zlepsujici infrastrukturu pro
chodce - napf. lepsi chodniky Ci lepsi osvétleni. http://eur-lex.europa.eu/Notice.do?checktext-
s=checkbox&checktexte=checkbox&val=456215%3Acs&pos=4&page=1&lang=en&pgs=10&nbl=11&-
list=477780%3Acs%2C473747%3Acs%2(543806%3Acs%2(456215%3Acs%2C456312%3A-
€5%2(304693%3Acs%2C305593%3Acs%2C297768%3Acs%2C175051%3Acs%2C174612%3Acs%2C
&hwords=Green%2Bpaper%257Eurban%257E&action=G0&visu=%23texte

Evropska charta bezpecnosti silni¢niho provozu

Evropska charta bezpecnosti silni€niho provozu se sice vice orientuje na Fizeni a provoz moto-
rovych vozidel, ale zmifiuje i infrastrukturu navrhovanou tak, aby se minimalizovala nebezpeci nehod
a jejich zavaznost a podnécovalo se bezpecné Fizeni. http://www.erscharter.eu/sites/default/
files/ERSC_leaflet_low_res_CS.pdf

Propojenim dopravni politiky s politikou Gtzemniho rozvoje k udrzitelnéjsi méstské
dopravé

V Cervenci 2009 bylo pfijato Stanovisko Evropského hospodérského a socidlniho vyboru k tématu Propo-
jenim dopravni politiky s politikou izemniho rozvoje k udrZitelnéjsi méstské dopravé (2009/C
317/01) V bodé 2.6 konstatuji: Zaroven je v3ak stdle ziejméjsi, Ze dopravni politika, politika Uzemniho
rozvoje a jiné politiky musi zahrnovat opatfeni, ktera umozni celkovou poptdvku po dopravé omezit Ci
zabrani jeji dalsi expanzi, a podnécovat lidi k vé&tSimu vyuZivani udrzitelnéjSich druhlG dopravy, napf.
verejné dopravy, pési chlize nebo jizdy na kole, a k upfednostiiovani téchto druhd dopravy pred pouziva-
nim osobnich vozidel. V bodé 2.8 najdeme doporuceni: . podnécovat obyvatele, ktefi maji tu moznost,
aby pouZzivali vefejnou dopravu nebo chodili pésky ¢i jezdili na kole, pokud je to mozné, a odrazovat je
od pouzivani aut. Jako konkrétni opatFeni se zde uvadi , prosazovani pésich zén, chodnik(, stezek pro
pési a cyklostezek."

UdrZitelnymi druhy doprava a specidlné i pési dopravou se zabyvaji nékteré programy ¢i projekty:

Projekt hospodatské komise OSN PEP se soustfeduje na podporu udrZzitelnych druh(i dopravy, jako je
chlize a cyklistika, které jsou priznivé pro FeSeni problém0 dopravnich, zdravotnich i Zivotniho prostfedi.
Investice do téchto druhl dopravy maji pfiznivy vliv na Zivotni prostiedi i ekonomiku. http://live.unece.
org/trans/theme_pep.html

62

Postaveni pésich v dokumentech
a institucich hlavniho mésta Prahy

Utvar rozvoje hl. m. Prahy (URM)

URM je prispévkovd organizace, zfizovatelem je hlavni mésto Praha. Je zpracovatelem celoméstskych
lizemné pldnovacich podkladii a dokumentaci. Jednd se o Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy,
Zdsady tizemniho rozvoje hl. m. Prahy a zejména Uzemnf pldn sidelniho Gtvaru hl. m.

http://www.urm.cz/cs/uvod

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy (UAP)

UAP obsahuji popis a vyhodnoceni soucasného stavu jednotlivych témat a oblasti, které ovliviiuji nebo
se podileji na rozvoji izemi. UAP jsou nejvice vyuZivdny pro zpracovdni a aktualizace Uzemniho pldnu
hl. m. Prahy a pfipravu dalSich dzemné pldnovacich dokumentaci a podkladd, nicméné jeho obsah je
upraven tak, aby se stal i zdkladnim pribéZné aktualizovanym podkladem pro pripravu strategickych
a koncepcnich dokumentt hl. m. Prahy dotykajicich se rozvoje mésta.

Kapitola 2. 12. 10 Pési doprava

P&3i dopravu nelze v prehledu dopravnich systém( v Zadném pripadé pominout, i kdyZ jde z hlediska
Uzemnich ndrok( a kompetenci izemniho planu zdanlivé o margindlni téma. Chize je dileZitou soucdsti
Zivota Clovéka, a aniZ si to uvédomujeme, je chiize zakladni nebo jedinou soucasti kazdé cesty. VV kompe-
tenci izemniho planovani je vytvofit potrebné uzemné-prostorové podminky pro doplnéni chybéjici infra-
struktury pro pési, zachovani nebo vytvoreni prostupl krajinou ¢i urbanizovanym prostorem, prekonani
prirozenych bariér a bariér liniovych staveb vétSinou dopravni infrastruktury (rychlostni komunikace,
Zeleznicni traté apod.) a v neposledni Fadé také vytvorit podklady pro regulacni plany, tzemni Fizeni
a rozhodovani o stavhach s ohledem na potreby pésich...

http://www.urm.cz/uploads/assets/uap_pdf/2_12_doprava.pdf
http://www.urm.cz/cs/graficka_cast

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

ZUR jsou novym ndstrojem tizemniho pldnovdni v trovni kraje, ktery koncepéné koordinuje rozvoj
a uspoFdddni tizemi mésta. ZUR urcuji zdkladni strategii pro rozvoj izemi a jeho hospoddrné vyuZivdni
s ohledem na podminky udrZitelného rozvoje. Soucasné stanovi zdsady rozvoje sprdavniho dzemi hlavniho
mésta jako celku a zdkladni podminky pro rozvoj jednotlivych méstskych cdsti.

Kapitola 2. 2. 3. Dopravni koncepce

1) vytvorit podminky pro omezeni automobilové dopravy zejména v centralni oblasti mésta,
m) zajistit Uzemni podminky pro rozvoj, vy3si atraktivitu a bezpecnost cyklistické a pési dopravy

http://www.urm.cz/uploads/assets/soubory/data/ZUR/vyrok_zur_2009.pdf

Koncept Uzemniho planu hl. m. Prahy (KUP)

Motivem pro zpracovdni nového tzemniho pldnu byla potieba nahradit pldn z roku 1999 pldnem novym.
Novela stavebniho zdkona predepisuje vydat novy tzemni pldn Prahy nejpozdéji do roku 2015. V obdobi
10-15 let dochdzi obvykle ke zméendm, které musi tuzemni pldn zaznamenat a zohlednit.
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Koncept tizemniho planu stanovuje vyrazné zkvalithovani podminek pro p&si dopravu, jeji zrovno-
pravnéni s individudlni automobilovou dopravou pri pripravé novych staveb a pri rekonstrukci stdvaji-
cich komunikaci. Koncept izemniho planu vymezuje vybrané vyznamné koridory vyznamnych pésich
propojeni, tj. takové linie zakladni sité péSich propojeni, které nemaji nahradu, nebo je jejich existence
ohroZena, a jsou dlileZité k prekonani bariér (Feky, Zel. trati, primyslové aredly, nespravné zalozené kom-
plexy bydleni, liniové trasy technické infrastruktury apod.) a dotvareji pfirozené tahy. Ve vyznacenych
koridorech vyznamnych péSich propojeni se uklada povinnost zajistit prostupnost uzemim, pfipadné rea-
lizovat infrastrukturu pro pési dopravu. Nezbytnou nutnosti pfi rozvijeni mésta je zachovani a postupné
zZlepSovani prostupnosti krajiny pro clovéka i volné Zijici organismy. Postupna nevhodna fragmentace
krajiny znamena vedle zpretrhani vazeb mezi lidmi i velké ohroZeni pfirozené migrace celé rady Zivocis-
nych druhd. Pro zachovani prirozené funkce krajiny v kulturnim i pfirodnim smyslu je tak tfeba vénovat
velkou pozornost a péci pravé zachovani jeji prostupnosti. PFi realizaci novych staveb, zvlasté liniovych
staveb dopravni infrastruktury a rozséhlych obytnych soubord, je tfeba vzdy zajistit prostupnost krajiny,
a to nejen respektovanim navrzenych prvki USES a koridor(i vyznamnych p&Sich propojeni a cyklistické
infrastruktury, ale i obecnych zdsad usporadani krajiny.

http://www.uppraha.cz/
http://www.uppraha.cz/textova-cast-up-zavazna
http://www.uppraha.cz/vykresy

Zasady rozvoje pési dopravy

Zdkladnim cilem Zdsad je zlepsit podminky pro pési dopravu na Gzemi hl. m. Prahy pfi pfipravé novych
staveb a projekti Ci rekonstrukci stdvajicich komunikaci a zrovnoprdvnit postaveni chodci s dalsimi
druhy dopravy. Zdsady stanovuji priority mésta pfi prosazovdni cest pro pési a doporucuji vhodnd opat-
Feni. Jsou urceny zejména orgdniim verejné sprdvy na Uzemi Prahy a také investorim a projektantdm.

http://www.urm.cz/cs/zasady_rozvoje_pesi_dopravy
http://212.67.66.249/0bis/tednew,/%280goxtm550kzqhi3rvnrquezf929/tedusndetail.aspx?id=119006

vwvr

Generel pési dopravy na izemi hl. m. Prahy

Cilem Generelu pési dopravy na uzemi hl. m. Prahy je rozpracovat Zdsady rozvoje pési dopravy do kon-
krétni podoby v FeSeném (zemi a tim zakotvit konkrétni Feseni vyhodnd pro pési dopravu do procesu
rozhodovdni stdtni sprdvy o podobé mésta. PFi pFipravé Generelu pési dopravy i Uzemniho pldnu hl. m.
Prahy se vychdzi z podnéti odborné i laické verejnosti.

Jako hlavni podklad analyzy soucasného stavu budou pouzita data z tzemné analytickych podkladd hl.
m. Prahy (UAP). S vyuZitim GIS - Geografického informacniho systému bude vytvorena webova presen-
tace analyzy soucasného stavu z pohledu pé3i dopravy a Siroké vefejnosti bude umoznéno uplatnit svoje
pripominky a podnéty ke vznikajicimu Generelu. Analyza bude vypracovana na zakladé dat UAP. UAP
jsou zékladnim vychodiskem pro pfipadné zpracovani podrobnéjsich podkladl a prizkumd uzemi, které
by cilené a v logické hierarchické ndvaznosti rozvijely ty casti obsahu, jejichZ podrobnost by nebyla pro
dané Uzemi a ucel dostatecnd. Cilem analyzy je nalézt a identifikovat na zékladé zndmé struktury mésta
a stdvajicich pésich tras hlavni pési tahy a také nedostatky v uzemi. Pomoci webové prezentace analyzy
zapojit do ndvrhu sité Sirokou verejnost. Nalézt prirozené linie a spojnice, od kterych se bude odvijet
samotny navrh sité (vodni toky, historické poutni cesty atd.).

http://www.urm.cz/cs/generel_pesi_dopravy
http://www.urm.cz/cs/podnety_pro_novy_uzemni_plan
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