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Predmluva aneb co nas chce

naucitt Nepopsany list papiru

REALITA

Prestoze v poslednich dvou desetiletich zacala
rada mést podporovat jizdni kolo jako dopravni
prostredek vhodny pro pohyb po mésté, jen malokde
se podarilo cyklistickou dopravu postavit na stejnou
uroven s ostatnimi zpusoby dopravy. Pro€?

Rada jiz vybudovanych cyklostezek a cyklopruht
zustava opusténd, pripadne na nich jezdi ¢i parkuji
automobily. Duivodu je nékolik. Ter¢em kritiki byva
povaha mistnich obyvatel, nevlidné podnebi nebo

kopcovity terén. Caste¢né mohou mit pravdu, ale
vetsi cast viny je ve zpusobu, jakym jsou tato opatrent
pro cyklisty realizovana — izolované.

Existuje zazita predstava, ze plnohodnotné uzivani
jizdniho kola ve meésté zajistime tim, ze vybudujeme
cyklostezky. Skutecné vhodné podminky pro méstskou
cyklistickou dopravu vsak nikdy nevytvorime pouze
pomoci nékolika tras v parcich, na nabrezich nebo
kdekoli jinde, kde zrovna zbyva misto.

N\
Duvod neuspéchu je prosty. Cyklisticka doprava se v nasi spoleénosti stale nebere
vazné a jeji ptinosy nejsou zcela pochopeny. Pro ty, kdo se snazi zavadét nové
myslenky a postupy, je jednim z nejtézsich ukolu prekonat zavedena klisé.

MOZNE RESENT

Ceska republika vsadila na propojeni aktivnich
mést reprezentovanych politiky a uredniky. Mésta
s aktivni procyklistickou politikou, sdruzena nejprve
v Uherskohradistské charté, vytvorila nyni Asociaci
meést pro cyklisty, ktera chce spole¢nymi silami
pomahat ménit nejen nevyhovujici zakony a principy
financovani, ale predevS§im pomoci nastartovat
zménu v pristupu k podpore cyklistické dopravy.
A pravé tomu ma tento dokument napomaoci.

Jeho prioritou neni kupodivu podpora cyklistické
dopravy, ale vyvazena pozornost jednotlivym druhim
dopravy, ktera vytvori stabilizovany dopravni systém ve
méstech, do kterych cyklisticka doprava prosté patii.
Komplexni teSeni prostoru, které umozni bezpecné
cestovat véemi druhy dopravy, je nejen levnéjsi, ale
takeé schudnéjsi feSeni. Oslovi vice cilovych skupin, je
tedy 1 politicky snadnéji akceptovatelné. Na druhou
stranu tento pristup znamena narocnéjsi spolupraci
vSech zucastnénych stran, vyzaduje odborniky se
zkusenostmi a mnohdy delsi a slozitéjsi komunikaci.
Jina cesta k uspéchu ale nevede.

Prosadit tento integrovany pristup znamena vycho-
vat odborniky s novym myslenim a mezioborovym
presahem nutnym pro efektivni spolupraci. K tomu
smeéruji veskera sdéleni tohoto dokumentu, ktery byl
pripraven pod dohledem expertu z TUD (Technické
univerzity v Drazdanech) a vychazi z Berlinské
cyklostrategie z roku 2012.
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Proc ale nazev

JNEPOPSANY LIST PAPIRU"?

Brozury, metodiky, webové portaly, lekce a dal$i materialy zuistanou jen a jen papirem
a textem, pokud je nedokazeme ozivit, pokud nedame lidem do rukou pero a inkoust
a oni sami si nedopisi svuj pribéh - svilj akéni plan podpory cyklistické dopravy.

Jak s dokumentem pracovat?

Po prvnim procteni zkuste tento dokument vnimat
od konce, od pracovniho seSitu ,Vytvorte si vlastni
Akéni plan’, ktery najdete v priloze této prirucky.
Pomoci svého Akc¢niho planu vytvorite z prakticky
mrtvého dokumentu material Zivouci a aktualni.
Pracovni sesit obsahuje jen par hesel, jinak jsou
tam prazdné sloupky a radky, které je nutné vypinit.
Jediny zpusob, jak to udélat, je svolat ve mésté
pracovni cykloskupinu k diskuzi nad Akénim planem.
Cykloskupina sama navrhne konkrétni ukoly, které
nasledne predlozi radé meésta ke schvaleni.

Pokud bude mésto, nebo spise klicovi hraci spravy
mesta, tento pristup akceptovat, pak jste na dobré
cesté. Teprve pak ma smysl vratit se na zacatek
této publikace a Cist postupné kapitolu po kapitole.
Konkrétni témata jsou popsana v tzv. 40 lekcich
cyklodopravy (ty jsou vydany jako samostatny
dokument). Vzdy vas navedou k prikladum, odkazum,
legislative Ci souvisejicim dokumentum.

Navody se vSak neobejdou bez praktickych
a realnych souvislosti, které pri jednani nad stolem
mnohdy proklouznou mezi prsty. Aby bylo vse
nalezité uchopeno, je treba prijet na misto a vse
podrobné vysvetlit. Elektronické vzdélavani, doplnéne
spole¢nymi diskusemi a konzultacemi nad feSenim
situaci v terénu, je spolu s exkurzemi tykajicimi se
jiz provedenych pilotnich feseni u¢innym nastrojem
efektivnino vzdeélavani, které chce tento dokument
vyuzit a na které chce upozornit.

Kazdé meésto se svymi zastupci je tak strujcem
svého Stésti. Kazdy si sam musi rozhodnout, zda
tento dokument dopise a plné vyuzije jeho hodnotu
a proméni ho v AKCNI PLAN. Teprve potom se
mohou plany stat skutec¢nosti.

ALFA I OMEGA

Vedle napravovani chyb minulych je treba — aby
nevznikaly dluhy nové — zacit cyklistickou dopravu
vnimat jako nedilnou soucast kazdého zameéru.
Mnozi politici, urednici, developeri, projektanti
¢l architekti svymi rozhodnutimi a realizacemi
vyrazné ovliviiuji  vyvoj  cyklistické  dopravy,
1 kdyz casto mimodek — ti vSichni kazdym svym
zasahem do fyzické podoby prostredi, legislativnich
a technickych pravidel ¢i koncepci méni podminky
pro to, jak a zda vubec se lidé budou pohybovat na
jizdnim kole, at jiz rekrea¢né nebo cCisté za ucelem
dopravy.

PREJEME VAM DOBRE PARTNERY NA VASI CESTE

Za kolektiv autoru
Ing. Jaroslav Martinek




/ argumentu pro podporu

cyklisticke dopravy

Q Q

Q Q@ Q Q

Cini ¢lovéka pohyblivym: lidé (témé¥) kazdého véku mohou
absolvovat na kole casové i finan¢né vyhodné kratké nebo stredné
dlouhé cesty; v kombinaci s verejnou dopravou (dale VD) muze
jizdni kolo konkurovat autu i na dlouhé vzdalenosti.

ZlepSuje zivotni podminky ve mésté: cyklistickd doprava je ticha,
neznecistuje ovzdusi a neni ndroc¢na na prostor.

Muze ¢aste¢né nahradit motorovou dopravu: skoro polovina viech
cest vykonanych ve méstech je kratsi nez 5 kilometru, tretina téchto
kratkych cest vSak pripada na osobni auta, a pritom mnohé z nich
1ze vyridit na jizdnim kole.

Je zabavna a pomaha udrzet dobry zdravotni stav: pouha
pulhodinka jizdy na kole denné prokazatelné podporuje zdravi.

Prispiva k bezpecnosti dopravy: ¢im vice cyklistu je vidét
v ulicich, tim 1épe se jejich pritomnosti ostatni ucastnici dopravy
prizpusobuiji.

Setti vetejné rozpocdty: infrastruktura pro jizdni kola je nakladové
vyhodn4, investice se pri intenzivnim vyuZzivani rychle vraceji.

Podporuje hospodarsky rozvoj mést: mésto s dobrymi Zivotnimi
podminkami a atraktivnim verejnym prostorem v ulicich je
pritazlivé jak pro starousedliky, tak pro nové obyvatele, turisty

1 podnikatele.

J

CO JE CYKLISTICKA AKADEMIE

Cyklisticka akademie je systematicky vyukovy program vytvoreny s cilem vychovat
odborniky, kteii budou do Zivota ¢eskych meést zavadét principy udrzitelné mobility.
Cyklisticka akademie je kombinaci klasickych seminaiu, soutéze ,Hlavni mésto cyklistu”
a osobnich konzultaci ve méstech. Spoleénym cilem vsech jejich aktivit je podpotit
mésta, aby vypracovala svuj vlastni strategicky dokument a akéni plan.
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Zakladni vize,
strategicke clle

TN\

Vize a strategické cile

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zpusob dopravy hned po
chuzi. Jeji vyhody jsou prekvapivé rozmanité:

» Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku zivota.

» Cyklisticka doprava nepotrebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidske tuky.

» Lidé, kteti jezdi na kolech, Setii parkovaci prostor, jsou tissi a pohybuji se,
aniz by vypoustéli do ovzdusi znecistujici latky.

» Jizdni kolo je idealni dopravni prostredek pro déti, které by jinak jejich
rodice museli vozit, nejcastéji autem.

e Jednoducha analyza nakladu a vynosu (Cost-Benefit analyza) dosla
k zavéru, ze kazda tri eura investovana do cyklistickeé dopravy prinesou
navrat péti euro.

» Cyklisté, predevsim ti ve méstech, vytvareji svébytnou a pestrou

cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici obcanskou spolecnost.




Vize mesta = VIZE 25

Zakladnim globalnim cilem je zpopularizovat jizdni
kolo, aby se opét stalo rovnocennou, prirozenou
aintegralni soucasti dopravniho systéemu ve méstech
Jkratkychvzdalenosti” tj. ukazat, ze cyklisticka doprava
je konkurenceschopna pro dopravu do vzdalenosti
5 kilometru. Globalni cil je spojen s iniciativou
Asociace mést pro cyklisty, jejimz cilem je propagace
VIZE 25, neboli podpora rozvoje méstské mobility
jako systému s vyvazenym podilem jednotlivych
slozek dopravy. Vizi tedy je, aby se cyklisticka
doprava v rovinatych oblastech do roku 2025
podilela minimalné 25% na celkové délbe prepravni

prace u cest do vzdalenosti 5 km. VIZE 25 predstavuje
systém mestské mobility, ktery vénuje spravedlivou
pozormost véem slozkam dopravy, tedy individualni
automobilové doprave, cyklistické doprave, verejné
a pési dopravé (4 x 25% pozormost). VIZE 25 proto
ma ovliviiovat vSechny dal$i koncepcni a strategickée
dokumenty mesta. Odbormé dokumenty by jiz
nemeély byt pfipravovany izolovang, ale integrovane
a spole¢né. Jen tento pristup zabrani preferenci
jedné dopravy pred druhou a umozni vytvorit
podminky pro vSechny dopravni prostredky a jejich
uzivatele.

Splnéni teto vize by prineslo:

@ Zkvalitnéni mobility v daném uzemi, zvySeni bezpeénosti
Potencial cyklistické dopravy bude mozZzné plné vyuzit diky novym opatrenim, ktera prispéjl
k CastéjSimu vyuziti jizdniho kola pfi kazdodennich cestach za praci, do $kol, za nakupy a sluzbami
¢i v ramci aktivniho traveni volného ¢asu. Dosazeni tohoto cile pomuze paradoxné i automobilové
dopraveé .

@ Rozvoj cykloturistiky v daném uzemi
Trh cykloturistiky pfinasi alternativu udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu, ktera vede i ke zvyseni
intenzity prozivani turistickych zazitkt. Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky umozni vznik
pracovnich mist v ruznych doprovodnych sluzbach, podpoti mistni ekonomiku a prohloubi zajem
o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

@ Zlepseni lidského zdravi
Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci nadmémeé teélesné hmotnosti (nadvahy a obezity)
a souvisejicich chronickych neinfekénich onemocnéni. Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich
rizikovych faktoru srde¢né-cévnich nemoci. Vysledny efekt se promita v dlouhodobém horizontu do
snizovani vydaju ve zdravotnictvi. Pfinosy jizdy na kole pro jednotlivce i spole¢nost vyrazne prevysuji
rizika.

@ Ochrana zivotniho prostredi
Bezpec¢na sit komunikaci pro jizdni kola muze byt zakladem pro omezovani negativnich vlivi
individualni automobilové dopravy. Presun ¢asti dopravnich vykonu z automobilové dopravy na
dopravu cyklistickou ma vyznamny vliv na snizeni emisi hluku, plynu a prachovych ¢astic ohrozujicich
lidské zdravi i plynu narusujicich globalni klimatickou rovnovahu.
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K naplneni vizi je stanoveno
nékolik strategickych cilu:

@ Zvysit pocet cyklistu aneb usilovat o to, aby v nasich méstech
jezdilo na kolech vice lidi. Cyklisticka doprava pak bude
bezpecnéjsi a atraktivnéjsi. Do roku 2025 je treba zvysit podil
cyklistické dopravy v rovinatych méstech na prepravni vykon
25% v kontextu VIZE 25.

Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek
a cyklotras aneb najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji
cyklistické dopravy.

Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit
konkrétni mista a useky s vysokym rizikem dopravnich nehod
cyklistu.

Vytvorit zazemi v cili aneb zkvalitnit podminky pro parkovani
a uschovu jizdnich kol, zajistit dostate¢né hygienické zazemi pro
zameéstnance pri dojizdéni do prace na kole.

Realizovat lepsi kampané aneb zefektivnit propagaci cyklisticke
dopravy pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol,
znovuobjeveni potencialu cyklistické dopravy a jejich dusledku
pro nase zdravi, dale pomoci dopravni vychovy a komunikacnich
témat prevence dopravnich nehod.

Q Q@ Q@ Q@

Vytvorit zazemi pro odpocinek aneb podporit vystavbu
bezpecnych cyklotras a doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo
kam jezdit ve volném c¢ase a na dovolenou, a podporit tak projekt
Cesko jede.

Q




N\

Klicove teze

Cyklostrategie

. Cyklisticka doprava je soucasti dopravniho
systemu, ktery kombinaci vSech druhu
dopravy zajiStuje mobilitu ve mésté. Pro
mnoheé cesty je mozné volit ruzné dopravni
prostredky. Cyklostrategie chce tyto moznosti
volby ovlivnit ve prospéch jizdniho kola.
Zameruje se na to, aby cast cest, které dnes
pripadaji na automobilovou dopravu, se
presunula na dopravu cyklistickou, pripadné
na jeji kombinaci s verejnymi dopravnimi
prostredky.

. Cyklostrategie ma prispet k uskutec¢riovani
stanovenych cili, formulovanych v planu
rozvoje dopravy mésta, a ma posilit fungo-
vani dopravy jako celku ve spolupusobenti
se strategii pési dopravy a podporou verejné
dopravy.

. Cyklostrategie konkretizuje a doplnuje na
mistni urovni celostatni cile, stanovené
v Narodni strategii rozvoje cyklisticke
dopravy 2013 - 2020.

. Blizké obce maji spolecne cile a zajmy, mj.
iohledné propojeni cyklostezek v sousedstvi
a vybudovani regionalni sité cyklotras.

. Mésto pratelské k cyklistm je méstem
kratkych cest — od mista bydliste k zarizenim
obcanské vybavenosti a k socialni infra-
strukture, k pracovistim, rekreacnim pros-
toram a k zastavkam vetrejné dopravy.
Hustota osidleni a polycentralni struktura
mesta zvyhodnuji kratké cesty a kratke
retézce cest, které je mozno prekonavat na
jizdnim kole.

. Cyklostrategie chape a podporuje cyklistic-
kou dopravu jako komplexni systém. K tomu
patri dobra cyklisticka infrastruktura pro
cyklisty, dostatecné moznosti parkovani
a uschovy jizdnich kol, optimalni propojeni
s verejnymidopravnimi prostredky, bezpecné
podminky dopravy, pestra nabidka sluzeb,
jakoz 1 prace s informacemi pro verejnost,
zamérena na jednotlivé cilové skupiny.

7. Pohled na podporu cyklistické dopravy

Vv nejruznéjsich meéstech ukazuje, ze roz-
hodujicim faktorem uspéchu je dlouhodoba
kontinuita pri sledovani politickych cilu
cyklistické dopravy. Dale ukazuje, Ze dobré
vysledky vyzaduji kombinaci do budoucna
orientovanych opatreni v infrastrukture
a .meékkych” opatreni pfi praci s verejnosti
a vytvareni image.

. Poptavka po  primych, pohodinych

a bezpecnych spojenich pro cyklistickou
dopravu je zrejma po celéem uzemi mésta. Je
proto nutné dosahnout dobrych podminek
pro cyklistickou dopravu plosné: na hlavnich
trasach, ve vedlejSich sitich, na hlavnich
dopravnich silnicich, ve wvnitrnim meste,
v centrech, v zonach bydleni a pracovist,
jakoz iv priméstskych rekrea¢nich uzemich.
Lidé by méli mit moznost dojet do centra
meésta, do nakupni ulice, stejné jako k dalsim
dulezitym destinacim ve mésté a jeho okoli
na jizdnim kole po atraktivnich cestach.

. Aby se podminky pro cyklistickou dopravu

mohly zlepsSovat trvale a plosné, musi byt
na zajmy cyklistické dopravy bran ohled
pri realizaci vSech opatreni ve verejnem
silnicnim prostoru tak, aby odpovidajicim
zpusobem zahrmovala jeji  zamysleny
budouci vyznam. To plati jak v pripadé
pridélovani ploch a prostredku pro provoz
jizdnich kol i jejich parkovani, tak v pripadé
stanoveni priorit pro fizeni dopravy
svetelnymi signaly, dopravnich reSeni kolem
probihajicich staveb a objizdek, zlepSovani
dopravni bezpecnosti nebo cisténi ulic
a zimni udrzby.
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10. K prekonani predsudku a psychickych za-

bran vuci pouzivani jizdniho kola v kazdo-
dennidoprave je treba cilené prace s verejnosti,
kteraspocivavoslovenipotencialninouzivatele
jizdniho kola a schopnosti ovlivnit jeho volbu
dopravniho prostredku. Zkvalitnéni vnéjsich
ramcovych podminek pro cyklistickou do-
pravu musi byt doplnéno informacni
averejnoupracispresne vybranymicilovymi
skupinami, jejimz cilem je zlepSit atmosféru

11. Rada cest, které lidé ve méstech vykonaji

autem a které spadaji do kategorie cest
na kratké vzdalenosti, tzn. bylo by mozné
je podniknout na jizdnim kole, ma co do
¢inéni s né&jakou volnocCasovou aktivitou.
Na druhém misté co do poctu jsou cesty
za nakupy a vyrizovani ruznych zalezitosti.
Pri planovani infrastruktury a pfi praci
s verejnosti by tyto Ucely cest mely byt
cilené zohlednény.

ve spolecnosti ve prospéch cyklistické do-
pravy a vzajemnou ohleduplnost vsech
ucastniku dopravy, ktera posili subjektivni
pocit bezpeci a ochotu pouzivat jizdni kolo.

TN\

Dalsi informace k dispozici:

LEKCE 1: EKONOMICKE PRINOSY

LEKCE 2: PRINOSY PRO ZIVOT
http://www.cyklodoprava.cz/zivot-s-kolem/

http://www.cyklodoprava.cz/marketing/ , . . L. ..
: / . ? A na této jednoduché filosofii

je pak mozné postavit
pozitivni marketing jizdnich

kol. Jednoduse musi byt
vidét, Ze jizdni kolo je vitano.




Prehled strategickych cilu

a tematickych oblasti

1. RIZENI PROCESU A FINANCOVANI

(nastroje)

Oblast 1. PROCES PLANOVANI

Opattent:

1. PRINCIPY PLANOVANI - zkontrolovat stav
navrhu cyklistické dopravy v uzemnim planu,
pripadné navrhnout zmeény v uzemnim planu
(spolu s dalsimi zménami, které se obcas délaji).

2. CYKLOGENEREL - proverit stav Generelu
cyklistické dopravy mésta a pripadne jej nechat
aktualizovat

Oblast 2. ORGANIZACNI NASTROJE

Opatrent:

1. CYKLOKOORDINATOR / PRACOVNI CYKLO-
SKUPINA - jmenovat cyklokoordinatora a ustano-
vit stalou vnitini pracovni skupinu pro politiku
cyklistickeé dopravy slozenou ze zastupcu jedno-
tlivych odbort ¢i utvard meésta/obce a dalsich
subjektu (NNO, cyklokluby).

2. SIT MISTNICH PARTNERU - ve spolupraci s dal-
$imi partnery vytvorit neformaini sit organizact
pratelskych k cyklistm

3. RIZENI KVALITY - zavést systém fizeni kvality
propagace a podpory cyklistické dopravy

4. ODBOR (CENTRUM) MOBILITY - vytvorit
podminky / nastroj pro vytvoreni odboru mobility
(jedna se o vizi v oblasti organiza¢nich nastroju)

Oblast 3. FINANCNI NASTROJE
Opattent:
1. ROZPOCET MESTA - vyé&lenit z rozpoctu mésta
finance na cykloinfrastrukturu
Poznamka: pro tvorbu rozpoctu byla vytvorena
zakladni struktura polozek meésta pro podporu
cyklistickeé dopravy:
- ,TVRDA" OPATRENI: INFRASTRUKTURA
- ,MEKKA" OPATREN{: KAMPANE, PROPAGACE,
CYKLOTURISTIKA
- ,MEKKA" OPATREN{: MONITORING / SKOLENT{

Oblast 4. PRAVNI NASTROJE

Opatrent:

1. INFORMACE - Podpotit prosazeni legislativnich
opatreni, ktera maji napomoci k lepSimu
zacClenéni cyklistu do silni¢niho provozu.

Oblast 5. MANAGEMENT DAT
& VYZKUM

Opatrent:

1. MONITORING - prubézné monitorovat vyvoj
chovani v oblasti mobility

2. DATA - zavest systém ziskavani dat spojenych
s cyklistickou dopravou

3. POTREBY CYKLISTU - prubézné zjistovat potteby
cyklistu
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2. CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

(,tvrde” nastroje)

N\

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT

PATERNI SIT CYKLOTRAS

Cyklostrategie by méla zajistit, aby opatreni byla
realizovana podle naléhavosti a priorit, pricemz
na paternt siti cyklotras se nabizeji tato opatrent:

1. VOZOVKA - postupné dle roc¢ni etapovosti
realizovat integra¢ni opatieni ve vozovce

2. CYKLOSTEZKY — postupné dle ro¢ni etapovosti
realizovat cyklostezky a souvisejici specificka
opatreni

3. KRIZOVATKY A KRIZENI - postupné dle roéni
etapovosti realizovat bodova opatreni smerujici
ke zvySovani bezpecnosti cyklistu

4. EXTRAVILAN - =zajistit propojeni mésta
s okolnimi obcemi (tzv. ,cyklovypadovky®)

Oblast 2. UTVARET CELE MESTO
PRATELSKE K CYKLISTUM

[ mimo patefni sit tras je treba vytvaret atraktivni

a bezpecné podminky pro cyklistickou dopravu.

Poptavka po kratkych, pohodlnych a bezpecnych

spojenich tudiz existuje plosné na celém uzemi

meésta. K tomu jsou vhodna tato opatreni:

1. OBECNE NAROKY NA ULICNI PROSTOR -
postupné dle ro¢ni etapovosti realizovat opatreni
smerujici ke zvySovani bezpecnosti cyklisti

2. ZKLIDNUJICI OPATRENI - postupné dle roéni
etapovosti realizovat bodova opatreni smerujici
ke zvySovani bezpecnosti cyklistu

3. ZONA 30 - zejména v rezidenénich oblastech
automaticky =zajistit podminky pro bezpecny
a komfortni pohyb pésky i na kole celkovym
zklidnénim provozu a omezenim rychlosti

4. OBYTNE a PESI ZONY — zejména v rezidenénich
oblastech automaticky zajistit podminky pro
bezpecny a komfortni pohyb pésky i na kole celko-
vym zklidnénim provozu a omezenim rychlosti

5. JEDNOSMERKY - podporovat umoznéni obou-
smeérného provozu jizdnich kol v jednosmerkach

6. PREFERENCE - podporovat realizaci tzv. cyklis-
tickych ulic.

Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE

INFRASTRUKTURY

Opatreni:

1. KVALITA - zkvalitiovat a udrzovat stavajici cyklis-
tickou infrastrukturu

2. BEZBARIEROVOST - infrastrukturu pro cyklistic-
kou dopravu udrzovat bez prekazek

3. STAVENISTE - brat ohled na cyKklistickou dopravu
na stavenistich (vyznacovat cykloobjizdky)

4. POVINNOST - prezkoumat povinnost pouzivat
cyklostezky — spojeno se zménou zakona

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI

PARKOVANI A USCHOVY KOL

Opatreni:

1. KONCEPCE - celkova koncepce parkovani jizd-
nich kol

2. REGULACE - vyuzivat regulacni ramec

3. PARTNERI - ziskat jako partnery maloobchod
a spravu budov

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE

A VEREINE DOPRAVY

Opatreni:

1. ZASTAVKA - vice moznosti parkovani a uschovy
jizdnich kol na zastavkach VD

2. VOZIDLO - zajistit pfepravu jizdnich kol v pro-
stredcich vetejné dopravy

3. PUJCOVANI - vetejna jizdni kola pro ,posledni
kilometr”

Oblast 6. SLUZBY A ELEKTROKOLA

Opatreni:

1. SLUZBY - podporovat realizaci navazujicich
infrastrukturnich sluzeb

2. ELEKTROKOLA - pocitat v planovani s timto
novym fenoménem.




PREHLED STRATEGICKYCH CILU A TEMATICKYCH OBLASTI

3. PROPAGACE & BEZPECNOST
& VOLNOCASOVE AKTIVITY

N\

(,mékkeé" nastroje)

Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA
CYKLISTICKE DOPRAVY

Opatrent:

1

AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - vytvofit
specificky akéni plan marketingové podpory
cyklistické dopravy

WEB CYKLOMESTA - ptipravovat pribézné pod-
klady pro webovou stranku www.cyklomesta.cz
DO PRACE NA KOLE - realizovat kampan ,Do
prace na kole”

DO SKOLY NA KOLE - realizovat kampan ,Do
Skoly na kole”

NAKUPUJ NA KOLE - realizovat kampan ,Naku-
puj na kole”

SENIORI - realizovat kampan a podminky, které
podpori cyklistickou dopravu mezi seniory
DALSI AKCE - Realizovat dalsi kampané, ptipadné
jednorazoveé akce

Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA &
DOPRAVNI VYCHOVA

Opatrent:

1

MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - podporovat
rozsiteni komplexni dopravni vychovy na mistni
urovni

OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi
ridi¢i motoroveé dopravy, cyklisty a chodci.

PREVENCE KRADEZI KOL - podporovat vznik pre-
ventivnich programu proti kradezim jizdnich kol

Oblast 3. MARKETINGOVA PODPORA
PRODUKTU CESKO JEDE

Opatrent:

1

CYKLOPRODUKT - vytvorit a zkvalitnovat mistni
cykloturistické produkty

2. PREZENTACE - zajistit souhrnnou prezentaci

meésta a: WEB CESKOJEDE.CZ — pripravovat pru-
bézné podklady pro webovou stranku

Oblast 4. DOPROVODNA
INFRASTRUKTURA a PODPORA
SLUZEB PRO CYKLOTURISTIKU

Opatrent:

1

. CYKLOPRUVODCOVSTVI -

DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - pfipravovat
arealizovat verejné neziskove projekty pro rozvoj
doprovodné infrastruktury

. ZNACENT - zajistit spravcovstvi a udrzbu znaceni

cyklotras

. TERENNI CYKLISTIKA - podpotit realizaci aredlu

pro terénni a extrémni cyklistiku
vytvorit nabidku

cyklopruvodcovstvi pro navstévniky, zvySovat
kvalifikaci cyklopruvodcu

. INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA — podpofit
projekty integrace jizdniho kola do jednotlivych
druhu dopravy

. CERTIFIKACE - podpotit organizace, které na-
bizeji certifikaci sluzeb ,Cyklisté vitant”
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1. RIZENI PROCESU,
FINANCOVANI (NASTROJE)

N\

Oblast 1. PROCES PLANOVANI]

Opatteni 1: PRINCIPY PLANOVANTI - zkontrolovat stav navrhu cyklistické dopravy
v uzemnim planu, pripadné navrhnout zmény v uzemnim planu (spolu s dalSimi

zménami, které se obcas délaji).

Planovani cyklistické dopravy je planem postupné
integrace cyklistt do dopravni infrastruktury mésta.
Tento zameér vychazi z celkove vize rozvoje uzemi
a kvality Zivota v nem. Je soucasti SirStho pojimani
prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi
tepnami umoznujicimi pohyb z mista na misto, resp.
skladistém dopravnich prostredku, ale predevsim
prijemnym mistem, kde se lidé potkavaji, vyménuji
st své nazory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencial
meésta jako zivého organismu se zvySuje s rostoucim
poctem osob motivovanych k chuzi, k jizdeé na kole
nebo k pobytu na verejnych prostranstvich.

Cilem planovani cyklistické dopravy je prispét
k vytvoreni takového mista. Nejde o to naplanovat
a postupneé realizovat co nejvice kilometru specialni
cyklistické infrastruktury, ale vytvorit na uzemi
celého meésta podminky pro bezpecny pohyb
cyklistt, které jdou ruku v ruce s cyklistickou
infrastrukturou. Zaroven s tim je potfeba nabidnout
kvalitu. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni
a v neposledni rade i s plynulosti pohybu. Protoze
praveé kvalita dopravni cesty muze sehrat rozhodujici
roli pti vybéru dopravniho prostredku.

Jak jiz bylo re€eno, jizda na kole muze byt velkym
pomocnikem pro efektni, udrzitelnou a zdravou
méstskou dopravu. Vytvareni méstského prostiedi,
které s jizdnimi koly pocita, ma urcita dana pravidla,
ktera je dobré mit vzdy na paméti. V kontextu
cyklistické dopravy je tfeba naplnit pét zakladnich
pozadavku: celistvost (spojitost), pfimost (ve smyslu
vzdalenosti i ¢asu), bezpecnost, komfort a atraktivita.

Ackoll jsou komfort a atraktivita dulezitymi
parametry, na urovni planovani siteé nehrajl tak
velikou roli. Tykaji se spiSe otazky konkrétni podoby
stezek a jejich kiizeni.

V dopravnim a uzemnim planovani by tedy nemeél
byt kladen duraz na zvySovani mobility zalozené
na automobilové dopraveé, ale zejména na lepsi
dosazitelnost destinaci vSemi druhy dopravy. Méstska
mobilita zalozend na automobilech skute¢nou
dosazitelnost totiz citelné snizuje. Dosazitelnost
je nejvyssi ve méstech, ktera uprednostruji pési,
cyklistickou a vefejnou dopravu. Je dulezité si
uvédomit, Ze mobilita zalozena zejména na
automobilové doprave v mnoha pripadech neprispiva
ke zkvalithovani mobility obyvatel, naopak ji casto
zejména ve vétsich méstech zhorsuje.

Ma-li byt cyklistickda doprava plnohodnotnym
zpusobem dopravy, musi se stat soucasti integro-
vaného dopravniho i uzemniho planovani mesta:

Dalsi informace k dispozici:

 LEKCE 3: PLANOVANI UDRZITELNE MOBILITY
(SUMP)

 LEKCE 4: PRINCIPY HODNOCENI DOPRAVNI
POLITIKY

« LEKCE 5: PRINCIPY UZEMNIHO A DOPRAVNIHO
PLANOVANI

* http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
planovani-verejneho-prostoru/
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Opatreni 2: CYKLOGENEREL - provérit stav Generelu cyklistické dopravy mésta

a pripadné jej nechat aktualizovat

A. Nové ptistupy pri zpracovani ,cyklogenerelu”
V ramci projektu Central MeetBike a diky spolupraci
s Technickou univerzitou v Drazdanech byly zpra-
covany dva pilotni generely cyklistické dopravy,
jeden pro Pardubice, druhy pro Uherské Hradisté,
které vnaseji novy nahled do planovanit cyklistické
dopravy. Oba priklady borti stavajici predstavy
0 podobé planovacitho dokumentu.

Re$eni cyklistické dopravy bylo historicky
orientované na uzavreny systém bezpecnych tras
se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou
dopravou. Vysledkem tohoto pristupu je ne-
dostate¢né husta, nespojita sit cyklostezek
a komunikaci uzpusobenych provozu cyklistu,
ktera neni schopna nabidnout cyklisttm plynulost
a komfort srovnatelny s automobilovym provozem.
Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuzivat
jedinou sit, ktera tyto atributy spliuje, a tou je
existujicl sit pozemnich komunikaci. A to plosné.
Nékteti proto, Ze vybudovana infrastruktura ne-
vyhovuje jejich narokum, vsichni potom proto, ze
uplnou obsluhu uzemi uvazovana cyklisticka sit
nemuize poskytnout.

Novy princip zpracovani generelu cyklistické
dopravy se nesoustredi pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunika¢ni sit.
Toto posouzeni zohledriuje uzemni vlivy (vyznamneé
cile cest a krajinné hodnoty vs. prekazky a bariéry
v uzemi), dopravne-urbanisticky a spolecensko-
obchodni vyznam uli¢niho prostoru (prostoru
pozemni komunikace v kontextu funkéniho vyuziti
prilehlého uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému
cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvnitf
mésta a spojenti s regionem).

N\

4 hlavni
oblasti
pozadavku

Nové pozadavky na zpracovani generelu se
daji rozdélit do ¢tyr oblasti:

¢ Planovani je o hledani kompromisu
a znalosti potreb cilovych skupin

¢ Obecné pozadavky na systém

e Zohlednéni cyklistického provozu na
jednotlivych usecich pomoci souboru
kritérii.

¢ Navrh postupné realizace a vazba na mistni
cyklostrategii

Podrobné informace jsou dostupné zde:

http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
cyklogenerel/
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B. Navrh postupné realizace a vazba na mistni Navrh postupné realizace stavebné technickych
cyklostrategii a dopravneé organizacnich opatreni na komunikacni
Pro ucely dalsiho pouziti generelu slouzi vysledny siti je smérovan do tii na sobé nezavislych oblasti:
navrh. Ten zjednodusenou formou prezentuje cha- - Rozvoj sité chranénych cest (pateini sité cyklotras)
rakteristické typy opatfeni pro jednotlivé useky - Zapracovani cyklistickych opatfeni do

vysledného komunikac¢niho systému a doporuce- pripravovanych staveb dopravni infrastruktury
nych propojeni v uzemi. - Provizorni a organizacni opatreni

—

Zatimco vysledny navrh pracuje s optimalnim prostorovym usporadanim ulicniho profilu a s finalnim stavem
dopravniho systému, pro ucely etapizace je zaveden pojem provizorni opatieni, ktera v realnych podminkach
alespon castecné zohlednuji potreby cyklistu.

Dopravni infrastruktura uzpusobena cyklistickym potfebam muze sice sama o sobé
vyraznou merou prispét ke zméne dopravniho chovani, ale uc¢innost téchto opatreni
zasadnim zpusobem ovliviiuje souvisejici vybavenost:

- Systém parkovacich zatizeni pro jizdni kola

- Systém sdileni jizdnich kol a cyklopujcoven

- Zacllenéni do integrovaného dopravniho systému

- Informacdni systém

- Verejné opravny jizdnich kol

a souvisejici ¢innosti, které jsou s provozem a podporou cyklistické dopravy néjak
spojeny

- Sprava a udrzba komunikaci

- Koordinované planovani dopravni infrastruktury

- Rizeny systém parkovani motorovych vozidel

- Provadéni pravidelného cyklistického auditu

- Prubézné séitani jizdnich kol

- Sledovani a vyhodnocovani nehodovosti

- Informace, kampané a akce

Déle je k dispozici
« LEKCE 6: OD VIZE 25 PO UZEMNE PLANOVACI PODKLAD
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Oblast 2. ORGANIZACNI

NASTROJE

Opatteni 1: CYKLOKOORDINATOR / PRACOVNI CYKLOSKUPINA - jmenovat
cyklokoordinatora a ustanovit stalou vnitini pracovni skupina pro politiku
cyklistické dopravy sloZzenou ze zastupcu jednotlivych odboru.

Hlavnim cilem je dosahnout toho, aby se
otazky cyklistické dopravy fteSily automaticky
a v dostate¢né mife na vSech urovnich meésta
a v ramci kazdé planovaci c¢innosti. Je potreba
jmenovat cyklokoordinatora a definovat jeho
konkrétni povinnosti v mistni cyklostrategii.
Cyklokoordinator by se mél zapojit do vSech planu
tvorby a zmény infrastruktury meésta i do vsech
projektu, které maji na cyklistickou dopravu vliv. Mél
by mit pravo vyzadovat zmény planu, pokud jsou
v nich potreby cyklistt opomijeny.

Kromé podpory cyklistické dopravy v ramci
administrativy obce se cyklokoordinator muze
podilet i na verejné propagaci cyklistické dopravy
a spolupraci se zajmovymi stranami mimo statni
spravu. To znamena byt kontaktni osobou pro
kazdého, kdo ma néjaky dotaz ¢i zadost souvisejici
s cyklistickou dopravou.

Zodpovédnosti cyklokoordinatora by mélo byt do-
sazeni cilt, které si dana obec stanovila v oblasti
cyklistické dopravy, coz zahrnuje i rozvoj vlast-
nich koncepci a mnapadi na mensi vylepSeni
v infrastrukture obce.

Formy institucionalizace mohou byt nasledujici:
1. Pracovnik pro cyklistickou dopravu jako:

o Cyklokoordinator (nemusi se jednat o ¢loveka,
ktery jen koordinuje cyklistickou dopravu, ale
o pracovnika uradu, ktery ma tuto oblast ve své
kompetenci

e Externi pracovnik (doporucujeme v malych
méstech)

2.Cyklokoordinator jako ¢len pracovni skupiny pro

cyklistickou dopravu

Dalsi informace k dispozici:
o www.cyklomesta.cz (zde je wuveden piehled

kompetenci, forem spoluprace a priklady aktivit
cyklokoordinatora)

o LEKCE 8: CYKLOKOORDINATOR A PRACOVNI

CYKLOSKUPINA

Cyklokoordinator je oficialni
zastupce mésta, ktery v ramci
svych kompetenci a realnych
moznosti zprostredkovava
a pomaha zajistovat
koordinaci ¢innosti, které
vedou k rozvoji cyklistické
dopravy a cykloturistiky.
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Opatieni 2: SIT MISTNICH PARTNERU - ve spolupraci s dalsimi partnery vytvorit

neformalni sit organizaci

Ma-li byt snaha o propagaci a posilent cyklistické
dopravy uspésna, bude vzdy treba podpory
a pomoci rady rozdilnych subjektu. At pracujeme
s verejnou spravou, se sdruzenim cyklistu nebo
jinym typem organizace, vzdy je klicova spoluprace,
partnerstvi a dalsi zpusoby vzajemné podpory.
Nicmeéné vzhledem k tomu, ze budeme pracovat
s partnery, ktefi jsou do spoluprace zaangazovani

krajsti a statni politici, spravci komunikaci
 policie

ruznou merou, je nutné promyslet, jaka podoba
spoluprace je pro nas zadouci, jak s jednotlivymi
skupinami komunikovat a jakym zpusobem je
zapojit do agendy pro podporu cyklistickeé dopravy.
Zainteresované strany jsou nicméné vzdy aktéry
mistniho Zivota. Jsou to subjekty, které maji vliv
na provadéni jednotlivych opatrent vedoucich ke
stanovenému cili, napf:

mistn{ podnikatelé a firmy, zajmova sdruzeni obchodniku a podnikatelt, obchodni komory, turistické spolky

a organizace, profesni organizace, hospodarské organizace, organizace hajici obcanska prava, ekologicka

sdruzent a skupiny a dalsi ,neziskovky”

1ékari specialisté, zejména ti zainteresovani v otazkach verejného zdravi, prevence obezity a dusevniho zdravi

» vzdélavaci zarizeni: Skolky, zakladni a stfedni Skoly, vysokeé Skoly a univerzity

» provozovatelé verejné dopravy,
» média

Lze rici, Ze dobre zvladnuté zapojeni zainteresovanych stran je spravny zaklad
k tomu, aby se jizda na kole stala soucasti mistni dopravni kultury.

Dalsi informace k dispozici:

« www.cyklomesta.cz (zde jsou také uvedeny klicové faktory uspésné komunikace)

« LEKCE 9: SIT MISTNICH PARTNERU
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Opatfteni 3: RIZENI KVALITY - zavést systém fizeni kvality propagace a podpory

cyklistické dopravy

Zavedeni systému tizeni kvality ve mésté je zakladni
podminkou zajistént kvalitni a uspésné propagace
a podpory cyklistické dopravy.

Rizeni kvality ma tyto hlavni cile:

e Zajistit dosazeni cilu stanovenych v mistni
strategii cyklistické dopravy. Tyto cile by mély byt
konkrétni, vycislitelné prostfednictvim indikatort.

¢ Monitorovat probihajici projekty a umoznit
intervenci, pokud cokoliv neni v souladu
s normami nebo se stanovenymi cili dané obce.

¢ Vyhodnotit prijeti a uspésnost ukoncenych
projektu.

» Vytvorit kvalitni databazi udaju z oblasti mobility.
Je vhodneé tento bod zaclenit do dopravniho
generelu. Mistni cyklostrategie musi zajistit, aby
se soucasti databaze staly i udaje pro hodnoceni
podpory cyklistické dopravy.

e Umoznit zapojeni obcanu a vSech zainte-
resovanych subjekttu do projektového planovani.

e Zajistit bezpecnost stavajici i planované infra-
struktury.

e Porovnavat vlastni vykony s ostatnimi obcemi.
Toto srovnavani ma jeden pozitivni vedlejsi efekt —
muze byt pro obce podnétem podavat skvélé vykony
(stat se ,nlavnim cyklistickymn méstem” v zemi).

Aby tyto cile mohly byt splnény, je nutne zavést
nastroje rizeni kvality a propojit je do jednoho
systému fizeni kvality. Jednou z metod je nastroj
BYPAD (Politicky audit cyklistické dopravy), ktery je
velmi uspésny ve vyhodnocovani téchto mekkych
opatfeni. Jeho zakladem je shromazdit vSechny
zainteresované strany (tzv. hodnotici skupiny)
a pozadat je o ohodnoceni souboru indikatoru.
Pokud tuto metodu opakujeme pravidelné, umozni
nam sledovat pokrok (¢i regresi) vykonnosti obci
v oblasti cyklistické dopravy.

Dalsi informace k dispozici:
« www.cyklomesta.cz
« LEKCE 14: AUDIT CYKLISTICKE POLITIKY

N\

Opatreni 4: ODBOR (CENTRUM) MOBILITY - vytvorit podminky / nastroj pro
ustanoveni odboru mobility (jedna se o vizi v oblasti organiza¢nich nastroji)

Zakladnim problémem nasSich mest je skutecnost,
ze zadné nema vlastni odbor mobility, zadné
meésto se nezabyva problematikou plani mobility
a managementu mobility. Pravé soucasti odboru
pro mobilitu by mél byt i cyklokoordinator nebo
oddéleni, které ma jasné stanovené ukoly pro
pripravu a realizaci politiky cyklisticke dopravy.

Modernim nastrojem v planovani a organizovani
dopravy je tzv. fizeni mobility (management mobility),
coz je koncept podpory udrzitelné dopravy a fizeni
poptavky po individualni automobilové dopravé (IAD)
prostirednictvim zmeény pristupu cestujicich k doprave
a jejich chovani. V zasade se jedna o ovliviiovani
poptavky po dopravé a omezovani zavislosti
cestujicich na IAD. Jadrem managementu mobility
jsou tzv. méekka opattenti jako informace, komunikace,
organizovani sluzeb a koordinace aktivit ruznych
zainteresovanych skupin. Mékka opatieni nejcaste;ji

zvy$uji  ucinnost  tzv. tvrdych (infrastrukturnich)
opatfeni v méstské dopraveé (vybudovani nové
trolejbusove linky, nove komunikace, nové cyklistické
stezky atd.). V porovnani s tvrdymi opatfenimi mekka
opatfeni managementem mobility nevyzaduji nutné
velké finanéni investice a maji vysoky pomeér piinosu
vUucinakladum. V nekterych zemich zapadni Evropy je
tento pristup znacné rozsifen a propracovan, nektere
zemeé podminuji povolenti k realizaci dopravni stavby
nebo stavby generujici dopravu predchozi analyzou
zalozenou praveé na managementu mobility.

Dalsi informace k dispozici

» www.cyklomesta.cz (zde je také uveden vybér opatient
managementu mobility, pouzivanych v zahranici)

e LEKCE 3: PLANOVANI UDRZITELNE MOBILITY
(SUMP)

« LEKCE 4: PRINCIPY HODNOCEN{ DOPRAVNI
POLITIKY (MA21, QUEST)
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Oblast 3. FINANCNI NASTROJE
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UVODEM

Vzhledem k tomu, Ze rozpocty jsou vSeobecné nizké a ochota zvySovat rozpocet cyklistické dopravy
je velmi mala, je zcela zasadni, aby obce investovaly veskeré dostupné finance co nejefektivnéji
a vyuzivaly pro oziveni cyklistické dopravy i alternativni finanéni zdroje. Mistni cyklostrategie
musi tvorit strategicky ramec pro investicni rozhodnuti. Financovani podpory cyklistické dopravy
neni omezeno jen na programy souvisejici s dopravou, muzeme ji zaradit i do projektu, které tesi
problematiku trvale udrzitelného rozvoje, klimatickych zmén &i zdravi. Spoluprace s dalSimi spravnimi
jednotkami v ramci jedné obce umoznuje plné vyuzit moznosti synergie. Spoluprace s ostatnimi
obcemi, s prislusnym krajem nebo statem zase obcim dava moznost realizovat projekty, které by
bez takové spoluprace neslo uskutec¢nit. Efektivni vyuziti synergie s sebou nese velké moznosti, jak
zkvalitnit cile v podpote cyklistické dopravy.

N\

ZAKLADNI STRUKTURA POLOZEK ROZPOCTU MESTA PRO PODPORU
CYKLISTICKE DOPRAVY
Jednotlivé kapitoly rozpoctu by mély zahrnovat tyto naklady:

1 - ,TVRDA" OPATRENI: INFRASTRUKTURA e 130 - systém parkovacich zafizeni pro jizdni kola;
PRIME NAKLADY: ¢ 140 - zac¢lenéni cyklistické dopravy do integro-
» 100 - projektova ptiprava, studie atd.; vaného dopravniho systému (intermodalni pte-
» 110 - stavebneé technicka opatfeni na komunikacni stupni body);

siti, a to podle zpracovaného generelu cyklisticke

dopravy (vétSinou se jedna o vystavbu cyklistickych

stezek véech kategorii);

e 120 - nizkonakladova opatfeni jako seridzni
alternativa k cenoveé narocnym rekonstrukénim
reSenim, napt.

» 121 - zfizenl cyklistickych pruhu a piktogramu
(v€etné moznosti premény parkovaciho pruhu
na cyklopruh)

» 122 - vyuziti dopravné-organizacnich opatreni
zohlednujicich provoz cyklisti - moznost vjezdu
do pésich zon, zfizovani zon 30, cyklistickych
ulic, atd. (viz LEKCE 21 - Zklidrovani dopravy)

» 123 - moznost obousmeérného provozu pro
cyklisty v jednosmeémych ulicich (viz LEKCE 22)

Poznamka - je mozné vyuzit nizkonakladové

technologie pro vystavbu cyklostezek, atd.,

150 - informac¢ni systém (dopravni znaceni);

160 - realizace mensich projektu, sluzeb a opatteni,
napt. verejné opravny jizdnich kol, systém sdileni
jizdnich kol (bike-sharing) a cyklopujc¢ovny.
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NEPRIME NAKLADY:

e 170 - zapracovani cyklistickych opatfeni do

pripravovanych staveb dopravni infrastruktury:

» vetsl projekty by meély byt financovany ze
souhrnného rozpoctu pro realizaci opatreni
voblastiinfrastruktury (rekonstrukce komunikaci,
nové vybudované komunikace), protoze cilem
podpory cyklistické dopravy je dosahnout toho,
aby kazdeé planovani infrastruktury automaticky
zahrmovalo 1 zdjmy a potreby cyklistt. To se
tyka nejen mistnich staveb, ale také novostaveb
a rekonstrukci statnich, krajskych komunikaci
a zeleznic¢nich staveb. Soucasti staveb by mohly
byt napt. cyklistické pruhy, cyklistické stezky,
lavky, podjezdy.

» pro podporu cyklistické dopravy vyuzit i dalsich
komunikaci{ vhodnych pro cyklisty (lesni, polni
cesty, protipovodnové hraze, opusténa drazni
télesa, atd.), kdy se da vyuzit Programu obnovy
venkova nebo pozemkovych Uprav.

180 - sprava a udrzba komunikaci (vétsinou se

jednd o rozpocet technickych sluzeb meésta).

Udrzbatska sluzba ma stanoveny ukoly a dohlizi

na  bezproblémove vyuzivani cyklisticke

infrastruktury po cely rok. Napt. uklid povrchu
cyklistickych stezek / tras (sklo, blato), opravy,
ofezavani zarustajici vegetace. Hlaseni Skod

a stiznosti by mélo byt standardizované.

i

2 - ,MEKKA" OPATRENI: KAMPANE, PROPAGACE,

CYKLOTURISTIKA

PRIME NAKLADY:

» 200 - internet a web, pripadné socialni site;

¢ 210 - informadéni brozZury, letaky, roll-bannery,
plakaty, cyklomapy;

e 220 - ruzné akce, kampané a udalosti (panelové
diskuze, soutéze)

e 230 - realizace dalsich opatfeni spojenych s PR
aktivitami

NEPRIME NAKLADY (realizované zainteresovanymi
pracovniky mésta):

o 240 — prace s médii - televizni a rozhlasove vysilani

a tiskové zpravy;

250 - ¢lanky, reklamy v novinach, tiskove konference.

3 - ,MEKKA" OPATRENI: MONITORING / SKOLENI

e 310 - informacni Skoleni a kurzy;

e 320 - provadéni pravidelného cyklistického auditu;

e 330 - prubézneé scitani jizdnich kol;

e 340 - sledovani a vyhodnocovani nehodovosti,
pasport cyklistickych komunikaci

Dalsi informace k dispozici:

« http://www.cyklodoprava.cz/finance/

¢ www.cyklomesta.cz

« LEKCE 10: PRIPRAVA ROZPOCTU

e LEKCE 11: FINANCE PRO INFRASTRUKTURU
« LEKCE 12: NIZKONAKLADOVA OPATRENT

I |
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Oblast 4. PRAVNI NASTROJE

Opatreni 1: INFORMACE - Podporit prosazeni legislativnich opatreni, ktera maji
pomoci lepSimu zaclenéni cyklistu do legislativy o silniénim provozu.

NedoteSené pravni otazky v legislativé zakona
o silnicnim provozu, tykajici se cyklistu, brani
projektantuim navrhovat a uradum schvalovat
takova reSeni, ktera by byla pro vSechny ucastniky
v daném prostredi adekvatni a ze kterych by bylo
okamzité zfejmé, kdo se ma jak zachovat a jaka
jsou jeho prava a povinnosti, aniz by znal nazpamet
jakékoliv paragrafy.

Upravy vyzaduji zejména tyto zakony a provadéci

vyhlasky:

» zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich

» vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a frizeni provozu na pozemnich
komunikacich

o zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Na legislativni zmény se da také divat z pohledu
zajisténi velkych uspor ve financovani cyklistické
dopravy. Lepsi legislativa = uspora ve financovani
(napt. zfizeni tzv. cyklistickych ulic, viceucelové
pruhy nebo povoleni jizdy cyklistt po chodniku).

Dalsi informace k dispozici:
* http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/
o LEKCE 13: LEGISLATIVA - PREHLED A NAVRH ZMEN

Nejvyznamnejsi témata k reseni:

(fazeni jednotlivych témat v abecednim poradi)

cykloobousmérky
jasnéjsi definice in-line bruslare

kfizeni a sjednoceni prav a povinnosti
mensi mnozstvi dopravnich znacek

ochrana slabsich uzivatelu

O 0 NO B b WD PP

prostor s prevazujici funkci

[y
o

stezka podél hlavni komunikace

[EEN
[EEN

svételné signalizace

[y
N

viceucelové pruhy

[N
(&)

zklidnéné oblasti a sniZovani rychlosti

jizda na kole nejen pri pravém kraji vozovky

moznost provedeni zkusebniho opatreni
nepovinné pouziti cyklistického opatreni

D

VJEZD POVOLEN
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Oblast 5. MANAGEMENT DAT

& VYZKUM

Zasada 1: Tato oblast predstavuje dopravni ukazatele (indikatory), které lze snadno sledovat
a vyhodnocovat. Tyto indikatory pomohou ziskat prehled o aktualnim vyvoji v riznych
oblastech cyklistické dopravy, stejné jako vyhodnocovat zmény po zavedeni danych opatreni.
Hlavni otazky jsou: Které indikatory zvolit? Jak sbirat data? Jak ¢asto data sbirat?

Ma-li mésto vypracovany jednotny strategicky plan,
je opakované vyhodnocovani ukazatelu nezbytné.
Aby ukazatele poskytly smysluplna data, musi
splinovat urcité podminky, zejména: pravidelnost
sbéru dat (dopravnich pruzkumui), méritelnost,
vypovidajici hodnota, dohledatelnost, navaznost.

Abychom dokazali spravné stanovit dulezité
ukazatele, je nutné opakované provérovat systém
jejich sbéru a kalibrovat. Stanoveni ukazateld must
probihat v uzké spolupraci s méstskymi urady, jelikoz
urady maji nejlepsi povedomi o ruznych vyzkumech
a moznych zdrojich dat. Indikatory musi umoznit
zmerit clle, které jsme si definovali. Sbér vlastnich
dat pro soubor ukazatell je vetSinou velmi nakladny
a vyzaduje obrovske usili. Proto je dobré vyuzit data,
ktera jiz existuji.

Monitorovani dat je smysluplné pouze =za
predpokladu, jestlize si pred zavedenim opatfeni
stanovime hodnoty cilového stavu. Pro vyhodnoceni
je dulezité, abychom udélali nejméneé dva pruzkumy.
Prvnim pruzkumem zjistime nulovy stav pred
zahajenim akci, druhy by mél probéhnout po roce
nebo dvou od zacatku realizace. Timto zpusobem
se nam odhali uspéch ¢i selhani nasi snahy. Bez
stanoveni cilové hodnoty nedokazeme vyhodnotit,

do jaké miry jsme nase zavazky naplnili. Pak bychom
meli k dispozici pouze kvalitativni hodnoceni.
Evaluace nam také pomuze odhalit, jak efektivni
jsou vybrana opatreni. Pracovnici rozvoje mésta se
stejné jako politici mohou rozhodnout, zda ma dojit
ke zméneé opatreni ¢i k Uprave cilovych hodnot.
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Opatteni 1: DOPRAVNI CHOVANI - Priibézné monitorovat vyvoj chovani

v oblasti mobility

a) Realizovat prizkum dopravniho chovani
Pruzkum dopravniho chovani poskytuje velmi
podrobnou a presnou analyzu, jaké dopravni
prostredky lidé voli a pro¢. Obvykle maji tyto
pruzkumy podobu dotaznikového Setfeni, které se
provadi na vybraném vzorku obyvatel. Aby vysledky
jednotlivych méreni byly srovnatelné v ramci
CR i se zahraniénimi mésty, je tfeba postupovat
podle presné metodiky. Prvni takové Setfeni podle
mezinarodnich standardu se v CR uskuteénilo v roce
2012 a provedla ho mesta Pardubice a Uherske
Hradisté. Hlavnim vysledkem takového vyzkumu je
podil cest pripadajicich na jednotlivé druhy dopravy
(modal split, modal share). Na tomto principu je
tfeba monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility.

b) Realizovat séitani cyklisti

Nejjednodussim zpusobem monitoringu je scitani
cyklisty, které se u nas provadi uz fadu let. Manualni
metoda, kdy pracovnik zaznamenava jeden den
vV roce pocty primo v teréenu, vSak neposkytuje
nejpresnéjsi vysledky. Nejvetsi vliv ma pocasi, ktere
se neda na predem pevné stanoveny den objednat.
Automatické scitace naproti tomu davaji velmi
presnou predstavu o tom, jaky je provoz cyklisty,
ale naprtiklad takeé pésich a in-line bruslaru v daném
misté.

Dalst informace:
« http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/
o LEKCE 15. MONITORING & PRUZKUMY

N\

Opatreni 2: DATA — Zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou

dopravou

a) Nehodovost

Nehodovost (pocet nehod) je indikator, ktery ukazuje
na miru nebezpedi v ulicich. Jelikoz se nam jedna
zejména o podminky pro cyklisty, zajimaji nas pouze
nehody za ucasti cyklistu. Obvykle existuji policejni
statistiky o zaznamenanych nehodach. Nehody se
rozdéluji podle zranéni na nehody s nasledkem smrtji,
se stredne tézkymi zranénimi, s lehkymi zranénimi
nebo bez zranéni. Obvykle jsou udavana cisla za
kazdy kalendaini rok. Dostupnost udaju o nehodach
zavisi na mire spoluprace mezi obci a dopravni policii,
v CR jsou udaje dostupné na internetu pro véechny
obce 1 libovolné zvolena uzemi. Nehodovost muze
byt udavana v absolutnich nebo relativnich cislech.
Pro celkovou predstavu se pouzivaji relativni Cisla,
jako je naprt. pocet nehod prepocteny na 100 tisic
obyvatel. V mistnim meéritku jsou pro zmeénu dulezita
Cisla absolutni, napriklad k odhaleni nebezpecne
krizovatky. Statistiky nehodovosti dokazi také odhalit
oblasti, které vyzaduji bezprostredni zasah nebo
upravu. Témi mohou byt specifickd mista (napf.
nebezpecné krizeni), urcité skupiny obyvatel (napf.
déti) nebo obecné prvky zpusobujici ohrozeni (jako
naptiklad silnice bez cyklopruhu).

(Udaje o nehodach v CR lze ke konkrétn{ lokalité
dohledat na strankach: http://www.jdvm.cz/ )
Metoda sbéru dat:

Policejni zaznamy, zdznamy z nemocnic.

b) Délka a kvalita cyklistickych tras

Abychom mohli sledovat vyvoj cyklistické
infrastruktury (kvantitu a kvalitu), mél by byt
sledovan indikator ,délka cyklistickych tras’, a to
jak v celkové délce cyklistické sité v dané oblasti,
tak i prirastek za uplynulé obdobi (napt. jeden rok).
Zaroven je nutné sledovat kvalitu cyklistickych tras,
zejména kvalitu povrchu. Zlepseni povrchu stavajici
infrastruktury muze mit velky efekt, ale neptispiva
k narustu poctu kilometru, a obracené. Abychom
dokazali vyhodnotit skutecné podminky pro cyklisty,
musime sledovat jak kvantitu, tak i kvalitu.

Metoda sbéru dat:

Kvantitativni: Délka novych nebo celkova délka
cyklistickych tras, stezek a cyklistickych pruhu.
Databaze z odboru rozvoje nebo spravy majetku.
Kvalitativni: Cisla a statistiky cyklistickych tras, které
byly rekonstruovany nebo obnoveny. Databaze
z odboru rozvoje nebo spravy majetku.

Opatrent:

Vést pasportizace cyklistickych tras a cyklostezek
v uzemi. Soucasti opatreni je i predavani dat napt.
webovym mapovym serverum.
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Opatieni 3: POTREBY CYKLISTU — Prubézné zjistovat potieby cyklistl, zpétna
vazba

K prosazeni mnoha dobrych opatreni nedoslo jen proto, Ze byla prezentovana v nevhodnou dobu, na
nevhodném miste, nevhodnym zpusobem a neinformovanym lidem. Z tohoto duvodu dalsi oblast nutna pro
podporu cyklistické dopravy je ziskani verejnosti a jeji zapojeni do pripravy konkrétnich projektu a strategii.
Muzeme tim predejit mnoha problémum.

Nastroje zapojeni verejnosti
@ dotaznikové Setreni (oteviené nebo uzaviené otazky)
@ verejna setkani, kulaté stoly a workshopy
@ navstévy dotéenych lokalit

@ kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani potreb a problému cyklistu
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2. CYKLIS

ICKA

INTRASTRUKTURA
( TVRDA" OPATRENI)

Prima vazba na uzemné planovaci podklad a na finan¢ni rozpocet.

N\

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT
PATERNI SIT CYKLOTRAS

Paterni sit cyklotras bude tvorena
podle uzemné planovaciho podkladu
(generelu cyklotras).

Konkretizace cile:

a) Mésto do roku 2025 dokondéi kvalitni hlavni sit
cyklotras, vcetné vyznaceni. Vzhledem k oce-
kavanému narustu cyklistické dopravy se pritom
musi prezkousSet a dale rozvijet standardy na
zakladé nové verze TP 179. Dil¢i useky, které jesté
nejsou vybudovany v souladu se standardy, je
nutné odpovidajicim zpusobem krok za krokem
kvalifikovat.

b) Do roku 2017 bude dokoncena v celé délce
minimalné jedna vyznamna paterni trasa.

c) O pravé dokoncenych trasach bude verejnost
zajimavym zpusobem informovana tiskovymi
zpravami, letacky a na internetu (viz ,Mékké nastroje”)

Zasada 1. Preventivné zajistovat rust
Soucasna opatfeni odpovidaji vétsinou jen dneSnim
minimalnim standardum, ne vSak budoucim
pozadavkum. Mésto by proto mélo u vSech opatrent
pri vystavbé komunikaci dbat na to, aby kapacita
infrastruktury  cyklistické dopravy drzela krok
s pozadovanym narustem.

Zasada 2. U¢init jizdu na kole atraktivni
Veskeré projektovani, které ma vliv na cyklistickou
dopravu, by mélo zvazovat i opatreni ke zrychleni
cyklistické dopravy, jako jsou povrchy s dobrymi
jizdnimi vlastnostmi, Sitka cykloinfrastruktury
umoznujici predjizdéni, co mozna nejkratsi doby
c¢ekani na uzlovych bodech, vylouceni objizdék
zhustovanim sité a orientacni pomucky. I s ohledem
na ocekdvany narust elektrokol by infrastruktura
pro cyklistickou dopravu meéla byt v budoucnu
dimenzovana zpravidla az na rychlost 25 km/h.
Dalsim opatfenim, které prichazi v uvahu, je mimo
jiné i cykloulice (ta ale souvis{ se zménou zakona).

Zasada 3. Postupny vybér useku

k realizaci

Cyklostrategie by meéla zajistit, aby opatreni byla
realizovana podle naléhavosti a priorit, pficemz na
pateini siti cyklotras se nabizeji tato opatrent:




2. CYKLISTICKA INTRASTRUKTURA
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Opatreni 1: VOZOVKA - Postupné dle roéni etapovosti realizovat integraéni
opatreni na vozovce

Zakladnim principem integrac¢nich opattreni je ,podkresleni” prujezdu jizdnich kol ve vozovce. Tato opatfeni
jsou provedena zpravidla tam, kde by se cyklista pohyboval automaticky v pripadé spolecného provozu,
tj. 1 bez jejich realizace. Pritomnost integracnich opatreni pro cyklistickou dopravu ve vozovce ma vyznam nejen
psychologicky, ale také z hlediska utvareni prostoru.

Typy opatreni jsou nasledujici:

- piktogramoveé koridory pro cyklisty,

- viceucelove pruhy, vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty,

- vyhrazené BUS + cyklo (+TAXI) pruhy, psychologické pasy,

- fyzicky oddélené pasy a zohledniovani provozu jizdnich kol ve spole¢ném provozu bez
realizovaného opatren.

Dalsi informace k dispozici:
« http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/
» LEKCE 17: VOZOVKA; integra¢ni opatfeni ve vozovce

Opatreni 2: ,CYKLOSTEZKY" — Postupné dle ro¢ni etapovosti realizovat
cyklostezky a souvisejici specificka opatreni

Stezky jsou zdkladnim segregac¢nim opatfenim cyklistické dopravy, zakladnim pozadavkem je minimalizace
kontaktu s automobilovou dopravou. Umistény jsou zpravidla v pridruzeném prostoru, piipadneé nezavisle
na ostatnich komunikacich. V intravilanu jsou stezky obvykle prostorove narocnéjsi nez libovolné integracni
opatreni. Z téchto duvodu je vhodné pouzivat stezky predevsim mimo souvisle zastavéna uzemi a v extravilanu,
tedy v oblastech s malym mnozstvim pricnych vazeb a kfizeni a s minimalnim provozem pési dopravy,
v opacném pripadé narusta pravdépodobnost kolize ve vztahu k automobilové i pesi doprave.

Za cyklostezky jsou povazovany tyto druhy komunikaci:

- stezky pro cyKlisty (C 8)

- stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem (C 9)

- stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10),

- stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7 + E 13)
- komunikace s vylou¢enim motorové dopravy (B 11).

Dalsi informace k dispozici:
 http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/
o LEKCE 18: CYKLOSTEZKY A PODOBNE ,CYKLOKOMUNIKACE"
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Opatteni 3: KRIZOVATKY A KRIZENI - Postupné dle roéni etapovosti realizovat
bodova opatreni smérujici ke zvySovani bezpecnosti cyklistu

Mimoradny vyznam pro bezpecnost, atraktivitu
a plynulost cyklistické dopravy ma provedeni
uzlovych bodu. To plati zvlasté pro velké uzlové
body na siti hlavnich dopravnich tepen, jakoz
1 kfiZzeni s hlavnimi dopravnimi tahy na smeérech
hlavnich i vedlejSich tras cyklistické dopravy. Na
svetelnych kiizovatkach je treba odpovidajicim
zpusobem zvazit dulezitost cyklistické dopravy
podle jejtho vyznamu. Podminky pro cyklistickou
dopravu mohou vzdy podle jednotlivych pripadu
vylepsit rozsirené prostory pro zastaveni, cyklistické
propusti, Siroké prechody, nabidky pro piimé
odboceni doleva (pfipadné jako dvoji vedeni
alternativné k nepifimému odboceni vlevo) a, pokud
se to da obhajit z hlediska bezpecnosti, jina specialni
reSeni vztahujici se na konkrétni pripad; to plati i pro
kruhové objezdy.

V tomto kontextu je nutné resit tyto

pripady:

- urovnova kriZeni a napojeni,

- svételné signalizované kiizovatky
a krizeni (ssz),

- kruhové objezdy

- mimourovnova kiiZzeni.

Pozaduje se, aby prislusny odbor ve vsech
projektech a opatfenich integroval navrhy na
zakladé novych TP 179, jak ma byt cyklisticka
doprava plynule a bezpecné vedena pres uzlové
body. Cyklisticka doprava ma byt zpravidla vedena
primo a signalizovana spole¢né s automobilovou
dopravou. Plochy pro zastaveni a prechody musi byt
pro o¢ekavany narust cyklistické dopravy dostatecné
dimenzovany. Vsichni cyklisté by méli odjizdet pri
jedné fazi svetelné signalizace.

Dalsi informace k dispozici:

e http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
krizeni-a-krizovatky/

o LEKCE 19: KRIZOVATKY A KRIZENT

N\

Opatieni 4: EXTRAVILAN - Zajistit propojeni mésta s okolnimi obcemi

Na vétsiné pozemnich komunikaci se v soucasnosti cyklisté pohybuji ve spoleéném provozu bez zvlastnich
opatreni pro cyklistickou dopravu. S ohledem na realny dopravné-krajinny kontext je tento zpusob pohybu
¢asto jediny mozny nejen v soucasnosti, ale i v dlouhodobém vyhledu. Zakladnim principem ma byt vytvareni
takovych podminek, aby byl spole¢ny provoz co nejbezpecnéjsi, a pokud je to ucelné, upravit soucasnou
komunikaci, resp. nabidnout ¢i dobudovat vhodny alternativni prujezd s mensim kontaktem s automobilovou
dopravou.

Dalsi informace k dispozici:
« http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/cyklodoprava-v-extravilanu/
« LEKCE 20: EXTRAVILAN; propojeni mésta s okolnimi obcemi
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Oblast 2. UTVARET CELE MESTO
PRATELSKE K CYKLISTUM

OvSem i mimo pateini sit tras je treba vytvaret atraktivni a bezpecné podminky pro
cyklistickou dopravu. Vétsina cest na jizdnim kole probiha v blizkém okoli bydlisté.
Poptavka po kratkych, pohodlnych a bezpecnych spojenich tudiz existuje plosné na
celém uzemi mesta. Podpory cyklistické dopravy lze dosahnout mnozstvim drobnych
opatreni, napriklad otevrenim slepych ¢i jednosmernych ulic.

Pobytova a dopravni funkce verejného prostoru by mély byt v souladu, s ohledem na charakter mista pak muze
byt pobytova funkce piimo nadfazena funkci dopravni (naptiklad obytné a pési zony). Pfevazovat ma prostorova
integrace jednotlivych druhu dopravy a funkci namisto jejich segregace. Zakladnimi principy jsou zklidnovani
provozu a sdileni prostoru, v€éetné ochrany slabsich a zranitelnéjsich uzivatelu, predevsim cyklist a chodcu
pred automobily, ale také chodcu pred cyklisty.

Dalsi informace k dispozici:
 http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/zklidnovani-dopravy/
 http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/cykloobousmerky/
 LEKCE 21: ZKLIDNOVANI DOPRAVY

 LEKCE 22: JEDNOSMERKY

—
Opatieni 1: OBECNE NAROKY NA Opatieni 2: ZKLIDNUJICI OPATRENT
ULICNI PROSTOR - Postupné dle - Postupné dle roéni etapovosti
ro¢ni etapovosti realizovat opatreni realizovat bodova opatreni smérujici
smeérujici ke zvySovani bezpecnosti ke zvySovani bezpecnosti cyklistu
cyklistu
Opatreni pro lokalni zklidnéni provozu jsou
a) Prislugny odbor zohledni prostorové naroky na zpravidla pouzivana v ramci zklidnénych zén, ale
realizaci bezpeéné infrastruktury pro cyklistickou mohou byt aplikovana i samostatné nebo jako
dopravu v uli¢nim prostoru pti véech opatienich soucast linioveho zklidnovani vybrane komunikace.
na hlavnich dopravnich tazich. Nize uvedené ptipady jsou pouze vybérem
b) Kromé toho bude pravidelné posuzovat moznosti nejcastéjsich z nich, vcetné doprovodneho
prerozdéleni dopravniho prostoru, které se komentare z hlediska feseni prijezdu jizdnich
mohou objevit v kapacitnich rezervach - diky kol. Jedna se o tyto moznosti: zpomalovact
Ubytku automobilové dopravy, diky novému prahy a polstare, vychyleni ze sméru jizdy, zuzeni
zhodnoceni narokil na prostor nebo opatirenim komunikace, hrdla.

k odleh¢eni dopravy, a bude je vyuzivat pro
dosazeni cilu planu rozvoje dopravy.

Dalsi informace k dispozici:

e http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
planovani-verejneho-prostoru/

« LEKCE 5: PRINCIPY UZEMNIHO A DOPRAVNIHO
PLANOVANT
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Opatteni 3: ZONA 30 — Zejména v rezidenénich oblastech automaticky zajistit
podminky pro bezpecny a komfortni pohyb pésky i na jizdnim kole celkovym

zklidnénim provozu a omezenim rychlosti

Vzhledem k celkovému zklidnéni provozu neni zpravidla nutné vytvaret zvlastni opatfeni po sméru jizdy
vSech vozidel. S ohledem na intenzitu provozu, sklonoveé pomeéry a délky meziktrizovatkovych useku je vhodné
vyhodnotit a zajistit moznost ¢ nemoznost vzajemného mijent jizdnich kol a osobnich vozidel (bud v celé
délce, nebo na vybranych usecich), resp. eliminaci problematickych $itek umoznujicich pouze nebezpecné

predjizdent.

N\

Opatieni 4: OBYTNE a PESI ZONY -
Zejména v rezidenc¢nich oblastech
automaticky zajistit podminky pro
bezpecny a komfortni pohyb pésky
i na jizdnim kole celkovym zklidnénim
provozu a omezenim rychlosti

S ohledem na celkové vyrazné zklidnéni provozu
nent zpravidla vhodné vytvaret samostatna vyrazna
opatteni pro prujezd cyklistu (jako napriklad
samostatné pruhy c¢i stezky). Cyklistické vodorovné
dopravni znaceni by mélo byt pouzivano pouze
v oduvodneénych pripadech, napiiklad zmenseny
piktogramovy koridor pro naznaceni doporuceného
linilového prujezdu danym uzemim.

Odbor dopravy bude do roku
2015 systematicky zkoumat,
které dalsi jednosmérné
ulice mohou byt otevieny
pro cyklistickou dopravu
v protismeéru.

Opatieni 5: JEDNOSMERKY —
Podporovat moznost obousmérného
provozu jizdnich kol v jednosmeérkach

Pro zajisténi vyvazené dopravni obsluhy uzemi by
mél byt kazdy druh dopravy omezovan co nejmeneg,
pouze kdyZ je to s ohledem na provozni podminky
nezbytné: pokud je pomoctjednosmérného provozu
navySovano mnozstvi parkovacich mist anebo
zamezovano nezadoucimu prujezdu automobiluy,
meél by byt automaticky zachovan obousmerny
provoz jizdnich kol.

Opatreni 6: PREFERENCE —
Podporovat realizaci tzv. cyklistickych
ulic

Toto opatreni je mozné realizovat az se zménou
zakona a definovanim pojmu ,cyklisticka ulice”.




2. CYKLISTICKA INTRASTRUKTURA (,TVRDA" OPATRENI)

Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Podrobné informace ke kapitole:

 http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/dalsi-kriteria-vyberu-trasy/
+ LEKCE 23: DALSI KRITERIA, KTERA ROZHODUJI O VYBERU TRASY

o LEKCE 24: BEZBARIEROVOST

N\

Opatreni 1: KVALITA - Zkvalitiiovat a udrzovat stavaji cyklistickou infrastrukturu

Mésto ma sice k dispozici nekolik useku cyklisticke
infrastruktury, mezi nimi je vSak mnoho starych,
stavebné Spatnych cyklostezek, které jsou poskozené
nebo jiz neodpovidaji dnesnim standardum, co se tyce
Sirky, bezpecnostnich odstupti (k vozovce, k chodniku,
kparkujicim vozidlim), charakteru povrchu a vizualnimu
kontaktu s motorovou dopravou. Proto se vyzaduje, aby
spravce stavajicich stavebnich cykloopatrent:
a) udrzoval stavajici cyklostezky v dobrém stavu
a pocital s potrebnymi prostredky na jejich opravu,

b) zjistoval, zda pfi opravach a udrzbé muze byt
dosazeno zlep$eni standardu cykloopatreni podle
novych TP 179. To se muze dit 1 nahrazenim
cyklostezky cyklopruhem nebo viceucelovym
pruhem na vozovce.

c) sbiral informace k problémovym usekim stavajici
sité cyklostezek a poskytoval je mistnimu
cyklokoordinatorovi jako podklad pro programy
k odstranovani zavad.

Opatieni 2: BEZBARIEROVOST - Infrastrukturu pro cyklistickou dopravu udrzovat

bez prekazek
Vybudované cyklostezky, cyklopruhy i viceucelove
pruhy casto blokuji auta, ktera na nich zastavuji
kvuli nastupovani nebo vystupovani, nakladani nebo
vykladani nakupu nebo z jiného duvodu. Prekazky
na cyklistické infrastrukture tvofi i zarustajici ve-
getace, neodklizeny snih nebo dokonce skladky.
Cyklisté jsou nuceni uhybat na chodnik nebo do
automobilového provozu, pricemz dochazi ke
zdrzeni, omezeniiohrozenijak cyklisty, tak ostatnich
ucastniku dopravy. Ztraci se tak kvalitativni vyhoda
cykloinfrastruktury, posiluje se nechut méne jistych
cyklisti ji vyuzivat. Spravce stavajicich stavebnich
cykloopatteni by proto mél zajistit, aby:

a) infrastruktura pro cyklistickou dopravu byla
prosta prekazek vseho druhu. Jejich prujezdnost
bez prekazek musi byt zajisténa pii zimni udrzbé,
pri ¢istént ulic a sekani zelenych ploch.

b) se v trase nevyskytovaly pricné ani podélné
prekazky (Zlaby, spary, prahy, stupné, apod.).
V pripadé jejich vyskytu musi byt vyrazné
oznaceny a musi byt zajistény odpovidajici
odstupy tak, aby cyklista mohl v¢as zareagovat
a bezpecné se jim vyhnout.

c) na vyznamnych trasach bylo zajisténo osvétleni,
které bude zarucovat i socialni bezpecnost.

d) tam, kde je vyuZitelnost cykloinfrastruktury
pravidelné omezovana parkujicimi  vozidly,
bylo prozkoumano, zda lze pomoci vhodného
managementu  parkovani nebo = pomoci
stavebnich  opatfeni nespravné parkovani
zkomplikovat a zda lze zajistit legalni moznosti
ke kratkému zastaveni a manipulaci s nakladem
zvlasté pro obchodné podnikatelskou dopravu.
V pripadé nutnosti a omezené podle denniho
¢asu lze zrusit parkovaci mista pro rezidenty.

e) spolupracoval s neziskovym sektorem, ktery
by s pomoci svych clenu monitoroval zvlasté
problematicke useky a informoval o nich mésto.

Dale se doporucuje, aby

f) pracovnici Policie CR a Méstské policie byli
vyzyvani, aby v ramci své cinnosti do svych
kontrol dusledné zahrmovali také parkovani
a zastavovani aut na cyklistické infrastrukture,

g) se v ramci prace s vefejnosti pro souziti
automobilové a cyklistické dopravy zac¢alo mluvit
o tématu parkovani aut na infrastrukture pro
cyklisty a fidi¢i aut tak ziskali povédomi o této
problematice.
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Opatteni 3: STAVENISTE - Brat ohled na cyklistickou dopravu na stavenistich

Cyklisté maji byt vedeni kolem stavenisté bezpecné
a bez vétSich omezeni nez jini ucastnici dopravy,
napt. bez nutnosti sesednout s kola. Napriklad
reSeni jednosmérné dopravy, které se v mistech
staveb casto objevuje, se lze v pripadé cyklistické
dopravy — nebot ta je na objizdky zvlast citliva -
vét§inou vyhnout. Se zbyte¢nym nebo dokonce
nebezpecnym omezenim cyklistické dopravy se
obvykle setkavame na mistech staveb v silni¢nim

prostoru. Pri¢inou byva nerespektovani dopravné
pravnich narizeni uradu silni¢ni dopravy firmami,
které stavby provadéji. Kontrolni kapacity a tim
i moznosti trestani jsou z diivodu personalni situace
v uradech prili§ malé. Doporucuje se spolupracovat
se stavebnimi spole¢nostmi a investory staveb, aby
pocitali s provizornim vedenim cyklistt a chodcu
kolem mist staveb a nahradni cesty radné vyznacili.

N\

Opatreni 4: POVINNOST -
Prezkoumat povinnost pouzivat
cyklostezky — souvisi se zménou

zakona

Ruzné vyzkumy i analyzy nehod provedené polici
prokazaly, ze oddélené cyklostezky v boénim
prostoru cCasto predstavuji bezpecnostni riziko,
zvlast pokud neni umoznén dobry vizualni kontakt
na uzlovych mistech a na prijezdech k pozemkum.
Také plynuly pohyb vpred byva na takovych
cyklostezkach nekdy témér nemozny. Zakonodarci
by proto méli omezit povinnost pouzivat cyklostezky
jen na vyjimecné pripady. U mnoha cyklostezek
byla povinnost pouzivani jiz zruSena, dalsi useky
se posuzuji. Povinnost pouzivat cyklostezky se ma
omezit na vyjimecné pripady, u nichZz nemuze byt
zarucena vysoka mira bezpecnosti jinym zpusobem,
nebo pokud by zruSeni povinnosti uzivat cyklostezku
meélo zavazné nevyhody pro verejnou dopravu.
Za téchto urcujicich predpokladu by prezkoumani
cyklostezek, které dosud podléhaji povinnosti
uzivani, mélo byt uzavieno do roku 2015, nasledovat
by méla realizace zruSeni povinnosti pouzivani
v praxi. Cyklostezky se zachovanou povinnosti
pouzivani by mély byt upraveny na pozadovany
standard podle novych TP 179.
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Oblast 4. DOSTATECNE
MOZNOSTI PARKOVANI
A USCHOVY JIZDNICH KOL

Podrobné informace ke kapitole:

« http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/parkovaci-infrastruktura/

« LEKCE 28: PARKOVANI A ODSTAVOVANT KOL

Opatreni 1. KONCEPCE - Celkova koncepce parkovani jizdnich kol

Snadno dostupné a bezpecné moznosti parkovani
jizdnich kol v misté bydlisté a v dulezitych
destinacich zvysuji ochotu vyuzivat jizdni kolo pro
kazdodenni cesty. Témért kazdy treti majitel jizdniho
kola vSak posuzuje moznost parkovani jizdniho
kola ve svém bydlisti jako slozZitou a ne bezpecnou.
Problém predstavuji predevsim nova velka sidlisté.
Také na dulezitych cilovych mistech cyklistické
dopravy, pred obchody a verejnymi budovami, na
pracovistich a u 8kol, u nadrazi a zastavek casto
chybi vyhovujici a ucelné konstruovana zarizeni pro
parkovani a uschovu jizdnich kol. Pri dalsim narustu
cyklistické dopravy a pribyvajicim podilu drahych

jizdnich kol se uzka mista v tézistich poptavky jesté

vyostii. Strategie cyklistické dopravy vychazi z toho,

ze lep$l moznosti parkovani mohou nové otevrit
znacny potencial pro kazdodenni pouzivani jizdniho
kola.

Prislusny odbor musi:

a) pripravit  strategii parkovani jizdnich kol
a navrhnout zpusob financovani.

b) systematicky identifikovat deficity v zatizenich
pro parkovani kol ve verejném prostoru. Pritom je
mozné v zavislosti na mistni situaci vzit v uvahu
zménu poctu parkovacich mist pro auta.

Opatreni 2. REGULACE - Vyuzivat regula¢ni ramec

Pro novostavby, prestavby ¢i zmeény ucelu staveb by
mely byt k dispozici provadéci predpisy, které zajisti
kvalitativné a kvantitativneé dostacujici nabidku mist
k odkladani jizdnich kol. Mobilni soukromeé stojany
na kola, které byvaji umistény ve verejném ulicnim
prostoru, jsou vetsinou funkéné nedostacujici
modely, koncipované predevsim jako reklamni
plochy.
Prislusny odbor musi:
a) pusobit v ramci svych kompetenci ve stavebnim
povolovacim ftizeni na to, aby byly dusledné

dodrzovany predpisy mistniho stavebniho radu
tykajicl se zajisténi parkovacich moznosti pro
cyklisty u novostaveb, prestaveb a zmen ucelu
staveb.

b) prezkoumat =zajisténi parkovani pro cyklisty
ve verejném prostoru s ohledem na mistni
prostorové pomeéry na pozemcich a na jiné
naroky na vetejny prostor jak u novych projektu,
tak u stavajici zastavby.

Opatreni 3. PARTNERI - Ziskat maloobchod a spravu budov jako partnery

Dobfte pristupné, bezpecné a proti pocasi chranéné parkovisté pro jizdni kola v misté bydlisté, které snizuje
nechut ,vyrazit na cestu’, neni vibec zadnou samozrejmosti. Také v cilovych bodech, zejména v nakupnich
ulicich, u velkych nakupnich center, ale 1 u vétsich podniki a uradu najdeme znacné deficity. Nasledkem je
zpravidla chaotické odkladani jizdnich kol, které omezuje péesi dopravu. Jizdni kolo pak neni vnimano jako
atraktivni alternativa. Dulezitym ukolem podpory cyklistické dopravy je stale ziskavat porozumeéni a zajem
rozhodujicich ¢&initell bytového hospodarstvi a maloobchodu, jakoz i zaméstnavatelt pro tuto problematiku
a podporovat jejich ochotu k realizaci opatreni. V ramci ,Hlavniho planu parkovani jizdnich kol” by meély byt
vytvoreny a otestovany — napt. ve formé modelovych projektu — nové podnéty.

CYKLISTICKA AKADEMIE: PRIRUCKA 32/33




CYKLISTICKA AKADEMIE

Vzdélavaci program pro mésta

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE
A VEREINE DOPRAVY

Opatteni 1. ZASTAVKA - Vice moznosti
parkovani a uschovy jizdnich kol

na zastavkach verejné dopravy

Systém Bike&Ride je vyhodny pro mistni verejnou

dopravu, ktera tak lépe dosahne na Sir§i okruh

uzivatell na jakékoliv zastavce, nez kdyz ji vyuzivaji

jen chodci. Ackoliv nejaka parkovaci mista pro jizdni

kola v poslednich letech vznikala, na mnoha mistech

nestaci kapacité dnesniho objemu cyklodopravy.

Pri dal$im, silngjs$im narustu cyklistické dopravy

je pak nutny skok v jejich dimenzovani. Stoupaji

také pozadavky na zabezpeceni proti kradezi a na

ochranu proti povetrnostnim vlivum, které splnuji

napt. pronajimatelné parkovaci boxy v uschovnach

jizdnich kol. Prislusny odbor musi:

a) vypracovat program moznosti parkovani jizdnich
kol u zastavek verejné dopravy a spolupracovat
s dopravnimi podniky, aby prispivaly k realizaci
tohoto programu,

b) usilovat o zlep$eni situace parkovani jizdnich kol
na hlavnich nadrazich,

c) zvazit zménu vyuziti parkovacich mist pro auta
v blizkosti nadraznich vchodu.

Opatreni 2. VOZIDLO - Zajistit prevoz
jizdnich kol v prostredcich verejné
dopravy

Doporucuje se zajistit nabidku prevozu jizdnich

kol ve vSech kolejovych dopravnich prostredcich

za vyhodné tarify a bez Casovych omezeni. Tato
moznost podstatné prispiva k pouzivanti jizdniho kola

1 pro del$i cesty. Prislusny odbor by mél:

a) spolupracovat s dopravnimi podniky, aby dlouho-
dobé udrzovaly nabidku moznosti transportu
jizdnich kol ve vetejnych dopravnich prostiedcich,
aby zajistovaly odkladaci moznosti pro jizdni
kola ve vozidlech podle pozadavku, aby prostory
pro odkladani jizdnich kol zretelné oznacovaly
a aby pruzné reagovaly na docasné uzké profily
transportu jizdnich kol, napriklad pfi vyletnim
provozu, pii vylukach kolejove dopravy a podobné.

b) jako objednavatel zajistit zohlednéni vyvoje po-
ptavky a zacleneni pozadavku na transport jizd-
nich kol do planu mistni dopravy; zajistit, Ze pri
vypisovani a objednavani dopravnich vykonu i pii
porizovani novych vozidel bude na tyto pozadavky
bran ohled v ramci stavajicich finan¢nich moznosti.

Opatteni 3. PUICOVANT - Vetejna jizdni kola pro ,posledni kilometr”

Dalsi moznosti, jak podpotit intermodalitu ob&ant, je realizace a podpora systému vefrejnych pujcoven kol v CR.

Systémy verejnych kol (Bike Sharing) idealné kombinuji vyuziti hromadné prepravy s individualni pfepravou na

kole. V soucasnosti se koncepce verejnych kol $ifi po celé Evropé a pridava tak novy prvek do systému verejné

dopravy v mnoha vétsich méstech. V Ceské republice tento systém zatim provozuji jen Ceské drahy, které pod

znackou CD Bike nabizeji v nékterych oblastech kratkodobé pujéeni jizdniho kola. Dalsim provozovatelem

Bike Sharing systému v Ceské republice je spole¢nost HOMEPORT, s.r.o. Zatim je v Praze - Karliné realizovan

pilotni projekt, ktery slouzi k vyvoji produktu za provozu (vice na www.homeportbike.cz). Prislusny odbor

povede jednani o této mozné sluzbé s prislusnym provozovatelem.

Podrobneé informace ke kapitole:

e http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
kolo-a-jina-doprava-intermodalita/ %

o LEKCE 29: INTERMODALITA A BIKE SHARING




2. CYKLISTICKA INTRASTRUKTURA

Oblast 6. SLUZBY A ELEKTROKOLA

Opatieni 1: SLUZBY — Podporovat realizaci navazujicich infrastrukturnich sluzeb
Existuje mnoho opattreni, ktera mésto muze realizovat nebo podporovat, aby se situace cyklistu zlepsila.

Prislusny odbor provéri, nakolik a kde mohou byt realizovana tato opatreni:

» servis pro opravu a udrzbu jizdnich kol (velmi efektivni a uzivatelsky prijemné je vybudovat tento servis v miste
hustého provozu cyklist, napt. u vlakového nadrazi. Lide, ktefi dojizdéji do prace a jizdni kolo pouzivaji pro
cestu na nadrazi, st mohou nechat sveé kolo opravit a po praci si ho vyzvednout)

instalace vzduchovych kompresoru ve verejném prostranstvi

e podpora projektu Bajkazyl - opatreni sméruje k podpore takoveého zarizeni, které bude vytvaret zazemi pro
nadsence se vztahem ke starym a retro jizdnim kolum, ale také s umyslem podporovat cyklo-komunitu ve
meésté. Bajkazyl nabizi fadu sluzeb, mezi ktere patii servis vSech typu jizdnich kol, prodej starych repasovanych
jizdnich kol, cyklopuj¢ovna se zameéfenim na studenty i Sirokou verejnost, a také zazemi pro vlastnorucni
opravy jizdnich kol.

Dalsi informace:
 http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/cyklocentra/
o LEKCE 30: OPRAVNY, PUICOVNY
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Opatreni 2: ELEKTROKOLA - Pocitat pri planovani s timto novym fenoménem

Diky velkému narustu poctu elektrokol s vyssi
prumérnou rychlosti vyzaduje stavajici infrastruktura
zmeény. Vzrusta poptavka po dalsich ,cyklodalnicich’,
bezpecnéjsich a kvalitnéjsich parkovacich mistech
a dobijecich stanicich. Co se tyc¢e cyklistickych
komunikaci, musime rozliSovat mezi oddélenou
samostatnou cyklistickou infrastrukturou a infra-
strukturou integrovanou do ostatni dopravy. Pro
velkou ¢ast uzivatelu kol pedelec je jednim z hlavnich
benefitt Casova uspora pfi cestovani, kterou jesté
zvySuje vyuzivani oddélenych cyklostezek. Takze
vypada jenlogicky, ze se budou snazit na oddélenych
cyklostezkach maximalizovat svoji rychlost.

Lidé jsou ochotni cestovat do prace na kole
do vzdalenosti 15 kilometru. Nabidka rychlych
a komfortnich cyklostezek je duvodem, proc
motoristé presedaji na jizdni kola. Tyto ,cyklodalnice”
jsou skveéleé prave pro elektrokola. Proto na techto
trasach muzeme ocekavat narust lidi jezdicich na
elektrokolech.

Elektrokola potrebuji SirSi cyklistické pruhy nebo
dokonce samostatné cyklistické ulice s hladkym
bezbariérovym povrchem.

Co se tyka integrovaneé cyklistické dopravy, klicovou
otazkou bude dopravni zklidnovani a regulace
rychlosti motorovych vozidel tak, aby se kola
pedelec mohly zapojit do bézného dopravniho toku.
Rychlost 30 km/h jim umozni perfektné prolnout
s motorovou dopravou. Diky tomu, ze se pedelec
pohybuji vétsinou rychleji, souzitl téchto jizdnich
kol a autobusu ve vyhrazenych pruzich bude docela
dobre mozné.

Dalsi informace:
» www.cyklodoprava.cz/infrastruktura-elektrokola/
e LEKCE 27: ELEKTROKOLA

Definice: Pedelec

Pedelec se nazyvaji jizdni kola, ktera
jsou vybavena pomocnym motorem,
ale nemohou byt pohanéna vyluéné
timto motorem. Motor pracuje pouze
tehdy, kdyz cyklista Slape do pedalu
(tzv. asistované Slapani). Podle evropské
legislativy patfi do této kategorie kola,
ktera poskytuji podporu elektromotorem
pouze pri Slapani a do rychlosti 25 km/h
a pri maximalnim vykonu 250 W. Takto
vybavena kola s elektrickou asistenci
jsou z hlediska silniéniho provozu po-
vazovana za jizdni kola, mohou tedy
vyuzivat komunikace uré¢ené pro cyklisty
a stejné jako u jizdnich kol je definovano
i povinneé vybaveni.
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3. PROPAGACE &
BEZPECNOST &
VOLNOCASOVE AKTIVITY
(Mekke nastroje)

Oblast 1. MARKETINGOVA
PODPORA CYKLISTICKE
DOPRAVY

Zasada 1. Potreba marketingu cyklistické dopravy

[ kdyz si to mozna neuvedomujeme, 1 cyklisticka doprava je urCity produkt, ktery se
snazime dostat k lidem. Chceme, aby si ho kupovali, tedy aby jezdili na kole. Abychom
dosahli zadaného cile, musime potencialniho dopravniho cyklistu motivovat. Pravé proto
potrebuje 1 cyklisticka doprava marketing. Klicovou slozkou marketingu jsou kampané.
O tom, ze marketing funguje i v cyklistické dopravé, se muzeme presvedcit na nékterych
prikladech mést, z nichz asi nejpropracovangjsi systém ma Mnichov. Kampan zde sveérili
profesionalum podobne jako to délaji napriklad vyrobci aut. Mnoho lidi si také mysli, ze
Holandsko bylo cyklistickou zemi odjakziva, ve skutec¢nosti zménu prinesl az rok 1973. Po
ropné a ekonomické krizi zménila zeme svoji politiku dopravy, vysledkem byl obrovsky
narust poctu cyklistu, v nékterych meéstech se uvadi az o 60%.

Dalsi informace:

* http://www.cyklodoprava.cz/marketing/
 LEKCE 31: ZMENA DOPRAVNICH NAVYKU
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Opatteni 1: AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - Vytvotit specificky akéni plan

marketingové podpory cyklistické dopravy

Aby se vytvorilo klima pratelskée k cyklistické dopravé
a odbouraly se predsudky vucéi jizdnimu kolu, je
treba pripravit informacni a verejné kampang, které
se budou orientovat na racionalni i citove pohnutky
jedince pfi volbé dopravniho prostredku. Kampané
musinajedné strané informovat o novych opatrenich
smértujicich k podpore cyklistické dopravy a nabizet
informace ke konkrétnim problémum (naptiklad
dopravni bezpecnost, preprava deti,..), na druhé
strané musi prace s verejnosti zprostredkovat
pozitivni signaly a propagovat zajimavou a moderni
alternativu k jizdé autem. Kampané v ceském
kontextu vSak potrebuji notnou davku humoru, tak
typického pro ¢eského obcana.

Prvnim krokem je vytvoreni loga ,Mésto_Jizdnitho_
kola’ jako zdkladntho komunika¢niho nastroje
mésta. Na odkazu http://www.cyklodoprava.cz/
marketing/nove-mesto/ jsou k dispozici dalsi
informace o tom, jak si vytvorit vlastni akéni plan.
Jsou zde doporucovany jednotlive kroky, jejichz
vysledkem bude celozivotni vztah obyvatel meésta
k cyklistické dopravé. Je zde zformulovan komplexni
a podrobny navod, ktery ukaze, jak jednotlivé
aktivity integruji a podporuji pravé celozivotni vztah
k cyklistické doprave u kazdého cloveka.

Zpusob predavani informaci zavisi na cilové skupiné a typu pozadované informace.
Nasledujici seznam predstavuje vybér informacénich prostredku:

a) Televizni a rozhlasové vysilani

b) Clanky, reklamy v novinach, tiskové konference

c) Internet (predevsim socialni sité) — inspirace napt.: stranka hlavniho mésta cyklistu
(RadlHauptstadt) Mnichova na Facebooku

d) Informacni brozury, letaky, roll-bannery, plakaty, cyklomapy

e) Ruzné akce a udalosti (panelové diskuze, souteéze)

f) Informacni stanky, Skoleni a kurzy

g) Tiskové zpravy

h) Realizace konkrétnich kampani, které jsou popsané nize

1) Dalsi inspirace z Némecka:

« Cyklisticky veletrh v Drazdanech (SZ-Fahrradfest)
« CityCycling — cyklisticka soutéz mest a obci

e "Kopf an!” — “Zapni mozek!”

Dalsi informace:

« Jak si vytvotit akéni plan: www.cyklodoprava.cz/marketing/nove-mesto/
» Nastroje komunikace: www.cyklodoprava.cz/marketing/nastroje-komunikace/

o LEKCE 32: MARKETINGOVY PLAN
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Opatfteni 2.: WEB CYKLOMESTA - Pripravovat prubézné podklady pro webovou

stranku www.cyklomesta.cz

Mésto zajisti vklad cykloinformaci na web www.cyklomesta.cz (spravcem webu bude zajistén vstup na web):

« vkladani cyklonovinek meésta, cca jednou za meésic

¢ vlozeni informaci o méste ve dvou variantach:

» na vlastni cyklistické stranky — pak se jedna o jednoduchou variantu, kdy na odkazu, napt. http://www.
cyklomesta.cz/rubriky/mesta-asociace/ bude jen obrazek cyklowebu, na ktery si uzivatel muize kliknout,

aby se dostal na zdrojovy web.

» pokud meésto nema svuj web, mesta zajisti vkladani informaci a jejich aktualizaci pfimo na www.

cyklomesta.cz.

« vkladani fotogalerii na webu dle nasledujici vzoru - www.cyklodoprava.cz/zivot-s-kolem/lide-na-kolech-fotogalerie/

N\

Opatteni 3: DO PRACE NA KOLE - Realizovat kampan ,Do prace na kole”
Kampan probihd v fadé evropskych statu jako Dansko, Svycarsko, Némecko, Madarsko atd.

V nékterych zemich se zaradila mezi vubec nejvyraznejsi kampané. Naptiklad v Dansku

se ji kazdy rok ucastni zhruba 100 000 lidi. V zapadni Evropé kampan uspésné prispiva ke
zvyseni poveédomi o problematice mobility a inspiruje ke kazdodennimu pohybu tisice lidi.

Dalsi informace:

« http://www.cyklodoprava.cz/marketing/do-prace-na-kole/

« LEKCE 33: DO PRACE NA KOLE

N\

Opatfeni 4: DO SKOLY NA KOLE -

Realizovat kampan ,Do $koly na kole”
Cesty do Skol byly doposud spojovany jen se
zajisténim bezpecneé cesty do skoly. To fesi Specificky
cil 1 — Infrastruktura. Zde se hovoti o zméné zpusobu
dopravy do S$koly, ktera by méla byt podporena
pravé bezpecnou cyklistickou infrastrukturou,
ale také parkovaci infrastrukturou. Chtit zmenit
zpusob dopravy spociva v pochopeni nékolika
zékladnich principu. Jednim z nich je respekt k okoli

a tolerance vuci pritomnosti ostatnich ucastniku

dopravy. Pochopeni, ze kazdy ma pravo na svou

¢ast prostoru a nemél by pii jakékoliv ¢innosti byt
kymkoliv ohrozovan, je vlastné to nejpodstatnéjsi.

Partnerem pfi prosazovani zmeén se mohou stat

BESIP a vybrané zakladni, stredni a vysoké Skoly.

« STREDNI SKOLY - Ke zméné dopravniho chovani
muze dojit s nastupem na stredni Skolu. Cesta
do Skoly byva casto delsi nez drive a jizda na
kole muze byt zdravéjsi alternativou nez jizda VD
nebo autem a rychlejsi alternativou nez chuze.
Jizdni kolo mohou studenti vyuzit i pro variantu
.Bike+Ride". Zde je ale nutné vyresit Casty problém
se zakazem parkovani ve Skolnich prostorach.

« VYSOKE SKOLY - Zahajeni vysokoskolského studia
je vyznamnou prilezitosti, kdy 1ze ovlivnit dopravni
chovani cCloveka, zvlast, kdyz v této souvislosti
musi student odejit z domova. Spatnou zpravou
je, ze vysoké Skoly a univerzity netesi podporu
ruznych druht dopravy vcetné cyklistické a jen
vyjimecneé se snazi zajistit dobré dopravni spojent.
Propagace cyklistické dopravy pritom ma v této
¢asti zivota Casto usnadnénou cestu i vzhledem
k nizkym primum veétsiny studenti — a pozitivni
zkuSenost s cyklistickou dopravou jako soucasti
vysokoskolského zivota muze zajistit  silny
celozivotni vztah studenta k jizdnimu kolu.

Dalsi informace:

» www.cyklodoprava.cz/marketing/rodice-a-deti/
zakladni-skoly/

» www.cyklodoprava.cz/marketing/studenti/
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Opatreni 5: NAKUPUJ NA KOLE - Realizovat kampan ,Nakupuj na kole”

Pro kampan ,Nakupujna kole” je treba ziskat podporu
majitellt a vedoucich prodejen. Mésto bude proto
hledat cesty, jak ziskat zastupce maloobchodu,
management nakupnich center, obchodnich
fetézcu a nakupnich ulic, jakoz i pronajimatele
nemovitosti k tomu, aby brali pfiméreny ohled na
pozadavky svych zakaznic a zakazniku z rad cyklistu.
Dobré moznosti parkovani jizdnich kol, lepsi
dosazitelnost a pristup k jizdnimu kolu v centrech
a mistech s vétsim poctem obchodu, to je zpusob,

jak tomuto okruhu zakaznikli vychazet vstric.
Nakupovani s jizdnim kolem ulehcuji i dalsi opatrenti
jako donaskova sluzba, prostorneé kosiky na jizdni
kola, nakladni a détské privésy, ktera by méla byt
Sirejl a lépe propagovana.

Dalst informace:

« www.cyklodoprava.cz/marketing/nakupuj-na-
kole/

o LEKCE 35: NAKUPUJ NA KOLE

Opatteni 6: SENIORI — Realizovat kampan a podminky na podporu cyklistické

dopravy mezi seniory

Nezavisla mobilita v pokrocilém véku ma vysokou hodnotu pro udrzeni soukromych kontaktu a siti, fyzicke
zdatnosti a kazdodenni pohyblivosti. Bezbariéroveé prostredi bude prinosem i pro starsi cyklisty. Mnoho projektu
se snazi ukazat, jakym zpusobem podporit vztah k cyklistické doprave v této vékoveé skupiné.

Dalsi informace:
 http://www.cyklodoprava.cz/marketing/seniori/
« LEKCE 36: SENIORI

N\

Opatteni 7: DALSI AKCE — Realizovat dal$i kampané, ptipadné jednorazové akce

Pro¢ poradat jednorazové akce?

Uspéény marketing predstavuje dlouhodobou
a soustavnou ¢innost, jejiz soucasti jsou i jedno-
razove akce. Prave ty casto upoutaji pozornost medit
¢i lidi z vasi cilové skupiny. Nezapominejte tedy na
né a radneé jejich hodnotu vyuzijte.

Jak ptipravit akci?

Na samotnou akci je nutné se dobre pripravit,
u cyklistickych akci to plati zvlast, protoze
jejich uspéch muze ovlivnit pocasi. Je tedy na
organizatorovi, jak dobfe promysli vSechny alter-
nativy, které by mohly neocekavané nastat, a jak
pripravinejen program, ale i jeho ,vyznéni v médiich”
a u ucastniku.

Pr1 priprave akce postupujte takto:
« Sestavte organizacni tym s konkrétni odpovédnosti jednotlivych clenu

« Pfipravte program i jeho ptipadné alternativy (krizovy scénaf napf. pii vypadku proudu)
 Informujte v€as media i ucastniky vhodnymi komunikacnimi prostiredky

» Zajistéte si dokumentaci akce (foto, video, zvuk, rozhovory s ucastniky)

» Vyhodnote akci a své zavéry pouzijte pro dalsi podobneé akce a pro medializaci ex-post

Mezi jiz tradicni akce patri:

» Cyklojizdy
» Cyklozvonéni
 Evropsky tyden mobility

Dalsi informace:
 http://www.cyklodoprava.cz/marketing/dalsi-akce/
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Oblast 2. BEZPECNOST
g MOBILITA & DOPRAVNI
VYCHOVA

N\

Zasada 1. Realizovat bezpeénou infrastrukturu pro cyklisty

Jizda na kole na jedné strané pusobi pozitivné na zdravotni stav a délku zivota obyvatelstva, na
strané druhé jsou cyklisté (stejné jako chodci) pti dopravnich nehodach vystaveni vys$imu riziku
zranéni nez ostatni ucastnici silnicniho provozu. [ pres zvysujici se podil cyklistické dopravy pocet
a zavaznost dopravnich nehod cyklistu v poslednich letech spiSe klesali, nicméné v roce 2012 jejich
pocet opét vzrostl.

V tomto kontextu je splnéni cili programu bezpecnosti v dopraveé stale v nedohlednu. Riziko tézkych nasledku
dopravnich nehod je zvlast vysoké u mladych lidi, déti a senioru. Velka ¢ast dopravnich nehod je zpusobena
Spatnym vizualnim kontaktem mezi ucastniky dopravy, pfitom mnohym z nich lze predejit jednoduchymi
opatrenimi, ktera podminky viditelnosti zlepsi. Dalsi opatieni, ktera snizuji rizika zavaznych dopravnich nehod,
jsou jasne urcené vyuziti dopravniho prostoru, zretelné vyznacena cyklisticka infrastruktura, bezpecneé krizeni.
Opatreni vSak nesmi byt samoucelna; pokud predstavuji obtize pro uzivatele, ktefi nejsou schopni pochopit
nutnost takového opatreni, nebyvaji akceptovana a bezpecnostni riziko spis zvysuji.

Zajisténi bezpecné infrastruktury (¢aste¢né feseno
ve specifickém cili Infrastruktura)

Zde jsou uvedena rizika pro cyklisty, ktera

vyzaduji zvlastni pozornost:

e Nevhodné te$eni dopravni infrastruktury (napf.
chybéjici vizualni propojeni mezi ucastniky
provozu).

» Kolize mezi auty a cyklisty na kfizovatkach: daleko
vhodnéjsije vybudovat cyklopruh na urovni silnice
misto cyklostezky na urovni chodniku, pravé kvuli
lepsi bezpecnosti na krizovatkach.

» Kolize mezi cyklisty a uzivateli verejné dopravy
na tramvajovych a autobusovych zastavkach: zde
je tfeba vedle vhodnych infrastrukturnich feseni
realizovat i informacni kampanég, které mohou
zlepsit vzajemnou ohleduplnost.

e Chyby fidict motorovych vozidel: vysoka

rychlost, nedostatecna opatrnost pri odbocovani,

nedostate¢na vsimavost k cyklistum.

Chyby cyklistu: jizda na neosvétleném kole, jizda

na cervenou, nespravneé pouziti infrastruktury,

nedostatek opatrnosti vuci chodcum.
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Vyzaduje se:

@ Stavebnici a investofri zajisti, aby infrastruktura pro cyklistickou dopravu byla utvarena podle
soucasného stavu techniky a vyzkumu nehodovosti ve smyslu dopravni bezpec¢nosti a vétsi
stavebni opatreni ve verejném uliénim prostoru byla podrobena bezpeé¢nostnimu auditu.

Na vSech mistech s ¢astym vyskytem nehod s podilem cyklistu se musi pti¢iny nehod vyhodnotit
@ a musi se vySetrit a provést vhodna opatreni k jejich vylouceni; kompetence k tomu je zavisla na
dotéeném useku silnice. Pritom je tfeba brat v uvahu také bezpeény provoz narustajiciho pocétu
cyklistu. Jelikoz se opatfeni budou muset stdle ¢astéji realizovat ve smiSené dopravé, je treba
v téchto ptipadech zajistit takovou uroven rychlosti, ktera bude slucitelna s bezpeénostnimi

pozadavky cyklistické dopravy.

Zasada 2. Informovani ucastniku silniéniho provozu

Informovani ucastniku silnicniho provozu o otazkach bezpeclnosti je nezbytnym doplrikem pro
zajisténi bezpecné infrastruktury; informace by meély obsahovat nasledujici body:

e Informace o bezpecném dopravnim chovani pomuze snizit pocet dopravnich nehod a zlepsit

subjektivni bezpecnost (pocit bezpeci),

» Informace o nasledcich v pripadé nedodrzovani bezpecného chovani.
e Zlepsit vzajemny ohled: verejné kampané mohou vyznamneé prispet ke klidnému souziti vSech

ucastniku silni¢niho provozu.

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020, ktera byla
schvélena usnesenim Vlady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10. srpna 2011, je cilem podpora realizace
osvétovych programu zameérenych na zvysovani bezpecnosti cyklistt a chodcu.

N\

Opatieni 1: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - Podporovat rozsifeni komplexni

dopravni vychovy na mistni urovni
Jizdni kolo hraje u déti a mladeze dulezitejsi roli nez
u dospelych, protoze jim podstatné rozsituje akéni
radius pro jejich pohyb. Dopravni vychova déti
a mladeze by proto méla daleko presahovat povinnou
jednorazovou vyuku na dopravnim hristi mimo realny
dopravni prostor. Je nezbytné nutné do dopravni
vychovy vtdhnout i rodi¢e a détem udélat z jizdniho
kola pravidelnou a béznou soucast kazdodenniho
Zivota jiz od matetské skoly. Spousta kol a skolek v CR
v soucasnosti zakazuje détem jizdu na kole do Skoly
¢l ji nedoporucuje a nevytvair podminky napft. pro
uschovu kol se zastupnym zduvodnenim ruceni za
jizdni kolo. Dopravni vychova se musi stat celozivotni
soucasti zivota od narozeni po seniorsky vek.

Cilem je motivovat déti a mladistvé, jakoz i jejich
rodice a vychovatele.
Déti a mladistvi jsou nadprumeérné mobilni. Jsou pro

samostatné vykondvaneé cesty odkazani bud na chuzi,
nebo na cyklistickou ¢i verejnou dopravu. Samostatna
mobilita ma velky vyznam pro détsky vyvoj, z hlediska
zdravi a schopnosti koncentrace, smyslu pro vnimani
prostoru a vzdalenosti, ¢asu a rychlosti, na uceni se
vlastni odpovédnosti a na vyvoj socialntho chovani.
ZkuSenosti s mobilitou, nabyté v tomto véku, jsou
formujici pro budouci navyky v dopravé. Deti
a mladistvi, jakoz 1 jejich rodice a vychovatelé jsou
tudiz dulezitymi cilovymi skupinami snah o trvale
udrzitelnou mobilitu. V oblasti vychovy k mobilité je
jiz cela fada dobrych pocate¢nich aktivit. Celkové vsak
zatim nedochazi k dostacujicimu pokroku. Nas cil
privést mladeé lidi k samostatné mobilité, odpovidajict
jejich véku, vykonavané pésky nebo na jizdnim kole,
a nahradit tim ,rodi¢ovské taxi” (,mama-taxi’), si tedy
vyzaduje jesté znacné usill.
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Specifické ukoly: oddeleni BESIP
ve meste bude:

a) mimo jiné také aktivné podporovat koordinovany restart v oblasti vzdélavani k mobilité. Uloha dopravnich
hrist jako moznych center vychovy k mobilité bude pritom posilovana.

b) pravidelné provadét akci ,Pésky a na kole do $koly a do Skolky".

c) uskutecnovat zaméry ve vychové k mobilité v u¢ebnich planech, v rdamcovych planech, v nabidkach projektu,
v ucebnich materidlech pro zaky a ucitele, jakoz i v nabidkach dalstho vzdélavani ucitelu.

d) prezkouma v ramci své kompetence moznosti parkovani jizdnich kol u $kol a skolek ve mésté z hlediska
kvality i mnozstvi a u zjiSténych deficitt provede opatreni k napravée.

Dalsi informace:
« www.cyklodoprava.cz/bezpecnost/dopravni-vychova/
« LEKCE 38: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA
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Opatreni 2: OHLEDUPLNOST - Posilovat ohleduplnost mezi ridi¢i automobild,
cyklisty a chodci.

Soucasti snahy o snizeni dopravni nehodovosti je i pusobeni na chovani Ucastniki dopravy. Vétsi ohleduplnost
mezi fidi¢i motoroveé dopravy, cyklisty a chodci by v mnohych pripadech nehodé zabranila. Nutnost dodrzovat
pravidla silni¢nitho provozu a normy chovani je tudiz treba znovu a znovu opakovat ve vsech skupinach. Navic
je bezohledné chovani podstatnou prekazkou pro Sirsi prijeti cyklistické dopravy ve méstech.

a) Vsichni ¢lenoveé rady mesta jsou vyzvani, aby v ramci své pusobnosti prispivali k takovému klimatu v doprave,
které se bude vyznacovat vzajemnou ohleduplnosti a dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu.

b) Prislusny odbor uskutecni ve spolupraci s dalSimi aktéry z oblasti dopravni bezpecnosti kampan, ktera vyzve
k chovani konformnimu k silni¢nim pravidlum a ke vzajemné ohleduplnosti mezi fidi¢i a cyklisty, ale také
mezi cyklisty a chodcl.

c) Prislusny odbor vyuzije novych pravidel silni¢niho provozu (s platnosti snad od roku 2014) pro informacni
iniciativu zamérenou na pokyny k pravum a povinnostem fidicu aut a cyklistl. Zaangazuje i dalsi aktéry
z bezpecnosti dopravy, jakoz i medialni partnery.

Dalsi informace:
e http://www.cyklodoprava.cz/bezpecnost/
 LEKCE 37: BEZPECNOST CYKLISTU
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Opatieni 3: PREVENCE KRADEZI KOL - Podporovat vznik preventivnich programu

proti kradezim kol

Je mozné vyuzit dotaéni program MV CR na potizovéani cyklostojant, zfidit centralni registr jizdnich kol,
navrhnout a prodiskutovat soubor opatfeni, ktera prispivaji ke snizeni kradezi jizdnich kol, informovanosti
obcanu ¢i objasnénosti apod.

Dalsi informace:
http://www.cyklodoprava.cz/bezpecnost/prevence-kradezi-kol/
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Oblast 3. MARKETINGOVA
PODPORA PRODUKTU
CESKO JEDE
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Zasada 1: Propojeni aktivit mésta s projektem Cesko jede (www.ceskojede.cz)
Cesko jede je narodnim projektem, ktery je zaméten na komplexni podporu cykloturistiky
a dalsich forem bezmotorové dopravy a aktivni turistiky v CR. Jeho cilem je zejména zpracovani
srozumitelné a atraktivni nabidky pro cykloturisty a poskytnuti prehledné a kvalitni informace ¢eskym
a zahrani¢nim cykloturistum (at uz dalkovym, terénnim ¢i rekrea¢nim) o moznostech cykloturistiky
ve véech regionech CR na webu i v ti$ténych materialech.

Opatreni 1: CYKLOPRODUKT - Vytvorit a zkvalitriovat mistni cykloturistické
produkty

Opatteni je zaméreno na podporu propagace -\
a informovanosti o jednotlivych cykloturistickych
produktech s timto ¢lenenim:

e nabidka balicku 1. Cykliste preferujici kratsi
a bezpecné trasy, prevazné kvalitni zpevnény
povrch, castym cilem je restaurace se zahradkou
nebo hristé (do této kategorie spada i nabidka
pro in-line bruslare, osoby s télesnym postizenim
pohybujict se na vozicku, rodiny s détmi),

» nabidka balicku 2. Jedna se o nabidku klasickych
cykloproduktu (tipu na vylet),

» nabidka balicku 3. je urCena pro terénni cyklisty,
preferujict predev$im prirodni cesty a uzké stezky
Vv terénu,

e nabidka balicku 4. je urCena pro sportovne i | e W
rekreacni cyklisty, ktefi vyhledavaji masové akce
sportovniho typu, napriklad MTB maratony nebo
silnicni maratony, testuji sveé sily v zavodech,
prekonavaji vlastni hranice, trénuji pro vykon.
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Opatreni 2: PREZENTACE - Zajistit souhrmnou prezentaci mésta

Opatreni smétuje k podpore a zajisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce v oblasti rekreaéni

cyklistiky, a to prostrednictvim:

o cykloportalu: pravidelna aktualizace + jazykové mutace (existence zdrojovych dat na mistni urovni - na
lokalnim webu meésta bude garantovana spravnost a aktualnost vsech dostupnych zakladnich dat),
aktualizace mapy cyklotras mésta, jednoduchého letaku, modernich informacnich technologit (DVD),
spolu s turistickym regionem prezentovat nabidky na tuzemskych a mezinarodnich veletrzich cestovniho
ruchu.
realizace kampani na mistni urovni (inspiraci muze byt http://www.vysocinounakole.cz/ a www.SlowUp.ch)
spoluprace na jednotné propagact s dopravci, ktefi nabizeji moznosti prevozu a pujcoven jizdnich kol do
vzdalengjsich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické ¢i casové narocnosti cyklistou hure dosazitelné.

_\/—
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Oblast 4. DOPROVODNA
INFRASTRUKTURA A SLUZBY
PRO CYKLOTURISTIKU
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Opatieni 1: DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - Pfipravovat a realizovat verejné

neziskové projekty pro rozvoj doprovodné infrastruktury

Opatreni zahmuje vyrobu a instalaci:

» odpocivadel, v¢etné stojanu, lavicek, pfistresku, ve vyznamnych turistickych oblastech a na vyznamnych
cyklotrasach mésta a nejblizsiho okoli,

» informacnich a nauc¢nych tabull s detailnimi popisy atraktivit v uzem;

lizin na vlakovych nadrazich; tam, kde je pouze schodisté (nebo schodisté a vytah) a neni mozné zajistit jizdu

na kole nebo bezbariéroveé vedeni jizdniho kola po rampé.

» automatickych uschoven a boxu; pro moznost kratkodobého a strednédobého bezpecného odlozeni véci
(napt. cyklistickych brasen ¢i ptilby)

» opérek a madel na svetelnych kfizovatkach

Dalsi informace:
o LEKCE 26: DOPROVODNA INFRASTRUKTURA

N\

Opatreni 2: ZNACENI - Zajistit spravcovstvi a udrzbu znaceni cyklotras

Jizda na kole vyzaduje urcity zpusob vnimani meésta z hlediska prostorovych souvislosti, vhodnych tras
a vzdalenosti, které cyklista musi prekonat. Zejména pro turisty ve mesté predstavuji orientacni pomucky
moznost vyhnout se casovym ztratam a nejistoté a vyzkouset bez obav a s maximalnim pozitkem nove trasy.
Pokud meésto disponuje kvalitativne i kvantitativné vhodnym znacenim cykloopatreni, sveédci to o vstricném
postoji vuci cyklistické doprave.

Opatreni zahrnuje:

e stanoveni systému udrzby znac¢enych cyklotras na uzemi meésta a v nejblizsim
okoli,

¢ provedeni revize a pasportu znaceni spojenych s udrzbou cyklotras,
¢ navrh na pripadné preznaceni cyklotras.
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Opatteni 3: TERENNI CYKLISTIKA - Podpotit realizaci arealu pro terénni

a extrémni cyklistiku

Terénni cyklistika a infrastruktura pro ni v podobé ucelné a udrzitelné navrzenych, prirodé blizkych stezek
predstavuje velky potencial pro kvalitu verejného zdravi, ob¢anské vybavenosti sidel a ptinosu z mekkého
cestovniho ruchu.

N\

Opatteni 4: CYKLOPRUVODCOVSTVI — Vytvotit nabidku cyklopriivodcovstvi pro

navstévniky & ZvySovat kvalifikaci pracovniku v oblasti cyklopruvodcovstvi

Zajistit moznost sluzby cyklopruvodce ve mésté a nabidnout specialistiim na tuto sluzbu program pro pracovniky
ve sluzbach cykloturistiky - cyklopruvodce (certifikovany kurz cykloprivodcu, ktery zahmuje znalosti nutné pro
pruvodce cykloturistt, zdravotni minimum, minimum v oblasti servisu jizdnich kol, schopnost sestavit vylety
a programy na miru, orientacni véedomosti apod.).
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Opateni 5: INTERMODALITA
& CYKLOTURISTIKA — Podporit
projekty integrace jizdnich kol
do jednotlivych druhu dopravy
Opatteni smeruje k podpore a rozsiteni moznosti
prevozu jizdnich kol z mést a obci do vzdalengjsich
lokalit, pripadné do turisticky atraktivnich oblasti,
které jsou z hlediska fyzického ¢i casoveho cyklistou
problematicky dosazitelné. Opatreni navazuje na
stavajici aktivity dopravnich spole¢nosti. Souhrnné
se jedna o opatreni, ktera hledaji reSeni pro:
e pfevoz cyklistt na vybranych autobusovych
linkach mestské, ale i verejné dopravy (cyklobusy),
e podporu systéemu pujc¢ovant jizdnich kol ve mesté
(ve spolupraci s Ceskymi drahami, a.s.)

Poznamka - lze vyuzit i pro potfeby Bike sharing —
pujcent jizdniho kola pro dopravni Ucely

N\

Opatreni 6: CERTIFIKACE - Podporit
organizace, které nabizeji certifikaci
sluzeb ,Cyklisté vitani”

Opatteni sméruje k podpore zapojeni ubytovacich
a stravovacich sluzeb do certifikace Cyklisté vitani
¢i jinych systému kvality sluzeb a ke zlepSeni jejich
kvality ve vztahu k cyklistum.

Ted uz jen
informace dostat
do praxe...
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PRO VYPRACOVANI AKCNIHO PLANU

Vytvorte si viastni
Pomoci sveho Akéniho planu vytvorite z prakticky mrtveho dokumentu material

zivouci a aktualni. Tabulky obsahuji jen par hesel, jinak jsou tam prazdné sloupky
a radky, které je nutne vyplnit.

Jediny zpusob, jak to udélat, je svolat ve mésté pracovni cykloskupinu k diskuzi
nad Akénim planem. Cykloskupina sama navrhne konkrétni ukoly, které nasledne
predlozl rade meésta ke schvaleni.
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1. RIZENI PROCESU A FINANCOVANI (NASTROJE)

Oblast 1. PROCES PLANOVANI
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

111 UZEMNI PLAN

112 CYKLOGENEREL

Oblast 2. ORGANIZACNI NASTROJE
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

1.2.1 CYKLOKOORDINATOR

12.2. |SIT PARTNERU

123 | RIZENI KVALITY

124 | ODBOR MOBILITY
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Oblast 3. FINANCNI NASTROJE
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

131 ROZPOCET

Oblast 4. PRAVNI NASTROJE
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

141 INFORMACE

Oblast 5. MANAGEMENT DAT & VYZKUM
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

151 | DOPRAVNI CHOVANI

152. | DATA

153 | POTREBY CYKLISTU
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2. CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SIT CYKLOTRAS
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

211 | VOZOVKA

212 | CYKLOSTEZKY

213 | KRIZOVATKY

214. | EXTRAVILAN
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Oblast 2. CELE MESTO UTVARET PRATELSKE K CYKLISTUM
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

221 | ULICNI PROSTOR

ZKLIDNUJICT

222 | OPATRENI

223 | ZONA 30

OBYTNE

224 | L PESI ZONY

2.25. | JEDNOSMERKY

2.2.6. | PREFERENCE
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Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

231 | KVALITA

232. | BEZBARIEROVOST

233, | STAVENISTE

234, | POVINNOST

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY KOL
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

241 | KONCEPCE

242. | REGULACE

243 | PARTNERI
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Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREIJNE DOPRAVY
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

251 | ZASTAVKA

252 | VOZIDLO

253 | PUJCENI

Oblast 6. SLUZBY A ELEKTROKOLA
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

261 | SLUZBY

26.2. | ELEKTROKOLA
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3. PROPAGACE & BEZPECNOST & VOLNOCASOVE AKTIVITY
Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

311 AKCNI PLAN

312, | WEB CYKLOMESTA

313 | DO PRACE NA KOLE

314 | DO SKOLY NA KOLE

315 | NAKUPUJ NA KOLE

316. | SENIORI

317 DALS! AKCE
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Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

321 | MOBILITA

32.2. | OHLEDUPLNOST

32.3. | PREVENCE

Oblast 3. MARKENTINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO JEDE
Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok

331 | CYKLOPRODUKT

33.2. | PREZENTACE

333 | WEB CESKOJEDE
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Oblast 4. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA A SLUZBY PRO CYKLOTURISTIKU

Cislo Nazev Aktivita Odbor | Finance Rok
341 DOPROVODNA
T INFRASTRUKTURA

342 | ZNACENI

343 | TERENNI CYKLISTIKA

CYKLO-
544 PRUVODCOVSTVI
345 INTERMODALITA &
S | CYKLOTURISTIKA

346. | CERTIFIKACE




POZNAMKY
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