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Shrnuti

Zakladem pro vizi mobility je Strategicky plan hl. m. Prahy, konkrétné jeho aktualizace z listopadu
2016. Na tento spole¢ny fundament navazuji strategické cile a prioritni osy Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli, doplnéné o tfi rizné scénare vyjadfujici tfi mozné cesty dosazeni vyty¢enych cila.

1. Praha efektivni

2. Praha racionalni

3. Praha liberalni

Uvedené scénare se staly predmétem diskuze s odborniky na workshopu P+ i zakladem pro

sociologicky prizkum mezi obyvateli Prahy a StfedocCeského kraje. Vysledky jsou rovnéz shrnuty
v tomto dokumentu.

Na scénare mobility navazuje vysledny navrh dopravni politiky mésta, ktery je vlozen do
samostatného dokumentu P+ Dopravni politika.
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Prahu

1 Vize Prahy

Myslenka  Strategického planu

spociva ve zméng Prahy z mésta, Soustrfed’'me se na budoucnost! Praha tu svou
které spoléha na existujici reputaci postavi na kulture, promysleném rozvoji
a status quo, v mesto, jez sl prostiedi, spole¢enské stabilité
promyslené buduje pozici , . o v ., o z

nejwyhleddvanéjétho mista  pro a dobré spravé. To vSe ji pomuze stat se
smysluplny  Zivot. Jako je preferovanym méstem pro Zivot i podnikani.

architektura télem Prahy, jeji dusi
je kultura. Uz dnes je kultura Prahy
obdivovana. V budoucnu ale tento pojem ziska zcela novy rozmér, mimoradny v globalnim kontextu.
Kultura, kulturnost a kultivovanost budou klicovymi zdroji rozvoje Prahy. Takovy bude vztah
spolecnosti k vlastnim hodnotdm, k sobé navzdjem, stejné jako ke svému méstu a tém, ktefi ho
spravuji. Kultura podnikani, kultivace spolecného prostoru i kulturnost, s niz predstavitelé mésta
pFistupuji k ob¢anim, se stanou inspiraci pro okolni svét. Praha sama se stane inspiraci. Svét nebude
jezdit do Prahy obdivovat jen jeji minulost, ale jeji budoucnost.

Aby Praha mohla dosahnout své vize, musi byt méstem sebevédomym, pfipravenym na budoucnost.
Musi byt méstem konkurenceschopnym a flexibilnim, které bude hrdou soucasti moderni Evropy
a které vytvafi podminky pro kvalitni Zivot svych obyvatel i navstévniku.

sprava mésta, nakladani se zdroji, DOBRE
krizovy management, odolnost SPRAVOVANA
METROPOLE

konkurenceschopnost,
ekonomické aspekty, kreativita,
kultura, duch mésta

PROSPERUJici
A KREATIVNi
METROPOLE

sounniné
A ZDRAVA
METROPOLE

Obrazek 1 - Strategické sméry Prahy, vytycené v aktualizaci Strategického planu

1.1 Soudrzna a zdrava metropole
Praha v roce 2030

Praha je kulturné rozmanité mésto s vyrazné rozvinutym kreativhim potencidlem obyvatel
a bohatym komunitnim zivotem. Obyvatelé se identifikuji s lokalitami, ve kterych Zziji, a v duchu
principti obcanské spolecnosti jsou spolu s obcanskymi a kulturnimi iniciativami integrovanou
soucasti samospravnych a planovacich procesu.
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Praha vyznamné posiluje méstotvorny

charakter prostfednictvim novych staveb Praha ve spolupraci s okolnim
a zasahu ve vefejném prostoru pfi respektu

ke kulturnimu a historickému dédictvi e uplatiiuje principy
i principum udrzitelného rozvoje. Funk&né udrzitelné mobility a orientaci na
kvalitni a esteticky hodnotné urbanni ekologicky Setrn&jsi zpl‘]soby

prostredi s kultivovanym vefejnym dobra VWznamné isol omezen
prostorem je jednim z hlavnich aspekt pravy. Vy J y

rezidenéni spokojenosti obyvatel Prahy, negativni dopady individuadlni
magnetem pro jeji navstévniky a jednim automobilové dopravy véetné

z faktori jeji konkurenceschopnosti. o we g I
v . ; : ) dopadu na uzivani verejného
Nemensi vyznam ma v této souvislosti

i zdravé, Cisté a kvalitni prirodni prostredi. prostoru, a to dosazenim lepSiho
rozlozeni  jednotlivych druhu

dopravy a zvysenim jeji bezpecnosti
i energetické ucinnosti.

Vize pro mobilitu v roce 2030

Spolecna vize pro vsechny scénare mobility
vychdzi z formulace vize pro Prahu v roce
2030 ze Strategického planu (viz ramecek).

1.1.1 Udrzitelna mobilita

Rozpracovani Vize pro mobilitu v roce 2030 ve Strategickém planu

= Praha bude smérovat k udrzitelné mobilité - k zajiSténi pohybu osob a zbozi, ktery je

dlouhodobé pfijatelny z hlediska socialniho, ekonomického a dopadd na Zivotni prostfedi »
spolehlivéjsi, rychlejsi a prijemnéjsi cestovani.

= Dopravni dostupnost cild bude vyrazné orientovana na ekologicky Setrnéjsi zpusoby dopravy -

na vefejnou dopravu (pfedevsim kolejovou) a také na chuzi a uzivani jizdnich kol » zvySeni
podilu vefejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %.

= Na Uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosdhne lepSiho souladu dopravy

s kvalitou Zivotniho prostredi a verejnych prostranstvi » prfitazlivé mésto pro své obyvatele.

=V silnicni dopravé se uplatni kombinace regulacnich a investi¢nich opatfeni sméfujicich ke

snizovani negativnich dopadi automobilové dopravy » lepsi prostiedi na husté obydleném

Uzemi mésta.

= Dojde ke zvySeni bezpecnosti a energetické Uclinnosti dopravy » pozitivnhi ekonomicky dopad

a snizovani zavislosti na ropé a zemnim plynu.

Z vySe uvedenych bodu vychazeji oblasti strategického cile pro udrzitelnou mobilitu, definované ve
Strategickém planu. Oblasti se zrcadli v prioritnich osach Planu mobility (viz kapitola 2.3), kde jsou
rozpracovany do vétsSich podrobnosti.

V oblastech strategického cile plan uvadi nastroje dopravni politiky, které vedou k realizaci
stanovenych cili. Tyto nastroje budou pouzivat i navrhované scénare mobility, a to pfifazenim
k prioritnim osam Planu mobility. V tabulce nize uvadime pfehled nastroju tak, jak jsou k oblastem
strategického cile pfifazeny ve Strategickém planu.
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Oblast FfeSeni Strategického planu Nastroje

=  Plan mobility s pfesahem do regionu

=  Vyuzivani a rozvoj vodni dopravy

= Chytré dopravni aplikace

= Kampan na podporu udrzitelné mobility

=  Jednotny integrovany dopravni systém

=  Preference hromadné dopravy v uli¢ni siti

= Jizdné ve verejné dopravé

= |Integrované sluzby ,mobility as a service”

=  Moderni informacni / odbavovaci systém

= ZlepSeni terminalu vefejné dopravy

= Vystavba parkovist P+R/B+R

= Zpoplatnéni vjezdu vozidel (myto)

= Zpoplatnéni parkovani vozidel (zény)
Preferovani veFe]'né dopravy =  Omezovani kapacity povrchového parkovani
=  Vystavba hromadnych garazi
Zatraktiviiovat vefejnou dopravu a uplatiovat = Pokrocilé Fizeni dopravy pro zvyseni kapacity
regulaci a Fizenf provozu automobrlové dopravy =  Podpora sdileni dopravnich prostiedk

= Rizena city logistika

Rozvoj kole]ové dopravy =  Rozsifeni a posileni sité metra
= RozSireni a posileni sité tramvaji

= Rozsireni a posileni zeleznic¢ni sité

Kvalita vefejnych = Revitalizace vefejnych prostranstvi, zklidnéni
prostranstvi dopravy a revitalizace méstskych t¥id
=  Zklidinovani dopravy v rezidencnich oblastech

a centrech méstskych ¢asti

Nova —— = Podpora dopravni cyklistiky
P PISpRg=0A =  Prfistupnost/bezbariérovost infrastruktury
=  Bezpecnostni Upravy nehodovych mist

=  Vystavba lokdlnich komunikacnich propojeni

= Dostavba radidlné okruzniho systému komunikaci
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Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Oblast reSeni Strategického planu Nastroje

Flektromobilita =  Preference ekologickych pohont automobilt

=  Dobijeci mista / stanice pro elektromobily / kola

Rozvijet v optimd(ni mire elektromobilitu,
pripadné i jiné efektivni alternativni pohony

Tabulka 1 - Oblasti feSeni a nastroje udrzitelné mobility dle Strategického planu
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2 Vize, cile a prioritni osy P+

2.1 Spolecna vize mobility

Praha ve spolupraci s okolnim regionem uplatiiuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrné;jsi zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny

negativni dopady individudlni automobilové dopravy véetné dopadu na uzivani

vefejného prostoru, a to dosazenim lepSiho rozloZeni jednotlivych druhi
dopravy a zvySenim jeji bezpecnosti i energetické ucinnosti.

2.2 Strategické cile

Plan mobility definuje Sest strategickych cili pro oblast dopravy a skrze prioritni osy je propojuje
s problémovymi oblastmi P+ Analyzy (podrobnéji v nasledujici kapitole 2.3). Strategické cile budou
v navrhové ¢asti projektu doplnény o indikatory, abychom mohli vyvoj a miru naplnéni cild sledovat
v porovnani s jejich soucasnym stavem.

1) SniZeni prostorové narocnosti dopravy

Strategicky cil sleduje snizeni prostorovych naroku na zabor Gzemi dopravni infrastrukturou, resp.
verejného prostranstvi dopravnimi prostfedky. Na prepravu jedné osoby je potfeba nejméné
prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy a nejvice v pfipadé osobniho automobilu s nizkou
obsazenosti.

Prioritni osy:

=  Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy (A)
=  Podpora chiize a dopravni cyklistiky (E)

= QOrganizace zasobovani mésta (F)

= ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi (l)

=  Snizeni prostorovych narokt dopravy (K)
2) Snizeni uhlikové stopy

Strategicky cil sleduje zvyseni podilu neuhlovodikovych pohont (predevsim vyuziti elektrické trakce)
v dopravnich vykonech a snizeni spotfeby energii a snizeni produkce oxidu uhli¢itého (zvyseni
energetické ucinnosti).

Prioritni osy:

=  Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy (A)

=  Podpora chiize a dopravni cyklistiky (E)

= Organizace zasobovani mésta (F)

=  Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy (J)
= Udrzitelny Uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti (O)

3) ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti

Strategicky cil sleduje celkové zvySeni efektivity dopravniho systému zejména vyuzitim
multimodalniho fetézce (synergie), optimalizaci soucasného systému vyuzitim dostupnych kapacit

8



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

a shizeni vlivi dopravnich excesu, jako jsou napfiklad dopravni nehody nebo docasné snizeni
kapacity napriklad pfi uzavirce, na dopravni systém a jeho uzivatele.

Prioritni osy:

=  Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy (B)

= Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti (C)

= Nova propojeni pro ruzné druhy dopravy (D)

= Organizace zasobovani mésta (F)

= Narust poctu obyvatel a zmény jejich rozmisténi v Prazské metropolitni oblasti (G)

=  Snizeni dopravni nehodovosti (L)
4) Zvyseni bezpecnosti

Strategicky cil sleduje zvySeni bezpecCnosti a odolnosti celého dopravniho systému zejména
snizenim vlivu na zdravi a zivoty osob pFi dopravnich nehodach nebo mimoradnych udalostech, jako
jsou napfiklad zivelni nebo bezpecnostni udalosti.

Prioritni osy:

= Snizeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problému v dopravni siti (C)
= Nova propojeni pro ruzné druhy dopravy (D)
=  ZlepSeni pristupnosti dopravy pro starsSi a znevyhodnéné obcany (H)

=  Snizeni dopravni nehodovosti (L)

5) Zvyseni financni udrzitelnosti

Strategicky cil sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani investic i provozu a zlepSeni bilance cash
flow, tj. lepsi vyvazeni poméru pFijmu a vydaju véetné zajisténi stability pfijmua.

Prioritni osy:

=  Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy (B)

= Narust poctu obyvatel a zmény jejich rozmisténi v Prazské metropolitni oblasti (G)

*  Finan¢ni udrzitelnost dopravniho systému (M)

=  Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta (N)

= Udrzitelny Uzemni rozvoj Prazské metropolitni oblasti (O)

=  Ekonomicky rozvoj mésta (P)

6) Zlepseni lidského zdravi

Strategicky cil sleduje zlepSeni lidského zdravi vlivem podpory pohybové aktivity obyvatel a rovnéz
shizeni imisniho zatizeni obyvatelstva i Zivotniho prostiedi jako celku hlukem a exhalacemi.

Prioritni osy:

=  Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy (A)

=  Podpora chlze a dopravni cyklistiky (E)

=  ZlepSeni pristupnosti dopravy pro starsi a znevyhodnéné obcany (H)
= ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi (l)

=  Snizeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatéze a uhlikové stopy (J)

*  Snizeni dopravni nehodovosti (L)
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2.3 Prioritni osy

Prioritni osy Planu mobility rozpracovavaji strategické cile do oblasti feSeni, tedy blize ke konkrétnim
nastrojum dopravni politiky. Nasledujici tabulka uvadi pfehled prioritnich os Planu mobility,
vztazenych k problémovym oblastem identifikovanym v analyze. Dliraz na jednotlivé prioritni osy se
odlisuje v ruznych scénafich mobility, pfestoze vSechny sméfuji ke splnéni spolecné vize mobility
a strategickych cilt (viz kapitola 1.1).

Prioritni osa Problémova oblast P+ Analyzy

Kapacitni problémy (Esko, tram, bus) a nizka
spolehlivost povrchové VHD

Preferovani vefejné dopravy Nizka cestovni rychlost tramvaji a nelepsici se trend
A . .
a rozvoj kolejové dopravy Existence silné zatizenych autobusovych tahd
Nedokoncena integrace verejné dopravy Prahy
a Stredoceského kraje
B Provazanost verejné dopravy Nenaplhovani programu rozvoje P+R, neexistujici
s ostatnimi druhy dopravy koncepce P+R v regionu
C kapacitnich problémd Nevyuzity potencial pokrocilych nastroju fizeni dopravy
v dopravni siti
Chybéjici pési a cyklistické propojeni na okrajich Prahy
a v regionu
D Nova propojeni pro ruzne druhy  Nesouvislost cyklistickych opateni
dopravy ’
Nedokoncena sit PO a MO
Horsi postaveni udrzitelnych modu v ¢asové dostupnosti
Nesouvislost cyklistickych opatreni
Podpora chlize a dopravni vor s o o
E P P Chybéjici pési a cyklistické propojeni v PMO

cyklistiky
Nedostatecna podpora pohybové aktivity obyvatel

Zhorsovani podminek pro zelezni¢ni nakladni dopravu

. . , . Nedostatecny pocet zasobovacich stani
F Optimalizace zdsobovani mésta
Chybéji koncepce i znalostni zakladna o city logistice

a procesu zasobovani

Narlst vnéjSich vazeb do Prahy (suburbanizace)

Narudst poctu obyvatel a zmény Narast hybnosti rychlejsi nez reakce infrastruktury
G jejich rozmisténi v Prazské i sluzeb

metropolitni oblasti Narlst obyvatel PMO o 168 tis. do roku 2030 (cca

+10 %)
ZlepSeni pristupnosti dopravy Starnuti populace - narast osob starSich 80 let 0 2,5 %
H pro starSi a znevyhodnéné do roku 2030

obcany
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Prioritni osa Problémova oblast P+ Analyzy

Zlepseni kvality vefejnych Moralni a technicka zastaralost terminald VHD

prostranstvi Vnitfni dluh na Gdrzbé stavajici infrastruktury

Existence silné zatizenych autobusovych tahu
Nedostatecna distribucni sit alternativnich energii

Snizeni znecisténi ovzdusi, Negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
hlukove zatéze a uhlikové stopy  oyzdusi a vefejné zdravi (hluk a exhalace)

Emise sklenikovych plynu ze spalovacich motoru
(predevsim AD)

Snizeni prostorovych naroku Neefektivita IAD (zvétSujici se rozméry automobilu,
dopravy snizujici se obsazenost, velky zabor Uzemi)
L Snizeni dopravni nehodovosti PFilis pomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti

Nezohlednéni provoznich nakladu pfi realizaci investic
Finanéni udrzitelnost dopravniho @ Jjejich soustavny rust

systému Neprovazanost priorit koncep¢nich dokumentt s
rozpoCtu HMP a obracené (investice i provozni naklady)

NIMBY

Procesni podpora udrzitelné Roztristénost samospravy

Znalost Stredoceského kraje v porovnani s HMP

Udrzitelny dzemni rozvoj Prazské
metropolitni oblasti -

P Ekonomicky rozvoj mésta -

Tabulka 2 - Prioritni osy Planu mobility
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3 Nastroje dopravni politiky

Nastroje dopravni politiky chapeme jako zobecnény typ opatreni, které lze pouzit k ovlivnéni
dopravni nabidky ¢i poptavky. Ve vysledku tak kazdy ndstroj reprezentuje skupinu podobnych
opatreni; obvykle maji charakter infrastrukturdlni, organizacni &i procesni. Pro potieby definice
scénarl mobility (kapitola 4) rozliSujeme:

e zakladni nastroje (spoleCné pro vSechny scénare);
e klicové nastroje (nosné pro dany scénar);

e ostatni nastroje (doplnujicich pfislusny scénar).

3.1 Zakladni nastroje

Vsechny scéndare maji spolecny zdklad v tzv. zakladnich nastrojich dopravni politiky, které se sice
v jednotlivych scénarich uplatiuji riznou mérou, ale vzdy.

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoceského kraje
Spole¢ny, jednotny integrovany dopravni systém verejné dopravy pro uUzemi Prahy a celého
Stfedoceského kraje s jednim spole¢nym organizatorem.

Integrované sluzby ,mobility as a service”

Nastroj predstavuje zavedeni pfistupu ,mobility as a service*, ktery zahrnuje multimodalni
informacni systém, provazani soukromych i verejnych sluzeb v dopravé pres jednotny pfistupovy
bod, volbu a zajisténi vhodné kombinace dopravnich prostfedku véetné doplikovych sluzeb od
zacatku do konce cesty na zakladé pfesnych pozadavkl uzivatele (napf. rezervace parkovaciho mista
na P+R a presny vypocet navazani nasledné HD vcetné nakupu jizdenky ¢i predikce dopravni
situace).

Moderni informacni a odbavovaci systém VHD

Moderni informacni a odbavovaci systém zahrnuje realtime informace ve vozidlech a na zastavkach
v€etné moznosti prestupu, informace o aktualni situaci, nové nosice jizdnich dokladi ¢i formy
plateb, aplikace pro cestujici atd.

Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

Zajisténi vsech spoju verejné dopravy nebo jejich drtivé vétsiny nizkopodlaznimi a komfortnimi
vozidly, spliujicimi naroky cestujicich na moderni a atraktivni vefejnou dopravu, véetné sluzeb typu
konektivity nebo tepelné pohody.

Bezpecnostni Gpravy nehodovych mist
Uprava mist se zvySenym vyskytem nebo rizikem zavaznych nehod s cilem zlep3eni bezpeénosti
(osvétleni, zklidAujici opatfeni apod.).

Pristupnost a bezbariérovost infrastruktury
Uprava dopravni infrastruktury ve vefejném prostoru s ohledem na zlep$eni pfistupnosti (odstranéni
fyzickych i psychologickych bariér). Bezpecné a komfortni vazby pro chodce.

Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu

Dostavba vnéjsiho dalni¢niho okruhu Prahy a odvedeni tranzitni dopravy ze zastavénych oblasti hl.
m. Prahy (napf. Spofilov).
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Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich zejména za Ucelem zajiSténi
vymahatelnosti prava (dodrzovani pravidel silnicniho provozu).

Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Zajisténi stale se zvySujiciho podilu elektrovozu ve vozovém parku méstské policie, méstskych firem
a méstskych instituci.

Regulace taxi na zakladé druhu pohonu

Organizacni opatfeni sméfujici k zajiSténi regulace taxisluzeb s nizSimi emisnimi tfidami
a preference taxisluzeb, které zajist uji pfepravu vozy s nejvyssi emisni tfidou pohanénymi elektricky
nebo jinymi alternativnimi palivy s nizSim dopadem na ZzZivotni prostfedi, nez je
u motoru spalujicich naftu ¢i benzin.

Chytré dopravni aplikace pro uzivatele

Chytré dopravni aplikace slouzi k poskytovani aktualnich informaci o provozu v redlném case,
umoznuji vyhledat spojeni (multimodalné) od zacatku do konce cesty, platit za ruzné sluzby
souvisejici s mobilitou (jizdné, parkovné, mytné) a pripadné interaktivné dohledat dalsi sluzby.

Plany mobility pro velké zaméstnavatele

Jde o strategické dokumenty pro vétsi zaméstnavatele, které cti zakladni principy planu udrzitelné
mobility a slouzi ke zjiStovani a vyhodnocovani dopravniho chovani zaméstnancu, pfipadné
i navstévniki. Na zakladé analyzy se navrhne feSeni pro ovliviiovani dopravniho chovani
dojizdéjicich a navstévnikd za ucelem vyssi efektivity a udrzitelnosti. Plany mobility pro velké
zaméstnavatele jsou blize uzivateli dopravniho systému nez plan mobility celého mésta/oblasti,
a tudiz mohou na uzivatele lépe zacilit.

Reforma méstské spravy dopravy

Reforma méstské spravy dopravy, dopravni infrastruktury i verejnych prostranstvi zejména za
ucelem efektivnéjsi spravy, koordinace investic a implementace principl integrovaného dopravniho
planovani, v rdmci struktury spravy mésta urcit odpovédnost za city logistiku atd.

Zrizeni fondu mobility HMP
Ztizeni fondu mobility HMP jako urcitého ekvivalentu SFDI na drovni statu.

Kampané na podporu udrzitelné mobility
Propagacni kampané podporujici zejména udrzitelné mody méstské mobility a informujici o novych
opatrenich mésta v oblasti mobility.

Opatreni pro zlepSeni organizace méstského zasobovani
S ohledem na aktudlni problémy méstské ndkladni dopravy Praha poskytne financni, organizacni
a legislativni podporu pfi zavadéni citylogistickych opatreni pro zefektivnéni méstského zasobovani.

Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Informacni systém slouzici k optimalizaci vyuziti parkovacich stani v€etné optimalizace cest k témto
mistum napfiklad pomoci proménlivého dopravniho znaceni. Soucasti systému muze byt napfiklad
také mobilni aplikace, specialni aplikace pro platby nebo dynamické stanoveni ceny parkovného na

zakladé poptavky.
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Hromadné garaze

7 zejména v rezidencnich oblastech

Podpora vystavby parkovacich objektu v lokalitdch s vyraznym deficitem parkovacich kapacit za
ucelem kultivace parkovani v ulicnim prostoru pripadné celkové revitalizace verejného prostoru ve
prospéch pobytové funkce.

3.2 Klicové a ostatni nastroje

Klicové a ostatni nastroje dopravni politiky se ve scénafich pouzivaji rlznou mérou, nékteré
nemuseji byt zastoupeny viibec, pokud pojeti scénafe nevyhovuji. Radime sem tyto nastroje:

Aglomeracni okruh HMP ve Stfedoceském kraji
Silnicni okruh kolem Prahy ve StfedocCeském kraji nizSiho vyznamu, slouzici k distribuci dopravy
z Prazského okruhu do obci a k zajisténi tangencialnich relaci na kratsi vzdalenosti.

Autobusova doprava - posileni
Posileni autobusovych linek prostfednictvim zkraceni intervald, prodlouzenim rozsahu Spickovych

vav s

obdobi, nasazenim kapacitnéjSich vozidel (kloubové autobusy) apod.

Autobusova doprava - rozvoj sité
Rozsifeni autobusové sité do novych oblasti (nové rozvojové lokality), zavedeni nového spojeni,
pfipadné zlepSeni plosné obsluhy stavajicich oblasti (vznikem novych linek ¢i novych tras).

Dobijeci mista pro elektromobily a elektrokola
Systémova podpora vystavby dobijecich mist pro elektromobily a elektrokola v ulicich i na verejnych
parkovistich (véetné P+R).

Dostavba Méstského okruhu
Dostavba Méstského okruhu ve vychodni €asti Prahy z Pelc-Tyrolky po MUK Rybnicky.

Dostavba radial propojujicich Méstsky a Prazsky okruh
Vystavba kapacitnich nadfazenych radidalnich komunikaci propojujicich vnitfni Méstsky a vnéjsi
Prazsky okruh.

Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto
Vybér poplatku za vjezd do vymezené oblasti mésta.

Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény
Dalsi rozvoj, rozsSifeni a optimalizace stavajicich zén placeného stani, moznost zavedeni
celoplosného zpoplatnéni parkovani.

Elektrobusy
Pofizeni autobust na elektricky pohon se statickym nebo dynamickym dobijenim nebo trolejbust
s nulovymi emisemi exhalaci s ohledem na technologicky vyvoj a pfinosy pro zivotni prostredi.

Hromadné gardze (na rozhrani nadfazeného systému a regulované oblasti)

Podpora vystavby parkovacich objektid na rozhrani nadfazeného komunikacniho systému
a oblasti regulované mytem ¢i zénami placeného parkovani s dobrou vazbou na sit vefejné dopravy,
pfipadné na vyznamné zdroje a cile cest.
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Metro - posileni
ZvySeni poctu spoju, rozsifeni rozsahu prepravnich Spicek.

Metro - rozvoj sité
Nova trasa metra D, dostavba novych vestibulll na stavajicich stanicich metra za ucelem zlepseni
obsluhy Uzemi.

Odstranéni vnitfniho dluhu dopravni infrastruktury
Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a jeji uvedeni do bezvadného stavu véetné zajisténi
nasledné systémové udrzby.

Omezeni kapacity povrchového parkovani
Redukce poctu parkovacich mist v uli¢ni siti s ohledem na zlepSeni kvality vefejného prostoru.

Podpora dopravni cyklistiky

Rozvoj souvislé sité cyklostezek, jizdnich pruht pro kola a cyklopiktokoridoru, ale také podporu
rozvoje systému B+R, stojanu pro kola a dobijecich mist pro elektrokola i jejich vzajemné provazani
do jedné ucelené sité s dirazem na liniovou celistvost. Patfi sem také lokdlni zmény v organizaci
dopravy a zklidnéni uli¢niho prostoru.

Pokrocilé fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity dopravni infrastruktury

Aplikace telematickych systému Fizeni dopravy, koordinace Fizeni dopravy ze strany Fidici Gstfedny,
rozvoj a aplikace scénaru fizeni dopravy pfi riznych provoznich stavech komunikacni sité, liniové
fizeni dopravy.

Preference ekologickych pohont vozidel
Ekonomickd a organiza¢ni podpora ekologickych pohonu vozidel (snizené poplatky za vjezd,
parkovani, vyhrazena mista, nizkoemisni (bezemisni) zéna apod.).

Preference VHD (tram i bus) v uli€ni siti

Zfizovani vyhrazenych jizdnich pruht, vyhrazenych fradicich pruhl, vyluénych sméri jizdy
na kfizovatkach, vystavbu podélnych délicich prahd, zatkovych a mysovych zastavek, zmény
organizace provozu na pozemni komunikaci apod. Vyuziti aktivhi komunikace mezi vozidlem
a infrastrukturou (dynamicka preference). Vyuziti urcitych komunikaci vyhradné pro autobusové
linky realizace tramvajovych trati v pé&Sich zénach.

Revitalizace verejnych prostranstvi
Realizace nové nebo rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury s ohledem na kvalitu vefejného
prostoru. Pfizpusobeni dopravy méstu, ne naopak

Rozvoj dalSich kolejovych systému
Rozvoj lehkych kolejovych systéml kombinujicich vyhody tramvaje a vlaku, vétsi dynamika jizdy,
komfort pro cestujici, lehci vozidlo vhodné i do uli¢niho prostoru apod.

Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského kraje
Dalsi rozvoj jednotného IDS Prahy a Stfedoceského kraje jak v prostorové, tak organizacni roviné
(lepSi provazanost spoju, rozSifovani systému, tarifni politika, zapojeni systému P+R/B+R/K+R
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parkovist apod.). Odbornym garantem rozvoje IDS bude jeho jednotny organizator vybaveny
systémovymi kompetencemi v€etné koordinace vystavby jednotlivych soucasti infrastruktury verejné
dopravy.

Rozvoj systému bikesharingu
Systémova vystavba stanic pro puj¢ovani kol (centrum mésta, terminaly a prestupni body verejné
dopravy), mobilni aplikace, nabidka atraktivni kapacity systému sdilenych kol.

Rozvoj systému carsharingu
Systémova podpora vyuzivani sdilenych vozidel (vyhrazena mista, nizsi poplatky za vjezd do centra,
parkovani apod.).

Segregovany systém autobusu / liniovy pfistup k preferenci autobusu

Zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhd vcetné zajisténi preference na vSech dotCenych kfizovatkach
liniové v souvislé délce vybraného tahu autobusovych linek. Moznost vyuziti urcitych komunikaci
vyhradné pro autobusové linky.

SniZeni kapacity komunikaci pro automobilovou dopravu
Snizeni poctu jizdnich pruhlG na komunikaci, snizeni povolené rychlosti, zGzeni jizdnich pruhd,
vystavba zastavkovych myst pro vefejnou dopravu, zatkové zastavky apod.

Tramvajova doprava - posileni
Posileni tramvajové dopravy zvysenim poctu spoju, rozsifenim rozsahu prepravnich S$picek,
nasazenim kapacitnéjsich vozidel apod.

Tramvajova doprava - rozvoj sité

Vystavba novych tramvajovych trati, novych zastavek v rozvojovych lokalitach, zavedeni novych
spojeni, prijeti opatfeni pfispivajicich ke zvySeni cestovni rychlosti (vyhybky pro vyssi rychlost,
napfimeni Gsekud apod.).

Vystavba lokalnich propojeni

Vystavba novych komunikacnich propojeni lokalniho charakteru, napf. mezi dvéma méstskymi
¢astmi, prekonavajici pfirodni ¢i jinou bariéru (napf. novy most, pési lavka, prodlouzeni podchodu
u zeleznicnich stanic).

Vystavba parkovist B+R
Systémova vystavba parkovist pro jizdni kola u vyznamnych zastavek/terminal(i vefejné dopravy.
Nejedna se o pouhé stojany na kola, ale také o zastrfesSeni a dohled.

Vystavba parkovist P+R
Systémova vystavba parkovist P+R u vyznamnych terminali vefejné dopravy (zejména
u Zeleznicnich stanic a stanic metra).

Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid

Realizace zklidAujicich opatfeni a celkové revitalizace vyznamnych méstskych ulic ve prospéch
pobytové funkce prostoru a udrzitelnych modu dopravy (vice mista pro pési, zelen, lepsi pfistupnost
vefejné dopravy v ulicnim prostoru apod.).
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Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych casti
Plosné zklidnéni dopravy (obytné zény, zény 30) nebo lokalni zklidnovaci opatfeni (znemoznéni
prujezdu rezidenéni oblasti, fyzické ¢i psychologické prvky apod.).

Zleps$eni prestupnich bodd VHD

Modernizace a revitalizace prestupnich bodl vefejné dopravy s durazem na zkraceni
a zatraktivnéni prestupni vazby a zlepSeni verejného prostranstvi. Odstranéni bariér, zvySeni
bezpecnosti a zlepSeni pristupnosti prestupniho bodu. Pfehledny informacni systém pfi prestupu.

Zlepseni zastavek VHD
Modernizace zastavek verejné dopravy (vCetné okolniho verejného prostranstvi), bezbariérové
Gpravy, vystavba pfistfesku, chytré zastavky, aktualni informace v redlném case apod.

Zelezni¢ni doprava - posileni

ZvySeni poctu spoju, rozsifeni rozsahu pfepravnich $picek, zavedeni novych spojeni na stavajici siti,
zvyseni nabizené kapacity spoju nasazenim kapacitnéjSich vozidel (delsi soupravy apod.). Rozvoj
sluzeb pro cestujici.

Zelezni¢ni doprava - rozvoj sité

Vystavba novych Zeleznicnich trati, Zeleznicnich stanic, zastavek nebo propojeni, zvySovani kapacity
stavajici sité (vystavba novych koleji, vyhyben apod.), které umozni kvalitativni
i kvantitativni rozsifeni prepravni nabidky vefejné dopravy. Soucdsti rozvoje sité je i elektrizace trati
v souladu s cilem vy3siho podilu elektrifikace dopravnich vykon.
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4 Scénare mobility

Scénare mobility pfedstavuji rizné cesty k naplnéni spolecné vize a totoznych strategickych cild.
Odlisuji se tedy ruznymi prioritami, ruznymi kombinacemi ndstroju dopravni politiky, raznymi
dopady na mésto i region. Ve vysledku v3ak pfinaseji zménu trendu v mobilité tak, jak je stanoveno
ve strategickych cilech Planu mobility (kapitola 2.2).

Ucelem scénafl je vyvolat debatu o vhodném sméfovani Prahy a regionu v oblasti mobility, tak aby
byly zplUsoby FeSeni pfijatelné pro uzivatele i vefejnou spravu. Scénar je tedy pfedevsim zadanim
pro vytvoreni podrobného navrhu Planu mobility, ktery se vyda jiz urCenou cestou podle
preferovaného scénare jako vysledku Siroké spolec¢enské diskuze.

Ke scénarum mobility se vztahuje otazka: Zname spole¢nou vizi pro mobilitu, potfebujeme vSak
znat cestu, jak ji dosahnout. Ktery smér je z vaSeho pohledu spravny?

Kazdy scénar je popsan pomoci:

= souhrnné slovni charakteristiky;
= zpusobu naplnéni prioritnich os;

= uziti nastroju dopravni politiky.

4.1 Scénar ,Praha efektivni“

4.1.1 Charakteristika scénare

Praha vidi budoucnost mobility v kvalitni, provdzané a dostupné siti integrované verejné dopravy
zalozené na vyhodach kolejové dopravy i elektrické trakce. Promyslené posileni a rozvoj méstské
a priméstské Zeleznice, metra, tramvaji ¢i dalSich kolejovych systému nabidnou uZivatelim vefejné
dopravy rychlé a snadné cestovani cely méstem i metropolitni oblasti ve vSech smérech, a to
s nizkym dopadem na zivotni prostfedi a vysokou ekonomickou i prostorovou efektivitou.

Konkurenc¢ni vyhoda kolejové dopravy bude natolik silna, Zze nebude tfeba vyznamné investovat do
rozsitreni komunikacni sité uvnitf Prazského okruhu. Naopak velkého rozvoje se docka systém P+R,
B+R a bikesharingu navazany na rychlé trasy vlakl, metra a tramvaji do vSech vyznamnych cil ve
mésté, pricemz individualni dopravni prostfedek bude slouzit prevazné pro ,posledni mili“ cesty.

Regulace automobilové dopravy bude probihat v ekonomické roviné formou myta i parkovaci politiky
mésta Ci preferenci vefejné dopravy v uli¢ni siti. Automobilova doprava by méla resit predevsim malo
zatizené vztahy, které nelze efektivné uspokojit vefejnou dopravou.

Chize i cyklistika se s kolejovou dopravou vhodné doplni v cestach na kratsi vzdalenosti. ZvySovani
kvality verejného prostoru a zklidhovani dopravy se proto budou odehravat zejména ve vazbé na
terminaly a zastavky verejné dopravy, aby kazdodenni zkuSenost z cesty ,od dvefi ke dvefim* byla
pro uzivatele prijemnd, vyhodnd a bezstarostnd. Verejnd doprava plné vyuzije své méstotvorné
funkce.
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4.1.2 Reakce scénare na prioritni osy

Nasledujici tabulka specifikuje, jakym zplsobem scénaf reaguje na prioritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prioritni osa

Reseni cestou scénare Praha efektivni

Preferovani verejné
dopravy a rozvoj
kolejové dopravy

Provazanost verejné
dopravy s ostatnimi
druhy dopravy

Snizeni citlivosti a
zmirnéni kapacitnich
problém0 v dopravni
siti

Nova propojeni pro
riazné druhy dopravy

Podpora chuze
a dopravni cyklistiky

Organizace
zasobovani meésta

Narist a zmény
rozmisténi
obyvatelstva v Prazské
metropolitni oblasti

ZlepSeni pristupnosti
dopravy pro starsi

a znevyhodnéné
obcany

Scénar pocita s podporou integrovaného dopravniho systému Prahy
a StfedocCeského kraje. Vyrazné posileni kolejové dopravy a jeji rozvoj
do novych smérl znamenaji pfesun velké ¢asti pfepravnich vykonu na
nezavislou sit, ktera bude kapacitnéjsi a provozné spolehlivéjsi.
Zejména u tramvajovych trati a tras navaznych autobusovych linek
v uli¢ni siti bude dusledné uplatiovana jejich preference.

Na stanice kolejové dopravy v Praze a zejména ve Stredoceském kraji
bude navazana kapacitni sit parkovist P+R a B+R pro usnadnéni
cestovani mezi SirSim centrem Prahy a fidceji osidlenymi oblastmi jak
osobnim automobilem, tak na jizdnim kole. Provazanost udrzitelnych
modu dopravy posili bikesharing, primarné navazany na zastavky
a prestupni body verejné dopravy.

Vytvorenim paralelni sité kolejové dopravy scénar predpoklada navyseni
poctu uzivateld vefejné dopravy, coz povede ke snizeni tlaku na
komunikaé¢ni sit. Davodud k vyuziti automobilu bude méné nez dnes.
Tyto potfeby dokaze naplnit i stavajici sit s lokalnimi zlepsenimi.

Nova kolejova propojeni zajisti bezpecnou a komfortni dostupnost
paterni sité kolejové dopravy. Pro automobilovou dopravu vzniknou
obchvaty rezidencnich oblasti a napojeni na parkovisté P+R. Pro chodce
a cyklisty vzniknou nové stezky ve vazbé na terminadly
a vyznamné zastavky verejné dopravy, a to predevsim na okraji Prahy
a ve Stredoceském kraji.

Aktivni doprava bude podporovdna zejména na mistni Urovni
na zacatku a konci cesty, v ndvaznosti na termindly a zastavky verejné
dopravy. Pfi dobrém umisténi termindld na Gzemi to znamena obecné
zlepSeni podminek, i kdyz uzivatel dale nepokracuje v cesté verejnou
dopravou. Rozvoj dopravni cyklistiky podpofi i systém bikesharingu,
primarné navazany na verejnou dopravu.

Kromé vyhrazenych zdsobovacich stani se na izemi Prahy predpoklada
vyuziti dalSich opatreni, ktera povedou k efektivni, ekonomické
a k zivotnimu prostredi Setrné dopravé zbozi.

Vnéjsi vztahy Prahy budou reSeny paterni siti kolejové dopravy;
predevsim Zeleznice, ale také lehkych kolejovych systémi. Scénar tak
vychazi vstric oCekavanému demografickému vyvoji v Praze i regionu
aje vtomto ohledu vyznamné prorustovy. Centra urbanizace
a suburbanizace vsak budou navazana na kolejové systémy, které
rovnéz zajisti jejich kvalitni obsluhu verejnou dopravou.

Prioritu bude mit zajiSténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako vozidel verejné dopravy. Mnoho navazujicich opatreni se bude
provadét prirozené jako soucast zlepSeni kvality verejného prostoru.
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Prioritni osa ReSeni cestou scénare Praha efektivni

Kvalitni vefejny prostor je dileZitou soucasti celkového dojmu z cesty
,0d dveri ke dverim®, proto se bude zlepSovat v ndvaznosti na terminaly
a zastavky verfejné dopravy. Kolejova doprava zde uplatni svij
méstotvorny prinos, stanice a zastadvky budou vstupnimi branami do
hodnotného méstského prostredi.

Zlepseni kvality
vefejnych prostranstvi

Snizeni znecisténi Nejvétsim prinosem pro zlepSeni zivotniho prostfedi bude narust
ovzdusi, hlukové podilu elektrifikace na dopravnich vykonech. Kondici obyvatel utuzi
zatéze a uhlikové vyuzivani aktivni dopravy jako pfirozené soucasti kazdodennich cest za
stopy praci, vzdélanim i volnym casem.

Kolejova doprava bude efektivné vyuzivat prostor pfi prichodu
Snizeni prostorovych Uzemim. Dopravni terminaly budou efektivné umistény, koncipovany
narokud dopravy a zaclenény do vefejnych prostranstvi. Parkovani automobild bude
vV nejvétsi mozné mire umisténo ke zdroji cesty.

Kromé odstranéni nehodovych mist a zvySeni dohledu nad provozem
se uskutecni presun casti cest na kolejovou sit verejné dopravy. Spolu
s peclivou ndvaznosti péSich a cyklistickych tras a ocekavanym
snizenim zatézi na komunikacni siti to vytvari podminky pro pfiznivy
trend snizeni nehodovosti.

Snizeni dopravni
nehodovosti

Scéndar bude ndrocny zejména po provozni strdnce. Pozornost tedy
Finan¢ni udrzitelnost bude nutné vénovat zajisténi dostate¢nych prfijmi z celé oblasti
dopravniho systému mobility, vCetné vysSiho zpoplatnéni automobilové dopravy (nikoliv jen
vysSich trzeb z jizdného).

Scénar vyzaduje mimoradné silné nasazeni a vzdjemnou koordinaci
partnerl, od hlavniho mésta Prahy pres Stfedocesky kraj az po uroven
ministerstev a statni spravy, nebot propojuje kompetence vsech
zUcastnénych. Bez této koordinace nemuze Praha uplatnit opatfeni
daleko za svou administrativni hranici. Scénar také klade naroky na

Procesni podpora
udrzitelné mobility
a efektivni spravy

mésta . ., L L
tésné propojeni spravy infrastruktury a provozovani verejné dopravy,
vCetné navazujicich sluzeb mobility.
Vytvoreni dopravniho systému zalozeného na kolejovych modech
dopravy vCetné Zeleznice s vazbou mezi Prahou a StfedoCeskym krajem
Udrzitelny dzemni mulze podpofit Uzemni rozvoj jak ve mésté (rychlejsi a spolehlivéjsi
rozvoj Prazské spojeni), tak za jeho hranici (zlepseni moznosti pfi dojizdéni). Uzemni
metropolitni oblasti rozvoj vsak bude pfirozené navazany na stanice a zastavky atraktivni
kolejové dopravy, kterda rovnéz zajisti jeho kvalitni obsluhu verejnou
dopravou. Ocekava se také efekt na polycentricky riist aglomerace.
Scénar pocitd s ekonomickym prinosem zejména pro oblasti dostupné
Ekonomicky rozvoj patefrnim dopravnim systémem, <cimz podpofi polycentricky
mésta ekonomicky rozvoj mésta. Termindly verejné dopravy s velkym

mnozstvim cestujicich skytaji potencial pro navazné sluzby.

Tabulka 3 - Prioritni osy feSené cestou scénare Praha efektivni
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4.1.3 Nastroje dopravni politiky

Nasledujici tabulka uvadi ndastroje dopravni politiky, jejichz implementace povede k naplnéni
scénafe. Kromé zakladnich nastroju spole¢nych pro vsechny scénare (viz kapitola 3.1) definuje
predevsim kliCové nastroje, které scénar Praha efektivni jednoznacné charakterizuji:

Skupina nastroju Nastroje dopravni politiky

Klicové nastroje Rozvoj jednotného IDS Prahy a Stfedoteského kraje

pro scénar Praha efektivni  Rozyoj a posileni Zelezni¢ni dopravy
Rozvoj a posileni systému metra
Rozvoj a posileni tramvajové dopravy
Rozvoj dal3ich kolejovych systému
Vystavba parkovist P+R a B+R
7 navazanych na kolejové mody VHD (zejména v regionu) - vyuziti individualniho
prostfedku na ,last mile®
Revitalizace verejnych prostranstvi a ekonomicka regulace automobilové
dopravy - myto i parkovaci zény
Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti
Zklidnéni a revitalizace méstskych trid
7 zejména v navaznosti na méstotvornou funkci kolejové dopravy (jeji prestupni
body a zastavky)
Zlep3eni zastavek a prestupnich bodu vefejné dopravy

Ostatni nastroje Elektrobusy

pro scénar Praha efektivni  Podpora dopravni cyklistiky
7/ navazané na kolejovou dopravu - zejména pro ,last mile*
Rozvoj systému bikesharing
/ navazany na pristupové body VHD
Vystavba lokalnich propojeni
/7 zejména pro napojeni tzemi na kolejovou VHD
Vystavba obchvati
/7 slouzici vsem modum (uzivatelim)

Zakladni nastroje  Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoeského kraje
spolegné pro viechny scénaie  Integrované sluzby ,mobility as a service"
Moderni informacni a odbavovaci systém VHD
Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD
Bezpecnostni GUpravy nehodovych mist
Pfistupnost a bezbariérovost infrastruktury
Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zdkladé druhu pohonu
Chytré dopravni aplikace pro uzivatele
Plany mobility pro velké zaméstnavatele
Reforma méstské spravy dopravy
Ztizeni fondu mobility HMP
Kampané na podporu udrzitelné mobility
Opatreni pro zlepseni organizace méstského zasobovani
Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti
Hromadné garaze
/7 zejména v rezidencnich oblastech
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4.2 Scénar ,Praha racionalni”

4.2.1 Charakteristika scénare

Praha chce byt méstem prijemnym pro Zivot. Mobilita ve mésté ma byt postavena na udrzitelnych
a prostorové efektivnich modech dopravy. Racionalni pojeti mobility pro Prahu znamena byt méstem
kratkych vzdalenosti, které nebude zvysSovat naroky na cestovani. Efektivnéji vyuzivany uli¢ni prostor
umozni snizit podil dopravnich ploch. Ziskany vefejny prostor chce Praha vénovat na zlepSeni
lokalnich zivotnich podminek. Do ulic se ma vratit vice zivota, kazdodenni negativni dopady dopravy
na obyvatele budou sniZzeny na minimum.

Tohoto stavu chce Praha docilit systematickym rozvojem sité integrované verejné dopravy na vsech
arovnich, od Zeleznic az po autobusy. Pfirozené pak chce zvyhodnit chizi a cyklistickou dopravu.
Posileni a zkvalitnéni verejné dopravy postupné umozni snizovat kapacitu komunikaci pro
automobilovou dopravu uvnitf Prazského okruhu, regulace automobilové dopravy tedy bude
postupnd, avSak celoploSna. Vyznam individualni automobilové dopravy bude zachovan v méné
zatizenych vazbach, kde jiné dopravni mody nebudou dostatecné efektivni. Snizeni prostorovych
narokt automobilové dopravy podpofi i rozvoj systému sdileni automobild.

Praha racionalni je méstem velkého mnozstvi drobnéjsich a koordinovanych zlepsSeni spiSe nez
velkych jednorazovych investic. Diraz ma byt kladen na kvalitu dopravniho feseni. Znamena to
i Fadnou péci o stavajici infrastrukturu, kterou chce scénar uvést do bezvadného stavu a provozovat
ji spolu s novymi soucastmi pfi udrzitelnych ndkladech. Praha bude vyuzivat soucasné rezervy
pouzitim modernich technologii orientovanych na dopravni sit i jeji uzivatele.
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Udrzeni dopravni poptavky ,na uzdé“ podpofi i cilend regulace Uzemniho rozvoje. Scénar prirozené
vede k postupnému potlaceni fenoménu suburbanizace; diky kvalitnim vefejnym prostranstvim,
spolehlivému systému verejné dopravy i optimalnim podminkdm pro aktivni druhy dopravy bude
bydleni v Praze vyznamné atraktivnéjsi.

4.2.2 Reakce scénare na prioritni osy

Nasledujici tabulka specifikuje, jakym zpusobem scénar reaguje na prioritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prioritni osa ReSeni cestou scénare Praha raciondlni

Scéndr pocita s podporou rozvoje integrovaného dopravniho systému
Prahy a Stfedoceského kraje. Zaméfi se na celoploSné posileni a rozvoj
systému vefejné dopravy, respektive vSech jejich modu, vytvofi tim
prostor pro prevzeti ¢asti dopravniho vykonu automobilové dopravy.
Spolehlivost zajisti dusledné uplatiovani preference verejné dopravy
a koordinovana opatreni pro optimalizaci provozu na komunikacich.
Posileni kapacity se bude odehravat s dlirazem na co nejvhodnéjsi druh
vozidla i vyuziti dopravni cesty.

Preferovani verejné
dopravy a rozvoj
kolejové dopravy

Scénar usiluje o zvyseni atraktivity vefejné dopravy ,od dveri ke dverim®,
proto bude dulezité zajistit bezproblémovou pési dostupnost zastavek

Provdzanost verejné a stanic verejné dopravy v celé metropolitni oblasti. Rozvoj zachytnych
dopravy na ostatni parkovist nema v tomto scénari vysokou prioritu, nebot prednost se
druhy dopravy zde dava zajisténi celé cesty verejnou ci aktivni dopravou. Parkovisté

P+R budou vznikat predevsim na hranici Prahy v navaznosti na
prijezdové komunikace a v regionu na paterni linky verejné dopravy.
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Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

ReSeni cestou scénare Praha racionalni

Snizeni citlivosti a
zmirnéni kapacitnich
problém0 v dopravni
siti

Nova propojeni pro
rizné druhy dopravy

Podpora chuze a
dopravni cyklistiky

Organizace
zasobovani mésta

Narust a zmény
rozmisténi
obyvatelstva v Prazské
metropolitni oblasti

Zlepseni pristupnosti
dopravy pro starsi a
znevyhodnéné obcany

Zlepseni kvality
vefejnych prostranstvi

Snizeni znecisténi
ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové

stopy

Preferenci verejné a aktivni dopravy dojde k postupnému zastaveni
rastu a naslednému snizeni poptavky po automobilové dopravé. Snizeni
citlivosti pomohou i lokalni prestavby komunikaci, vznik novych,
pfevazné méné kapacitnich propojeni, pokrocilé Fizeni dopravy
a informacni systémy. Kombinaci regulace poptavky a dil¢ich zlepseni
se postupné snizi soucasné pretizeni komunikac¢ni sité. Vlivem
informacnich systému v uli¢ni siti bude mozné dopravni proudy
optimalizovat dynamicky.

Vystavba novych propojeni je dulezitym prvkem scénafe. Pocita se
vznikem fady novych tramvajovych trati, prelozek komunikaci,
Zelezni¢nich propojek, obchvatl rezidenénich oblasti, mostu, trati,
prekonani bariér pro pési a cyklisty. To vSe vychazi z presvédceni, ze
velké mnozstvi drobnéjsich a koordinovanych zlepseni pfinese stejny
efekt jako nékolik velkych, jednorazovych akci.

Scénar klade duraz na kvalitu méstského prostoru obecné, coz se
projevi i na Urovni komunikaci pro pési a cyklisty. Protoze podporuje
cestovani na kratké vzdalenosti, bude aktivni doprava v centru jeho
zajmu predevsim v lokalitdch, které maji dostatecné pestré funkcni
vyuziti, a tedy i predpoklady k Gspéchu aktivnich modd. Vyssi podil
dopravni cyklistiky podpofi plosny systém bikesharingu.

Kromé vyhrazenych zdsobovacich stani se na izemi Prahy predpoklada
vyuziti dalSich opatfeni, ktera povedou k efektivni, ekonomické
a k zivotnimu prostredi Setrné dopravé zbozi.

Scénar predpoklada postupnou vyssi koncentraci obyvatelstva na tzemi
hlavniho mésta vlivem atraktivnéjSiho prostfedi pro zivot a primarné
nepodporuje proces suburbanizace. Vysledky dosavadniho vyvoje fesi
dalSim rozvojem a predevsim posilenim systému verejné dopravy.

Prioritu bude mit zajiSténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako vozidel verejné dopravy. Zasadni bude zajiSténi pfristupnosti
verejného prostoru obecné, zejména s ohledem na dostupnost mistnich
sluzeb a zastavek verejné dopravy. Mnoho opatreni bude provadéno
prirozené jako soucdst zlepseni kvality verejného prostoru.

v v/

Orientace scénare na pési, cyklisty a vefejnou dopravu povede ke vzniku
zivych méstskych tfid a bulvard, stimulaci rozvoje obchodi
a sluzeb, coz pfirozené zvysi uroven verejného prostoru vCetné jeho
pobytové funkce. Diraz bude kladen na kvalitu provedeni a navySeni
rozsahu rekonstrukci stavajicich méstskych ulic.

Postupné celoplosné prevedeni dopravnich proudd z individualni
automobilové dopravy do dopravy verejné a systémova podpora mésta
kratkych vzdalenosti (nepodpora suburbanizace). Postupny odklon od
individualni automobilové dopravy pfinese zlepSeni v Urovni zatizeni
hlukem a emisemi znecistujicich latek. Aby vsak efekt scénare byl
vyrazny, museji byt opatfeni provadéna celoplosné.
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Prioritni osa

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

ReSeni cestou scénare Praha racionalni

Snizeni prostorovych
naroku dopravy

Snizeni dopravni
nehodovosti

Finan¢ni udrzitelnost
dopravniho systému

Procesni podpora
udrzitelné mobility a
efektivni spravy mésta

Udrzitelny dzemni
rozvoj Prazské
metropolitni oblasti

Ekonomicky rozvoj
mésta

Preference verejné a aktivni dopravy oproti individualni automobilové
a zklidnovani méstskych tfid a oblasti pfinesou snizeni prostorovych
narokt dopravnich ploch v uli¢ni siti.

Ocekavané snizeni zatézi automobilové dopravy na komunikacni siti
spolu se zlepSenim podminek pro pési a cyklisty ve vefejném prostoru
a odstranénim nehodovych mist vytvareji podminky pro ptiznivy trend
snizeni nehodovosti.

Udrzitelné financovani investic i provozu je zakladnim kamenem tohoto
scénare. Proto budou vSechna opatfeni orientovdna na maximalni
pfidanou hodnotu za vynalozené prostfedky. Podil vydaji na dopravu
by nemél rast rychleji nez rozpocet mésta.

Scénar vyzaduje pozornost k peclivé koordinaci fady menSich
investicnich akci a jejich provazani s organiza¢nimi opatrenimi. Nutné
je najit a dodrzovat spolecny postup mezi organizacemi mésta, stejné
jako mezi magistratem a méstskymi castmi.

Scéndr se snazi oslabovat proces suburbanizace, coz vSak musi byt
vyvazeno podobou Prahy coby pfijemného mista k zivotu i k umisténi
sluzeb a pracovnich prilezitosti, aby motivace obyvatel Prahy stéhovat
se za jeji hranice nebyla silnd. Nové zdroje dopravy by mély byt prisné
posuzovany s ohledem na dostupnost vsech modu dopravy.

Povést Prahy jako atraktivniho mista pfijemného pro Zivot mize pFinést
dalsi investice <¢i umisténi spolecnosti zejména terciarniho
a kvartérniho sektoru. Ocekavame také ekonomicky rozvoj na lokalni
Urovni, ktera bude tézit z prfitomnosti lidi ve vefejném prostoru a dobré
mistni dostupnosti sluzeb.

Tabulka 4 - ReSeni problémovych oblasti cestou scénafe Praha raciondlni

4.2.3 Nastroje dopravni politiky

Nasledujici tabulka uvadi nastroje dopravni politiky, jejichz implementace povede k naplnéni
scénafe. Kromé zakladnich nastroju spole¢nych pro vsechny scénafe (viz kapitola 3.1) definuje
predevsim kliCcové nastroje, které scénar Praha raciondlni jednoznacné charakterizuji:

Nastroje dopravni politiky

Skupina nastroju

Klicové nastroje

pro scénar Praha racionalni

Revitalizace verejnych prostranstvi

Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

7 plosné

Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych casti
Rozvoj jednotného integrovaného dopravniho systému Prahy
a Stfedoceského kraje

Posileni Zeleznice

Rozsiteni a posileni tramvajové dopravy

Rozsifeni a posileni autobusové dopravy

Rozvoj dal3ich kolejovych systémi

7 systematicky a plosny rozvoj sité VHD
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Skupina nastroju

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Nastroje dopravni politiky

Ostatni nastroje
pro scénar Praha racionalni

Zakladni nastroje

spolecné pro vsechny scénare

Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti

Snizeni kapacity komunikaci pro automobilovou dopravu
Podpora dopravni cyklistiky - organizacni i infrastrukturni
7 plosna, orientovana i na cesty ,door to door”

Rozvoj systému bikesharingu

7/ orientovany na cesty ,door to door” i jako ndvazny na VHD
Rozvoj systému carsharingu

Odstranéni vnitiniho dluhu dopravni infrastruktury

7 vsech druht dopravy

Pokrocilé fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity dopravni
infrastruktury

Zlep3eni zastavek a pfestupnich boddi VHD

Rozsifeni zeleznice

Posileni stavajici sité metra

Segregovany systém autobusu/liniovy pFistup k preferenci autobusu
Elektrobusy

Vystavba lokalnich propojeni

Vystavba parkovist P+R

~ zejména na hranici Prahy v regionu v ndvaznosti na paterni linky VHD
Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény
Omezeni kapacity povrchového parkovani

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoceského kraje
Integrované sluzby ,mobility as a service"

Moderni informacni a odbavovaci systém VHD

Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD

Bezpecnostni Gpravy nehodovych mist

Pristupnost a bezbariérovost infrastruktury

Dokonceni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu

Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zdkladé druhu pohonu

Chytré dopravni aplikace pro uzivatele

Plany mobility pro velké zaméstnavatele

Reforma méstské spravy dopravy

Ztizeni fondu mobility HMP

Kampané na podporu udrzitelné mobility

Opatreni pro zlepseni organizace méstského zasobovani
Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Hromadné garaze

7 zejména v rezidencnich oblastech
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4.3 Scénar ,Praha liberalni“

4.3.1 Charakteristika scénare

Praha chce pokracovat ve stavajicich trendech rozvoje mésta i aglomerace a napliovat dlouhodobou
koncepci svého dopravniho systému. Vystavbou kapacitni silnicni infrastruktury na priznivéjsich
trasach v kombinaci s dalSimi opatfenimi na stavajicich komunikacich chce zajistit podminky pro
zlepsSeni zivotniho prostfedi v rozsahlych obytnych oblastech, a to pfi nezhorSovani dostupnosti
Uzemi mésta pro jeho uzivatele. Uvolnény prostor na méstskych tfidach chce humanizovat
a prerozdélit pro udrzitelné dopravni mody a vozidla s ekologickym pohonem.

Rozvoj komunikacni sité vSak pujde ruku v ruce se silnou ekonomickou regulaci automobilové
dopravy v pretizenych oblastech mésta systémem myta i parkovaci politikou. Tomu napomuze také
rozsifena sit zachytnych parkovist s vynikajici dostupnosti z nadfazené sité komunikaci, ktera bude
kromé vyznamnych terminal vefejné dopravy pokryvat i rozhrani regulovaného Gzemi, kde budou
vyssi naroky na parkovani.

Regulované oblasti jsou pfrilezitosti pro rozvoj verejné dopravy, jejiz vyznam bude v zajiSténi
spolehlivych vazeb v méFitku méstskych ¢asti a silnych prepravnich vztahu z/do téchto oblasti. Pro
vyznamné radidlni vztahy Prahy a Stfedoceského kraje bude navic zajiSténo zvyhodnéni vefejné
hromadné dopravy stavebnim rozsifenim komunikaci o vyhrazeny jizdni pruh, pfipadné téz
prodlouzenim tramvajovych trati ¢i jinych lehkych kolejovych systému na intenzivné osidlena tzemi
i vné Prahy.

Mimo regulovana GUzemi a zejména na vyjezdech z nadfazené komunika¢ni sité muaze byt pro
zachovani stability dopravniho systému jako celku v nejvice exponovanych €asech nezbytné mensi
preference verejné dopravy.

4.3.2 Reakce scénare na prioritni osy

Nasledujici tabulka specifikuje, jakym zplsobem scénar reaguje na prioritni osy P+ (kapitola 2.3).

Prioritni osa Reseni cestou scénare Praha liberalni

Scénar pocita s podporou rozvoje integrovaného dopravniho systému
Prahy a Stfedoceského kraje. Spolehlivost a cestovni rychlost verejné

Preferovani verejné dopravy scénar zvysuje novymi infrastrukturnimi stavbami v kombinaci
dopravy a rozvoj s regulaci automobilové dopravy. Navyseni kapacity verejné hromadné
kolejové dopravy dopravy v pretizenych tazich se napliuje rozvojem tramvajovych trati

¢i  jinych lehkych kolejovych systémd na Uzemi Prahy,
pripadné s presahem do regionu.

Rozsifeni sité zachytnych parkovist P+R a B+R bude zajisténo ve
vyznamnych termindlech verejné hromadné dopravy s vynikajici
dostupnosti z nadrazené sité komunikaci v Praze a vice podporovano
také na uzemi Stfedoceského kraje.

Provazanost verejné
dopravy na ostatni
druhy dopravy

Silnym motivem tohoto scénafe je prevedeni podstatnych intenzit
silni¢ni dopravy na kapacitni nadfazenou komunikacni sit (Prazsky
okruh, radialy, Méstsky okruh), pravdépodobné s vysokym podilem
tunelovych Useku, coz by spolu s regulaci automobilové dopravy mélo
vyfesit pretizena mista i vétsi oblasti. SniZeni citlivosti dale napomuze
také castecné zachovani kapacity plvodnich komunikaci a proménné
fizeni provozu s ochranou kapacitni rezervy.

Snizeni citlivosti a
zmirnéni kapacitnich
problém0 v dopravni
siti
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ReSeni cestou scénare Praha liberalni

Nova propojeni pro
rizné druhy dopravy

Podpora chuze a
dopravni cyklistiky

Organizace
zasobovani mésta

Narust a zmény
rozmisténi
obyvatelstva v Prazské
metropolitni oblasti

ZlepSeni pristupnosti
dopravy pro starsi a
znevyhodnéné obcany

Zlepseni kvality
vefejnych prostranstvi

Snizeni znecisténi
ovzdusi, hlukové
zatéze a uhlikové

stopy

Snizeni prostorovych
naroku dopravy

Scénar pocitd se vznikem novych komunikacnich propojeni zejména
s vazbou na nadrazeny komunikacni skelet v celé Prazské metropolitni
oblasti. ZlepSeni moznosti pohybu chodcu i cyklisti bude u silnéjsich
vazeb dosazeno vznikem novych propojeni pro prekondni pfirodnich
i umélych bariér.

Chodci a cyklisté ziskaji lepsi podminky k pohybu po odvedeni
prevazné vétsiny prujezdné dopravy z rezidencnich ¢tvrti a méstskych
tfid. Kombinaci poklesu intenzit automobilové dopravy na mistni Grovni
a vzniku novych propojeni méstskych Ctvrti ziskaji chodci i cyklisté vétsi
svobodu pohybu. Dopravni cyklistiku podpofi i ploSny systém
bikesharingu, orientovany zejména na kratké cesty, tzv. ,last mile“.
Mimo kompaktni zastavbu podpofi chiizi a dopravni cyklistiku podpora
rozvoje nemotoristickych komunikaci zlepsSujicich dostupnost stanic
a zastavek atraktivni verejné dopravy.

Kromé vyhrazenych zasobovacich stani se na zemi Prahy predpoklada
vyuziti dalSich opatreni, ktera povedou k efektivni, ekonomické
a k zivotnimu prostredi Setrné dopravé zbozi.

Scéndar vychdzi vstfic oCekdvanému demografickému vyvoji v Praze
i regionu a je v tomto ohledu vyznamné prorustovy. Na tuto skute¢nost
reaguje zvySenim kapacitnich moznosti komunikacni sité, snizovanim
vyhodnosti osobni automobilové dopravy v centru Prahy a podporou
udrzitelnych modu dopravy.

Prioritu bude mit zajiSténi plné bezbariérovosti stanic a zastavek, stejné
jako vozidel verejné dopravy. Mnoho opatrfeni bude provadéno
prirozené jako soucast revitalizace verejnych prostranstvi po odklonéni
dopravnich zatézi na nadfazenou sit.

Uvolnéni narok( automobilové dopravy umozni nejen prerozdéleni
uli¢niho prostoru ve prospéch udrzitelnych modiu dopravy, ale také
humanizaci méstskych tfid v obydlenych oblastech.

Scénar lokdlné zlepsi Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel zejména tam,
kde dojde k odvedeni dopravy do nadrazené komunikacni sité nebo kde
je doprava regulovana. Dale pocita s podporou elektromobility, jejimz
cilem bude rychlejsi ndhrada fosilnich paliv u osobnich automobilt
i vefejnych sluzeb (autobusy MHD, svozové vozy na odpad, vozy
zasobovani). Provoz elektromobild ¢i vozidel s jinymi ekologickymi
pohony bude preferovan ekonomickymi opatfenimi.

Koncentraci individudlni dopravy na kapacitni silnicni infrastrukturu
s vy$Sim podilem tunelovych Gsekd dojde k uvolnéni prostoru na
stavajici siti, ktery bude moci byt vyuzit k prostorové méné narocné
dopravé verejné, pési a cyklistické. Nové kapacitni parkovaci objekty na
hranici regulované oblasti umozni intenzifikaci vyuziti Gzemi pro
odstavovani vozidel. V regulované oblasti budou preferovana mala
ekologicka (elektrickd) vozidla v€etné sdileni automobill i jizdnich kol.
Externality budou navic zpoplatnény mytem v regulované oblasti.
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Prioritni osa ReSeni cestou scénare Praha liberalni

Vlivem odvedeni a redukce spolecensky zbytné automobilové dopravy,
prerozdéleni dopravnich ploch na méstskych tfidach a ploSnému
Snizeni dopravni zklidnéni mistnich komunikaci dojde k vytvoreni potfebnych podminek
nehodovosti pro snizeni dopravni nehodovosti. Nehodovost muze byt sniZena
prevedenim ¢asti automobilové dopravy do nadrazené komunikacni sité
s nizsi relativni nehodovosti a odstranénim nehodovych mist.

Scénar bude zejména investicné narocny, pri vétsSim zastoupeni slozité
Finan¢ni udrzitelnost infrastruktury i provozné naroc€ny. Proto je nutné do systému vracet
dopravniho systému pfijmy z mytného systému a zén placeného stani (ekonomicka regulace
je jednim z vyznamnych pilifi scénare).

Scénar vyzaduje silné nasazeni a vzajemnou koordinaci partnerd, od
hlavniho mésta Prahy pres StfedocCesky kraj az po Uroven ministerstev
a statni spravy, nebot propojuje kompetence vsech zucastnénych. Bez
této koordinace nemuze Praha uplatnit opatfeni v nadfazené siti za
svou hranici. Stejné tak bude nutné najit konsenzus nad ekonomickou
regulaci dopravy na Urovni magistratu a méstskych casti.

Procesni podpora
udrzitelné mobility a
efektivni spravy mésta

Uzemni rozvoj bude vice navdzany na vyuZiti automobilu
a pravdépodobné vyvola vétsi tlak na zatizeni komunikacni sité silnicni
dopravou. Praha v3ak chce byt pfipravena na dusledky takového vyvoje

Udrzitelny azemni kombinaci dostate¢né kapacitni sité komunikaci, kvalitni verejné
rozvoj Prazské dopravy v silnych vazbach ve mésté i do regionu a ekonomické regulace
metropolitni oblasti dopravy (myto, zény placeného stani a dalsi). Ocekdva se rozvoj Prazské

metropolitni oblasti jako monocentrické aglomerace s pokracujicim
ploSnym rozvojem spiSe monofunkcnich ploch (bydleni, skladovani,
drobna vyroba) ve stfedoceské casti PMO.

Dopravni obsluha mésta umozni spolehlivé a rychleji prenaset objemné
dopravni vztahy a zachovat maximalni dostupnost tzemi pro vSechny
uzivatele a sluzby. Dojde k uvolnéni a zpfistupnéni mésta pro nové

Ekonomicky rozvoj aktivity, zlepsi se dostupnost Prahy automobilem z vétsSich vzdalenosti

mésta v ramci PMO i dalSich casti StredoCeského kraje. Rozvoj bude vazan
predevsim na nadfazenou silni¢ni sit a nadnarodni investory, v centru
mésta pak dojde vlivem regulace IAD a zklidnéni ke zlepSeni podminek
lokalni ekonomiky.

Tabulka 5 - ReZeni problémovych oblasti cestou scénafe Praha liberalni

4.3.3 Nastroje dopravni politiky

Nasledujici tabulka uvadi nastroje dopravni politiky, jejichz implementace povede k naplnéni
scénare. Kromé zakladnich nastroju spole¢nych pro vSechny scénare (viz kapitola 3.1) definuje
predevsim klicové nastroje, které scénar Praha liberalni jednoznacné charakterizuji:
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Nastroje dopravni politiky

Klicové nastroje
pro scéndr Praha liberalni

Ostatni nastroje
pro scénar Praha liberalni

Zakladni nastroje

spolecné pro vsechny scénare

Dostavba Méstského okruhu
Dostavba radial propojujicich Méstsky a Prazsky okruh

Ekonomicka regulace automobilové dopravy - myto

7 v zatizenych oblastech

Ekonomicka regulace automobilové dopravy - parkovaci zény

Zklidnéni a revitalizace méstskych trid

7 vcentru Prahy a tam, odkud byla automobilovd doprava odvedena do
nadrazeného komunikacniho systému (okruh + radidly)

Podpora dopravni cyklistiky - infrastrukturni

7 zajisténi kontinuity nosného systému cyklotras a tam, odkud byla automobilova
doprava odvedena do nadrazeného komunikacniho systému (okruh + radialy)
Preference VHD (tram i bus) v uli¢ni siti

7 tam, odkud byla automobilovd doprava odvedena do nadrazeného
komunikacniho systému (okruh + radidly) nebo kde je mozné fyzické rozsireni
komunikace o vyhrazenou jizdni drahu pro VHD

Rozvoj a posileni tramvajové dopravy

Vystavba P+R

7 zejména na rozhrani nadrazeného systému a regulované oblasti i na Uzemi
StfedocCeského kraje pri vétSiné stanic a zastavek atraktivni hromadné dopravy
Vystavba B+R

Zlep3eni prestupnich bodu VHD

Posileni stavajici sité metra

Rozvoj dalSich kolejovych systémi

Revitalizace verejnych prostranstvi

7 vcentru mésta a tam, odkud byla automobilova doprava odvedena do
nadrazeného komunikacniho systému (okruh + radialy)

Zklidnéni dopravy v rezidencnich oblastech a centrech méstskych casti
Hromadné garaze

7 zejména na rozhrani nadrazeného systému a regulované Ci zklidnéné oblasti
Vystavba lokalnich propojeni

Aglomeracni okruh HMP ve Stfedoceském kraji

Pokrocilé fizeni dopravy pro optimalni vyuziti kapacity

Dobijeci mista pro elektromobily/elektrokola

Preference ekologickych pohonu vozidel

Elektrobusy

Jednotny integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoceského kraje
Integrované sluzby ,mobility as a service"
Moderni informacni a odbavovaci systém VHD
Bezbariérovy a komfortni vozovy park VHD
Bezpecnostni Upravy nehodovych mist
Pristupnost a bezbariérovost infrastruktury
Dokonéeni Prazského okruhu a odvedeni tranzitu
Zesileni dohledu nad provozem na pozemnich komunikacich
Elektrovozy pro méstské instituce, méstské firmy a méstskou policii
Regulace taxi na zdkladé druhu pohonu
Chytré dopravni aplikace pro uzivatele
Plany mobility pro velké zaméstnavatele
Reforma méstské spravy dopravy
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Skupina nastroju Nastroje dopravni politiky

Zrizeni fondu mobility HMP

Kampané na podporu udrzitelné mobility

Opatieni pro zlepseni organizace méstského zdsobovani
Inteligentni parkovaci systémy pro oblasti

Hromadné garaze

7 zejména v rezidencnich oblastech
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5 Workshop s partnery

Druhy workshop s partnery Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli navazal na obdobnou udalost,
ktera se uskutecnila v ¢ervnu roku 2016 a vénovala se problémim i pfileZitostem v mobilité Prahy
a jejiho okoli. Tentokrat se diskuze u kulatych stoli zaméfila na hledani spole¢né vize mobility
pomoci tfech riznych scénari - efektivniho, racionalniho a liberalniho. Zavéry workshopu jsou
vyznamnou oporou pro rozhodnuti o nejvhodnéjsi strategii pro mobilitu v Praze a okoli nejen do
roku 2030, kam sméfuje navrhové obdobi Planu, ale i v delSim horizontu.

5.1 Organizace a metodika

Setkani pracovni skupiny s partnery hostila rezidence primatora hlavniho mésta Prahy ve cCtvrtek
9. bfezna 2017 od 12 do 17 hodin. Pozvanku obdrzeli vSichni partnefi projektu, ktefi byli osloveni
jiz na prfedchozi workshop. Celkem se zucastnilo 57 hostd, z nichz bylo 21 zastupci méstskych
¢asti, 3 reprezentanti stfedoceskych mést, 20 zastupct odbornych organizaci a akademické sféry,
9 hostll z nevladnich organizaci a spolktu a 4 ¢lenové fidici rady P+. Prezendni listina je pfilohou
dokumentu.

Hlavnim cilem workshopu bylo ziskat nazor na vizi mobility pro Prahu a okoli, upozornit na rizika

na cesté za jejim naplnénim a doplnit nejlépe vnimany scénar mobility o dalsi prvky tak, aby byl

vhodnym kompromisem pro vsechny hosty u kulatych stoli. Aby tento cil bylo mozné zvladnout

béhem jediného odpoledne, pracovali Ucastnici s predem pripravenymi scénari mobility, které byly

nejprve predstaveny jako celek a poté analyzovany po tematickych oblastech:

= vazba Prahy a Stfedoceského kraje;

= kapacita a spolehlivost povrchové verejné dopravy;

* neprostupnost a bariérovost pro chodce a cyklisty;

=  pretizeni a citlivost komunikacni sité;

= dopady dopravy na zivotni prostredi a verejny prostor;

= neefektivni procesy a sprava mésta.

Hosté pracovali rozdéleni do Sesti mensich skupin, organizovanych kolem kulatych stolt. Kazdy stal

vedli dva ¢lenové pracovni skupiny v roli moderatoru a asistentl. Program workshopu byl roz¢lenén

do nasledujicich casti:

1. Scénare mobility vs. problémy (30 min) - cilem bylo pochopit definici scénafii a propojit je
s hlavnimi problémovymi oblastmi;

2. Prinosy a rizika scénari mobility (60 min) - cilem bylo prodiskutovat zplsoby feseni
jednotlivych problémovych oblasti, vyhodnotit jejich pfinosy a rizika po realizaci;

3. Diskuze a vybér scénare mobility (60 min) - cilem bylo hodnotit scénarfe mobility jako celek,
vybrat ve skupiné preferovany scénar a dopracovat jej tak, aby se eliminoval jeho rizika;

4. Spole¢na vize mobility (60 min) - cilem bylo predstavit vysledky prace kazdé skupiny
a pripadné konfrontovat skupiny mezi sebou.

Nasledujici tabulka zobrazuje vSechny problémové oblasti a témata feSené na workshopu, véetné

definice scénart jako zpusobl feSeni danych témat. Rozhodovani ucastniki workshopu bylo

zalozeno na zde uvedenych informacich, doplnénych o spole¢nou Uvodni prezentaci a slovni
vysvétleni ¢leny pracovni skupiny, pokud bylo u kulatych stolt poZadovéno.
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Problémova oblast P+ Analyzy

Téma workshopu

Scénar Praha efektivni

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Scénar Praha racionalni

Scénar Praha liberalni

eNedokoncena integrace verejné dopravy Prahy

a Stfedoceského kraje
eNenapliovani programu rozvoje P+R, neexistence

koncepce P+R v regionu
eNarlst vnéjsich vazeb do Prahy (suburbanizace)

« Nartst hybnosti rychlejsi nez reakce infrastruktury

i sluzeb
e Kapacitni problémy (vlaky, tramvaje, autobusy)

a nizka spolehlivost povrchové verejné dopravy
eNizka cestovni rychlost tramvaji a nelepSici se trend
eExistence silné zatizenych autobusovych tahd
« Moralni a technicka zastaralost terminalt verejné

dopravy

e Chybéjici pési a cyklistické propojeni na okrajich
Prahy a v regionu

eNesouvislost cyklistickych opatieni

eHorsi postaveni udrzitelnych modu v ¢asové
dostupnosti

« Nedostatecna podpora pohybové aktivity obyvatel

ePretizeni a citlivost nadfazené komunikacni sité

eNevyuzity potencial pokrocilych nastroju fizeni
dopravy

eNedokoncena sit Prazského a Méstského okruhu

e Vnitini dluh na Gdrzbé stavajici infrastruktury

eNegativni dopad automobilové dopravy na kvalitu
ovzdusi a verejné zdravi (hluk a exhalace)

eEmise sklenikovych plynt ze spalovacich motoru

eNeefektivita automobilové dopravy (rozméry
automobilu, obsazenost, zabor Gzemi)

ePomalé tempo snizovani dopravni nehodovosti

eNedostatecny pocet zasobovacich stani

o NIMBY efekt
eRoztrisSténost samospravy a majetkového usporadani
eZnalost StfedocCeského kraje v porovnani s Prahou

eNezohlednéni provoznich nakladu pfi realizaci investic

a jejich soustavny rast

eNeprovazanost priorit koncepc¢nich dokumentu
s rozpoctem Prahy i obracené

« Chybi znalostni zdkladna o city logistice

Kapacita
a spolehlivost
povrchové verejné

dopravy

Dopady dopravy
na zivotni prostredi
a verejny prostor

Neefektivni procesy
a sprava mésta

eRychla, dostupna, plné integrovana
sit PID
eRozSsifeni sité kolejové dopravy
eParkovisté P+R/B+R zejména v regionu
eSuburbanizace vazana na kolejovou
dopravu

eZvySena cestovni rychlost i spolehlivost
verejné dopravy

eRozsifena sit kolejové dopravy nezavisla
na okolnim provozu

eUzivatelsky prijemné prestupni body jako
vstupni brany do mésta

e PéSi a cyklisticka doprava jako ,posledni
mile“ cest vefejnou dopravou

ePIné bezbariérové termindly a zastavky
verejné dopravy

eBikesharing vazany na verejnou dopravu

eNova pési i cyklisticka propojeni
na okraji Prahy a v regionu

o Dil¢i upravy a vylepsSeni stavajici
komunikaéni sité

eRegulace automobilové dopravy (myto)

¢ \Vytvoreni alternativy v podobé rychlé
a kapacitni verejné dopravy

o Vysoky podil elektrické trakce
na dopravnim vykonu

e ZvySovani kvality vefejnych prostranstvi
ve vazbé na prestupni body verejné
dopravy

eVyuziti méstotvorné funkce kolejové
dopravy

eKoordinace partneru, od Prahy pres
Stfedocesky kraj az po Uroven statu

eZjednoduseni struktury spravy
a kompetenci v ramci Prahy

¢Vysoké naroky na organizaci verejné
dopravy (spravce, dopravce, objednatel)

ePIné integrovana sit PID

ePosileni zeleznicnich i autobusovych linek
eParkovisté P+R zejména v Praze

eSnaha potlacovat efekt suburbanizace

ePlosné posileni provozu a vyvazeny rozvoj
vsech modu verejné dopravy

eDusledna a plosna preferenéni opatfeni
verejné dopravy

e Pfestupni body a zastavky soucasti
kvalitnich vefejnych prostranstvi

eProstupnéjsi a pfijemnéjsi mésto

pro chodce i cyklisty
ePrerozdéleni dopravnich ploch

a revitalizace verejnych prostranstvi
ePodpora cyklistiky ,,od dvefi ke dvefim*
eNova pési i cyklisticka propojeni

na okraji Prahy a v regionu

ePostupné snizovani kapacity komunikaci
pro silni¢ni dopravu uvnitf mésta

ePokrocilé formy Fizeni dopravy vné centra
meésta

ePodpora alternativ v podobé verejné
a aktivni dopravy

o \Vyssi podil vefejné a aktivni dopravy
na dopravnim vykonu

e Efektivnéji vyuzivany uli¢ni prostor,
zvétSeni prostoru pro pési

eRevitalizace verejnych prostranstvi

eQdstranéni vnitfniho dluhu dopravni
infrastruktury

eKoordinace rady mensich opatreni
nahrazena realizaci velkych staveb

eDlraz na udrzitelné financovani investic
i provozu

e\ysoké naroky na spolecny postup mésta,
méstskych organizaci i méstskych casti

Tabulka 6 - Souhrn problémovych oblasti, témat a scénafi mobility pro workshop s partnery

ePIné integrovana sit PID

eRozvoj systému kapacitnich komunikaci

eParkovisté P+R v Praze i regionu

eSuburbanizace ponechana pfirozenému
vyVvoji

eRozvoj tramvajovych trati ¢i lehkych
kolejovych systému

ePreference verejné dopravy na trasach,
kde je odvedena silni¢ni dopravni zatéz

ePosileni vyznamu verejné dopravy
na zklidnénych komunikacich

eVice prostoru pro pési a cyklisty
na nové zklidnénych komunikacich
eRevitalizace méstskych tfid a zklidnéni
obytnych oblasti
ePodpora cyklistiky ,od dvefi ke dvefim*
eNové pési i cyklistické komunikace
v Praze i v regionu

e\ystavba novych kapacitnich komunikaci
pro odlehceni stavajicich pretizenych tras

eRegulace automobilové dopravy (myto)

eProménné fizeni provozu s ochranou
kapacitni rezervy komunikacni sité

¢QOdvedeni silni¢ni dopravy na nadfazenou
komunikacni sit

eZklidnéni a revitalizace méstskych trid
i celych obytnych oblasti

¢Cilena podpora elektromobility

eKoordinace partnert, od Prahy pres
Stfedocesky kraj az po Uroven statu

eZjednoduseni struktury spravy
a kompetenci v ramci Prahy

¢\ysoké naroky na ekonomickou regulaci
automobilové dopravy
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5.1.1 Scénare mobility vs. problémy

V tomto Uvodnim ,cviceni“ pracovali Ucastnici s papirovymi kartami, které tvorily matici se tfemi
scénari ve sloupcich a Sesti tématy v radcich. Celkem tedy bylo k dispozici Sest karet problémovych
témat, 18 karet definic pro scénare a tfi karty s ndzvy scénard. Postupovalo se pfifazenim karet pro
jednotliva témata ke scénarum, jedno téma po druhém. Vedouci stolu precetl nazev tématu,
problémové body z analyzy a poté predstavil tfi zptisoby feseni podle tfech scénarii. U¢astnici pak
navrhli pfifazeni ke scénarim, vedouci stolu potvrdil spravnost a doplnil na kartu pismeno
reprezentujici nazev scénare. VSechny skupiny v této casti obstaly bez zavahani.

Obrazek 2 - Prabéh prvni ¢asti workshopu Obrazek 3 - Prubéh prvni ¢asti workshopu

5.1.2 PFinosy a rizika scénari mobility

Hodnoceni pfinosu a rizik navrzenych zpusobu FeSeni problémovych témat probihalo s pomoci
ukladani karet do €tyf kvadrantt tvofenych dvéma osami: pfinosy (svisle), rizika (vodorovné). Tyto
kvadranty tak vystihovaly feSeni s vysokym prinosem i vysokym rizikem, vysokym pfinosem, avSak
nizkym rizikem, nizkym pfinosem a vysokym rizikem a konecné nizkym pfinosem i rizikem. V této
Casti se diskuze vénovala jen rizikim po realizaci navrzenych opatfeni (tj. zda navrhované freseni
bude fungovat) - zamérné se tedy nefesilo, zda vibec se opatfeni podafi pfipravit (tento pohled
totiz spadal do navazujici tfeti ¢asti). U¢astnici vedeni moderatorem u kulatého stolu postupovali
opét po jednotlivych tématech, jedna karta po druhé prochazela diskuzi a pfifazenim
do pfislusnych kvadranttd. Bylo mozné zohlednit i vzajemné polohy karet na osach pfinosu a rizik
a podle toho posouvat i dfive umisténé karty. Po pfifazeni vSech 18 karet byla tloha dokoncena.

T

Obrazek 4 - Prib&h druhé ¢asti workshopu Obrazek 5 - Priibéh druhé ¢asti workshopu
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Obrazek 6 - Vysledky skupiny 1 Obrazek 7 - Vysledky skupiny 2

Obrazek 8 - Vysledky skupiny 3 Obrazek 9 - Vysledky skupiny 4
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Obrazek 10 - Vysledky skupiny 5 Obrazek 11 - Vysledky skupiny 6
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Obrazek 12 - Vysledky druhé c¢asti workshopu Obrazek 13 - Vysledky druhé ¢asti workshopu

5.1.3 Diskuze a vybér scénare mobility

Treti ¢ast workshopu se od problémovych témat posunula k hodnoceni celych scénafi mobility. Na
tvod dostal kazdy ucastnik prostor, aby mohl vysvétlit sv(j aktudlni ndazor na scénare, véetné
predbéznych preferenci urcitého scénafe a divodli k nim. Pokud Gcastnik jesté nebyl rozmyslen,
nemusel je uvadét. Po vyslechnuti vSech se skupina u kazdého kulatého stolu rozhodla, ktery scénar
zvoli jako svuj ,zakladni kamen“ pro dalsi rozpracovani. Nasledovala prace s vybranym scénarem,
jejimz cilem bylo upfesnit:

=  motivaci k vybéru scénare;

= poznhamky ke zlep3eni/doplnéni scénaru;

* rizika scénare a jejich zmirnéni (rizika uvazujeme jak v pfipravé, tak i realizaci scénare).
Vystupem této Casti workshopu byl plakat na jednom listu flipchartu s uvedenim nazvu vybraného
scénare, jeho rizik a navrzené modifikace smérem ke kompromisu pro vSechny hosty
u kulatého stolu.

EREL TALE [REARIZNA TEL Aty

PRCYAT I e~  /a

e PR 1, J DUy
MRAA 3 ifEnr ey
WEIARACE (3 p o ,;OJ € 1A ez
) e 20 ’bx; .
iy 4 f PUTE - L) o,
WLOUHONOEY EFEKT - y e eerd s
' idopy’ |\ ELEST ‘
ey ta LEOT MR gy 4 siod
Sobyady 5oge )
\
St
N e €€ & LratiLY; ST s
VEUAR )&y YOUCERE T A :;< UTA B Ry P,

"= ECTROHOLITA (- o eTATY

"TEOP Home 37,7 A TN Npey  MMk)
N P 0T P, siens
m!,“m (7 > Lomiy! ) > ‘MR J
5 PLORENT K5 ¥ (open
oY ! L Yloumudotyi Gleh L0 &
SO ~

s \\- traZiey oy
\ﬁ,_ / :
\y LR e »:'vsm’wr

et nabodyl

Obrazek 14 - Vysledky treti c¢asti workshopu Obrazek 15 - Vysledky treti ¢asti workshopu
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5.2 Vysledky diskuze u kulatych stolt

Vysledky prace jednotlivych skupin u kulatych stolt prezentovali jejich moderatofi. V ¢asovém
prostoru péti minut shrnuli motivaci, pro¢ dany scénar skupina vybrala, a nasledné komentovali
rizika scénare spolu se zpusobem jejich zmirnéni. Zavéry posledni ¢asti prezentace vysledkl skupin
uvadime v této kapitole.

5.2.1 Skupina 1 - Citronovy salének

Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Diskuze byla zamérena zejména na scéndare Praha efektivni a Praha raciondlni

Findlni volba padla na Prahu efektivni, ale fada modifikaci scénare je inspirovdna Prahou
racionalni

Mobilita ma byt zalozena na kvalitni a atraktivni vefejné dopravé, coz Praha efektivni zcela
spliuje

Kolejova doprava a elektricka trakce je efektivni energeticky, ekologicky i prostorové

Scénar dokdaze uspokojit poptavku po dopravé v Praze i pres hranici mésta

Rizika scénare:

Nizka angazovanost statni trovné (koordinace, komunikace) - slozky mésta a statu mezi sebou
Spatné komunikuji, coz je pro rozvoj kolejové dopravy kritické

Scénaf je naro¢ny investi¢né, coz muze vyustit v pouze ¢astecnou realizaci (necelistvost sité,
nesouvislost opatfeni, absence navaznych opatreni)

Omezeni aktivni dopravy pouze na ,last mile“ - nestaci pro rozvoj aktivni dopravy

Zavislost na infrastrukture vyssiho fadu - dopravni systém neni tak robustni jako v pfipadé
plosné orientovaného scénare Praha raciondlni

Podpora suburbanizace, protoZze nabizi kvalitni a rychlou dopravu do regionu (tato
suburbanizace je vSak alespon navazana na vyuzivani verejné dopravy)

City logistiku scénar neresi, feSeni narazi na nedostatek vhodnych lokalit pro konsolidacni

centra na Uzemi mésta

Uprava scénére:

Vétsi kompetence organizatora IDS, ktery by mél byt jednotny pro Prahu a Stfedocesky kraj
a ktery by dokazal koordinovat investice mésta, kraje a statu do verejné dopravy tak, aby byly
realizovany v logickych celcich

Prerozdéleni vefejného prostoru ve prospéch verejné dopravy, ale i pésich a cyklisti celoplosné
tak, aby byly aktivni mody atraktivni i v pfepravé ,od dvefi ke dvefim“, nikoliv jen k terminalim
vefejné dopravy

Zvyseni potencialu pro nakladni kolejovou dopravu
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5.2.2 Skupina 2 - Hudebni salének
Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Scénar Praha efektivni ma nejvétsi prinos pro Prahu, StfedocCesky kraj i vazbu mezi nimi

Scénar podporuje rozvoj mobility i zvySeni kvality zivota obyvatel, nabizi adekvatni a dostatecné
atraktivni alternativu k individudlni mobilité

Diskutovan byl rovnéz scénar Praha raciondlni, ovSem predevsim z hlediska moznosti dosazeni

mensich zlepseni v kratkodobéjsim horizontu

Rizika scénare:

Realizovatelnost - domluva odpovédnych subjektt i zapojenych aktéra, procesni pratahy
Pasivita statniho spravce infrastruktury, nenaplnéni koncepce vysokorychlostnich trati
Scénarf je vyznamné prorustovy, v€etné podpory suburbanizace

Znacna dlouhodobost scénare, ktery nepfindsi kratkodobé vysledky

Limity zmény modal-split (vzdy zlustane urcity pocet obyvatel orientovany na automobilovou

dopravu)

Uprava scénare:

Spoluprdce a stabilita ve vztazich Prahy a StfedocCeského kraje

ZlepSeni datové zakladny zejména na uzemi Stfedoceského kraje a vyuziti dat pfi dlouhodobém
planovani

Spole¢ny postup dopravniho a Gzemniho planovani pro zamezeni negativnich dopadu
suburbanizace

Potfeba neustale propagovat, zdlraznovat a pfipominat dlouhodobé cile, a to pfedevsim
s ohledem na dlouhodoby proces pripravy a realizace opatieni scénare Praha efektivni
Kratkodobda opatfeni je mozno prevzit ze scénare Praha raciondlni, vCetné realizace mnoha
mensich opatfeni pro verejny prostor nebo lokalnich propojeni (v souladu s dlouhodobym cilem
scénare Praha efektivni)

ZvySeny daraz na regulaci IAD (plosnéjsi, sofistikovanéjsi zplusob nastaveni cen atd.) jak ve
prospéch vétSiho vyuzivani verejné dopravy, tak i z davodu spravedlivéjsiho prerozdéleni
nakladd negativnich externalit z dopravy

Vétsi podpora elektromobility/alternativnich paliv pro snizeni dopadu na Zzivotni prostredi
u téch uzivatell, ktefi nechtéji/nemohou cestovat vefejnou dopravou

Dostavba Prazského okruhu pro vytvoreni ochranného kordonu mésta (nabidka alternativy pro

prujezdnou dopravu)

5.2.3 Skupina 3 - Pansky salének

Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Diskuze probihala zejména mezi scénari Praha efektivni a Praha racionalni
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v

Avsak vyznamnéjsi cast scénare Praha liberalni a mensi ¢ast Prahy racionalni se promitly do
Upravy zvoleného scénare
Vybrany scénar propojuje Prahu a Stfedocesky kraj kolejovou dopravou

Scénar je vhodny pro rozvoj bikesharingu v Praze a parkovist P+R v jejim okoli

Rizika scénare:

Scénar neresi zatizeni stavajicich komunikaci v rezidenénich oblastech, nenavrhuje dokonceni
Prazského okruhu, Méstského okruhu a navazujicich radial

Prvky regulace automobilové dopravy nebudou schopny vyresit zatizeni komunikaci, vyzaduji
nabidku alternativni komunikacni sité

Nedostatecné pojeti humanizace verejného prostoru, nemélo by se soustfedit jen na dopravni
uzly

Suburbanizace podporovana zrychlenim vazby Prahy a regionu

Vysoké provozni a investi¢ni naklady v pfipadé rozvoje kolejové dopravy

Chybéjici P+R u stanic metra v Praze (nestaci jen rozvoj P+R u Zelezni¢nich stanic v regionu)

Uprava scénare:

Dostavba Prazského okruhu, Méstského okruhu a navazujicich radial
Revitalizace verejného prostoru v rozsahlejSim pojeti
Zaméreni na nakladové efektivni reSeni (napf. trolejbusy) v pfipadech slabSich vazeb

Podpora bikesharingu v Praze

5.2.4 Skupina 4 - Damsky salonek

Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Vitézstvi Prahy efektivni nebylo jednoznacné, srovnatelnou pozici mél i scénar Praha racionalni
Scénar Praha efektivni byl vhodnéjSim kompromisem, obsahuje fadu doplnéni ze scénare Praha

racionalni

Rizika scénare:

Narocné projednani a realizace, fada klicovych investic je mimo plsobnost Prahy
Netcinnost koordinace procest mezi statni spravou a samospravou

Financni narocnost kolejové dopravy

Vytvareni liniovych bariér v prostoru mésta i regionu

Strohé technicistni feseni staveb, bez kvalitniho architektonického pojeti
Neli¢innost myta pro celé mésto

Nespojitost opatfeni pro nemotorovou dopravu

Posileni suburbanizace

Chybéjici fesSeni pro city logistiku
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Uprava scénére:

= Do doby realizace naroCnych opatfeni se zaméfrit na opatreni z racionalniho scénare (tj. Praha
racionalni by byla ,prvni etapou” Prahy efektivni)

= Akéni plan pro blizké obdobi by mél obsahovat realizaci prvki scénafe Praha raciondlni
a pfipravu prvku scénafe Praha efektivni

=  Vétsi podpora prostupnosti liniovych staveb

=  Eventualni snizeni kapacity komunikaci radéji nez zavadéni myta

= Revitalizace vefejnych prostranstvi obecné, nejen ve vazbé na verejnou dopravu

*  Podpora souvislych opatreni pro nemotorovou dopravu

=  Komplexni pfistup k FeSeni staveb (dopravni reSeni, architektura, urbanismus)

= ZlepSovani kvality Zivota ve mésté

5.2.5 Skupina 5 - Hracsky salonek
Vybér skupiny: Praha efektivni
Motivace vybéru:

= Scénar efektivné fesi vazby do regionu, Praha by neméla zlstat jen na ,vlastnim pisec¢ku“

=  Rozhodnuti skupiny bylo jednoznacné

= Efektivni scénar poskytuje nejvétsi prinosy, i kdyz se stfednimi az vyssimi riziky

Rizika scénare:

= Nedostatecna spoluprace statu, kraje, mésta a méstskych casti

* Mald informovanost mésta a méstskych casti ze strany statu

= ,Samoregulace” IAD (nabidkou alternativy) a ekonomicka regulace IAD nebudou fungovat

=  Zaméreni pouze na kolejovou dopravu, chybi naopak vétsi a celoplosna podpora aktivni dopravy
= Clenitost terénu nevhodna pro cyklistiku (v trasach od stanic a zastavek dopravy)

= Chybi feSeni dopravy déti do Skol

= Neresi pési vazby a dostupnost verejné dopravy u developerskych projektd
Uprava scénare:

=  Koordinator, ktery by mél pracovat na zlepSeni komunikace a participace (jiz je obsazeno)

= ZlepSeni spoluprace mezi rezorty, sladéni norem

=  Poskytnuti alternativni nabidky IAD a pak teprve regulace spojend s osvétou/marketingem

=  Sprdvné nastaveni systému myta, aby regulovalo dopravu

= Celoplosna podpora pésich a cyklistd

= Zajisténi slabSich vazeb autobusy radéji nez kolejovou dopravou

=  Odvedeni tranzitu pres Prazsky okruh

=  Bezpecné odstavovani kol u Zzeleznic¢nich stanic a zastavek

= Kombinace opatfeni pro udrzitelnou dopravu

= Dusledny postup stavebniho Gfadu vzhledem k dostupnosti pési a vefejné dopravy pfi
povolovani novych developerskych projektl, nejen napojeni silni¢ni - doplnéni do pravnich

predpist (PSP) (dnes to kazda méstska ¢ast fesi jinak)

39



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

5.2.6 Skupina 6 - Jidelni salének
Vybér skupiny: Praha efektivni

Motivace vybéru:

Jednomyslna shoda nad vybérem scénare Praha efektivni

Duvody se shoduji s dfive uvedenymi skupinami

Rizika scénare:

Koordinace postupu, zejména vazba na stat

NereSené problémy pretizeni komunikaci v Praze

Uprava scénére:

Intenzivni jednani s partnery (zejména stat)

Dokonceni Prazského okruhu nutné, Méstského okruhu vhodné
Efektivnéjsi vyuziti komunikacni sité pokrocilymi systémy fizeni dopravy
Podpora elektromobility

Doplnéni parkovist P+R u stanic metra na hranici Prahy

5.3 Zavér workshopu

Zakladni a potvrzena vize pro mobilitu vychdzi z formulace Strategického planu hlavniho mésta
Prahy, schvaleného v roce 2016 (viz rdmecek).

Praha ve spolupraci s okolnim regionem uplatnuje principy udrzitelné mobility
a orientaci na ekologicky Setrné;jsi zpusoby dopravy. Vyznamné jsou omezeny

negativni dopady individualni automobilové dopravy véetné dopadt na uzivani

vefejného prostoru, a to dosazenim lepSiho rozloZeni jednotlivych druhu
dopravy a zvySenim jeji bezpecnosti i energetické ucinnosti.

Zavérem workshopu s partnery je vybér dalSiho sméfovani Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
cestou scénare Praha efektivni s doplnénim dalSich prvka:

intenzivni koordinace mezi Urovnémi statu, kraje, mésta a méstskych casti;

program drobnych opatieni a lokdlnich zlepSeni pro pokryti blizkého ¢asového horizontu;
plosna podpora aktivni dopravy (pési a cyklistické) na cestach ,od dvefi ke dverim*;
revitalizace verejnych prostranstvi prerozdélenim vyuziti dopravnich ploch;

spoluprace mezi dopravnim a Gzemnim planovanim pro snizeni dopadt suburbanizace;
realizace Prazského okruhu jako ochrany rezidencnich ctvrti Prahy pred zbytnou dopravou;
podpora elektromobility pro snizeni vlivu automobilové dopravy na zivotni prostredi;
pokrocilé systémy fizeni dopravy pro efektivni vyuziti kapacity komunikaci;

vy$si kapacita zachytnych parkovist P+R u stanic metra na hranici Prahy;

dobre promyslena ekonomicka regulace automobilové dopravy.
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Obrazek 16 - Spolecna cast workshopu Obrazek 17 - Prezentace vysledku

Cely tym pracovni skupiny Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli by na tomto misté rad podékoval
za aktivni Ucast na workshopu a vstficny pfistup v diskuzi u kulatych stold. Vysledklu vzeslych
ze spolecné prace si velmi cenime jako doporuceni odborniki pro nejlepsi mozné sméfovani
mobility v Praze a okoli do dalSich desetileti.

Treti workshop s partnery probé&hne v navrhové Casti projektu na pocatku roku 2018.
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6 Sociologicky prizkum

Jestlize cilem workshopu bylo ziskat nazor odborné verejnosti vici sestavenym scénafim mobility,
priuzkum postoju obyvatel hl. m. Prahy a Stfedo¢eského kraje mél za cil zjistit podporu ze strany
verejnosti.

6.1 Metodika

Sbér dat se uskutecnil 23. 2. az 10. 3. 2017 formou telefonického dotazovani (CATI) a dotazovani
na on-line panelu (CAWI). Velikost vybérového souboru cinila 2 224 osob (CATI = 773;
CAWI = 1 451). Jednalo se o kvotné reprezentativni nepravdépodobnostni vybér.

Hlavnimi cili prizkumu bylo:

= identifikovat statisticky vyznamné rozdily mezi skupinami obyvatel v jejich nazorech/postojich;

= vytvorit segmentaci populace dle preferenci jednotlivych scénaru;

= ovéfit model ,scénafl mobility“ pomoci statistické analyzy - ovéfit, zda jsou vyroky spravné
pfifazeny k jednotlivym scénafum.

Prvni cilovou skupinou byli obyvatelé hl. m. Prahy ve véku 15 a vice let rozdéleni do nasledujicich

oblasti (prstencu):

=  jadro + stied;

=  heterogenni mésto;

= modernistické mésto;

=  otevfena krajina.

Druhou cilovou skupinou byli obyvatelé zajmového Uzemi StfedocCeského kraje, tj. Prazska
metropolitni oblast.

Na zdakladé odborné diskuze bylo definovano 18 dimenzi mobility v Praze. Kazda z nich se bud
souhlasné, ¢i nesouhlasné vaze k jednotlivym scénafiim. Ty respondenti hodnotili na skale rozhodné
ano / spiSe ano / spiSe ne / rozhodné ne, pripadné mohli uvést, Ze nevédi nebo nemaji nazor.

Nasledujici tabulka zobrazuje oCekavany souhlas i nesouhlas s rozvojem v jednotlivych aspektech
mobility v ramci konkrétniho scénare. Tmavé zelena vyjadfuje oCekavany silny souhlas (urcité ano)
s rozvojem dané dimenze mobility, svétle zelenda mirny souhlas (spise ano), rizova mirny nesouhlas
(spise ne) a €ervend silny nesouhlas (urcité ne). Sedou barvou je vyznacen neutrdlni postoj k otazce.

Chci, aby... EFEKTIVNi RACIONALNi LIBERALNIi

01. zeleznicni doprava do okoli Prahy byla posilena.

02. sit metra v Praze byla rozsifena.

03. v Praze vznikaly nové tramvajové traté.

04. byl dokoncen vnéjsi dalni¢ni okruh kolem Prahy.

05. byl dokoncen vychodni Méstsky okruh od tunelu Blanka
smérem k Jizni spojce.
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Chdi, aby... EFEKTIVNI RACIONALNI LIBERALNI

06. vznikly nové silnice, které propoji vnéjsi dalnicni okruh
s Méstskym okruhem.

07. Slo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnika.

08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelen.

09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta.

10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty.

11. se lépe jezdilo na kole do prace nebo do skoly.

12. se jizdni kolo mohlo pujc¢ovat pfimo na ulici. -
13. se osobni auto mohlo puj¢ovat pfimo na ulici.

14. se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného.

15. se ddle rozsifovaly parkovaci zény.

16. vznikla dalSi zachytnd parkovisté P+R s prestupem na verejnou
dopravu.

17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty.

18. nova zastavba vznikala ve mésté spiSe nez na polich za
méstem.

Tabulka 7 - Rozdéleni souhlasu/nesouhlasu s prvky scénaru

Vhodnost predstaveného teoretického modelu byla testovdana s ohledem na redlna data. V celkovém
pohledu je model vhodny pro dalsi analyzy.

Vypocet miry souhlasu a nesouhlasu vychazi z tabulky 7. Nesymetrické skérovani zdurazriuje fakt,
ze je z hlediska postoje podstatnéjsi, zda dotazany ma spolecnou preferenci v obecné roviné
(souhlas/nesouhlas) a zaroven bonifikuje prfesny soulad odpovédi a podoby scénare.

Do vypoctu skére vstupuje jesté mira dulezitosti, jakou respondenti danému prvku pFisuzuji. Pokud

a nabyvala tak hodnot +6; +2; -2; -6; 0.

Pro kazdého dotazaného tedy vzniklo jeho osobni skére pro kazdy ze tfi scénafu, které nabyva
teoretického rozpéti od -63 do +63. Jako kritickd hodnota pro soulad respondenta se scénarem byla
stanovena hladina 11. Dotazani s hodnotou pfislusSného skére nad 11 jsou tedy oznaceni jako
podporovatelé scénare, protoze jejich preference jsou v souladu s jeho vizi vice, nez je primér
populace.
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Ocekavana od

Rozhodné Y Y Rozhodné -
Spise ano Spise ne Neutralni
ano ne
Rozhodné ano +1
Spise ano
Spise ne

Rozhodné ne

Realna odpovéd’

Nevi 0 0 0 0 0

Tabulka 8 - Vypocet miry souhlasu/nesouhlasu

6.2 Podpora scénaru mobility

Podpora obyvatel Prahy a ¢asti Stfredoceského kraje sméfujici k jednotlivym scénafim vize mobility
se vyrazné neliSi a obecné jsou vsechny kladné pfijimany, mimo jiné proto, Ze jsou formulovany
predevSim pozitivné s ohledem na dalsi zvySovani kvality Zivota obyvatel. S vizi alespon jednoho
z nich se setkavaji postoje 83 % osob starSich patnacti let.

Mirné vyssi podporu ma vize rozvoje mobility v Praze a okoli definovana v raciondlnim scénafri,
nasledovana efektivnim a liberalnim scénafem. Zejména prvni dva jsou z pohledu obcanu Uzce
propojené mnoziny a rada lidi tak ve svych postojich nema vyhranénou preferenci pouze jednoho
Z nich.

Kazdy ze scénaru obsahuje aspekty, které budou z pohledu vefejnosti pfijimany velmi kriticky.

V celkovém pohledu neni mozné podporu jednoho ze scénari oznacit jako vyrazné vétsi nebo
mensi, nez maji zbylé dva.

6.2.1 Prunik podpory scénari mobility

Kazdy ze scénari ma specifickou podporu mezi obyvateli Prahy a Stfedoceského kraje, ¢asto dochazi
k prunikim jednotlivych mnozin. Praha efektivni ma stfedni velikost a je velmi ¢asto soucasti
scénaru Praha raciondlni i Praha liberalni, takze ,zhavé“ jadro (tedy téch, ktefi jsou pouze v
efektivnim scénafi) je pouze 4 % obyvatel (coz Cini 8 % scénare). Scénar Praha racionalni je ve vzorku
nejvétsi (58 %), také se ale Casto prekryva s ostatnimi, ,zhavé“ jadro ma 9 % ze vsech respondenti
(tedy 15 % scénare). Scénar Praha liberalni je nejmensi, ale nejméné se prekryva s ostatnimi - ,zhavé"“
jadro je 15 % celkového vzorku (tedy 34 % scénare). Pokud se prekryvd, pak nejcastéji s obéma
ostatnimi scénari zaroven.

Ve stfedu, tedy prekryvu vsech scénard, najdeme signifikantné castéji zeny a studenty.

Lidé, ktefi jsou mimo vSechny scénare, jsou signifikantné castéji muzi a soukromi podnikatelé
(véetné OSVC). Tito respondenti (17 % z celkového vzorku) maji také svoje priority, nékdy velmi
vyrazné.
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Praha efektivni

52%

15%

Obrazek 18 - Priniky scénart mobility

6.2.2 Efektivni scénar

Scéndr svou vizi v oCich obyvatel napliuje vyraznou podporou rozsifeni sité metra a budovani
zachytnych parkovist, tedy dvéma Siroce pfijimanymi prvky rozvoje napfi¢ celou populaci. Dale je
jadro podpory, v souladu s vizi scénare, v aspektech souvisejicich s rozvojem MHD.

Kritické pro komunikaci s verejnosti by bylo omezovani vystavby silni¢ni sité, tedy vznik radial
a vychodniho Méstského okruhu, ale také planované myto a rozsifeni parkovacich zon.

Podpora scénare je vétsi u obyvatel centra Prahy a se zvétSujici se vzdalenosti klesa.

Ve StfedocCeském kraji je vétsi podpora u téch, ktefi casto cestuji do Prahy, ale ponékud paradoxné
menS$i u Prazanl, ktefi se po mésté pohybuji kazdodenné. Vyrazné vétsi je podpora u pravidelnych
uzivateld MHD, jizdnich kol a téch, ktefi ¢asto chodi po mésté pésky, ale také u téch, jiz po Praze
nikdy nejezdi autem.

6.2.3 Racionalni scénar

Vize rozvoje mobility formulovana raciondlnim scénafem je v nejvétSim souladu s preferencemi
obyvatel Prahy a okoli. Klicovymi aspekty jsou zde podpora pésiho pohybu, tedy oprav chodniku
a prostor pro lidi a zelen. Sekundarné pak podpora rozvoje MHD a udrzeni ¢asti automobilové
dopravy mimo stfed Prahy.
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Kritické pro komunikaci s verejnosti by shodné s efektivnim scénafem bylo omezovani vystavby
silni¢ni sité, tedy vznik radidl a vychodniho Méstského okruhu, ale také planované myto a rozsiteni
parkovacich zon.

Tento scénar Castéji preferuji Zeny nez muzi. Z hlediska mista bydlisté se podpora vizi scénare pfilis
nelisi.

6.2.4 Liberalni scénar

Liberdlni scénar je relativné nejméné podporovany. Jeho podpora je oviem vyraznéjsi mezi obyvateli
spadové oblasti Stredoceského kraje. Ta logicky plati i pro dalSi dojizdéjici ze zbytku Stfedoceského
kraje, ktefi ale nebyli cilovou skupinou této studie. Z pohledu komunikace s verejnosti je ovSem
tfeba mit tento fakt na paméti.

Vyssi mira souladu vize scénare a postoju je také u osob, které casto jezdi autem a MHD vyuzivaji
spiSe narazoveé.

Vize je v souladu s postoji obyvatel predevSim v oblasti rozvoje automobilové dopravy. Jejim
problematickym aspektem je podle oCekavani regulace mytem, prednost MHD na kfizovatkach, ale
také omezeny rozvoj vystavby metra a zeleznice.

6.2.5 Preference podle druhtu dopravy

Podpora scénafu Gzce souvisi také s vlastnictvim automobilu nebo jizdniho kola. Nejvice populaci
rozdéluje vlastnictvi automobilu a pfedplatni jizdenky MHD. U majitelt auta je mirné nadprumérna
podpora liberalniho scénare, efektivni a raciondlni scénar je vyrazné vice zastoupen u lidi, ktefi
osobni auto v misté bydlisté k dispozici nemaji, a u téch, jiz maji k dispozici jizdni kolo.
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Mate v k dispozici / vyuZivate ?

Predplatni Mobilni

jizdenku MHD  dopravni aplikace
Ano Ne

Osobni auto Jizdni kolo

Ano Ne Ano Ne

Ano Ne
- Q@ @O @O0 OO
o @ 00 00 O

userAwNi | (a7) (38 a7 42 37 55 a6 41

mimo scénafe | 19 9 17 17 17 18 17 18

Obrazek 19 - Podil zastoupeni scénare v jednotlivych kategoriich (v %)

6.2.6 Preference podle bydlisté a frekvence cestovani

Pfi podrobnéjsim pohledu na Prahu pres jednotlivé prstence vidime, Ze preference efektivniho
scénare postupné klesa se zvétSujici se vzdalenosti od centra. Efektivni scénar je vyznamné vice
zastoupen ve spojenych ¢astech jadro + stfed + heterogenni mésto. Zastoupeni zastancu
racionalniho scénare se v jednotlivych prstencich neméni. Liberdlni scénar je zastoupen predevsim
ve Stredoceském kraji a na druhém misté je samotné centrum hlavniho mésta (zde ovSem mohlo
dojit k vychyleni vzhledem k relativné nizkému poc¢tu respondentu). V dalsich prstencich Prahy ma

S v

ma liberalni scénar u Stfedocechu, ktefi Prahu navstévuji malo.

Frekvence cestovani

Bydlisté
o do Prahy po Praze
Ll (pouze Stredocesi) (pouze Prazané)
Stredo- Alesp.3  MNékolikrit .. o» 67dnd  35dnd ...
Praha Zeaky Ay rEsAE Mene casto tjdng e Mene casto

RACIONALNI

EFEKTIVNI b‘

userwni (a2 (51 Car( Ba s 0 a2 2

Obrazek 20 - Podil zastoupeni scénare v jednotlivych kategoriich (v %)
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6.3 Aspekty mobility

V celkovém pohledu je podpora pozitivhé formulovanych aspektd mobility mezi obyvateli velka,
pouze tfi opatfeni podporuje méné nez polovina ob¢ant. Vnimana dulezitost je pak velmi Uzce
propojena s mirou podpory.

Vefejnost obecné jednotlivé rozvojové prvky podporuje, zdiraznéme v3ak, Ze uvazovani o této
komplexni problematice v kontextu vzajemného ovliviiovani aspektt ¢i ekonomickych moznostech
je omezené a pfrislusi spise odbornikim. Hodnoceni jednotlivct vychazi pfedevsim z jejich aktualni
zivotni zkuSenosti, zejména s ohledem na vlastni aktudlni mobilitni vzorce (tedy jakym zpusobem
se po Praze pohybuji).

Prakticky vsichni obyvatelé podporuji investice do oprav ulic a chodnikl, dokonceni vnéjsiho
ddalni¢niho okruhu, vysadby zelené v ulicich a prostor pro lidi a konecné vznik dalSich zachytnych
parkovist P+R.

Naopak nizkou podporu ma zavedeni mytného v centru Prahy, rozsifovani parkovacich zén
a carsharingu (coz souvisi pravdépodobné i s omezenou informovanosti ob¢anu).

Struktura jejich podpory v riznych skupinach kopiruje intuitivni ofekavani: lidé, ktefi se Castéji
prepravuji automobilem (coz jsou mj. Castéji muzi a ekonomicky aktivni), podporuji castéji rozvoj
automobilové dopravy ve vsech ohledech, analogicky to plati i pro dalsi skupiny.

Vice nez 85% podporu maji tato mobilitni opatfeni:

= 07.3lo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodniku

= 04. byl dokoncen vnéjsi dalni¢ni okruh kolem Prahy

= 08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelen

= 16. vznikla dalsi zachytna parkovi$té P+R s pfestupem na vefejnou dopravu

Naopak mensi nez 50% podporu maji tyto aspekty:

= 13. se osobni auto mohlo pujcovat pfimo na ulici
* 14, se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného

= 15. se dale rozsSifovaly parkovaci zony

Nasledujici graf je setfidén podle celkového souhlasu (urcité + spiSe ano). Prvni dvé polozky jsou

prostoru pro lidi a zelen a rozsiteni sité metra.

Podobnym zpUsobem je vyjadfena mira souhlasu a dulezitosti. Maly souhlas a nizka dulezitost byly
zaznamenany u regulovaného vjezdu do centra pomoci mytného a pujcovani osobnich aut pfimo na
ulici - souhlasi tfetina dotazanych.
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01. Zeleznitni doprava do okoli Prahy byla posilena.
02. sit metra v Praze byla rozsifena.
03. v Praze vznikaly nové tramvajové traté.

04. byl dokon€en vnéjsi dalniéni okruh kolem Prahy.
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05. byl dokoncen vychodni méstsky okruh od tunelu Blanka smérem k Jizni...
06. vznikly nové silnice, které propoji vnéjsi dalni¢ni okruh s méstskym okruhem.
07. 3lo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnikd.
08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zeler.
09. ulice ve mést& poskytovaly méné prostoru pro auta. 15 26 33 20 6
10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty. 31 34 18 10 8

11. se lépe jezdilo na kole do prace nebo do 8kaly.
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12. se jizdni kolo mohlo pGjéovat pfimo na ulici.
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13. se osobni auto mohlo pdjéovat pifimo na ulici.

14. se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného.
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15. se ddle rozsifovaly parkovaci zony.
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16. vznikla dalsi zachytnd parkovisté P+R s pfestupem na vefejnou dopravu.
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17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty.

18. nova zastavba vznikala ve mésté, spiSe neZ na polich za méstem. 27 30 18

W Ur¢ité souhlasim M Spige souhlasim M SpiSe nesouhlasim M Uréité nesouhlasim B Nevi

Obrazek 21 - Mira souhlasu celého vzorku respondentd

Chci, aby... souhlas  dulezitost
07. 3lo vice penéz do oprav stavajicich ulic a chodnikd 64 28 29 34
04. byl dokonéen vnéjsi dalniéni okruh kolem Prahy [3:) 21 25 36
08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zelef 57 31 26 32
16. vznikla dal$i zachytna parkovisté P+R s pFestupem na vefejnou dopravu 58 30 30 23
05. byl dokonéen vychodni mést. okruh od tunelu Blanka smérem k JiZni spojce 57 28 28 19
02. sit metra v Praze byla rozsifena 50 34 20 37
06. vznikly nové silnice, které propoji vnéjsi dalniéni okruh s méstskym okruhem 41 ELY 30 11
12. se jizdni kolo mohlo pijéovat pfimo na ulici 27 38 20 5
10. autobusy a tramvaje mély na semaforech pfednost pfed auty 31 34 27 11
01. zelezni¢ni doprava do okoli Prahy byla posilena 25 40 18 16
03. v Praze vznikaly nové tramvajové traté 27 37 21 | 15
11. se |épe jezdilo na kole do prace nebo do skoly 27 33 20 8
18. nova zastavba vznikala ve mésté, spise nez na polich za méstem 27 30 21 11
17. elektromobily byly zvyhodnény pfed ostatnimi auty 23 28 19 5
15. se déle roziifovaly parkovaci zény 22 21 25 (10
09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta 15 26 25 5
14. se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytného 12 21 22 6
13, se osobni auto mohlo pljéovat pfimo na ulici 9 24 122

Burcité ano M spise ano

Obrazek 22 - Mira souhlasu a ddleZitost celého vybéhového souboru

Jak je patrné z nasledujiciho grafu, nazorové vzorce mezi témi, ktefi preferuji efektivni
a racionalni scénar, jsou velmi Gzce provazané. Nazorova struktura je urCovana také postupem
konstrukce scénarl, nejde tedy o nezavislé ukazatele. Vynechame-li skupinu téch, jiz

49



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

nepreferuji zadny z pripravenych scénafl, pak nejcastéji preferované mobilitni aspekty
se z hlediska prani obyvatel v podstaté neliSi. Rozdily v preferencich vyvstavaji zejména
u aspektt, jez maji mensi podporu. Preference jsou zobrazeny i z pohledu obyvatel Prahy
a Stredoceského kraje.

Primér na Skale1 -4 -
urditd ano urcité

04. byl dokonéen vné&jsi ddlniéni okruh kolem Prahy

07. §lo vice penéz do oprav stavalicich ulic a chodnikd

05. byl dokonéen vychodni mést. okruh od tunelu Blanka sméremk JiZni spojce

EFEKTIVN
16. vznikla dalsi zachytna parkovisté P+R s prestupem na verejnou dopravu @ RAC[ONA

08. ulice ve mé&st& poskytovaly vice prostoru pro lidia zeles

—&— LIBERALN
02. sit metra v Praze byla rozditena
—&— mimo scé
06. vznikly nové silnice, ktere propoji vnéjsi dalniéni okruh s méstskym okruhem
01. Zelezni¢nidoprava do okoli Prahy byla posilena

12, se jizdni kolo mohlo pjéovat pfimo na ulici

11. se {épe jezdilo na kole do prace nebo do Skoly

03. v Praze vznikaly nove tramvajoveé traté

10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty

18. novd zéstavba vznikala ve mésté, spise nei na polich 2a méstem

17. elektromobily byly zvyhodné&ny pfed ostatnimi auty

09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta

15. se dale roz3ifovaly parkovaci zony

13. se osobni auto mohlo pujtovat pfimo na ulici

14, se vjezd autem do centra mésta reguloval pomocd mytného

Obrazek 23 - Primérny souhlas respondentl s aspekty mobility dle jednotlivych scénari
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e Primér na Skéle 1-4 _—
urité ano urité ne

04. byl dokoncen vnéjsi dalniéni okruh kolem Prahy ®

vice penéz do oprav stévajicich ulic a chodnikd ’
/
|

05. byl dokongen wychodni mé ruh od tunelu Blanka smé&rem kJiZni spojce ’
16. vznikla daldi zachytnd parkovisté P+R s pfestupem na vefejnou dopravu ’
/
08. ulice ve mésté poskytovaly vice prostoru pro lidi a zeled
)

)2, sit metra v Praze byla rozdifena ---

—&— Praha

06. vznikly nové silnice, které pr

vnési dalnicni okruh s més

ym okruhem -

—&— Stiedotesky kraj

01

elezniéni doprava do okoli Prahy byla posilena - - 2 “
12. se jizdni kolo mohlo pljcovat piima na ulici ”

3. v Praze vznikaly nové tramvajove traté

\
|
11. se lépe jezdilo na kole do prace nebo do Skoly K ‘
®
\

10. autobusy a tramvaje mély na semaforech prednost pred auty [ % @
18. nova zastavba vznikala ve mésté, spiSe nei na polich za méstem ¢ e
17. elektromobily byly zvyhodnény pred ostatnimi auty -
\\‘
09. ulice ve mésté poskytovaly méné prostoru pro auta \.
\
15. se dale rozsifovaly parkovaci zény % o
13, se osobni auto mohlo plj¢ovat pfimo na ulici $ @

14. se vjezd autem do centra mésta reguloval pomoci mytr

Obrazek 24 - Primérny souhlas respondentt s aspekty mobility dle bydlisté
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Seznam zkratek

AD
B+R

c2c
C2l
CATI
CAWI
HD
HDP
HMP
IAD
IDS
MO
NIMBY

P+R

PID
PM10
PM2,5
PMO
PO
PSP
SFDI
SP
SSz
VHD

automobilova doprava

bike and ride (forma kombinované prepravy s navaznosti cyklistické dopravy na
verejnou hromadnou dopravu)

komunikace vozidel mezi vozidly
komunikace vozidel s infrastrukturou
forma telefonického dotazovani
forma dotazovani na on-line panelu
hromadna doprava

hruby domaci produkt

hlavni mésto Praha

individualni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
Méstsky okruh

,Not in my backyard“ (nechut obyvatel k vystavbé infrastrukturnich staveb v jejich
blizkosti)

park and ride (,zaparkuj a jed“ - forma kombinované prepravy s navaznosti
individualni automobilové dopravy na verejnou hromadnou dopravu)

Prazska integrovana doprava

polétavy prach neboli pevné castice (PARTICULATE MATTER) mensSi nez 10 pm
polétavy prach neboli pevné castice (PARTICULATE MATTER) mensSi nez 2,5 um
Prazska metropolitni oblast

Prazsky okruh

Prazské stavebni predpisy

Statni fond dopravni infrastruktury

Strategicky plan hl. m. Prahy

svételné signalizacni zafizeni

verejna hromadna doprava
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Pfiloha 1 Prezencni listina z workshopu s partnery tabulka
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