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EXTRAVILAN:
PROPOJENI MESTA

S OKOLNIMI OBCEMI

Podporu cyklistické dopravy nemuzeme vztahovat jen na
samotna mésta, ale i na obce a zejména na spojeni mezi
nimi v ramci kazdodennich cest do prace, do $kol, za nakupy

II. TVRDA OPATRENTI
- INFRASTRUKTURA
A DOPRAVNI PROSTREDKY

TEMA: PRVKY CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

¢i v rdmci volného ¢asu. Lidé, ktefi zde ziji, zejména déti e e N y 3
a seniori, pouzivaji kolo ¢asto jako svuj dopravni prostredek \ ] L '

a dopravovat se mezi obcemi na kole je jejich jedinou 4l
moznosti. Pokud museji jet po silnici, ¢asto to byva velky ‘

problém. Provoz na nasich silnicich totizZ v poslednich letech

vyznamné vzrostl a pohybovat se na nich bez vybudovani

jakychkoli opatreni je ¢asto hra o Zivot.

ZAKLADNI PRINCIPY PODPORY CYKLISTICKE DOPRAVY

V EXTRAVILANU

Cilem je planovat a realizovat bezpecné cyklisticke trasy, které
by dokazaly nabidnout cyklistim bezpecnou alternativu.
Je pritom mozné vyuzivat jak cyklistickych stezek, tak pozem-
nich komunikaci s minimalnim automobilovym provozem
(mistni komunikace, polni a lesni cesty). Casto se v médiich
diskutuje o nasledcich nehod cyklistt, navrhuji se ruzna
opatieni (ptilby, vesty ¢i reflexni prvky apod.), ale uz malo se
debatuje o pricinach — na bezpecnou sit a dopravni obsluhu
uzemi pro cyklisty se Casto zapomina. V pripadé obci hraje
bezesporu klicovou roli financovani. Proto je potreba vyzved-
nout finanéni pomoc malym obcim, které diky statn{ a evropské
pomoci zacaly budovat sit bezpecnych cyklostezek, a to ne-
jen v obcich, ale zvlasté i mezi obcemi navzajem. Diky tomu

mohli obyvatelé obci zacit bezpeclné jezdit na kole do prace,
do $kol, apod., mimo frekventovane silnice I, II. a II. tridy.

CHYBY V PRINCIPU PODPORY

Vy$e uvedend podpora funguje uz od roku 2001. Mizeme
byt za ni vdécni, presto lze jeSté mnohé zlepSovat. Staros-
tové malych obci si ¢asto stézuji na to, ze by cyklostezku radi
vybudovali, ale musi fesit kanalizaci, plynofikaci apod. Muze
se také ale objevit nazor, ze nékteré obce vystavba cyklostez-
ky nezajima. Duvodem muze byt to, Ze nova cyklostezka
sice vede na jejich katastru, ale byla by spiSe vybudovana pro
navétévniky nez pro mistni obyvatele. Casto se to tyka dalko-
vych tras, které prochazi uzemim ,nikoho’. Za neutéSeny stav
bezpecnych cest v extravildnu muiZe takeé to, Ze spravci dopravni
infrastruktury nemaji povinnost vytvaret reSeni pro cyklisty.
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RESEN{?
1. PODPORA VYSTAVBY SITE DALKOVYCH CYKLOTRAS CR A TRAS EUROVELO

V soucasné dobé (11/2013) se stéle pripravuje nastaveni podminek pro ¢erpani
z evropskych fondu pro léta 2014-2020. S podporou vystavby cyklistické in-
frastruktury se pocita prostrednictvim Integrovaného regionalniho opera¢niho
programu, a to ze specifického cile 1.2.: ,Zkvalitnit infrastrukturu pro pési
a cyklodopravu v mezindrodni siti (EuroVelo), ndrodnich a regionainich sitich
a v ndvaznosti na meésta a obce. Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace
site cyklostezek a cyklotras, vC. zajistit bezpecnost a bezbariérovost tras, vytvorit
zdzemi v cill a zkvalitnit podminky v zazemi. Dosahnout cile definované v Narodni
strategii cyklodopravy CR 2013-2020"

Specifickym Ukolem je podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR
a tras EuroVelo. Ta je sice vyse jasné definovana, ale zustava nezodpovézena
otazka, kdo bude realizovat nejvice problematické useky, které bez piimé po-
moci a zastity ze strany statu nebo kraju nebudou nikdy postavené. Jedna se
predevsim o useky, které vedou mimo zastavéné uzemi a lezi na katastrech
malych obci, které nikdy nebudou mit zajem o vybudovani cyklistické stezky.

2. VELKE INFRASTRUKTURALNT STAVBY - NOVOSTAVBY A REKONSTRUKCE

Je treba zménit soucasny pristup projektovani a pripravy rekonstrukci a novo-
staveb pozemnich komunikaci, zacilenych pfedev$§im na automobilovou do-
pravu. Je nezbytné fesit vétSinu pozemnich komunikaci i z hlediska cyklis-
tické dopravy, tj. z pohledu jejich velkého zasahu do fungovani Sirstho uzemdi.
V sou¢asnosti nema spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy (RSD) ani
II. tfidy (kraj) povinnost fesit dopravni bezpecnost cyklistu na silnicich I, resp.
IL. tfidy, a to v hlavnim ani pridruzeném dopravnim prostoru. Problém nastava
v soubézich nebo i mimourovnovych kfizenich, kde jsou zpravidla potfeby
cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Predevsim nelze zajistit pfipravu
arealizaci uprav pro cyklistickou infrastrukturu: mimo téleso komunikace, napf.
vystavbu samostatné cyklistické stezky ¢&i ucelové komunikace soubézné se
silnici.

3. OPATRENI VE VOLNE KRAJINE

Vime, ze i ve volné krajiné potrebuji cyklisté vytvorit komplexni sit bezpecnych
cyklotras. Je tfeba ale vSude budovat nové cyklostezky? Je tfeba vyuzivat
i dalsich komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty, atd.), které propo-
juji obce regionu. Na kazdou cestu (koridor, ¢i trasu) je tak mozné se divat
i z pohledu zajisténi podminek pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky.
Mezi takové moznosti podpory lze zahrnout nasledujici moznosti:

« Bezuplatny prevod opusténého drazniho télesa obcim, které na ném mohou
vybudovat cyklostezku.

« Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich toku a na
protipovodriovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako
viceucelové komunikace (cyklostezka + ucelovda komunikace). Pokud se
buduji protipovodriové hraze, jiz v uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na
definovani cyklostezky, na kterou probéhne uzemni, stavebni a kolauda¢ni
fizeni bud spole¢né anebo nasledné v primé koordinaci.

» Vyuziti lesnich a polnich cest. Jedna se o vystavbu ¢i udrzbu stavajicich
ucelovych komunikaci (polni a lesni cesty). Komunikace neni prioritné bu-
dovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde rovnéz k vytvoreni bezpecné
cyklotrasy.

4. PODPORA Z KRAJU

Je dulezité, aby malé obce finan¢né podporoval nejen stat, ale i nékteré
kraje. Nejvyraznéji tak ¢ini Olomoucky kraj, ktery dlouhodobé uvoliuje ze
svého rozpoctu finanéni prostfedky na podporu vystavby cyklostezek v kraji
s durazem na zvyseni bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich.

Stejné informace jsou i soucasti LEKCE 11. Bez zmény pristupu v principu finan-
covani cyklistické infrastruktury bude vzdy nedostatek kvalitnich cyklostezek
a bezpec¢nych cyklotras v extravilanu.
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Tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike, ktera je realizovan
prostednictvim programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF.

Tato lekce cyklodopravy je soucasti vyukovych materialt Cyklistické akademie, kterou piipravilo
a vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a je k dispozici v elektronické podobé
na strankach www.cyklokonference.cz.
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