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Krizovatky a kirizeni maji kliCcovy vliv na celkovy navrh do-
pravni infrastruktury a volbu opatieni pro cyklistickou dopravu,

zvladté v urbanizovaném prostiedi s vy3$im mnozZstvim Zé.kladni obecné principy pfi tvorbé
ptiénych vazeb. V ptipadé soubézného pohybu jizdnich kol kfiZovatek:

a ostatnich vozidel v jednom koridoru pak pravé moznosti « preferovat jednoducha, uzivatelsky srozu-
feSeni krizovatek a kfizeni zpravidla preduréuji vhodny princip mitelna a privétiva opatren,

reSeni useku meziktiZovatkovych. Opacény postup, kdy se nej- » zajistit vzajemnou predvidatelnost pohybu
prve navrhne fe$eni pomoci vzorovych fezul, ¢asto se snahou a vizualni kontakt (rozhledy),

o co nejvétsi oddéleni od ostatni dopravy, a teprve nasledné * zajistit kompaktnost kifizovatek a odpo-
se fesi krizovatky, zpravidla selhava. Z hlediska bezpeénosti vidajici rychlosti vozidel,

i pouzitelnosti je vidy nutné fesit navrh k¥izovatkovych e ctit kontinuitu feseni cyklistickeého prujezdu,
i meziktizovatkovych useku jako celek. » omezit pouzivani prvku a opatteni, které

ma-ximalizuji propustnost krizovatky pro
automobily na ukor bezpecnosti cyklis-
Pro prujezd jizdnich kol v koridoru komunikace soubézné s automo- tického provozu (stykové a prupletové
bilovou dopravou: useky apod.)
» preferovat smeérové zorientované usporadani jednosmeérnych
prujezda cyklistt soubéznych s automobilovou dopravou namisto
obousmeérného provozu cyklistu pti jedné strané,
« jizdni kola a automobily ponechavat radéji neustale v ramci jednoho ($irsiho) dopravniho proudu namisto rozdéleni na dva
nezavislé dopravni proudy, které se v mistech kiizeni provozné stavéji proti sobe.

RIZIKA CYKLISTU PRI KRIZENT

Z pohledu cyklistické dopravy jsou pravé kiizovatky nejrizikovéjSimi misty — vice nez polovina vSech nehod s ucasti cyklistu se
odehraje v zastavéné ¢asti mésta (58 %) a zejména pak pifimo v kiizovatkach s rychlosti 50 km/hod (95 % podil ze v§ech nehod
v kfizovatkach). Je zfejmé, Ze chovani vSech ucastniki 1ze do jisté miry ovlivnit kvalitou infrastruktury. Kazdy ucastnik se musi
thned zorientovat a spravné zareagovat. Cyklisté se nejlépe citi a chovaji, kdyz maji s ostatnimi uzivateli ptiblizné srovnatel-
né rychlosti pohybu. U kiiZeni (zpravidla pohyb cyklistu v rdmci pfidruzeného prostoru) je treba jasné naznacit (stavebné ¢i
znacenim), ktera z komunikaci je nadrazena. Zakon ,O pozemnich komunikacich” je totiz mnohdy vzhledem k cyklistické dopravé
vykladan chybné (kfizeni stezky s vyjezdy mimo pozemni komunikaci, ¢erpaci stanice pohonnych hmot apod.).




Weby a literatura
» www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/
krizeni-a-krizovatky/

» Prirucka Mobile 2020: ,Cyklodopravni
encyklopedie’, strany 82—83 a 99—107

19. KriZovatky a krizeni

1. KRIZOVATKY S PREDNOSTI ZPRAVA jsou pro cyklisty vhodnym bezpeénost-
nim opatfenim - vsichni maji v kfizovatkach pfiblizné srovnatelné rychlosti,
prava a povinnosti. Pouzit{ je nejbéznéjsi ve zklidnénych zonach, pii kiizeni
stezek ¢i ucelovych komunikaci. Opatfeni nevyzaduje zadné zvlastni prvky ¢i
specialni upravy.

2. KRIZOVATKY HLAVNI A VEDLEJSI KOMUNIKACE (POHYB VE VOZOVCE).
Zpravidla v zavislosti na provozu automobilové dopravy je do sbérnych ko-
munikaci tfeba doplnit vhodna integra¢ni opatreni. Cyklopruhy, resp. cyklo-
piktokoridory prave v misté krizovatek zduraznuji, ve kterém koridoru ocekavat
cyklisty (z pohledu tidi¢e motorového vozidla) a naopak, kudy jet, ,abych projel
co nejbezpecnéji” (z pohledu cyklisty).

3. PREJEZD PRO CYKLISTY (KRIZENI VOZOVKY) se umistuje zpravidla v ram-
ci krizovatky. V pripadé svételné signalizace na ném cyklista uziva prednosti
urceneé signaly, jinak prednost cyklisté nemaji. Vzhledem k legislativnimu kon-
textu je smyslem tohoto opatfeni vymezit prostor pro prejizdéni komunikace
a zvysit miru upozornéni na pri¢ny pohyb cyklistu.

4. MISTO PRO PREKONANI KOMUNIKACE (PREJIZDENI) je obdoba piejezdu
pro cyklisty, avSak bez dopravniho znaceni. Lze ho pouzit v ptipadé nizsich
intenzit, mimo kfizovatky, v kombinaci s ostruvkem nebo jako prostor pro
pri¢né prekonani spole¢né s chodci (platna legislativa zatim takovyto prvek ani
znacku podrobnéji nedefinuje).

5. KRIZENI STEZKY PODEL HLAVNI KOMUNIKACE muize mit v zavislosti na druhu
kiiZzeni mnoho podob a feseni. Nejdrive je treba urcit dle zakona ,O pozemnich
komunikacich” vyznamy jednotlivych komunikaci. Ze stavebniho usporadani i zna-
¢eni musi byt vzdy ithned zfejmé, jak se zachovat. Primamnti je prehlednost, tj.
kontinualni vzajemné vnimani v misté kiizeni (vyvarovat se slepych uhlu apod.).

6. SVETELNE SIGNALIZOVANE KRIZOVATKY (SSZ). Klicovym momentem pfi
navrhu SSZ (s moznym provozem cyklistl) je odli$na rychlost a charakter po-
hybu jizdnich kol a motorovych vozidel, které mohou vést bud k vytvoreni
samostatnych opatteni pro jizdni kola, upravam mezi¢asu a tizeni SSZ anebo
kombinaci obojiho. V pfipadé dynamického tizeni je treba zajistit detekci jizd-
nich kol. Ta muze byt bud automaticka, nebo na vyzvu. Primarnim cilem vsak
zUstava rozhodnuti fesit cyklistickou dopravu v zajmu véeobecné bezpecénosti,
a to i za cenu mimého snizeni komfortu pro automobilovou dopravu.

7. PROSTOR PRO CYKLISTY je zpravidla predsunuta stopcara pro cyklisty, kteri
mohou legalné predjet nebo objet ostatni vozidla v jizdnim pruhu a zaradit
se pred né béhem cekani pti ¢erveném signalu ,Stuj!”. Dalsi mozné pouziti
je v rdmci odbocovani (nepfimého - viz dale v textu) ¢i prejizdéni vozovky.
Smyslem opatteni je pozice cyklisty v kiiZovatce (vyjizdi jako prvni) a fakt, ze
cyklisté nevyckavaji v koloné vozidel tésné za vyfuky aut.

8. NEPRIME LEVE ODBOCENI se uziva v ptipadé vyssich intenzit automobilo-
vého provozu a u rozlehlych kfizovatek. Odbocuje se nadvakrat (1. k pravému okraji
¢ido komunikace po prave ruce + zafazeni do bezpecného ¢i vyznaceného pros-
toru, 2. pfimy prujezd kiizovatkou pii dodrzeni pravidel dle situace v kriZovatce).

9. OKRUZNI KRIZOVATKY (OK). Zkusenosti ukazuji, ze bezpeény provoz cyklistl
okruznimi kiizovatkami je bud ve spole¢ném provozu (kdy se cyklista chova
jako jiné vozidlo se srovnatelnymi rychlostmi, coz je i zakladni princip feSeni
provozu cyklistu v OK) anebo v pfidruzeném prostoru (pfes ramena re$eno
pomoci prejezdu pro cyklisty). Cykopruhy se provadéji jen vyjimecéné (velké
poloméry OK s vyjezdy v parametrech bézného kiizeni) .

10. MIMOUROVNOVA KRIZENI, LAVKY, PODJEZDY. Prvnim duleZitym krokem
je rozhodnuti, zda bude krizeni vlastné reSeno a ve které uzemni poloze. Je
dulezité respektovat logické historické stopy v uzemi a nepterusovat je (pres
umeélé — komunikacni i pfirozené - prirodni bariéry). Zptsob kiizeni pak zavisi
na kontextu, primarné je vSak dulezité vyskové feseni (ztracené spady)
a Sitkové uspotadani (provoz spole¢ne s dalsim druhem uzivatell).
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Tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike, ktera je realizovan
prostednictvim programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF.

Tato lekce cyklodopravy je soucasti vyukovych materialt Cyklistické akademie, kterou pfipravilo
a vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a je k dispozici v elektronické podobé
na strankach www.cyklokonference.cz.
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