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Slozité ukoly vyzaduji planovani!
Akcelerator Cile Dalsi kroky

Nafta: Cenové dostupna Obrat ve spotiebé energie
ZmensSujici se zasoby mobilita

Multimodalita,
intermodalita

X-H--dh

@ Atraktivni verejna doprava

Klimatické zmény Doprava bez emisi CO,

Nakladna
infrastruktura

".i:’ @ = @ Chodci a cyklisté

Hluk, zne€isténé ovzdusi,
ehody, nedostatek prostor

m
Source: ,Mobilitat der Zukunft aus Verbrauchersicht®, Verbraucherzentrale Bundesverband e.V., page 2
http://www.vzbv.de/cps/rde/xbcr/vzbv/Mobilitaet-Broschuere-vzbv-2012.pdf

Dostupnost

Kvalita Zivota
Unik z pasti trvalého rastu




Hlavni ukol —
Oddélit rozvoj dopravy od ekonomického rozvoje

Growth

Transportation

past

today

trends

future

Separation of

Time
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Populace ve vybranych statech 2000/2008/2025
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Source: Anders, N., Drewitz, M.: Entwicklungsperspektiven fir den Personennahverkehr bis 2025.
In: Der Nahverkehr, 9/2010, p. 52 (www.progtrans.com — World Transport Reports 2010/2011)
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Piedstavte si, ze by se 6 miliard Cinanu, Indd a obyvatel dalSich
rozvojovych zemi prepravovalo stejné intenzivné jako Americaneé
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Source: Anders, N., Drewitz, M.: Entwicklungsperspektiven fir den Personennahverkehr bis 2025.
In: Der Nahverkehr, 9/2010, p. 53 (www.progtrans.com — World Transport Reports 2010/2011)
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Starnuti sveta
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Quelle: UN World Population Prospects, the 2010 Revision

Cited by Huber, F. (2012): Die Zukunft der mobilen Stadt.
Presentation on a forum "Leipzig: Meine Mobilitat" of Leipziger Verkehrsbetriebe on 26.11.2012
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Budoucnost se odehrava predevsim ve méstech

Procentualni podil méstské populace v jednotlivych svétadilech
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Quelle: UNO, World Population Prospects 2011

Cited by Huber, F. (2012): Die Zukunft der mobilen Stadt.
Presentation on a forum "Leipzig: Meine Mobilitat" of Leipziger Verkehrsbetriebe on 26.11.2012
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Mestsky zivot v malych jednotkach

Velikost domacnosti v Némecku (procentualni podil domacnosti)
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Quelle: Statistisches Bundesamt 2002 und 2012, DIW 1980

Cited byHuber, F. (2012): Die Zukunft der mobilen Stadt.
Presentation on a forum "Leipzig: Meine Mobilitat" of Leipziger Verkehrsbetriebe on 26.11.2012
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Dalsi globalni vyzvy a pozadavky/potreby

klimaticka zména

zasobovani energii

Cisty vzduch, snizena hluénost

inkluze/exkluze osob

rostouci globalni komeréni motorova doprava

dopravni zacpy a nedostatecna dostupnost, predevsim v megameéstech
nové moznosti v oblasti IT a rozsireni dopravy diky lepsi komunikaci
finan¢ni zdroje pro budovani, udrzbu a rekonstrukce infrastruktury
pravni regulace poptavky po dopravni infrastrukture i jejich dopadu

Dynamicka mobilita vyzaduje integrované koordinovani a
planovani
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Ramec pro integrovanou mobilitu - strategie

1. Energetické zmeny
2. Uzemni rozvoj
3. Vztahy mezi odvetvimi
4. Lidské chovani
5. Politicka rozhodnuti
6. Celosvetova spoluprace
atd.
Transformace dopravy vyzaduje

zamereni na 3 hlavni strategie
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Transformace dopravy

(1l
‘.:§‘
Vehicles VMT

* Transforming vehicles (“easiest’)
* Transforming fuels (hard)

* Transforming mobility (hardest)

Source: Sperling, D.: Steps into Post-Fossil Mobility — A Vision and Policy Plan for Sustainable Transportation. “Our Common Future”, Conference
Session 5, Keynote Lectures “Future Technologies Il: Mobility”, Hannover and Essen, 2-6 November 2010
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Vybrané prvky,,chytré mobility“

© 0 N o a0 B~ WD

Propojené online informace o spojich, cenach nebo dopravnich
podminkach atd. (aplikace, nové sluzby)

,centra pro mobilitu® pro multimodalni a intermodalni moznosti
Systémy pro tzv. sharing a pooling

Pouze vozidla bez lokalnich emisi (zvl. elektromobilita)
Autonomni vozidla

Individualizovana verejna doprava (VD)

Kolektivni osobni doprava

Snizena potreba vlastnit auto

Skutecné naklady na dopravu (napf. parkovani), rozSirené cenove
zvyhodneni udrzitelné dopravy, osobni auta se pomalu stavaji luxusnim
zbozim

10.Mobilita jako sluzba spis nez produkt (srovnej BMW)
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Multimodalni a intermodalni dopravni chovani

> Mo A+ QIR
Multimodales @ $ Di ﬁ
Verkehrsverhalten
» Mi

Sonderform von Multimodalitat; >
Intermodales Verkehrsverhalten

- B - =M

Quelle: Bohmer, T.: OPNV und Fahrradmitnahme. Vortrag im Radforum Stuttgart am 23. November 2010
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Stale malo moznosti byt multimodalni?

Rad
1,3% AV

3,0%

MIV Rad OV
~10,0%
Rad OV
1,9%
MIV OV
17,8%

MIV
46,3%

MIV Rad
19, 7%

Quelle: HAUSDORF, DA TU Dresden/vip 2009
Daten: MOP 1996-2005
n = 19.449 Personen, mind. 10 Jahre

50,7 %:

Andere Verkehrsmittel werden
nicht wichentlich genutzt
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Dostupnost osobniho auta — vyznamny faktor modalniho rozdéeleni
dopravy
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Source: TU Dresden/vip: Survey ‘Mobility in German towns — SrV 1991 - 2008’ (www.tu-dresden.de/srv)
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UNIVERSITAT

TECHNISCHE Nové sluzby verejné dopravy s nizkou poptavkou

DRESDEN

4

— ] Tradi¢ni spoje VD

Alternativni nabidky

'

a. Flexibilni
sluzby

» kapacita
- Velikost vozidla
* prostor

- pruhy,

- koridory,

- Uzemni vyuziti
» Cas

- pevny jizdni fad,

- podle poptavky

|

b. Multifunkéni
systemy

* smiSena doprava
- smiSena doprava osob a
zbozi

» smiSené vyuziti zdroju

- kombinované vyuziti
personalu, vybaveni,
vozidel

|

C. Soukromy
pooling

« Organizovany

- Carpooling

« Spontanni
- stopovani

- organizované
stopovani

From cand.-ing. Jana Schmidt, Prsentation in Seminar (Hauptseminarvortrag), TU Dresden, 2006

v

Financovani

* poukazky na
taxisluzby

* osobni
financovani

- nakup auta
a/nebo

- provozovani
auta
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Vlaky ne pro kazdy pripad a ne za kazdou cenu

1,52
Mio. Euro
Zuschuss

412.000

km /Jahr

0,74
Mio. Euro 140.000
Zuschuss km /Jahr

W

Quelle: VVO-Verbundbericht 2015/2016, S.13
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Elektricka doprava:
Ve verejné doprave skutecnost jiz nekolik desitek let

im Alltag in Berlin:

‘ PiIotyersuch Saarland:
© www.offenbach.de © RPL Elektromobilitat Hamburg © Reinhold Eder

Zitiert bei Beckmann, K.J.: ,Autonome Fahrzeuge in einer Smart City*,
45. Verkehrswissenschaftliches und Verkehrsékologisches Kolloquium,
Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List,

TU Dresden, 14.12. 2016
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E-mobilita — zavadéjici medialni humbuk!?

ABD EHOP AKADEMIE JOBE MEHR - E-PAFER AUDID A4PPS ARCHIV

ZEITEBONLINE Suche

5
V'l
L%

Politik Gesellzchaft Wirtschaft Kultur = Wissen Digital Campus »  Arbeit Entdecken Sport ZEITmagazin mehr «

Elektromobilitat

Emissionsfreie E-Autos gibt es gar
nicht

Null Gramm COZ2-Ausstols klingt super, ist aber gelogen. Doch wer merkt's?
Professoren regen sich tber E-Fahrzeuge auf und offenbaren die grofsen

Irrtimer der Verkehrswende.

Von Dirk Asendorpf

4 MNovember 2017, 8:01 Ubr / 1473 Kommentare

AMMELDEN

Q

http://www.zeit.de/mobilitaet/2017-11/elektromobilitaet-emissionen-elektroautos-kritik
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Elektromobilita — dalsi aspekty, s kterymi musime pocitat!?

»Podpora e-mobility s nizkymi emisemi* — Nestaci jen
nahradit auta se spalovacim motorem elektromobily. S takovym
pristupem nikdy nenaplnime cile udrzitelnosti.

E-mobilita by méla byt ustrednim prvkem naseho
udrzitelného ,,post-fosilniho* dopravniho systému a
soucasti “zvratu v dopravé” — efektivni vyuziti vyrazné
mensiho poctu elektrickych vozidel (jinych nez téch vétsSinu ¢asu
parkujicich osobnich aut).

Snaha automobilového prumyslu a nékterych némeckych politiku
uchovat predchozi model mobility co nejdéle nezajistuje potrebny
pokrok, a proto netvori stabilni zaklad pro budoucnost ekonomiky
a spolecnosti.

Dalsi cile jsou mj.: bezpec¢nost, spolehlivost a dostupnost,
mensi zabirani prostoru, vyssi kvalita zivota ve méstech.
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Némecko se zaméruje na zajmy prumyslové politiky!?

Cilem neni nahradit auta se spalovacim motorem jedno po druhém!

Proc ale inteligentni vyuziti elektrickych vozidel jako souc€ast
udrzitelné mobility a inteligentniho nakladani s energiemi a
prostorem nehraje v sou€asné diskuzi, probihajici v Némecku,
hlavni roli!??

Vypada to, ze kratkozraky pristup, kdy se ekonomika primyslového
statu zaméruje na vyrobu a prodej co nejvyssiho poctu aut, je porad
silnéjsi nez snaha o to, abychom byli prednim a silnym
predstavitelem udrzitelné mobility a dlouhodobé ekonomiky!?
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tobus na EUREF-Campus v Berliné

zeny au

Autonomne ri
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Autonomni doprava: podpora prilezitosti, omezeni rizik

Vyhody

— Bezpecnost (etické pozadavky)
— Plynulost dopravy

— Pohodli

Rizika
— Citliva na naruseni — ploty ve mesté!?

— Zvysene riziko dopravnich zacp (pokud bychom zcela
nahradili VD)

— Negativni vedlejsi uCinky (napfr. vizualni obtézovani,
na VD, ..)
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Autonomni vozidla (jako VD, nebo misto VD!?)
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Quelle:

Martin Réhrleef:

“Zukunftsszenarien autonomer
Fahrzeuge - Himmel oder Hélle fiir den
OPNV?

45 Verkehrswissenschaftliches und
Verkehrsodkologisches Kolloquium,
Fakultidt Verkehrswissenschaften
,Friedrich List®,

TU Dresden, 09.11 2016

(Gstral__
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Regulujte integrované pouzivani autonomnich vozidel!

1. Integrovana podpora vyzkumu pro technologicky rozvoj a
realizaci (demonstracni a modelové projekty)

2. Veétsi bezpecnost a efektivita v doprave jako hlavni cile rozvoje

3. Podpora kolektivni autonomni osobni dopravy a VD, tzn. podpora
a realizace strategie ,nevlastnit, ale pouzivat”

4. Jednotné vypracovani pravnich a etickych podminek na vSech
urovnich politiky a planovani (mezinarodni, narodni, regionalni a
mistni)

5. Intenzivni komunikace a participace

(Compare: DLR-Studie: Automatisiertes Fahren im Personen und Guterverkehr. Auftraggeber: e-

mobil BW, vgl. Presseinformation Nr. 5/2017)
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Teze pro vic vzajemné propojenou mobilitu budoucnosti

— Velmi rychly rast pozadavkul v oblasti mobility vyZzaduje pohled ze vSech uhli: o
nasem systému mobility, ktery souvisi s nékolika odvétvimi, musime uvazovat
integrovane.

— Dostupné i noveé se objevujici produkty a sluzby, stejné jako dodavatelé a uzivatelé,
projektanti i konstruktéri, styCné plochy pohybu zbozi a ménici se dopravni
infrastruktury, vSechny tyto prvky vyzaduji komplexni analyzu.

— Vedouci role digitalni transformace v primyslu i ve spole¢nosti se pfesune do
centra pozornosti v témer vsSech oborech, které se néjak dotykaji budoucnosti
mobility.

— NaSe vcCerejSi chapani infrastruktury blokuje strategie, které potfebujeme pro
infrastrukturu zitfrka. SouCasna strategie pro budovani infrastruktury postrada
holisticky pristup.

— UtecCte z toho tunelu ve vasi mysli! Myslet jen v kategoriich ,bud-anebo® nesmirné
limituje celou mobilitu. Musime vytvofit vSechna mozna flexibilni propojeni mezi
vsemi moznostmi, které mobilita nabizi, a maximalné z nich Cerpat.

— Klasicti dodavatelé sluzeb v oblasti mobility pfilis pomalu chapou potreby
zakaznika. Nové ekosystémy mobility vzniknou bez nich. Naplnit potfeby
zakaznika, to bude faktor uspéchu, na ktery bychom se méli zamérit.

Quelle: MUNCHNER KREIS (Hrsg.): Mobilitat. Erfilllung. System.

Zur Zukunft der Mobilitat 2025+. Zukunftsstudie, Band VII, Miinchen 2017 Slide 27
de



Budoucnost - jaky bude dodavatel sluzeb v oblasti mobility??

Budou to

obce, dopravni spole€nosti, nové verejné zastresujici
organizace, automobilovy priumysl

nebo

Google, Uber
a/nebo dalsSi celosvétové pusobici
dodavatelé technologii a sluzeb
spolu s dalsimi sluzbami, které maji zkusenosti s
digitalizaci a jsou celosvétovée uniformni (a tedy
srozumitelné)!!!???
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10 PRINCIPLES FOR SUSTAINABLE URBAN TRANSPORT
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Dékuji Vam za pozornost!

Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens

+49 351- 32 77 399
+49 173 60 72 472
gerd-axel.ahrens@tu-dresden.de
www.tu-dresden.de/vkw/ivst
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Zdroje informaci pro udrzitelné planovani mobility

www.german-sustainable-mobility.de

Némecka partnerstvi pro udrzitelnou mobilitu slouzi jako pravodce
udrzitelnou mobilitou na uzemi Némecka.

www.sutp.org

Projekt udrzitelné méstské dopravy (SUTP) podporuje rozvijejici se
meésta a sdili své poznatky z nejlepsi praxe, poskytuje poradenstvi v
oblasti politiky a budovani kapacit se zamérenim na udrzitelnou
dopravu ve méstech.

www.slocat.net

Partnerstvi pro udrzitelnou nizkouhlikovou dopravu (SLoCaT)
podporuje integraci udrzitelné dopravy do globalnich strategii
udrzitelného rozvoje a boje proti klimatickym zménam.
www.eltis.org

Eltis usnadnuje vyménu informaci, poznatkl a zkusenosti v oblasti

udrzitelné méstské mobility na izemi evropskych statu.




