Které ze svetovych mést je pro cyklisty
nejlepsi?

Preklad: Asociace mést pro cyklisty

Jizdni kola v Kodani. Foto: Marco Cristofori/Alamy

Budoucnost cyklistiky ve Velké Britanii si vytahla Spatnou kartu - jak odhalil George
Osborne (byvaly britsky ministr financi) ve Zprave o vydajich, vlada se nové zavazala
investovat do cyklistiky do roku 2020/2021 dalsich 300 milioni liber. Ac¢koliv se
miize zdat, Ze je to hodné, tato ¢astka v Britanii odpovida zhruba 1, 4 libram na osobu
a rok (mimo hlavni mésto Londyn); jde tedy o zna¢ny krok zpét oproti predchozim
zavazkiim investovat minimalné 10 liber na osobu a rok. A kdyz piijdeme jesté dal,
primeérna vyse investic napt. v Holandsku je asi 30 euro (22 liber) na osobu a rok.

Zatimco tedy britska vlada se nejspis snazi zadupat prilezitost pro britska mésta stat
se nejlepsim svétovym meéstem pro cyklisty, mnohé svétové metropole kraéi k tomuto
cili milovymi kroky a usiluji o co nejlepsi podminky pro svoje cyklisty. Podle jedné
danské studie na kazdém kilometru ujetém na kole ziska spole¢nost 23 centti (16
penci), ale stejna vzdalenost ujeta v auté znamena Cistou ztratu 16 centt (10 penci). A
samoziejmé, kromé toho jizda na kole zlepsuje fyzicku, snizuje pocit stresu a pomaha
snizovat mnozstvi necistot v nasem prostiedi.

48 % vsech cest v Amsterodamu na jizdnim kole. Foto: Giorgio Fochesato/Getty

Vétsina pozoruhodnych piibéhti o aspésich pochazi z ocenovanych cyklistickych
velmoci Holandska a Danska, které investuji do cyklistiky nejvic. I tam ale méli svoje
problémy. B€hem procesu modernizace mést po 2. svétové valce se auta stala
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dominantou kodarnskych ulic a podil cyklistti klesl az na 10 %. Mésto se vsak rozhodlo
s problémem bojovat a zahéjilo porfadani dnii bez aut, odstranilo parkovaci mista pro
auta a vycistilo oblasti, které vyuzivaji predevsim chodci. Dnes uz v centru Kodané
pripada na jizdni kola vic nez 50 % vsech jizd, v Amsterodamu je to 48 % a

v univerzitnim Groningenu 61 % (a toto ¢islo jesté vzroste na 70 % v pripadé jizdy do
vzdélavacich instituci). VSechna tato mésta jsou jasnymi uchazeci o korunu pro
nejlepsi cyklistické mésto; je vSak tfeba zvazit i jiné faktory nez jsou cisla.

Od roku 2011 se danska spole¢nost Copenhagenize Design Company zabyva
analyzou usili, které mésta vynakladaji na zlepseni podminek pro cyklisty;
spolec¢nost posuzuje celou radu faktort véetné politické podpory,
infrastruktury, prijeti ze strany verejnosti, délbu pirepravni prace atd. Vznikl
tak dvoulety index mésta pratelského k cyklistiim. ,,Zakladem potadi jsou sice
udaje z parametrii, my jsme vSak pridali dal§i bonusové body napft. za
politickou ochotu...(Parametry) plus odbornost ndm poskytuji jasn€jsi
predstavu o tom, co se momentalné ve mésté déje, nez pouha data,” rika
generalni reditel spole¢nosti Mikael Colville-Andersen. Nastroj spole¢nosti
Copenhagenize vznikl s cilem identifikovat iniciativy, které pomahaji co
nejucinnéji obnovit roli jizdniho kola v méstském prostredi. Letos pomoci
tohoto nastroje probéhl prizkum ve 122 méstech s populaci nad 600 000,
ovSem s nékolika vyjimkami — mezi analyzovanymi byla i mésta s mensim
poctem obyvatel, ale vy$$im narodnim vyznamem, napt. svédské Malmo nebo
slovinska Lublan. Jejich zarazeni mélo zajistit lepsi rozlozeni mést, a
predevs§im omezit dominanci cyklistickych velmoci Holandska a Danska.

Neni asi prekvapenim, Ze i presto holandska a danska mésta vystoupala az na
vrchol zebticku. Na prvni pricce je hlavni mésto Danska Kodar, na druhém a
tretim misté v tésném sledu Amsterodam a Utrecht. Kodan se letos prihlasila o
prvni pricku misto Amsterodamu. Mezi lety 2012 a 2014 se tam podarilo zvysit
podil jizdnich kol v doprave o 9 % a miize se pochlubit i vysokym poctem
jizdnich kol — 5,2 na jedno osobni auto. Dalsi bonusové body ziskala za
pokracujici investice do cyklistické infrastruktury, véetné nové cyklodalnice,

které se pravé buduje, aby propojila obyvatele z predmésti a okolnich obci
s hlavnim méstem.

Podil cyklistii na délbé prepravni prace v Portlandu je 7,2%. Mésto ma vice nez 500 km
cyklostezek. Foto: Rick Bowmer/AP
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Ale podivejme se zpét na tvrdou statistiku — Liga americkych cyklisti (LAB —
League of American Bicyclists) provedla hodnoceni americkych mést a
vytvorila Zebric¢ek na zakladé rozdéleni dojizdéjicich osob podle zpiisobu
dopravy. Na vrcholu zebricku je kalifornsky Davis s podilem 23,2 % vSech cest
vykonanych na kole, coz z n€j déla nejlepsi cyklistické mésto v USA. Jako malé
mésto s 66 700 obyvateli m4 vSak snazsi situaci nez rusné americké metropole.
V témér desetkrat vétsim Portlandu ve staté Oregon se podarilo zvysit podil
cyklisti na 7,2 % diky vice nez 500 km cyklostezek (a pocet kilometrti stale
roste). Tato infrastruktura béhem uplynulych let prisla mésto na zhruba 60
miliont dolart, coz jsou stejné naklady jako na vybudovani jediné mile (1,6
km) rychlostni silnice.

Napric¢ celymi USA se vSak podil cyklistické dopravy stale drzi pod 2 %, ackoliv
mnoho mést se usilovné snazi presunout pozornost od dominujici
automobilové dopravy a vratit doprave lidsté€jsi rozmeér. V Detroitu (Michigan),
ktery je domovem osobni motorové dopravy, vybudovali od roku 2006 vice nez
270 km cyklostezek, coz jisté prispélo k 400% navyseni cyklistti v ulicich mésta
od roku 2000. Kazdy tyden se také pravidelné kona cyklojizda po Detroitu

s Ucasti vic nez 3000 lidi. Podobny nartst, a to o 350 %, zaznamenalo i
Cincinnati (Ohio). Ani jednomu z mést se vSak zatim nepodafilo protlacit
procentualni podil vSech osob dojizd€jicich na kole nad 1 %. ,Je az
neuvéritelné, jakym zptisobem jsou obce a mésta v nasi zemi schopna
zhodnotit své jedineéné podminky ve prospéch rozvoje podminek pro cyklisty,“
iika Ken McLeod, specialista na politické zalezZitosti v LAB. ,Naptiklad nékteré
z obci, kde trvale klesa pocet obyvatel, se rozhodly prebudovat silnice a nékteré
jejich ¢asti vyuzit jako prostor pro jizdni kola®.

Obyvatelé novozélandského mésta Christchurch se obratili k cyklistice po
zemétreseni v roce 2011, které znicilo rozsahlé casti mésta véetné€ dopravnich
komunikaci, a jizda na kole se stala nejic¢innéjsim zptisobem dopravy. Kdyz
pak stali pred moznosti vytvorit plan obnovy mésta, byla cyklistika pro vétSinu
obyvatel na samotném vrcholu zebticku. Ac¢koliv podil cyklistiky na délbé
prepravni prace je na Novém Zélandu pouze 2 %, ve mésté Christchurch,
kterému se také rika Kodan jihu, jezdi na kole 7 % obyvatel. To vysledn4 ¢isla
v Australii nejsou tak slibna. Udaje ze s¢itani lidu odhaluji, Ze nejvyssi podil
lidi na jizdnich kolech brazdi ulice Canberry — 2,8 %, zatimco ostatni mésta se
snazi prekrocit hranici 1,9 %. Daleko za vSemi pokulhava Sydney s 0,9 %.
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Cilem londynského projektu Mini Holland s rozpo¢tem 100 mil. liber a inspiraci
Z holandskych mést je proména tii méstskych ¢asti Londyna predevsim pomoci oddélenych
cyklopruhu. Foto: Anthony Hatley/Alamy

Meésta jako Detroit nebo Christchurch maji situaci mozna usnadnénou tim, ze
se odrazeji v podstaté ode dna, ale poselstvi jejich Gspéchu je jasné — postavte
to a oni prijdou. Argentinské Buenos Aires se z nuly na sto také dostalo diky
nove vyznacenym 140 km cyklopruhi a cyklostezek a nadmiru aspésnému
systému sdilenych kol. Kombinaci téchto opatieni se Buenos Aires vysvihlo na
14. pric¢ku letosniho zebricku Copenhagenize. Stejna kombinace opatteni (80
km cyklopruhi na jeden zatah + bikesharing) pomohla i Spanélské Seville
béhem nékolika minulych let znasobit pocet cyklistti v ulicich 11x!

V kanadském Calgary zah4jili provoz na celé siti cyklopruhti a cyklostezek
najednou a byl to nevidany tspéch doslova pres noc. Kromé ¢tyrnasobného
poctu cyklisti, kteri se v ulicich objevili témér okamzité, je tento projekt
ocenovany kviili tomu, Ze se podarilo ho dokoncit za 1,35 mil. dolart, ackoliv
planovany rozpocet byl 7,1 mil. dolar.

Vétsina zebrickt cyklistickych mést je precpana zastupci z Evropy (jen tti
meésta v Copenhagenize Top 20 nejsou z naseho kontinentu). Jak jsou na tom
mésta v Africe a Asii? Podle jedné ze studii podil cyklistti v ¢inském hlavnim
mésté klesl z 60 % v roce 1986 na 17 % v roce 2010. Podepsala se na tom nové
objevena laska k automobiltim — pocet jejich majiteli vzrostl od roku 2000
ctyrnasobné. Ale i kdyz dnes uz v Pekingu neni 9 milionii jizdnich kol, vlada
doufi, Ze se diky lepsi infrastrukture a ptij¢covnam jizdnich kol podafi obnovit
duveéru verejnosti v tento zastaraly dopravni koncept.

Jeden z nejvyssich podila cyklisti na délbé prepravni prace v asijskych zemich
ma Tokyo, celych 16 %. Ale zatimco v minulosti se umistovalo na prednich
mistech Copenhagenize (4. v roce 2011 a 12. v roce 2013), letos Zebricek
opustilo. Planovani zameérené na cyklistickou dopravu v Tokyu jiz delsi dobu
stagnuje.

Africka mésta se drzi vic pri zemi. Podle daji, které méa k dispozici Londynska
skola ekonomickych studii, predstavuje bezmotorova doprava v nékterych
africkych méstech i vice nez 70 % cest, ale toto ¢islo zahrnuje kromé jizdy na
kole i pési dopravu, jizdu na kolobézce nebo na vozech tazenych zviraty. Studie
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z roku 2014 ukazuje podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace

v jihoafrickém Johannesburgu, ktery ¢ini jen 0,2 %. Jedna z ponékud starsich
studii zase naznacuje, Ze podil cyklisti ve méstech Nairobi, Dar es Salaam a
Harare neprekracuje hranici 3%. V Kapském meésteé jezdi na kole asi 1%
obyvatel, ale mésto se snazi bezmotorovou dopravu rozvijet a zaméruje se
predevsim na budovani vhodné infrastruktury, integrované sluzby a podporu
cyklistické kultury v radach verejnosti.

Zatimco prosté statistické adaje o délbé prepravni prace mohou byt zcela
jasnym indikatorem nejlepsiho mésta pro cyklisty, méné kvantifikovatelné
faktory jako rozdéleni podle pohlavi, subjektivni pocit bezpeci a pristup mésta
k problematice mohou ostatnim méstiim pomoci dostat se prave tam, kde jsou
ti nejlepsi. Vezméme si napriklad postoj mésta a verejnosti viiéi cyklistice. Jak
ukazuji danské studie, mnoho Danii ani nepovazuje jizdu na kole za té€lesné
cviceni — pro né jde o zpiisob dopravy, a ne fyzickou aktivitu. Tomu odpovida i
politicka viile, jak vysvétluje Colville-Andersen: ,Nejde o to propagovat
cyklistiku mezi lidmi oblecenymi od hlavy az k paté do lycry. Potrebujeme silny
hlas, ktery ji podpori mezi béZznymi obcany.“ Dalsim diikazem, Ze je mésto

k cyklistim vstricné, byva obvykle vyssi podil Zen na jizdnich kolech. V Kodani
tvori Zeny 55 % vSech cyklistli, zatimco v auty ucpanych ulicich Manhattanu jen
20 %, coz miiZze byt odrazem nedostate¢né infrastruktury v newyorskych
ulicich.

Kdyz se podivame na tuspéchy téchto mést — at uz jde o podil cyklistt celkem,
podil cyklistek nebo postoj viici cyklistice — nemohli bychom jednoduse
prenést model z jednoho mésta do jiného? Z Kodané do Jakarty treba?
Colville-Andersen se domniva: ,,Co je to mésto? Je to jen skupina nékolika
homo sapiens, ktefi se musi dostat z bodu A do bodu B... Vezméte si jakékoliv
mésto na svéte, nezalezi na klimatu nebo topografii. Ta nejlepsi infrastruktura
tady je uz nékolik desitek let... Je to prosté jen zkopirovat a vlozit.“ V Londyné
podle metody ,zkopirovat a vlozit“ praveé vznika projekt Mini Holland, diky
kterému pomoci investice 100 mil. liber vznikne ve tiech londynskych ¢tvrtich
sit oddélenych cyklopruhti a dalsi infrastruktura v lidst€jsim méritku.

Takze, 1 kdyZz samozrejmé miizeme na zakladeé ¢isel vyjadrujicich podil cyklisti
a na zakladé dalsich indikator® jmenovat nejlepsi mésto pro cyklisty, slouzi
tyto zebricky skute¢né néjakému tucéelu? Je 14. misto pro Buenos Aires

v Zebricku Copenhagenize opravdu potvrzenim, ze mésto je pro cyklisty lepsi
nez napriklad Mnichov, ktery se letos do prvni dvacitky nedostal i presto, zZe 14
% zdejSich obyvatel jezdi po mésté na kole? Mozna ne, ale tyto priklady zcela
jisté dokazuji, Ze mensi i vétsi mésta v riiznych ¢astech svéta usiluji o to, aby se
u nich 1épe datilo cyklistim, obchodu a celé spolecnosti obecné.

https://www.theguardian.com/cities/2016/jan/05/where-world-most-cycle-
friendly-city-amsterdam-copenhagen
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