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1 Uvod

StfedoCesky kraj ma schvalen Generel cyklistickych tras a cyklostezek na tzemi
Stredoceského kraje (dale jen CG 2014) Zastupitelstvem Stfedoceského kraje Usnesenim ¢.
110-14/2014/ZK ze dne 8.12.2014.

Generel je termin (nebo dfive pouzivané generalni plan) ze zakona ¢. 183/2006 Sb. a
oznacuje dokumenty pouzivané jako podklady pro tzemni planovéani. V konkrétnim piipadé
mél tento generel zajistit koncep¢ni planovani cyklodopravy na tizemi Stiedoceského kraje ve
vSech jejich podobach a souvislostech.

Vzhledem Kk tomu, Ze vétsina cilil a opatieni stavajiciho CG 2014 se nedafi realizovat, tak se
Stfedocesky kraj rozhodl, Ze v navaznosti na tento dokument bude zhotovena Koncepce
rozvoje cyklistiky ve StiedoCeském kraji na obdobi 2017 — 2023 (dale jen ,,Cyklokoncepce
SK 2023%), kterd by naplnila skute¢né poZadavky a potieby cyklistické vetejnosti, rozvojové
zaméry obci a mést na uzemi Stfedoceského kraje a nové rozvojové zaméry a strategické
dokumenty objednatele.

Prvni krokem je analyza aktudlniho stav rozvoje cyklodopravy, cykloturistiky, sité
cyklistickych tras a cyklostezek na tizemi StfedoCeského kraje, ale predevsim zjistit skutecné
potieby obci a mést, na které by novd Cyklokoncepce SK 2023 méla reagovat. Proto také
vV obdobi leden — tnor 2017 probéhlo celkem 9 regiondlnich setkani, kterych se zcastnilo
ptes 200 zastupci mést a obci, ktefi zaslali pies 150 vyplnénych dotazniki. Koncepce kraje
tak vychazi z aktudlnich potfeb mensich uzemnich celkli a tyto dil¢i potfeby propojuje a
koordinuje - “think globaly, act localy”. Pro regiony je dilezita dopravni obsluznost a
prostupnost krajiny, z hlediska cykloturistiky pak nabidka zajimavych tras a udrZeni
navstévnikd v regionu. Narodni pateini cyklotrasy jsou pak nadstavbou mistnich potieb a tras.

Samotna analyza se pak zaméfila na tyto zakladni ¢asti:

Kapitola 1. - Vymezeni zékladnich pojmi a pouzitych zkratek

Kapitola 2. - Obecna charakteristika cyklistiky

Kapitola 3. - Zhodnoceni napliovani cild a realizace opatieni CG 2014

Kapitola 4. — Analytickd c¢ast (Popis soucasného stavu a obecna analyza
cyklistiky v Stredoceském kraji; Cyklistické trasy a cyklostezky ve Stredoc¢eském
kraji, Bike and Ride, Definovani problémovych oblasti (definovani problematickych
usekll) a SWOT analyza.

Tato analyza ma pomoci v navazujici ndvrhové a implementacni ¢asti navrhnout kratkodoba
a dlouhodoba opatieni navrhnout, aby vedla k efektivnimu rozvoji cyklistiky na uzemi
Stiedoceského kraje v obdobi let 2017 — 2023 a propojit je s finanéni podporou kraje.
Kromé opatreni bude i navrZzena koordinac¢ni role kraje, ktera miiZe zahrnovat tyto
Sinnosti: meziregionalni koordina¢ni funkce KUSK, realizace nejkomplikovanéjsich tGseki na
patefnich trasdch kraje, financni podpora obcim a svazkim pro realizaci regiondlnich a
mistnich opatfeni, prosazovani cykloopatfeni v ramci vSech staveb a rekonstrukci v gesci
kraje, koordinace pfi zaji§t'ovani vicezdrojového financovani.

-4-


http://www.kr-stredocesky.cz/web/urad/usneseni-zastupitelstva?p_p_id=jednani_WAR_GordicUSNportlet&p_p_lifecycle=2&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_resource_id=downloadFile&p_p_cacheability=cacheLevelPage&p_p_col_id=column-2&p_p_col_count=1&id=69568&typJednani=1&export=0
http://www.kr-stredocesky.cz/web/urad/usneseni-zastupitelstva?p_p_id=jednani_WAR_GordicUSNportlet&p_p_lifecycle=2&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_resource_id=downloadFile&p_p_cacheability=cacheLevelPage&p_p_col_id=column-2&p_p_col_count=1&id=69568&typJednani=1&export=0

Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

2 Zakladni fakta o cyklistice

2.1

Vymezeni zakladnich pojmii

Cyklistika — zahrnuje cyklodopravu, cykloturistiku, sportovni cyklistiku, volno¢asovou
cyklistiku a s tim spojené aktivity

CyKklisticka doprava (cyklodprava) — je nedilnou soucasti dopravniho systému.
Poslednich nékolik let je zietelny rozvoj cyklistické dopravy i v Cesku. Jsou mésta,
ktera jizdu na kole jiz povazuji za rovnocenny zpiisob piepravy, naopak existuje jeste
fada mést, kde cyklistika je povazovéana pouze za vikendové zpestfeni slune¢né¢ho dne
a investice do cyklistickych tras nejsou povazovany za potiebné.

Cykloturistika — turistika spojend s vyuzitim jizdniho kola. Je soucasti celkové
nabidky cestovniho ruchu

Terénni cyklistika — je svébytnou formou rekrea¢ni cyklistiky, ktera se odehrava na
lesnich a polnich cestach a stezkach. Je charakterizovana potéSenim jezdce z pobytu a
pohybu v pfirodé€, z radosti z ovladani kola a piekondvani piekdzek a z péknych
vyhledii do kraje. V obtiznych tisecich mize byt kombinovana s tlacenim, pfipadné
nesenim kola.

Sportovni cyklistika - je dalSi svébytnou formou rekreac¢ni cyklistiky, kterd se
odehrava vétSinou na silnicich III. tfidy s minimalnim automobilovym provozem.
Jedna se o cyklisty, ktefi jezdi na tzv. ,,silnickach®.

Nazvoslovi k cyklistické infrastruktufie se Fidi dle Technickych podminek Ministerstva
dopravy TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které nov¢ vyjdou v pribéhu roku
2017 (doposud jsou platné z kvétna 2006). Jsou urceny zejména pro projektanty a pracovniky

A%

komunikaci pro cyklisty v Gzemi zastavéném (intravilanu), zabyvaji se vSak 1 vedenim tras
mimo zastavéné izemi (extravilan). Priklady z nazvoslovi:

Cyklisticka infrastruktura - soubor stavebnich a dopravné-organiza¢nich prvki a
zastavéném 1 nezastavéném uzemi

Cyklisticka komunikace - komunikace uréend predev§im pro provoz jizdnich kol,
piipadné téz pro chodce ¢i (lokalni) nezbytnou dopravni obsluhu ostatnimi vozidly.
Cyklostezka — samostatna komunikace pro cyklisty (mistni komunikace IV. tiidy
nebo ucelova komunikace). Cyklostezky jsou vyznaCeny ve smyslu vyhlasky ¢.
99/1989 Sb. dopravnimi znackami C 8a a C 8b (cyklostezky oddéleny od ostatni
dopravy vcetné pési), C 9a a C 9b (spolecné stezky pro chodce a cyklisty) a C 10a a C
10b (spolecné stezky pro chodce a cyklisty, sméroveé rozdélené).

Jizdni pruh pro cyklisty - ¢ast pozemni komunikace urcend pro jizdu cyklistl v
jednom jizdnim proudu za sebou

CyKklisticka trasa (cyklotrasa) - liniové vedeni cyklistického provozu uzemim ve
vybrané vhodné stopé€, slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice
funkcim najednou. Jednd se o trasu pro cyklisty, kterd vede po silnicich, mistnich a
ucelovych komunikacich, pfedstavuje pouze vyznaceni sméru cesty v terénu pomoci
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cyklistickych znadek (znacky IS 19d, IS 20, IS 21a, IS 21b a IS 2Ic). Znaceni
cyklotras je dopravnim znaCenim, které je definovano v TP 100 - Zasady pro
orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

o ve smyslu znaceni v terénu - znaCeni dopravnim nebo pasovym znacenim,
usnadiiujici cyklistim orientaci, ale neurcujici dopravni rezim (trasa miize byt
vedena jakymkoliv izemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né,
kde je provoz cyklisti dovolen, resp. kde neni zakdzan)

o ve smyslu uzemné-planovacim koridor se stanovenymi kritérii a standardy
kvality z hlediska cyklistického provozu, které je v daném uzemi a vazbé
zadouci zajistit

Drobna cyklisticka infrastruktura — ptedstavuje doprovodné pfisluSenstvi, které
slouzi pro rekreaci a zajiSténi cyklistického provozu Vv terénu, pfipadné¢ umozni ziskat
dalsi uzitecné udaje. NejCastéji se muze jednat o drobny mobiliaf, odpocivadla,
stojany na kola, infopanely, ale také automatické scitace jizdnich kol, kterd mistem
projela.

Singltrek/singltrail - stezka pfirodniho charakteru tak uzka, ze ji nemohou vyuZzivat
dvoustopa motorova vozidla. Jeji uzivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spise
nez vedle sebe. Jedna se o pfirod¢ blizké rekreacni cesty a stezky pro terénni
cyklistiku. Jsou projektované podle specialni metodiky, ktera cyklistim poskytuje
maximalni zazitek a zajiSt'uje co nejvyssi bezpecnost a Setrny piistup k ptirodé.
Tematické cyklotrasy — jsou zaméfené na konkrétni téma a vedou po jedné i vice
cyklotrasach a maji sviij vlastni nazev a logo. Pro ucely této Cyklokoncepce SK 2023
se pod tematické trasy zahrnuji vSechny produkty, které maji vlastni marketing a
svého koordinatora, at’ je to na urovni mezinarodnich, narodnich i regionalnich ¢i
mistnich tras.

Pateini cyklotrasy Stfedoceského kraje — specialni pojem s dokumentem Cyklokoncepce
SK 2023

Dalkové pateini cyklotrasy Stiedofeského kraje - za dalkové pateini cyklotrasy
vedené StredoCeskym krajem se povazuji vSechny cyklotrasy I. tfidy a nckteré
cyklotrasy II. tfidy, které cyklotrasy zajist'uji propojeni se sousednimi kraji. Jedna se o
trasy, jejiz soucasti jsou i useky, které by bez koordina¢ni a finan¢ni zastity kraje by
nikdy nebyly zrealizovany. Kraj nabizi realizaci téchto usekl. Trasy jsou popsany v
kapitolach 4.2.1. a 4.3.2.

Regionalni paterni cyklotrasy Stfedoceského kraje — jednad se o nové regiondlni
pateini cyklotrasy, které budou vyznaceny na zéklad¢ realizace novych cyklistickych
komunikaci, které jsou koordinovéany a realizovany ptedevSim ze strany obci, mést a
svazku obci, ale za finan¢ni podpory kraje. Tyto trasy zajisti nové propojeni mezi
vyznamnymi regiondlni centry Stfedoceského kraje. Trasy jsou popsany v kapitolach
422.a4.3.3.
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B. Pouzité zkratky

ATUR
B+R
CDV
CD

CR

CG 2014

CS
CCCR
CEMBA
cov
CR
DSP
DSO
DUR
ECF
EK
EV4
EV7
GIS
GWJ
CHKO
IAD
IC
IDS
IMBA
IROP
Labska CT
LS z.s.
KCT
KK
KSUS SK
KU SK
MAS
MMR
MZP
MTB
NKP
NNO
ODSH
ORR
P+R
P+G
PDPS
POV

- Asociace turistickych regiont
- Bike & Ride
- Centrum dopravniho vyzkumu
- Ceské drahy, a.s.
- Cestovni ruch
- Generel cyklistickych tras a cyklostezek na uzemi StfedoCeského kraje,
schvaleny v roce 2014
- Cyklisticka stezka
- Ceska centréla cestovniho ruchu - CzechTourism
- Ceska Mountainbikova Asociace
- Cistirna odpadnich vod
- Ceska republika
- Dokumentace pro stavebni povoleni
- Dobrovolny svazek obci
- Dokumentace pro tizemni rozhodnuti
- Evropska cyklisticka federace
- Evropské komise
- Euro Velo 4
- Euro Velo 7
- Geograficky informacni systém
- Greenway Jizera
- Chranéna krajinné oblast
- Individualni automobilova doprava
- InZenyrska ¢innost
- Integrovany dopravni systém
- Mezinarodni mountainbikové asociace
- Integrovany regionalni opera¢ni program (planovaci obdobi EU 2014-2020)
- Labska cyklotrasa
- Zapsany spolek Labska stezka
- Klub ¢Ceskych turisth
- Karlovarsky kraj
- Krajska sprava a udrzba silnic Stiedoc¢eského kraje
- Krajsky utad Stredoceského kraje
- Mistni ak¢ni skupina
- Ministerstvo pro mistni rozvoj
- Ministerstvo Zivotniho prostiedi
- Horské kolo (Mountain Bike)
- Nérodni kulturni paméatka
- Nevladni neziskové organizace
- Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi
- Odbor regionalniho rozvoje
- Park & Ride
- Park & Go
- Projektovéa dokumentace pro provadéni stavby
- Program obnovy venkova
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PUMM - Plan udrzitelné méstské mobility

ROP - Regionalni opera¢ni program (planovaci obdobi EU 2007-2013)
RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR

SEK - Sdéleni Komise Evropskému parlamentu,

KOM - Komise Evropskych spolecenstvi

SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

SK - Stfedocesky kraj

SP - Stavebni povoleni

SUMP - Plan udrzitelné¢ méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan)
SZDC - Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

TP - Technické podminky

UR - Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby

USA - Spojené¢ staty americké

VCC - Vltavska cyklisticka cesta

VHD - Vetejna hromadna doprava
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2.2

Obecna charakteristika cyklistiky

2.2.1. Zakladni informace

Cyklodoprava a cykloturistika zaznamenava v poslednim obdobi bouflivy rozvoj. Jizda na
kole umozinuje pohyb na Cerstvém vzduchu a soucasné vétSinou bezprostiedni styk s ptirodou.
Kolo je témét bezhlucny dopravni prostiedek pro vSechny vékové generace a neznecistuje
okoli, ¢cimz ptispiva k ozdravéni zivotniho prostiedi.

Zékladni rozdéleni jizdy na kole je mozné uvést jako:

jizda za praci, do Skoly, pfi této jizd¢ jsou vyuzivany nejkratsi trasy s pokud mozno
kvalitnim povrchem, vysledkem je opakujici se projizdéna trasa v pracovni dny, v
kratkém casovém useku, vyznamnym prvkem je zde bezpecnost cyklisty, tento pohyb
vSak v soucasnosti je vétSinou v plném silni¢énim provozu a to i na komunikacich
S vysokou intenzitou motorového provozu, kde o bezpecnosti cyklisty 1ze s ispéchem
pochybovat, idealni stav, oddélena cyklisticka doprava na cyklostezce (tj. cyklisticky
pas, vedeny jako samostatna pozemni komunikace), cyklopruhu (tj. ¢ast pozemni
komunikace, urCend pro jeden jizdni proud cyklistd. Tento pruh je veden po
komunikaci spole¢né s ostatni dopravou, ale minimaln¢ ve vodorovné oddéleném
jizdnim pruhu, v ¢asti chodniku nebo vozovky) a cyklopasu (tj. pozemni komunikace
nebo jeji Cast, ktera je sloZzena z vice cyklistickych pruhii. Cyklisticky pas mize byt
jednosmérny nebo obousmérny),

rekreacni, turisticka, kterd ponejvice vyuziva cykloturistické trasy, vyznacené na
vedou z mésta do vesnice, podél hradt, zamku a jeskyn, ptiblizuji zajimavé piirodni
vytvory, vyznamnym prvkem je zde pozndni, relaxace a to, Ze Cloveék pohybem
vlastnimi silami déla néco pro své zdravi,

kategorie sportovni, majici sva zvlastni specifika (zvlastni podminky, uzaviené traté a
okruhy, atd.) a sportovné-rekrea¢ni, kterd umoZznuje na vybranych trasach, drahach a
v aredlech vénovat se dalsi formé tzv. adrenalinovych aktivit, coz umoZzni odreagovani
bez vedlejsich nasledkil, pochopitelné pii respektovani zasad bezpecnosti.

S vystavbou cyklistickych komunikaci je spojeny pfedevsim tyto souvisejici pravni piedpisy:

zékon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist
zékon €. 361/2000 Sb. o silniénim provozu, ve znéni pozdé¢jsich predpisii
vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi zakon o silni€énim provozu

CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Podrobna charakteristika cyklistiky, véetné legislativnich otazek ve vztahu k cyklistice, je
uvedena v souhrnné piiloze Cyklokoncepce SK 2023, v kapitole 1.
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2.2.2. Kratka charakteristika cyklodopravy

Je nutné konstatovat, ze stale pretrva predsudek, ze cyklistika plni hlavné rekreacni funkci. O
cyklistické dopravé jako o rovnocenném dopravnim prosttedku se zatim mluvi jen
v odbornych kruzich, ale mezi politiky a ufedniky je dané téma znacné zkreslené, zvlasté na
krajské urovni. Stale se nedaii definovat roli kraje pti podpoie cyklistické dopravy. Ostatné
stavaji CG 2014 roli cyklodopravy témét piehlédl, byt’ se jednalo o jednu ze tii priorit daného
dokumentu.

Proto je tfeba vénovat velkou pozornost popisu charakteristiky cyklodopravy, aby byly 1épe
pochopeny informace v analytické casti, ale i navrhova a implementa¢ni ¢ast této
Cyklokoncepce SK 2023.

Cyklokoncepce SK 2023 proto jako prvni strategicky dokument Stiedoceského kraje
pracuje s novym programem zlepovani kvality ovzdusi - zéna Stfedni Cechy CZ02. Jedna se
o material vydany Ministerstvem Zivotniho prostfedi v roce 2016 zavaznou formou opatieni
obecné povahy (G¢inné od 20.6.2016). Cely material véetné piiloh 1ze najit na tomto odkaze:
http://www.mzp.cz/cz/zlepsovani_kvality_ovzdusi_stredni_cechy 2016.

V kontextu Cyklokoncepce SK 2023 je kli¢ova Ptiloha 1, kde je seznam indikatort. Podpora
cyklistické dopravy ma kod AB13. Jsou zde popsana také konkrétni opatfeni. Zodpoveédnost
za naplnéni maji obce a kraj. Analyza pak pracuje s danymi doporu¢enimi. V kapitole 1.2.1.
souhrnné prilohy Cyklokoncepce SK 2023 je uveden text opatieni. Zacina slovy: ,, Cilem
tohoto opatreni je dosahnout nahrazeni casti automobilové dopravy dopravou cyklistickou, a
to vytvorenim podminek pro jeji vyuziti i pro ,,ne-rekreacni‘ cesty po mésté (tzv. dopravni
funkce cyklistiky).

Implementace Cyklokoncepce SK 2023 se dale zaméfuje na napliiovani doporuceni
Evropska komise, kterda maji pfispet k podstatnému navyseni podilu cyklodopravy ve méstech
(zdroj: http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling_en). Posledni evropské trendy
ukazuji, Ze by se cyklistickd doprava neméla fesit izolované, ale integrované spolu s dalSimi
druhy dopravy. RovnéZ by se neméla fesit izolované€ uvnitt mést a obci, ale jako soucast planu
udrzitelné méstské mobility celého mikroregionu, ¢i svazku obci. Mésta jsou stale vice
zatéZovana automobilovou dopravou a feSeni je mozné vidét v sad¢ opatfeni, at’ uz je to
dasledna parkovaci politika, kvalitni vefejnd doprava, kvalitni nabidka cyklistické
infrastruktury, ¢i propojeni cyklistické a vefejné dopravy. Dilezitou tlohou strategického
planovani je hledani kompromisu mezi mnohdy protichlidnymi zajmy. Hledani shody je
dilezité zejména proto, Ze planovani cyklistiky nikdy neprobihd samo o sobé, ale v tésné
souvislosti s dal§imi druhy dopravy a rozvojem mésta a to vSe v ramci celkové politické
atmosféry a danych finan¢nich moznosti.

Aby bylo zavadéni cyklistiky U¢inné, musi byt soucasti integrované dopravni strategie
zahrnujici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy, jako je
uzemni planovani, strategie rozvoje meésta nebo také socioekonomické strategie. Tyto
strategie se totiZ navzdjem ovliviluji. Jednotnd celistvd dopravni politika vyvazuje riizné
zpusoby dopravy a dopravni prostor tak, ze kazdému dopravnimu prosttedku dava svoji
funkci v ramci systému dopravni obsluznosti izemi. Vysledkem uspésné dopravni politiky je,
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kvalita zivota vSech ob¢antli se zvedne bez ohledu na to, zdali jsou cyklisté ¢i necyklisté.

Cyklisticka doprava by se uz neméla fesit izolované uvniti mést a obci, ale jako soucast
planu udrZitelné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu, ¢i svazku obci (tzv.
SUMP). Mésta jsou stale vice zatézovana automobilovou dopravou a feSeni je mozné vidét
Vv sad¢ opatieni, at’ uz je to duslednd parkovaci politika, kvalitni vefejnd doprava, kvalitni
nabidka cyklistické infrastruktury, propojeni cyklistické a vefejné dopravy, ¢i osvétovych
opatieni. SUMP zdiraziuje jedno slovo ,,INTEGROVANOST*.

Dalsim spojovacim prvkem Cyklokoncepce SK 2023 je podpora aktivni mobility a to at’ jiz
Z pohledu dennich cest, ¢i volnocasovych aktivit. Cela Evropa se potyka se zavaznym
problémem nedostatku pohybu své populace, coz s sebou piinasi fadu disledki na naSe
zdravi. Proto Ministerstvo zdravotnictvi zpracovalo ,,Akcni plan pro podporu pohybové
aktivity v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi
a prevence nemoci *, ktery byl v srpnu 2015 schvalen ¢eskou vladou.

Zakladni charakteristika cyklodopravy v bodech:

1. Program zlepSovani kvality ovzdusi - zoéna Stiedni Cechy CZ02 je jednim
z nejdulezitéjSich soucasnych narodnich dokumentt, které jasné pisi o podpoie
cyklodopravy.

2. Evropska unie ve svych strategickych dokumentech (kapitola 2.3.1.) a navazujicich
evropskych fondech (kapitola 2.3.2.) fesi celkové problémy, které s sebou prinasi
doprava. Zakladni problém ovsem je, ze doprava se ve méstech nevnima, ani nefesi
integrované. Koncepéni dokumenty jsou stale realizovany izolované a délené na feSeni
automobilové dopravy, dopravy v klidu, hromadné vefejné dopravy, cyklistické a p&si
dopravy. Casto se pak stane, Ze napi. generel cyklodopravy na jedné ulici navrhuje
cyklisticky pruh a generel parkovani na stejné ulici navrhne misto pro parkovani.
Misto nich by moZzna mohly byt generely uli¢niho prostoru (nebo zklidiiovani), které
vSak neexistuji.

3. Evropska unie tak pfichazi snovym konceptem realizace plant udrZitelné
méstské/regionalni mobility, jehoz hlavnim cilem je zplsobit zménu v podilu
pfepravni prace, kterou je mozno docilit kombinaci infrastrukturnich projektd (se
zaméfenim na vefejnou, pési a cyklistickou dopravu), regulac¢nich opatieni (pfedevsim
Vv oblasti parkovani) a osvétovych akci, které maji motivovat obCany, aby sva auta
nechavali doma.

4. Zjednodusené¢ — mezi mésty zapadni, stfedni a vychodni Evropy existuje jeden
podstatny rozdil. Pfedstavitelé zdpadnich mést hovoti o cyklodoprave jako o soucésti
dopravy, se kterou moderni mésta museji pocitat. Hovoti se zde o nastrojich, které
maji obyvatele mést motivovat k CastéjSimu pouziti nékteré z ,koalice udrzitelné
dopravy* (tedy veiejné dopravy, cyklodopravy a pé&si dopravy). V Cesku se hovoii o
alternativni dopravé.

5. Cyklokoncepce SK 2023 bude zaméfena nejenom na podporu cyklistické dopravy, ale
povede mésta a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu nefesila izolovang, ale
integrované, jednak spolu s dalSimi druhy dopravy, ale pifedev§im spole¢né v ramci
integrovan¢ho strategického dokumentu ptislusného regionu. Doprava opravdu neni
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zalezitosti jednoho mista. Jak Casto se stane, Zze mladi lidé se vezmou a odstéhuji se na
venkov, ktery nabizi Cerstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale i oni fesi, jak se dostat do
prace, na nakupy, i za volnoCasovymi aktivitami. Pro dospé€lé to neni problém, ale
vV momentg, jak si zalozi rodinu, za¢ina problém. Rodi¢e musi zacit fesit také mobilitu
svych déti, potfebuji fesit jejich krouzky, ale pokud nefunguje vefejna doprava,
neexistuji cyklistické stezky a ani neexistuji uschovny kol na nadrazi, pak nemaji
jinou moznost nez pouzit automobil a to nékolikrat denng, tam i zpét. To je dikazem,
jak je mobilita propojena a jak jedno meésto, obec ovliviiuje to druhé.

6. Cilem je zvySeni mobility v uzemi (pii bezpecné siti cyklostezek a cyklotras), kde
bude mozné vyuzit jizdni kolo pfi cestach do 5 km.

7. Na meésta a mikroregiony je tfeba se zacit divat nejen z pohledu dospélych, ale
predevSim ocima déti, studentl, ¢i seniort. Naptiklad dopravni prazkumy jsou
vétSinou spojené jen s cestami do prace, ¢i do skol, ale prakticky uz nefesi mobilitu
déti na cestach do jejich zajmovych krouzki. Diive déti jezdily na tréninky na kole,
dnes se je rodiCe jiz boji pustit, kvuli dopravé a nedostate¢né cyklistické
infrastruktufe.

8. Souhrnna priloha Cyklokoncepce SK 2023, kapitola 1.2.2. nabizi obcim, méstim a
svazkim obci ndvod, jak pojmout zpracovani svého planu udrzitelné méstské
mobility, samoziejmé v kontextu podpory cyklistické dopravy. Projekt, ktery by byl
poddn v radmci integrované strategie vétSiho uzemi, md pak daleko vétSi Sanci na
uspéch pfi ziskani dotace.

2.2.3. Kratka charakteristika cykloturistiky a volnoc¢asovych aktivit

Charakteristika v bodech:

1. Evropska unie jen minimalné fesi podporu cestovniho ruchu. Nicméné objevuje se
novy termin — podpora aktivni mobility, o éemz bylo psano jiz vyse. Cesko a Evropa
ma opravdu problém s nedostatkem pohybu a tato strategie na tento trend miize dobie
reagovat. Pii tvorb¢ tipd na vylet je tak mozné se divat i z pohledu mistnich obyvatel.
Kazdé mésto, kazdy region ma své , kouzlo* a je tieba lidem to pfipomenout.

2. Stejné jako cyklistickou dopravu nemtizeme fesit izolované od ostatni dopravy, stejné
tak nemtzeme cykloturistiku fesit oddélené od cestovniho ruchu. Otazky typu ,,jaké
potieby ma cykloturista?*, by mély byt nahrazeny typu ,,jaké potieby ma clovek,
pratelé, rodina, ktera si vezme s sebou kolo?“ Dnes je spise dilezité pro ¢loveka
pripravit komplexni nabidku, kdy se pocita s tim, ze na kole ¢lovek stravi jen dva, tii
dny v tydnu a zbytek prosté déla néco jiného. Proto kazda oblast, by automaticky méla
pfipravit tipy na vylet nejen pro své obyvatele, ale i pro tyto turisty, ktefi se rozhodli
prave v jejich regionu stravit dovolenou. Nesmi byt ov§em opomenuta cilova skupina
terénnich cyklisti

3. ,HItaci* kilometr nepotiebuji zadnou Strategii. Ti si vZdy najdou, jak ujet svych 150
km denné. Cyklokoncepce SK 2023 je pro ty, ktefi si chtéji odpocCinout a néco zazit a
prozit. Na dalkovou cykloturistiku je mozné se divat ze dvou thli pohledd. Ten prvni
vidi ,,klasické* tydenni putovani v koridoru dalkovych tras. Zde je potieba stiizlive si
vyhodnotit, ktera trasa ma opravdu potencial stat se hitem dalkové turistiky. Na druhé
stran¢ koridor dalkovych tras mize byt opét vyuzit pro mistni obyvatele z regionu.
Nauc¢me lidi, aby nechévali své auta doma, dojeli vlakem, ¢i cyklobusem do bodu ,,A*,
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pak jeli na kole, den, dva, tfi a pak v bod¢ ,,B* opét sedli na vlak, ¢i cyklobus a odjeli
domd.

Specifickou aktivitou je silni¢ni cyklistika, kdy jsou vytipovany specialni silnice
vhodné pro tzv. ,,silnicky* (napt. Kiivoklatské okruhy).

. Dalsi informace k cykloturistice pfinasi kapitola 1.2.2. souhrnné prilohy
Cyklokoncepce SK 2023. Tato kapitola piinasi také informace o silni¢ni cyklistice.

. Nem¢l by se také podcenovat vyznam terénni cyklistiky, fenomén posledni doby.
Pokud dojde k rozumné domluvé¢ se spravcem lest a polnich cest, nabizi se k vyuziti
hustd sit’ naSich lesnich a polnich cest, kterd vytvaii idedlni podminky jak si
odpocinout od vSedniho shonu. Dal$i informace piinasi kapitola 1.2.3. souhrnné
prilohy Cyklokoncepce SK 2023.

Mnohé dobré evropské piiklady jsou popsany v kapitole 1.2.4. souhrnné prilohy
Cyklokoncepce SK 2023., at’ jiz se jedna o Svycarsky projekt SchweizMobil, ¢i sit’
cyklotras EuroVelo. V této piiloze je také prezentovan tak c¢asto opomijeny
ekonomicky pfinos cykloturistiky (vytah z publikace The European Cycle Route
Network Eurovelo, Evropsky parlament, 2012).
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2.3

Vymezeni cyklistiky v koncepénich dokumentech a materialech a
moznosti financovani rozvoje cyklistiky

Jak jiz bylo napsano v kapitole 2.2., klic¢ové pro realizaci Cyklokoncepce SK 2023 je jeji
soulad pfedevSim s evropskymi strategickymi dokumenty, a navazné dotac¢ni tituly tak, aby
bylo mozno Cerpat na infrastrukturu pro cyklisty. Evropské dokumenty jsou pak zaméfeny
predevsim na dopravu, nikoliv na cestovni ruch.

2.3.1. Evropské, narodni a krajské strategické dokumenty

A. Evropské strategické dokumenty

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a
socidlnimu vyboru a Vyboru regionli — Akéni plan pro méstskou mobilitu {SEK
(2009) 1211}, {SEK (2009) 1212} Téma ¢. 1 — podpora integrovanych politik.
Komise Evropskych spolecenstvi: Bila kniha o dopravél, ktera pracuje s vyhledovym
obdobim do r. 2050.

Komise Evropskych spolecenstvi — Zelenad kniha: Na cest¢ k nové kulture méstské
mobility (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji
evropskd mésta a kterym je potieba celit integrovanym piistupem. Prvni vyzva se tyka
plynulosti dopravniho provozu. Moznym feSenim tohoto problému je podpora
environmentalné Setrnych zpiisobli dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna
doprava.

Komise Evropskych spolecenstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti
silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v letech
2011-2020 (Cervenec 2010).

B. Narodni strategické dokumenty
e Program zlepSovani kvality ovzdusi - zéna Stfedni Cechy CZ02 vydany Ministerstvem

zivotniho prostfedi v roce 2016 zdvaznou formou opatieni obecné povahy (u¢inné od
20.6.2016). Programy zlepSovani kvality ovzdusi definované v § 9 a § 41 odst. 3
zakona ¢. 201/2012 Sb. navazuji na povinnost uloZenou v § 7 odst. 6 a nasledujicich
zékona €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi a o zméné nckterych zakont, v Gplném
znéni. Programy zlepSovani kvality ovzdusi provadéji povinnost uvedenou v ¢l. 23
sméernice 2008/50/ES, ktery uklada vydat pro oblasti s pfekroCenymi imisnimi limity
(tj. meznimi nebo cilovymi hodnotami ve smyslu a dle definice jmenované smérnice)
tzv. plany kvality ovzdusi za Gcelem dosazeni kvality ovzdusi v souladu se smérnici
2008/50/ES.

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013 — 2020
(usneseni Vlady CR &. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

1 Bilé knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na ¢innost spoletenstvi v urgité oblasti. V nékterych pFipadech Bila kniha nasleduje po vydani
Zelené knihy, ktera formuluje klicové otazky a jejimz cilem je zahdjit proces konzultaci o daném tématu na evropské Grovni. Bila kniha méa pro clenské
staty EU pouze doporudujici povahu, je nezavaznym dokumentem.
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e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020, ktera byla
schvalena usnesenim VlIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je
cilem 1 podpora realizace programii zaméfenych na zvySovani bezpec¢nosti cyklistti a
chodct

e Strategie statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020 usnesenim vlady
¢. 220/2013 z 27. 3. 2013

e Vroce 2015 Vlada CR schvalila ,,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské
Republice v ramci Zdravi 2020 - Nérodni strategie ochrany a podpory zdravi a
prevence nemoci‘

e Strategie regionalniho rozvoje CR 2020

C. Koncep¢ni dokumenty Stiedo¢eského kraje
Pro realizaci Cyklokoncepce SK 2023 jsou klicové tyto koncepcni dokumenty kraje:

Program rozvoje uzemniho obvodu Stfedoc¢eského kraje 2014 — 2020.
Pro Cyklokoncepci SK 2023 jsou klicova opatieni, kterd jsou navrhovana pro cyklistickou
dopravu (strana 114):

e Budovani stezek pro cyklisty, budovani stezek pro péSi a cyklisty, realizace
vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty na stavajicich, rekonstruovanych a novych
vetejnych pozemnich komunikacich

e Zfizovani parkovist B+R u Zelezni¢nich a autobusovych stanic nejen ve Sttedoceském
kraji, ale i v ndvaznosti na stanice metra v okrajovych ¢astech Prahy, zfizovani mist
pro bezpecné parkovani jizdnich kol u Skol, ufadii a u ndkupnich, spolecenskych,
kulturnich a sportovnich center

e Znaleni cyklistickych tras v terénu a tvorba informacnich a orienta¢nich systémi pro
cyklisty

e Aktualizace a vyhodnocovani Generelu cyklistickych tras a cyklostezek na Gzemi
Stredoceského kraje

Na stran¢ 30 daného dokumentl jsou definovany zékladni pateini cyklotrasy kraje, pievzaté
z generelu cyklistickych tras z roku 2008.

Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stfedoceském Kkraji na obdobi 2015 — 2020.
Pro Cyklokoncepci SK 2023 jsou klicové piedevS§im priority, které jsou definované ve
strategické Casti. Cykloturistika je soucasti cestovniho ruchu a v této chvili se hledaji cesty,
jak uchopit celkovou propagaci cestovniho ruchu. V tomto kontextu jak analyza, tak i
navrhova ¢ast bude ctit nize uvedenou strukturu priorit.

e Priorita A. Kvalitni systém fizeni cestovniho ruchu
Priorita B. Integrovand marketingova komunikace
Priorita C. Funk¢ni produkty a produktové fady
Priorita D. Efektivni monitoring realizace Cyklostrategie

Zasady izemniho rozvoje Stredoceského kraje
Pro Cyklokoncepci SK 2023 jsou klicova kapitola 4.1.2.5. Cyklisticka doprava, kde je
uvedeno:
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(153) ZUR nenavrhuji koridory pro cyklistickou dopravu, pfi¢emz potvrzuji koncepci
zpracovan¢ho Generelu cyklotras a cyklostezek Stiedoceského kraje.

(154) ZUR stanovuji tyto zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o
zméndch v Gzemi:

a) vytvaret podminky pro budovani cyklistickych stezek segregovanych od automobilového
provozu, a to zejména v intenzivné urbanizovanych uzemich.

(155) ZUR stanovuji tyto ukoly pro tzemni planovani:

a) v uzemnich planech obci navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi cyklostezkami,
a to zejména v piipadech dalkovych ,.cyklotras®, v tzemi rozvojovych oblasti (v¢. jejich
okoli) a v turisticky atraktivnich izemich.

2.3.2. Finan¢ni nastroje

A. Evropské zdroje

A.1. Integrovany regionalni opera¢ni program (IROP)

Prioritni osa 1: Konkurenceschopné, dostupné a bezpe¢né regiony
Specifické cil 1.2: ZvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy

Typy podporovanych aktivit u opatieni Cyklodoprava:

e Vystavba a modernizace cyklostezek v podobé stavebné upravenych a dopravnim
znacenim vymezenych komunikaci, na kterych je vylouc¢ena automobilova doprava.

e Vystavba a modernizace cyklotras se zaméfenim na podporu integrovanych feSeni,
napft. cyklistické pruhy na komunikacich nebo viceti¢elové pruhy.

e Soucasti projektu mize byt budovani doprovodné infrastruktury, napf. stojanii na kola,
uschoven kol, odpocivadel a dopravniho znaceni.

e Doplnikové lze do projektu zaradit vegetacni Upravy, napf. zelené pasy a liniové vysadby
u cyklostezek a cyklotras.

e Podpotfeny mohou byt cyklostezky a cyklotrasy slouzici k dopravé do zaméstnani, Skol
a za sluzbami.

Typy podporovanych aktivit u opatieni Terminaly:

e Vystavba a modernizace prestupnich terminall, souvisejicich zachytnych parkovist
a parkovacich domt v pifimé névaznosti na vefejnou hromadnou dopravu (VHD) - systém
P+R (parkovist¢ pro osobni vozy s moznosti prestupu na VHD), K+R (forma
kombinované ptepravy s navaznosti individualni automobilové dopravy na VHD), zadzemi
pro VHD, vystavba navaznych systémi B+R (prostor pro bezpetné uschovani kola
s moznosti prestupu na VHD). V piipad¢ samostatnych projekti na parkovaci systémy
(P+R, P+G, B+R) je nezbytné ptizplsobit velikost projektu ocekavané vytiZenosti
a vyuzitelnosti pro podporu multimodality a vyuziti VHD.

e Soucasti projektu mize byt doplikové zelein v okoli prestupnich termindlii, budov a na
budovach.
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Typy podporovanych aktivit u opatieni Bezpecnost:

e ZvySovani bezpecCnosti dopravy, napt. bezbariérovy pfistup zastavek, zvukova a jina
signalizace pro nevidomé, pfizptisobeni komunikaci pro nemotorovou dopravu osobam
s omezenou pohyblivosti nebo orientaci.

Typy p¥ijemcii (poznamka: v ramci celého Specifického cile 1.2):

e Kraje,

e obce,

e dobrovolné svazky obci,

e organizace zfizované nebo zakladan¢ kraji,

organizace zfizované nebo zakladané obcemi,

organizace ziizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci,

provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
dopravci ve vetejné linkové dopravé podle zdkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
Ministerstvo dopravy CR,

subjekty zajistujici dopravni obsluZznost, uvedené v § 8 odst. 1 zakona ¢. 194/2010 Sb.,
0 vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich a o zméné dalSich zakonti.

Mira dotace:
e Uzemné samospravné celky a jimi zfizované organizace: max. 90 %.

V IROP mohou jednotlivé subjekty predkladat své Zadosti o dotace v ramci tzv.
individudlnich projektii nebo integrovanych nastrojii (jsou realizovany prostfednictvim
strategii uzemi, pficemz projekty schvalené k realizaci v ramci integrovanych strategii musi
respektovat podminky stanovené v dokumentaci IROP). Ve Stfedoceském kraji se jedna o dva
typy integrovanych nastrojl:

e Integrované izemni investice (ITI) — nastroj pro realizaci integrovanych strategii rozvoje
uzemi umoziujici koordinaci navzajem provazanych a Uzemné zacilenych intervenci
zZ riznych prioritnich os jednoho ¢i vice programui ESI fonda.

e Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD) — cilem komunitné vedeného mistniho rozvoje
je posileni uzemni soudrznosti venkovského Uizemi a zajisténi dlouhodobé udrzitelného
rozvoje Uzemi s feSenim vztahli mezi obcemi s periferni a stabilizovanou typologii
a venkovskymi rozvojovymi centry. Implementace CLLD probihd prostiednictvim
Mistnich akénich skupin (MAS), tj. v Gizemi tvofeném spravnimi Uzemimi obci s méné
nez 25 000 obyvateli. Velikost MAS nemtize byt mensi nez 10 000 obyvatel a prekrocit
hranici 100 000 obyvatel.

A.2. Program rozvoje venkova na obdobi 2014-2020

V ramci Opatieni M04 Investice do hmotného majetku, Podopatieni 4.3.1 Pozemkové
upravy lze podporovat provadéni pozemkovych uprav (jedna se o formu nepiimé podpory
rozvoje cyklistiky), kdy dochazi k raciondlnimu prostorovému uspotadani pozemki vlastnik
pudy v daném katastralnim uzemi a podle potteby také k redlnému vytyceni téchto pozemkt v
terénu. Podpora se poskytuje jako pifispévek na vynaloZené zplisobilé vydaje, a to ve vysi 100
% zpusobilych vydaji (z toho piispévek EZFRV ¢&ini 49,5 % a prispévek CR 50,5 %
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vetejnych vydajit).

Pozemkové upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkul, jimiz se ve vefejném zajmu
prostorové a funkéné uspotadavaji pozemky, sceluji se nebo dé€li a zabezpecuje se jimi
pristupnost a vyuziti pozemkti a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily podminky
pro racionalni hospodateni vlastniki pudy. Vysledky pozemkovych uprav slouzi pro obnovu
katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro izemni planovani. Pozemkové tpravy se
tidi zdkonem ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych tfadech a o zméné
zékona ¢. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztaht k piadé a jinému zeméd€lskému
majetku, ve znéni pozdé¢jsich predpist. Realizace pozemkovych Uprav pak uzce souvisi
I S naplnovanim programu rozvoje venkova, jejichZ soucasti je i zajisténi lep$i prostupnosti
uzemi vhodn¢ zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro cyklisty.

B. Narodni zdroje
B.1. Statni fond dopravni infrastruktury

Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhi
pro cyklisty

Financéni prispévek se poskytuje vyhradné na:

a) vystavbu cyklistické stezky,

b) opravu cyklistické stezky

C) zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich II. nebo
I1. tridy.

Prijemci prispévku:

e obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich pfedpisii, nebo jako vlastnik mistni
komunikace, na které se ztizuje cyklisticky pruh,

e organizacni slozka obce (napf. méstsky obvod, méstska ¢i mistni ¢ast) nebo piispeévkova
organizace zfizena obci, které vykonévaji spravu majetku ve vlastnictvi obce,

e svazek obci ve smyslu § 49 zdkona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizeni), ve znéni
pozd¢jsich ptedpist, pokud je akce, pro kterou ptispévek zada, v souladu s predmétem
jeho ¢innosti,

e kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadéjici vystavbu
cyklistické stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se ztizuje cyklisticky pruh.

VySe prispévku:

e 7z rozpoctu SFDI lze poskytnout pfispévek maximalné do vySe 85 % (pro rok 2017).
V ptipadé cyklistické stezky budované na opusSténém draZznim télese za podminky,
ze délka této cyklistické stezky bude minimalné 1 km, lze ptispevek poskytnout az do
vyse 90 %.

Financni prostiedky SFDI nelze kombinovat s prostfedky fondl a programit Evropské unie.

B.2. Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech (program MMR)
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Podprogram Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

Dotacni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit:

Tato oblast podpory je zaméfena na zvyseni vybavenosti a atraktivity dalkovych turistickych
tras (pro pési, cyklo, hipo, vodackou, vodni turistiku a dal$i udrzitelné formy turistiky).
Vystupy realizovanych projektli musi byt realizovany min. na izemi 2 kraji. (Poznamka:
pozadavek na rovnomérné rozmisténi vystupli mezi zapojené kraje.)

Predkladany mohou byt napft. projekty na podporu vybavenosti cyklostezek podél vodnich
tokli, jednotnou vybavenost trati pro béZeckou turistiku v horskych oblastech, projekty
zaméfené na jednotny format informacnich paneld, monitoring, atd.

V ramci podprogramu budou podporovany i aktivity na zajisténi provazanosti dalkovych tras
na jiz existujici lokdlni trasy (moznost vytvareni okruznich tras rizné délky i alternativnich
tras pro rozprostteni navstévnosti v izemi).

Dotaéni titul €. 2 - Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

Tato oblast podpory je zaméfena na rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury a sluzeb
cestovniho ruchu v destinacich. Cilem je podpofit rozvoj podnikatelskych investic
do cestovniho ruchu a rozsiteni rozsahu poskytovanych sluzeb a v neposledni fad¢ i podpofit
zvySeni kvality poskytovanych sluzeb, pfipadné ptizpisobeni infrastruktury novym
specifickym cilovym skupindm. Podporovany budou i podnikatelské aktivity navazujici na jiz
vytvofenou vefejnou infrastrukturu. V rdmei této aktivity nebude podporovéna vystavba

v

novych ani rozsifeni ¢i rekonstrukce stavajicich ubytovacich a stravovacich zatizeni.

Dota¢ni titul ¢. 3 - Rozvoj veiejné infrastruktury cestovniho ruchu

Tato oblast podpory je zaméfena na rozvoj vefejné infrastruktury cestovniho ruchu
provozovan¢ a spravované nepodnikatelskymi subjekty, respektive podporu vzniku nové nebo
rozvoj a zkvalitnéni stavajici infrastruktury. V ramci této oblasti podpory bude také
podporovano i zvySeni kvality stavajici vefejné infrastruktury, ptipadné ptizptisobeni stavajici
vetejné infrastruktury novym cilovym skupinam.

Tato oblast podpory navazuje na oblast podpory rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury.
Reflektuje to skutecnost, Ze podnikatelské sluzby tvoii pouze dil¢i ¢ast nabidky cestovniho
ruchu, kterd umoziuje ekonomické vyuZiti nepodnikatelské nabidky, respektive nabidky
vetejného a neziskového sektoru.

Piiklady podporovanych oblasti, které jsou shodné pro vSechny vySe zminéné dotacni tituly:

e Pofizeni elektronickych s¢itaci (vcetné SW) na sledovani ndvstévnosti v atraktivnich
turistickych cilech a trasach regionu.

e Navigacéni cedule pro navstévniky, informacni panely, mapové panely.

e Vystavba/budovani odpocivadel a socidlniho zazemi (vcetné socidlnich zafizeni —
tj. toalet) pro uzivatele regionalnich i dalkovych cyklotras (vCetn€ feSeni pro bezpecné
uloZeni a parkovani jizdnich kol a pfisluSenstvi), pofizovani informacénich paneld
na trasach.

¢ Rekonstrukce autobusti/mikrobusi na ski/cyklobusy, pofizeni pfivést na kola/lyze.

e Budovéani doprovodné infrastruktury pro aktivni formy udrZitelné turistiky (napf.
vyhlidkova mista, rozhledny, odpoc¢ivadla, socialni zazemi (v€etné socidlnich zatizeni — tj.
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toalet), ,,htiste*, cykloservis, stojany na kola, mista pro odpocinek turistti, aj.).

Prijemci dotace:

Dotac¢ni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit:

e samospravné celky (obce — vyjma statutarnich mést a méstskych ¢asti, kraje), organizace
zfizené samospravnimi celky (mimo muzei zfizovanych krajem),

e mikroregiony / DSO spravujici destinaci piesahujici administrativni hranice (spoluprace
na realizaci projektu s mistni destinacni spolec¢nosti),

e oblastni destina¢ni spole¢nosti,

e geoparky,

e NNO v cestovnim ruchu, piipadné provozujici atraktivity cestovniho ruchu.

Dotac¢ni titul €. 2 - Rozvoj zékladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu:

e podnikatelské subjekty (podnikajici PO a FO)

Dotacni titul €. 3 - Rozvoj vetejné infrastruktury cestovniho ruchu:

e samospravné subjekty (obce — vyjma statutarnich mést a meéstskych ¢asti, kraje),

organizace zfizené samospravnimi celky (s vyjimkou krajskych muzei),

provozovatelé TIC,

geoparky,

NNO provozujici atraktivity cestovniho ruchu,

destinac¢ni spolecnosti,

mikroregiony / DSO (zaméteni projektu ve spolupraci s mistni destina¢ni spole¢nosti).

Vyse dotace:

e VysSe dotace tvoii maximalné¢ 50 % podil uznatelnych nékladt / vydaji z celkového
rozpoctu akce, zbytek tvoti vlastni zdroje Zadatele.

V ramci programu nebudou podporovany aktivity financované z jinych dotacnich tituli.

B.3. Podpora obnovy a rozvoje venkova

Dotacni titul ¢. 2: Podpora zapojeni generaci do komunitniho Zivota v obci
A - Podpora vybudovani a obnovy mist aktivniho a pasivniho odpocinku

Zaméieni podpory:

V ramci dotacniho titulu €. 2. A jsou podporovany akce s vystupy slouZicimi generacim

riznych v€kovych skupin, na jejichz vybéru a ptipraveé, ptipadné pak také na realizaci,

se prokazateln¢ podilela generace déti a mladeze, a které jsou mj. zaméfené na:

e rekonstrukci nebo vybudovani zafizeni pro volnocasové aktivity (hfisté, cyklostezky,
bruslafské drahy, nau¢né stezky apod.).,

Soucésti mista pasivniho odpoc¢inku muze byt naptiklad lavicka/y, stil/stoly, stojan/y na kola,

odpadkovy/¢ koS§/e, ptistieSek nebo zavétii se stiechou apod.

Prijemci podpory:

e Obec do 3000 obyvatel (v€etn¢), nikoli napt. obci zfizend pravnicka osoba. Obec musi mit
zpracovany a zastupitelstvem schvaleny strategicky rozvojovy dokument.

e Svazek obci, ktery je registrovan v souladu se zdkonem o obcich, a to pouze v ptipadég, ze
zadatelem nemuze byt jedna obec, protoze akce zasahuje do katastralniho izemi vice obci.
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Svazek obci musi mit zpracovany a nejvyssim organem svazku obci schvaleny strategicky
rozvojovy dokument.

Vyse dotace:
e dotace je poskytovana az do vyse 70 % skute¢né vynalozenych uznatelnych nakladu akce.

B.4. DalSi zdroje financovani

Lesy CR (LCR) vramci ,,Programu 2020 Lesi Ceské republiky“ umoziuji $iroké
vetejnosti zasilat ndméty na konkrétni akce (opatfeni), které jsou zarazeny do zdsobniku
projektll a nasledné realizovany s ohledem na pokryti celého tizemi Ceské republiky

a dostupné financni prostfedky. Realizace konkrétnich opatfeni v ramci tohoto programu

probiha vyhradné na pozemcich s pravem hospodaiit LCR. Tato opatfeni LCR provadéji jak

samostatné prostfednictvim svych organizacnich jednotek, tak ve spolupraci s mistnimi

a regionalnimi partnery, napt. obcemi, mikroregiony, organy ochrany pfirody ¢i nevladnimi

organizacemi. Jednim z opatfeni je mj. také Obnova a udrzba lesnich cest pro

cykloturistiku. Prakticka opatieni:

e navrzeni vhodnych tras (uzavienych okruhil) pro cykloturisty tam, kde je nedostatecnd sit’
tras KCT, vyznageni symbolem s logem LCR; v mistnim informaénim centru bude mozno
ziskat letacek s mapkou a s udaji o této trase,

e trasy budou zacinat a koncit u parkovisté v lese, na parkovisti bude tabule s tdaji o trase -
jeji délce, narocnosti, zpiisobu znaceni.

C. Krajské dotace

Ze stiedoCeskych Fondi mohou byt podpofeny rtuzné skupiny zadatelti. Cyklokoncepce SK
2023 mize vychdzet vnavrhové a implementacni Céasti ze stdvajicich fondl, které
administruje v souc¢asné dob¢ odbor regionalniho rozvoje. Jedna se o tyto Fondy:

e StifedocCesky Fond obnovy venkova

e Stifedocesky Infrastrukturni fond

e StifedocCesky Fond rozvoje obci a mést

e Stiedocesky Fond cestovniho ruchu

Nicméné je nutné dodat, Ze pro kazdy rok se vyhlaSuji specidlni témata.
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2.4 Princip a zpusob Fizeni a organizace cyklistiky na jednotlivych
urovnich

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zékladnu, aby mohla
dosahnout cilt, které sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni personalnimi a financnimi
prosttedky jsou dilezitymi faktory uspéchu. Efektivni organiza¢ni struktury musi také
zarucovat jejich optimalni nasazeni a zahrnovat relevantni aktéry. Koordinovany postup
zainteresovanych ministerstev, krajii a mést v jejich jednotlivych oblastech kompetence je
spravnhym vychodiskem pro uskuteciovani politiky podpory cyklistické dopravy a
cykloturistiky. Rovnéz se pocitd s podporou neziskového sektoru. Tento model je tfeba
prenést a zkvalitnit i pro nadchazejici Cyklokoncepce SK 2023.

Narodni Krajsky Regionalni a
cyklokoordinator cyklokoordinator meéststi/obecni
Cyklokoordinatofi

Rozhodujici neni ovSem struktura, ale lidsky potencial. Nejde tedy o to vytvaret dalsi
struktury a nova pracovni mista pro dalsi ,,cyklokoordinatory, ale vytvofit Vv existujicich
strukturach tym lidi, které zajima dana problematika a kteti cht&ji spolu komunikovat.

Narodni tiroveii zastupuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Asociaci mést pro
cyklisty (www.cyklomesta.cz), ktera je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a nevladni
organizaci, zalozenou jako zajmové sdruzeni pravnickych osob. Cleny Asociace jsou obce,
meésta, svazky a neziskové organizace. Koordina¢ni cinnost pak vykondva narodni
cyklokoordinétor.

Krajskou uroven zastupuje krajsky cyklokoordinator, ktery koordinuje napliiovani
jednotlivych opatteni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a dal§imi
institucemi. Dany pracovnik pracuje na odboru regiondlniho rozvoje, v tésné spolupraci s
odborem dopravy.

Posledni turovni jsou regiondlni a méstSti koordinatori. Nemusi mit pfimo funkci
»cyklokoordinatora®, ale musi mit oblast cyklistické dopravy, pfipadné cykloturistiky ve své

gesci.

Vsechny tfi arovné spolecné vytvortily krajskou pracovni skupinu, doplnénou o fadu dalSich
odbornikil z fad zajmovych organizaci (viz kapitola 2.5.).
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2.5 Utast a spoluprace dalsich subjektii zabyvajici se cyklistikou

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2. 4., podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potiebuje
solidni zakladnu, aby mohla dosahnout cild, které sleduje. Koordinovany postup
zainteresovanych partnerd v jejich jednotlivych oblastech kompetence je spravnym
vychodiskem pro uskutecnovani politiky podpory cyklistiky.

Nejvyznamnéjsi organizace pusobici v oblasti cykloturistiky a terénni cyklistiky

Centrala cestovniho ruchu, Czechtourism, www.czechtourism.cz/ Odbor regionalni
partnerstvi zajiStuje kontakt agentury Czechtourism s regiony a oblastmi cestovniho ruchu
v CR. Jeho tkolem je &erpat Vregionech podnéty a piipominky, které mohou agentuie
napomoci pii propagaci Ceské republiky a na druhou stranu informovat regiony o projektech,
kterymi se CzechTourism aktualné zabyva. Cilem je nastavit kvalitni spolupraci mezi v§emi
subjekty cestovniho ruchu, a podpofit tak spoleéné Usili pii vylepSovani obrazu Ceské
republiky jako kvalitni turistické destinace.

Klub &eskych turisti (KCT) www.kct.cz

Klub ¢eskych turisti je tradi€ni organizace s historii sahajici az do roku 1888. Dnes ma 40 tis.
Cleni a znacné mnozstvi partnert. Je duchovnim otcem a spravcem zejména péeSiho
turistického znadeni, které je povazovéano za nejlepsi v Evropé. KCT se chopila role metodika
cykloturistického znaceni a spravce ve smyslu pridélovani ¢isel cyklotras, v mnoha ptipadech
1 jeho kontroly, drzby pasového znaceni a dle podminek v misté i udrzby silni¢niho znaceni.

Ceska mountainbikova asociace (CEMBA) www.cemba.eu

Byla zaloZzena na cyklokonferenci v roce 2007 po vzoru mezinarodni mountainbikové
asociace IMBA se sidlem v USA v Kalifornii. Sdruzuje na dobrovolné bazi bikery z celé CR.
Vysledkem spoluprace s organy statni spravy je i podpora budovanych singltrekl a traild.
CEMBA je metodikem zna&eni terénnich stezek a nazvoslovi bike turistiky.

Ve vazbé¢ ke Strategii miize mit na starosti pravé otazku terénni cyklistiky, a to ve spolupraci s
dal§imi zainteresovanymi subjekty.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) - http://www.cdv.cz/
Jedina vefejna vyzkumna instituce v CR, zabyvajici se otazkami dopravy. Jednou z oblasti je i
cyklistickéd doprava a cykloturistika.

Labska stezka o.p.s.,

Obecné prospésna spolecnost se vénuje mapovani a odstraniovani bariér na cyklotrasach a ve
méstech na Labi a jeho pfitocich. V roce 2016 spolecnost instalovala vzorové outdoorové
vybaveni pro vozic¢kaie. Spole¢nost fesi mapovani bariér v objektech a na komunikacich a
vystupy poskytuje na webu a v mobilni aplikaci.

Zapsany spolek Labska stezka z.s.,

Zakladatelé spolku se vénuji projekttiim a propagaci Labské cyklotrasy od 80. let min. stoleti.
Spolek zpracovava studie, vyddva mapy (Labska cyklotrasa a alternativni trasy, GW Jizera,
GW Mrlina). Od roku 2009 vydava atlasy Labské cyklotrasy v CR, (ceny Tourmap) od roku
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2007 provozuje web www.labskastezka.cz, provozuje mobilni mapovou aplikaci MAP4TRIP
s informacemi o trasach sluzbach a bodech z4jmu. Spolek instaluje v SirSim koridoru Labe
infopanely ,,Vylety z Labské cyklotrasy* (zabér napt. véetn¢ Kutné Hory).

Labska stezka potada konference se Sirokym zabérem od cilovych skupin pro cyklo, pési a
hipostezky a cyklotrasy bez bariér, po vodni cestu. Spolek potddd seminafe na podporu
udrzitelné mobility, propojuje obce, mésta a starosty, projednava trasy Euro Velo. Labska
stezka byla iniciatorem Memoranda o stezce GW Mrlina, stezka Krajinou Bohumila Hrabala,
Labska cyklotrasa bez bariér. Spolek zprtichodnuje krajinu podél fek.

Nadace Partnerstvi ( www.nadacepartnerstvi.cz )
Nadace Partnerstvi byla zalozena v roce 1991 a patfi mezi jednu z nejvyznamnéjSich
celostatné uzndvanych environmentalnich organizaci. Kromé fady jinych aktivit ma velmi
blizko cykloturistice a spolu s Asociaci mést pro cyklisty je hlavni hnaci silou v tvorbé
produktu dalkovych cyklotras a znadky Cesko jede.

2.6 Realizované narodni a nadnarodni projekty v cyklistice

A. Oblast podpory cyklistické dopravy

Tuto oblast zastupuje Asociace mést pro cyklisty, ktera byla zalozena 2.7.2013 jako
zajmové sdruzeni pravnickych osob, nyni sdruzujici vice jak 60 clent (viz
www.cyklomesta.cz).

Asociace pak realizuje tyto aktivity - rychly piehled:

e Realizace vzd¢€lavaciho programu Akademie méstské mobility

e Iniciovani legislativnich zmén ve prospéch udrzitelné mobility.

e Vedeni dialogu o systémovych zménach Vv financovani rozvoje dopravni infrastruktury
v CR s ohledem na cyklistickou dopravu.

e Spoluprace na vytvoteni akéniho planu zaméfeného na problematiku zvySeni Grovné
pohybové aktivity obyvatel CR

Rozviji koncept Meésta sdobrou adresou - http://www.cyklomesta.cz/dobra-adresa/
http://www.cyklokonference.cz/dobra-adresa/. Postupné tak vznika sit mést, regiontt (V
prosinci se stal ¢lenem i Ustecky kraj) a dalSich partnerti na podporu nejen cyklistické
dopravy, ale pfedevSim integrovaného feSeni meéstské mobility. Sit' se stane otevienou
organizaci s nabidkou partnerstvi vSem subjektlim, které se aktivné zabyvaji udrZitelnym
dopravnim planovanim a maji zajem své potieby 1 zkuSenosti sdilet.

B. Oblast podpory cykloturistiky a terénni cyklistiky

Stavajicim narodnim projektem je Cesko jede, ktery je v soucasné dobé koordinovan Ceskou
centralou cestovniho ruchu - CzechTourism. Dal$im vyznamnym partnerem projektu jsou
Ceské drahy, které jsou jako narodni Zelezniéni dopravce pro produkt dalkovych cyklotras
stézejnim partnerem. Cesko jede ma v soutasné dobé vytvofeny webové stranky
www.ceskojede.cz.
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Cesko jede je celondrodni znadka, zaméfena na cykloturistiku a dal$i sporty (in-line, p&si
turistiku, vodactvi). Jejim cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace ¢eskym
a zahrani¢nim cyklistim o moznostech cyklistiky a cykloturistiky ve viech regionech CR. Sit
dalkovych tras je postavena na uzlovych bodech, které zahrnuji mista vefejné dopravy a
sluzeb. Cesko jede vychazi ze schvalené Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro
obdobi 2013-2020 ze dne 22. kvétna 2013 (Specificky cil 4 — Realizace narodniho produktu
Cesko jede). Jejim tikolem je postupna realizace krokd, které povedou K institucionalizaci
projektu Cesko jede a naplitovani jeho ciltL.

Cesko jede pak zahrnuje i propagaci vyznamnych tematickych produkti jako je sit’ EuroVelo,

vvvvv
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3 Zhodnoceni stavajicich cilii a opatieni
3.1 Objektivni popis stavu pIlnéni jednotlivych priorit, cili a opatieni

StiedoCesky kraj podporuje rozvoj cyklistiky a cyklodopravy v kraji na zékladé Generelu
cyklistickych tras a cyklostezek na uzemi Sttedoceského kraje aktualizace 2012 (déle jen CG
2014). 1 kdyz se jednad o generel, coz je izemni pldnovaci podklad, tak se jedna doposud o
jediny dokument, ktery se stal pfimym nastrojem k rozhodovéni, koordinaci, komunikaci,
projednavani, monitorovani, financovani cyklistickych komunikaci a doplikové
infrastruktury a pro pfipravu a realizaci projektti spolufinancovanych ze SFDI a z evropskych
zdroji v obdobi 2014-2017.

Stavajici priority navrhové ¢asti CG 2014 jsou nasledujici:

e Cyklodoprava - Pro efektivni rozvoj neni podstatna pouze vystavba nové cyklistické
infrastruktury, ale predevSim revize stavajicich tras, jejich upraveni a ptizplisobeni
pozadavkiim modernich cyklista.

e EuroVelo - Stiedocesky kraj by se mél na problematiku EuroVelo a ji ptilehlych tras
zaméfit, predevSim trasy s krajskym ¢i pfeshranicnim piesahem by se mély stat
prioritnimi.

e Intermodalita aneb Bike and Ride - Pokryti StfedoCeského kraje Zelezni¢nimi
zastavkami je proti jinym krajim pomérné kvalitni, problémem je pravé nedostatecna
vybavenost stanic pro bezpe¢nou uschovu kol, coz neposkytuje potencidlnim
uzivatelim divod pro ptfesednuti z auta na kolo. Pro zlepSeni stavu je nutné
stabilizovat majetkové stavy, jelikoz ¢ast nadrazi vlastni SZDC s.p. a ¢ast CD jako
dopravci. Je také nutné zajistit patfinou prezentaci moznosti vyuziti tohoto zptisobu
dopravy. Co se tyce uschovani kol u autobusovych nédrazi, i tam je situace obdobna.

Ke kazdému z definovanych cili bylo formulovano nékolik opatfeni, kterd predstavuji
soubory konkrétnich aktivit. Opatfeni jsou formulovana jako skupiny projektii a aktivit. Popis
vSech opatfeni je zpracovan v jednotné struktufe, ktera obsahuje nasledujici body:
e nazev opatfeni
cil opatteni (tj. specificky cil)
veéeny popis (t]. popis aktivit napliujicich opatteni)
kompetence (tj. uvedeni garanta a dalSich zapojenych subjektl)
indikatory (tj. ukazatele, na zakladé kterych lze hodnotit plnéni cile)
terminy.

V ramci generelu byly jednotlivé cile, resp. navazujici opatfeni stanoveny piedevSim Vv
obecnéjsi roviné s konkrétnimi ptiklady.
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Stavajici specifické cile navrhové ¢asti CG 2014 jsou nasledujici:

Cil 1.- Vystavba a udrzba cyKklistické infrastruktury

Opatieni 1.1: Vystavba

POPIS OPATRENI DLE CG2014:

Cil opatieni: Dokoncit patetni sit’ cyklotras ve StiedoCeském kraji a soub&zné vytvofit
infrastrukturni pfedpoklady pro dal$i rozvoj Gcelové cyklistiky a cykloturistiky, tj. vybudovat
bezpecné a komfortni cyklistické komunikace vcéetné bikeparki a tzv. singltrekli véetné
zajisténi finan¢ni podpory z dostupnych zdroji.

Vécny popis: Ptiprava a realizace projektti vystavby paternich cyklistickych tras. To zahrnuje
zejména projektovou piipravu ve vSech turovnich od pofizovani uzemné analytickych
podkladli, rozvojovych plant, genereli tUzemi, technickych studii, studii resp. studii
proveditelnosti véetné feSeni majetkopravnich vztahli po dokumentaci k Gzemnimu fizeni a
stavebnimu povoleni, dale majetkoprdvni vypotadani, zajisténi vlastnich nebo wvné&jSich
finan¢nich prostiedki a vlastni realizaci staveb. Hlavni prioritou téchto opatieni by mélo byt
sceleni hlavnich nadnarodnich a narodnich tras s pozadavkem na financovani téchto staveb z
evropskych a republikovych fondd. Dilezitd je zde zejména komplexni projektova
pripravenost.

Za prioritni 1ze oznacit zejména tyto useky:

Vedeni tras Euro Velo:

e FEuroVelo CT 7 (resp. Greenway Praha-Videfi) — v useku Stifin-Tyn n.Saz.
Navrhovany tsek ptfevadi cyklotrasu z frekventované silnice ILtfidy pfes Nespeky na
Sazavskou stezku.

e EuroVelo CT 7 — Vltavska stezka v useku Rez-Maslovice (ptip. Rez-Lib¢&ice). Jedna

vvvvvv

Soucasny stav trasy vedené pies Klecany a Vodochody s velkym pievySenim je
zejména pro dalkovou dopravu nevyhovujici.

e EuroVelo CT 4 (resp.Greenway Berounka-Stiela) — v tuseku hr.kraje-Karlstejn.
Prioritn€ by mél byt sledovan tsek KarlStejn-Beroun, kde je vyssi frekvence cyklista.

Vedeni tras Greenways: (pokud nejsou soucasti EuroVelo)

e Greenway Jizera v Gseku Karany-Bakov n.Jiz. Prioritné doporucujeme fesit tseky v
okoli Benatek nad Jizerou a Mladé Boleslavi — Cejeti¢ek

e Labské stezka — v useku M¢lnik-Kostelec n.Lab. a v tiseku Kolin-Tynec n.Lab.

e Labska stezka na izemi Stfedoceského kraje by méla byt prioritné feSena tak, aby
vedla alespont po jednom biehu. Podminkou vedeni na opacném biehu by méla byt
navaznost na opacny bieh.

Realizace dopliikové infrastruktury na cyklistickych trasach je obsazena v opatieni 1.3. Dale
je predmétem opatieni podpora vystavby konkrétnich ucelovych komunikaci pro cyklisty
(cyklostezky, cyklocesty), podpora vzniku bikeparki a podpora vystavby singltrek.

VYHODNOCENI OPATRENI 1.1.
Monitoring napliovani navrzenych indikatori:
e Pocet km nové vybudovanych tsekt cyklistické infrastruktury
o Bylo postaveno celkem 24,16 km nové vybudovanych tuseki cyklistické
infrastruktury
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e Objem finan¢nich prostiedkt uréenych na vystavbu cyklistické infrastruktury
o Celkem bylo vlozeno do vystavby 79,11 mil. K¢
e Statistiky vyuzivani cyklistické infrastruktury
o Udaje nejsou k dispozici
e Zprava o vyuziti pozemkovych uprav a lesni komunikaéni sité pro ucely cyklodopravy
o Zprava neni k dispozici

e Pocet podpofenych projektll, vyuzivani staveb a opatfeni pro cyklodopravu

o Celkem bylo SK realizovano 9 projektd vybudovanych usekl cyklistické
infrastruktury a déale je SK pfipravovano 14 projektd v ramci projektové
pripravy

e Pocet podpotenych projektii s propojenim cyklistické a vefejné dopravy

o Zadny projekt nebyl podpoien

Srovnanim plant a skutecnosti je mozné konstatovat, zZe se nedaii budovat prioritni useky

patetnich tras a i projektova pfipravenost neni takova, jak se ptivodné ocekavalo.

Lokalita / nazev Vazba na pateini Celkova
stavby systém délka Zdroje financi suma (K¢)
Cyklostezka Rozpocet SK/ROP
Rakovnik-Pavlikov |Ne 43km |Stiedni Cechy 9160196
Cyklostezka

Zboteny Kostelec — Rozpocet SK/ROP

Tynec nad Sédzavou |Ano 1,9 km | Stiedni Cechy 25546471,6
Cyklostezka

ZeleneC — Lazné Rozpocet SK/ROP

Touseit Ano 2,9 km |Stfedni Cechy 8426771
Cyklostezka Rozpocet SK/ROP

vozi¢karim pratelskd | Ne 4,1 km |Stiedni Cechy 10405998
Cyklostezka Psary | na systému pateinich

Libet Liben dil 1. cyklotras z roku 2008 | 0,3 km | Rozpocet SK/ 8711753
Kladenska cyklostezka

Praha-Hostivice-Kysice |Na systému patefnich Rozpocet SK/ROP

1. Etapa cyklotras z roku 2008 |8,3 km |Stfedni Cechy 13028300,2
Cyklostezky

Kladensko, ¢ast

Velka Dobri -

Druzec Ne 0,4 km |Rozpocet SK/ 831901
Cyklostezky

Kladensko, ¢ast

Horni Bezd¢kov-

Druzec Ne 1,26 km |Rozpocet SK/ 1842011
Cyklostezky

Kladensko, ¢ast

Horni Bezd¢kov-

Velké Dobré Ne 0,7 km | Rozpocet SK/ 1157989

Tabulka 1 — piehled cyklistickych komunikaci vybudovanych SK
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Lokalita/nazev V?Z l?’a ha
stavby paterni system | geay projektu birezen 2017 Délka (km)
Labska cyklostezka, Ano zahdajeni stavby 7/2017, spolufinancovéno z
usek Kly — M¢lnik IROP 2 km
Labska cyklostezka, |Ne
tisek Celakovice - zahdjeni stavby 7/2017 spolufinancovano z
Lé4zné& TouSent IROP 1,4 km
Ano vydano SP, do podani zadosti nutno dokoncit
majtkopravni vypotradani nezasmluvnénych
pozemktli PLA a Tereos TTD, a. s. a stavbu
zahdjit po ukonceni provozu néklad’aka
zavazejicich byvalou COV v roce 2018.
Vhodna spoluprace a koordinace s méstem
Me¢élnik, které planuje podat Zadost na
Labska cyklostezka, navazujici cyklostezku do dalsi vyzvy IROP
usek Kly - Mélnik na cyklodopravu. Financovatelné z IROP i
gast COV-Na Hadiku SFDL. 1km
Ano platné izemni rozhodnuti, hotova DSP,
problémy se soukromymi pozemky
zasahujicimi do ¢asti stavby v délce cca 200 m
s nekontaktovatelnymi vlastniky, pro
Labskaé cyklostezka, pokracovani ptipravy stavby nezbytné jednéni
usek Kostelec nad se SU o vydani SP s vynechanym, nebo
Labem — Tuhan z(zenym 200 m usekem 10,1 km
na systému
patefnich platné Gzemni rozhodnuti, hotova DSP,
Cyklostezka Psary — | cyklotras z roku |jednani s cirkvi o majetkopravnim vyporadani
Libef — Liben dil II. | 2008 jejich pozemki dotéenych stavbou 12.9.2016 2,8 km
Ne
Cyklostezky vydané SP, stavba nedokoncena, v piipadé
Kladensko, ¢ast vyteSeni sporu se zhotovitelem miize byt
Celechovice- stavba zahdjena nejdiive na jatre 2017,
Lodénice nefinancovatelné z IROP 1,5 km
Cyklostezka Ano UR s platnosti do 3/2018, IC k SP stoji,
Greenway Jizera, podminkou pokracovani je majetkopravni
usek Dalovice — vypotadani s 15 soukromymi vlastniky
Hrdlofezy pozemkul 3,3 km
ggtz}f];;gnu Probihé IC k UR. Z dtivodu nedosazeni
cyklotras z roku dohody s vlastnikem pozemku dotéeného
Labska cyklostezka, 2008 pfipravovanou stavbou o délce cca 200 m
usek Podébrady — navrhuje starosta obce Piiov-Predhradi zménit
Pnov-Predhradi jeji umisténi na pozemek obce. 9,3 km
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Lokalita/nazev V?Z l?’a ha
stavby paterni system | geay projektu birezen 2017 Délka (km)
Ano Ptiprava stavby stoji, SK neschvalil finance na
pokracovani,je nezbytné 1) Dopracovat
projektovou dokumentaci DSP a vykonat
inzenyrskou ¢innost pro ziskani SP na stavbu
Vltavska cyklostezka, cyklostezky s UR platnym do 14.6.2018, 2)
tisek Uholicky- provedeni IC a PDPS pro stavbu najezdové
Lib¢ice nad Vltavou rampy z cyklostezky na lavku v Rezi. 1,8 km
na systému zpracovana DUR, probiha IC k UR, zdrZeni z
Kladenska pateinich dtivodti chybéjicich souhlast vlastnikd
cyklostezka Praha- | cyklotras z roku | pozemki a zaneprazdnéni dodavatele IC
Hostivice-Kysice 2. | 2008 (APIS) jinymi projekty, jejichz IC pro SK
Etapa zajiStuje. Financovatelné z IROP i SFDI 8,3 km
Cyklostezka Ano
Greenway Jizera,
usek Karany — Probihé IC k UR. Nesouhlasy vlastnikii
Benatky nad Jizerou dotcenych pozemki 12 km
Labska cyklostezka, |na systému
usek Kolin — pateinich Hotova DUR, akce zastavena z davodu
zdymadlo Velky cyklotras z roku | nesouhlasu obce Nova Ves a vlastniki
Osek 2008 pozemk se stavbou. 6,5 km
Ne
Cyklostezka
Cerhenice — Velim* -
ptelozka cyklistické Hotovo geodetické zaméteni, probiha tvorba
trasy ¢. 0109 DUR a jednéni se soukromymi vlastniky. 2,7 km

Tabulka 2 — piehled SK pfipravovanych staveb cyklistickych komunikaci a stavu jejich
rozpracovanosti

Opatieni 1.2: Znaceni

POPIS OPATRENI DLE CG2014:

Cil opatieni: Optimalizovat znaceni tak, aby odpovidalo soucasnému vyznamu cyklostezek,
cyklocest a cyklotras a umoznilo cyklistim bezproblémovou orientaci pfi pohybu po stezkach
a k turistickym cilim (v ptipadé cykloturistiky), resp. k cili jejich cesty zejména s ohledem na
bezpecnost (v ptipade¢ ucelové cyklistiky).
Vécny popis: Opatieni je zamétfeno na vlastni provedeni znaceni v terénu. Prioritné bude
provedeno ptreznaceni dalkovych tras dle aktualizovaného vedeni tras a v souladu s dohodou o
&islovani dalkovych tras v CR provedenou na nirodni wirovni. Soucasti této aktivity bude
doplnéni loga pojmenovanych cyklotras. Po koncepcni aktualizaci celkové sité cyklistickych
tras bude postupné provedeno komplexni pieznaceni. U cyklostezek a cyklocest budovanych
ucelové by méla byt vhodnym zna€enim oznacena nebezpecna mista, a to zejména pii kiiZeni
s komunikacemi s automobilovou dopravou.
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VYHODNOCENI OPATRENI 1.2.

Monitoring napliovani navrzenych indikatoru:

e Pocet km nové znacenych useku cyklistické infrastruktury

o Celkem bylo nov¢ vyznaceno 311,8 km cyklistickych tras
e Objem finan¢nich prostfedkti uréenych na znaceni cyklistické infrastruktury

o Celkem bylo vyc¢lénéno 1,038 mil. K¢ na znaceni cyklistické infrastruktury
e Pocet podpotfenych projekti

o Celkem SK realizoval 6 projektt

Srovnanim pland a skutecnosti je mozné konstatovat, ze se nepodafilo pfe/vyznacit celou sit’
dalkovych cyklotras a EuroVelo na tizemi kraje. Déle je nutné konstatovat, Ze dané opatieni
zcela zapomnélo na udrzbu stavajici sité znaCenych cykotras.

celkové
Nazev / lokalita Popis délka vydaje (K¢)
Kladenska cyklostezka
Praha-Hostivice-Kysice 1.
etapa Optimalizace vyznaceni cyklotrasy 201 na novych
znadeni cyklostezkach 7,8 km 41708
Vyznaceni cyklotrasy €. 7 | vyznaceni cyklotrasy podle Metodiky
Praha - Kralupy nad znaceni dalkovych cyklotras s logy
Vitavou VCCaEV7 19,1 km 169397
Vyznaceni a optimalizace
cyklistické trasy ¢. 17 vyznaceni cyklotrasy podle Metodiky
Greenway Jizera na uzemi | znaceni dalkovych cyklotras s logy
Stredoceského kraje GWJaEV 4 77,1 km 343985
PteznacCeni a optimalizace | vyznaceni a zména vedeni cyklotrasy
cyklistické trasy €. 2 podle Metodiky znaceni dalkovych
v useku Mé&lnik — Bysicky | cyklotras s logy GWJ a EV 4 42 km 221258
Optimalizace znaceni
cyklistickych tras ¢. 2 a 7
a vyznaceni EuroVelo 7 v | vyznaceni a zména vedeni cyklotrasy
useku Kralupy — Horni podle Metodiky znaceni dalkovych
Pocaply cyklotras s logy LS, VCCaEV 7 49,8 km 172616
Optimalizace znaceni
cyklistickych tras €. 2 a 1
a vyznaceni EuroVelo 4 v
useku Karany — hranice
Stiedoceského a
Pardubického kraje
(ptipravuje se projekt a vyznaceni cyklotrasy podle Metodiky
stanoveni, realizace cca | znaceni dalkovych cyklotras s logy
8/2017) GWJ,LSaEV 4 116 km 90000

Tabulka 3 — piehled SK realizovanych projekt znaceni dalkovych cyklotras

-31-




Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

Opatieni 1.3: Dopliikova infrastruktura

POPIS OPATRENI DLE CG2014:

Cil opatieni: Vybavit cyklistické trasy doplitkovou infrastrukturou a zvysit tak komfort a
kvalitu tras, zfizovani parkovist pro kola u cyklotras a cyklocest ve vztahu k ucelové
cyklistice.

Vécny popis: Doplitkkovou infrastrukturou se u tohoto opatieni rozumi: 1. kryté odpocivky, 2.
informacéni tabule, 3. stojany na kola, 4. uschovny (zZelezni¢ni stanice, TIC apod.); 5.
infrastruktura pro e-kola. Soucasti opatieni je i koncep¢ni a projektova priprava, predevsim
zpracovani studii vybavenosti vybranych tras a lokalit, véetné zajisténi pottebnych souhlast a
povoleni. Iniciacni a koordinac¢ni role v¢. jednani, doporuceni i piipadného zpracovavani
studii vybavenosti z vlastnich zdroji je tikolem kraje, pfip. destinac¢nich organizaci i pro dalsi
lokality (nejen pro patefni trasy). Financovani samotného vybudovani infrastruktury je vSak
primarné zalezitosti dalSich subjektli (mésta, obce, makroregiony, poskytovatelé sluzeb atd.).

VYHODNOCENI OPATRENI 1.3.
Monitoring napliiovdni navrzenych indikétori:
e Pocet instalovanych zatizeni
o Bylo podpoteno celkem 10 projektli na realizaci cyklostojanti o celkové vysi
306 ti. K¢ (5 projekt je spojeno s rozvojem cykloturistiky)
e Kapacity stojanil na kola s moznym ¢lenénim na volné, uzamykatelné, hlidané ¢i
strazené
o Neni monitorovano.
e Objem finan¢nich prostiedkl uréenych rozvoj infrastruktury
o Celkova dotace byla ve vysi 8,811 mil. K¢
e Pocet podpotenych projekti
o Celkem bylo podpoieno 81 projekti, ale mnohé nemély vazbu ani na opatienti,
které jsou zminéné v opatieni 1.3.

Srovnanim plant a skute¢nosti je mozné konstatovat, ze nebyla naplnéna zakladni vize
daného opatieni. Ani v jednom ptipadé nebyl podpofen projekt, ktery by byl zaméfen na
rozvoj Intermodality Bike and Ride, tedy priority 3 CG2014.

Cil 2. - Marketing
POPIS OPATRENI DLE CG2014:
Opatieni 2.1: Marketingova priprava cyklistickych produkti
Cil opatieni: Ptipravit cykloturistické produkty jasné vymezené nabidkou (izemni vymezeni,
infrastruktura, sluzby, atraktivity atd.), poptavkou (cilové skupiny) a marketingovymi nastroji
(distribu¢ni kandly, propagace), podpora zaméstnavatelii propagujicich ucelovou cyklistiku
svych zaméstnancti, podpora vzniku destinacnich agentur.
Vécny popis: Smyslem opatieni je tvorba a rozpracovani produkti do konkrétniho
marketingového planu. Navrzenymi produkty pro rozvoj cykloturistiky ve Stredoc¢eském kraji
jsou tyto trasy nebo sit¢ tras:
e Eurovelo 7 (pfedevsim pro dalkové cyklisty) jehoZz soucasti je:
- Labska cyklotrasa od Mé&lnika na sever - s ndvaznosti na Severo€esky kraj (a
navazujici usek Labe — Sasko a dalsi ¢asti Némecka),
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- Greenway Praha-Viden a Vltavska Greenway - s navaznosti na JihoCesky kraj
(Sumava) a Rakousko
Euro Velo 4 (pfedevsim pro dalkové cyklisty) jehoz soucésti je:
- Labska cyklotrasa od Brandysa na vychod - s ndvaznosti na Greenway Jizera a
Vychodocesky kraj (a navazujici tisek Labe — Krkonose a severovychodni ¢asti
Ceské republiky a Polsko,
- Greenway Berounka-Stiela - s navaznosti na Plzensky a Karlovarsky kraj a
Némecko (Norimberk)
- trasa ¢.1 od Kutné Hory na jihovychod (v€etn¢ propojeni na Kolin a Prahu) s
navaznosti na Vychodoéesky kraj a vychodni &ast Ceské republiky,
Cyklotrasa Greenway Jizera pro dalkové cyklisty (s navaznosti do Libereckého kraje a
Némecka — pramennd oblast Jizery),
Stiedoceské kolo pro dalkové a sportovni cyklisty.
Prazské kolo pro dalkové a rekreacni cyklisty.
Ptirodni cykloturistika v oblasti Brd pro sportovni a rekreacni cyklisty
Piirodni cykloturistika v oblasti Ceského raje pro sportovni a rekreaéni cyklisty.
Vyhledové pak stezka ,,Orlické vlecka® pro sportovni a rekreacni cyklisty.
Stezka ,,Po stopach ¢eskych krali* pro rekreacni cyklisty.
Cyklistické okruhy v okoli velkych mést pro rekreacni cyklisty.
Podpora produkti typu ,,Do prace na kole®.

Jednotlivé produkty budou v marketingovém planu pfesné¢ vymezené (vymezeni nabidky, tj.
infrastruktury, atraktivit a sluzeb, regionalni vymezeni, cilova skupina, vhodné distribu¢ni
kanaly, nastroje propagace) a budou existovat terminy, finan¢ni zdroje a garanti jednotlivych
dil¢ich aktivit pro realizaci daného produktu v nejblizSim roce nebo nékolika letech.
Marketingové plany budou pfipraveny StfedoCeskym krajem s tim, Ze jejich realizace
postupné piejde na destinacni agentury. Pii tvorbé cykloturistickych produktii bude
podporovana certifikace zatizeni v systému ,,Cyklisté vitani®.

VYHODNOCENI OPATRENI 2.1.

Monitoring napliiovani navrzenych indikatora:

Objem finan¢nich prostfedkd uréenych pro planovani marketingové piipravy
o 200 500 K¢ (jen soucet finan¢ni podpory Labské stezky — 3 x privodce)
Pocet seminafi ¢i konferenci k danému tématu
o Nejsou udaje k danému indikatoru.
Pocet podpotenych projekti
o Byly podpofeny jen tii produkty — vzdy se jednalo jen o podporu spole¢ného
marketingu produktu Labskd stezka, kdy byl spolufinancovan oficialniho
pravodce po Labské stezce (http://labska-stezka.cz/Pruvodci-a-mapy/Oficialni-
pruvodce-Labskou-stezkou.aspx)
Pocet nové vzniklych destinac¢nich agentur
o Nejsou tdaje k danému indikatoru (poznamka — pravé tento indikator ukazuje,
jak Spatné byla postavena zodpoveédnost za plnéni jednotlivych opatfeni. TéZko
se da predpokladat, ze by cyklokoordinator mél byt zodpovédny za tento
indikator.
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Srovnanim planti a skutecnosti je mozné konstatovat, Ze nebyla naplnéna zakladni vize
daného opatieni. I podpora Labské stezky byla jen spolufinancovanim produktii, které
iniciovala Nadace Partnerstvi.

Opatieni 2.2: Realizace cyklistickych produkti
Cil opatieni: Realizaci marketingovych aktivit v rdmci produkti podporujicich cyklistiku
oslovit cilové skupiny.
Vécny popis: Smyslem opatieni je realizace jednotlivych produkti (jejich navrh viz predchozi
opatfeni 2.1) dle zpracovan¢ho marketingového planu a jim navrZzenych marketingovych
nastrojli (moZnymi nastroji jsou napi. webové portdly a microsite, aplikace pro mobilni
telefony, znaCeni v terénu v¢. tagovych ceduli a QR kodi, slevové balicky, zajezdy
distribuované prostiednictvim cestovnich kancelari, ¢lanky a reportaze v médiich, mapy,
brozury, cyklistické akce, tematické hry a soutéze apod.). Jednotlivé aktivity budou
realizované v prvni f4zi z iniciativy kraje. Bude jasné stanoven harmonogram postupného
prevedeni ¢innosti spojenych s produktem na destinacni agentury, které se stanou hlavnimi
garanty marketingu cykloturistickych produktii ve Stfedoceském kraji. Nezbytné je zapojeni
ostatnich subjektli, zejména poskytovateld sluzeb a provozovateld turistickych atraktivit a
atrakci atd., ktefi jsou do produktu zapojeni. Za timto G€elem budou tyto subjekty v prvni fazi
osloveny krajem, v dalSich fazich budou jiz oslovovany destinaénimi agenturami, které se
stanou garantem realizace jednotlivych produktd. Dulezitou soucésti opatieni je pribézna
aktualizace produkti. Pro kazdy produkt bude napf. 1x za rok pfipraven upraveny plan
marketingovych aktivit, bude provedeno nové osloveni zapojenych subjektl a soucasné
vyhodnoceny vysledky aktivit realizovanych v roce pfedchozim.
Indikétory:
¢ Objem financnich prostfedkl ur€enych pro realizaci marketingovych produkti

o 542790 K¢ — tipy na vylety

o 671983 K& — mapy

o 300 000 K¢ — veletrhy For Bikes (2014, 2015, 2016)

o 25410 K¢ - ptiprava a uvetejnéni cyklotipti a bodii zajmu

e Pocet podpoifenych projekti

o 6 projektl — tipy na vylety

o 13 projektid — mapy

o 3 x podpotena ucast na veletrhu For Bikes (2014, 2015, 2016)
o 1 X pfiprava a uvetejnéni cyklotipti a bodii zajmu

Srovnanim planti a skuteénosti je mozné konstatovat, e nebyla TEMER naplnéna zékladni
vize dan¢ho opatieni. Sice byly vydany mapy a tipy na vylety, ale ve srovnani s textem
navrhové ¢asti se prakticky realizovala jina opatieni.

Nazev Popis mnozstvi | celkové vydaje
Stredni Cechy na kole — | brozura 210x210 s popisy,

11 celodennich vyleti z | mapami, fotografiemi,

Prahy / Central Bohemia |vySkovymi profily doporué¢enych
on the Bike — 11 one-day | vylett na kole véetné informaci o
trips from Prague dopravnim spojeni vlakem, 3000 ks 90 465 K¢
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Nazev Popis mnoZstvi | celkové vydaje
Cyklistické vylety ve cykloservisech a zatizenich

Stiedodeském kraji — cyklisté vitani. dil¢i aktivta

Stiedni Cechy na kole s | Projektu Propagace SK

détmi prostiednictvim zahr. veletrhita | 3000 ks 90 465 K¢
Cyklistické vylety ve propagacnich materiala

StredoCeském kraji,
Polabi, Pojizefi,
Kokotinsko, Cesky raj na
kole — 11 vyleti pro cross
aMTB 3000 ks 90 465 K¢

Cyklistické vylety ve
StredoCeském kraji,
Posazavi, Kutnohorsko,
Benesovsko na kole — 11
vyletl pro cross a MTB 3000 ks 90 465 K¢

Cyklistické vylety ve
Sttedoéeském kraji, Cesky
kras, Kfivoklatsko,
Kladensko na kole — 11
vyletl pro cross a MTB 3000 ks 90 465 K¢

Cyklisticke vylety ve
Stiedoceském kraji, Brdy,
Pribramsko, Sedl¢ansko
na kole — 11 vyletd pro
crossa MTB 3000 ks 90 465 K¢

Tabulka 4 — piehled realizovanych propagac¢nich materialt

Nazev Popis mnoZstvi | celkové vydaje
mapa SK 1:230000 s

Cyklisticka mapa cyklotrasami, cyklostezkami a

Stredoceského kraje dal$imi informacemi pro cyklisty |5000 ks 78 775 K&

Turistickd mapa mapa SK 1:75 000 s

Stfedoceského kraje 1. cyklotrasami, cyklostezkami,

okoli Prahy - zépad, lokalitami pro technické

Kladensko a Rakovnicko | cyklistické discipliny a dalSimi 1000 ks 49 258 K¢

Turistickd mapa turistickymi aktivitami

Stiedoceského kraje 2.
Meélnicko a
Mladoboleslavsko 1000 ks 49 258 K¢

Turistickd mapa
Stredoceského kraje 3.
okoli Prahy - vychod,
Nymbursko a
Podébradsko 1000 ks 49 258 K¢
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Nazev Popis mnoZstvi | celkové vydaje

Turistickd mapa
StiedocCeského kraje 4.
Kiivoklatsko, Cesk;'/ kras,
Stredni Povltavi, Dolni
Posazavi, Ladtlv kraj 1000 ks 49 258 K¢

Turisticka mapa
Stredoceského kraje 5.
Jizni Brdy, Pfibramsko,
Sedlgansko, Ceska Sibif 1000 ks |49 258 K&

Turisticka mapa
Stredoceského kraje 6.
Kolinsko, Kutnohorsko,
Stfedni Posazavi,
Podblanicko 1000 ks 49 258 K¢

Turisticka mapa
Stfedoceského kraje 1.
okoli Prahy - zapad,
Kladensko a Rakovnicko 1000 ks 49 610 K¢

Turisticka mapa
Stfedoceského kraje 2.
Meélnicko a
Mladoboleslavsko 1000 ks 49 610 K¢

Turisticka mapa
Stiedoceského kraje 3.
okoli Prahy - vychod,
Nymbursko a
Podébradsko 1000 ks 49 610 K¢

Turisticka mapa
Stiedoceského kraje 4.
Kiivoklatsko, Cesky kras,
Stredni Povltavi, Dolni
Posazavi, Laduv kraj 1000 ks 49 610 K¢

Turistickd mapa
Stredoceského kraje 5.
Jizni Brdy, Pfibramsko,
Sedl¢ansko, Ceska Sibit 1000 ks 49 610 K¢

Turistickd mapa
Stredoceského kraje 6.
Kolinsko, Kutnohorsko,
Stiedni Posazavi,
Podblanicko 1000 ks 49 610 K¢

Tabulka 5 — piehled realizovanych mapovych podkladi
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Cil 3. - Organizace a koordinace

Realizace jednotlivych projekti spojenych s vlastni vystavbou cyklistické infrastruktury uz
nékolik let v ramci kraje bézi, nékdy hladce, nékdy s mensimi, vyjimecné s vétsimi problémy.
To vSak samo o sobé& pro dalsi rozvoj cyklistiky v kraji nestaci. NejvyznamnéjSim tkolem
kraje po podpote realizace projektt a po ideové podpoie rozvoje cyklistické infrastruktury je
pravé Cinnost organiza¢ni a koordinacni. Kraj je tvlircem celkové koncepce cyklistiky
(samoziejmé& nejen ji) v kraji a garantem jejiho rozvoje v souladu s pfijatou Narodni
cyklostrategii a ostatnimi souvisejicimi dokumenty. Sdm o sob¢ vSak nemuze postihnout
vSechny aspekty rozvoje, vSechny detaily feSeni konkrétnich feSeni, vSechna problémova
mista ani vSechny pftilezitosti. Je dilezité, aby prostfednictvim krajského cyklokoordinatora
byl v nepfetrzitém kontaktu se zéastupci mést, obci, instituci, spolkl i jednotlivcil, sbiral
informace nejen o potiebach cyklistiky v jednotlivych lokalitach, ale i1 o realizacich dil¢ich
projektd, o stavu jiz hotovych projektl, o jejich vyuzivanosti ¢i oblib¢, o jejich technickém
stavu a potieb¢ jejich udrzby ¢i ndkladnéjSich oprav, tyto informace na jednom misté
evidoval, tfidil, zpracovaval a na zaklad¢ vyhodnoceni téchto informaci upravoval stavajici
strategické plany, aktualizoval je ¢i vytvaiel nové, opét v soucinnosti s Sirokou, avSak trvale
spolupracujici odbornou i laickou vetejnosti.

Opatieni 3.1: Koncep¢ni ¢innost

POPIS OPATREN{ DLE CG2014:

Cil opatteni: StfedoCesky kraj coby tviirce koncepce a hlavni koordinator rozvoje
cyklodopravy v kraji zabezpe¢i optimalizaci sité cyklistické infrastruktury v kraji tak, aby
odpovidala sou¢asnému vyznamu cyklodopravy a umoznila pfistup k cilovym bodim, at’ uz
jde o cile turistické ¢i cile pro dopravni cyklistiku.

Vécny popis: Opatfeni sméfuje k pribézné aktualizaci koncepéniho zpracovani sité
cyklistickych tras ve StfedoCeském kraji. Vysledkem bude v Case aktualizovana studie
cyklistické infrastruktury, kterd stanovi patefni, doplikovou a celkovou sit. Soucasti
aktualizace bude i1 doplnéni a tprava dlouhodobych priorit vystavby a znaeni cyklistické
infrastruktury v souladu s aktualnimi podminkami a trendy. V ramci opatieni bude probihat
vyhodnocovani a aktualizace koncepce rozvoje cyklodopravy v¢. monitoringu poctu
navs§tévniklt na vybranych cyklotrasach, cyklostezkach a cyklocestach (prostiednictvim
instalovanych automatickych sc¢itacli) a profilu navstévnika (sociologicka Setfeni). Opatieni
obsahuje tyto zakladni komponenty: 1. Monitoring zaméri jednotlivych aktérd uvnitf i vné
kraje; 2. Aktualizace sité cyklistické infrastruktury ve StiedoCeském kraji ve smyslu zavéru
formulovanych v této koncepci; 3. Vyhodnoceni a aktualizace koncepce rozvoje
cykloturistiky; 4. Projekéni ¢innost (zpracovani technickych studii, studii vybavenosti apod.).

VYHODNOCENI OPATRENI 3.1.
Monitoring napliiovani navrzenych indikatora:
e Pocet seminait ¢i konferenci k danému tématu
o Udaje nejsou k dispozici
e Mnozstvi ziskanych informaci (napf. o poctu realizovanych ¢i ptipravovanych

projektil) 5
o Cinnost byla realizovana prubézné¢ cyklokoordinatorem StC kraje Pavlem
KlimeSem

e Pocet kooperujicich subjektli zejména pti ziskavani dat
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o Sbér dat byl realizovan pouze cyklokoordinatorem Pavlem KlimeSem
e Pocet vynalozenych prosttedkli
o Toto opatieni nebylo spojeno s cerpanim financnich prostredki
Jedna se o jediné opatieni, které bylo viceméné realizovano a to diky pribézné aktualizaci dat
cyklokoordinatorem Pavlem KlimeSem.

Opati‘eni 3.2: Organizace a koordinace

POPIS OPATRENI DLE CG2014:

Cil opatieni: Zajistit efektivni a koordinovanou realizaci infrastrukturnich a marketingovych
opatieni jednotlivych subjektl. Zapojit cyklistickou dopravu do integrovaného dopravniho
systemu.

Vécny popis: Opatieni bude zaméfeno na identifikaci relevantnich subjekti a vytvofeni
kooperujici sit€ partnerii. V ramci této sité dojde prioritné k ptipraveé a realizaci opatieni 1.2:
Cykloturistické znaceni a 1.3: Dopliikova infrastruktura/vybaveni cyklotras, na zakladé
vysledkii bude moZzné realizovat i opatfeni 3.1 Koncepéni Cinnost. Dale bude provadén
pribézny monitoring zamértt s vazbou na cyklistickou infrastrukturu (projektové zaméry,
tizemni plany obci, ZUR, komplexni pozemkové Gipravy, ruseni trati, rekonstrukce krajskych
silnic. apod.). V oblasti dopravni obsluznosti je nutné zabezpecit koordinovany postup s
dopravci pro zajisténi prepravy jizdnich kol v cyklobusech a vlacich. V oblasti marketingu je
opatieni zaméfeno na vytvoreni sit€¢ kooperujicich partnerti, kteti budou spole¢né planovat a
realizovat marketingovd opatfeni. Na narodni urovni je aktivni nezbytné zapojeni
Stredodeského kraje do piipravy a realizace projektu Cesko jede, kde budou prezentovany
nejatraktivnéj$i cykloturistické produkty. Na mezinarodnim poli se bude Stfedocesky kraj
aktivné podilet na projektu EuroVelo.

VYHODNOCEN{ OPATRENT 3.2.
Monitoring napliiovani navrzenych indikatort:
e MnozZstvi ziskanych informaci (napf. o poctu realizovanych ¢i pfipravovanych
projekt)
o Toto opatieni je realizovano pravé touto analyzou (03/2017)
e Pocet kooperujicich subjektli zejména pii ziskavani dat
o Toto opatieni je realizovano pravé touto analyzou (03/2017)

3.2 Strué¢né shrnuti

Celkové shrnuti by se dalo napsat jednou vétou. DoSlo k totalnimu kolapsu napliiovani tri
zakladnich priorit CG 2014. Vétsinou se hodnoti napliiovani jednotlivych cild a opatieni,
ale pokud ony nevedou k naplnovani zakladnich smért, tedy priorit, pak to svéd¢i o tom, ze
byly realizovany jen metodou ad-hoc. Kratké vyhodnoceni priorit je nasledujici:

e Prvni prioritou je Cyklodoprava, ale cile sami o sob& uzZ jsou definovany tak, aby
rozvijely cykloturistiku. V. CG 2014 je uvedeno: ,, Cile jsou definovany jako typove
skupiny aktivit pro rozvoj cykloturistiky.” Pfi kontrole napliovani jednotlivych
opatieni se pak tato domnénka potvrdila, nebot’ SK realizoval jen 9 projekti vystavby
cyklostezek a z toho pét z oblasti Kladenska.
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e Druhou prioritou je EuroVelo. Vystavba problematickych usekii probéhla na EV 4
mezi Prahou a Laznémi Tousen, bylo provedeno nové kompletni vyznaceni cyklotrasy
EV7 v Gseku Praha-hranice usteckého kraje a EV4 v useku Praha-Bysicky. Projektova
pfiprava se tyka spiSe Labské a Vltavské cyklistické cesty severné od Praha (EV7),
nez EuroVelo. V nékterych tsecich pak byla vyznacena trasa logem EV, nikoliv vSak
Vv celé délce.

e Tteti prioritou je Intermodalita aneb Bike and Ride. V daném obdobi nebyl podpoten
jediny projekt s touto tématikou.

V navrhové Casti CG2014 jsou sice uvedeny specifické cile a priority, ale nejsou spojeny
s zddnym akénim planem. Jsou definovany pouze z obecného hlediska, jimiz by se m¢él
StiedoCesky kraj zabyvat a vénovat jim pozornost. Pfikladem obecné charakteristiky dané¢ho
dokumentu je popis textu navrhové casti CG2014, kdy priority jsou pouze se slovem
»mohou, nikoliv ,budou* jak by odpovidalo koncepénimu dokumentu: ,, Priority mohou
smeérovat k realizaci novych cyklostezek a cyklotras nebo zlepSeni stdavajicich. Mohou byt
soustiedeny na otazku bezpecnosti, eliminaci nebezpecnych mist.*

Na druhé stran€¢ vSechna navrhovana opatfeni pravé pro svou obecnost jsou pouzitelnd i pro
navrhovou ¢ast nové koncepce. Nize jsou tedy citovany odstavce z CG2014, které mohou byt
opétovné pouzity, ale jen s tim rozdilem, Ze cile, opatieni, zodpoveédnost, finance a terminy
budou zcela noveé navrzeny.

Lze tedy ptevzit tato doporuceni pro aktualizovanou Koncepci.

Rozvoj cyklodopravy musi do budoucna smétfovat k zajisténi vétsi bezpecnosti lidi, ktefi ji
vyuzivaji. To plati zejména pifimo na uzemi mést, kde je nutné postupné budovat systém
cyklostezek, které umozni oddélit provoz cyklistit od automobilt. Budovani potiebné
cyklistické infrastruktury bude mit za nésledek navySeni podilu cyklistické dopravy ve
méstech a tedy do urcité miry omezeni poctu automobili v méstskych centrech a také, alespon
drobnym dilem, ke sniZeni znecisténi sklenikovymi plyny. Z analyzy CG2014 dale vyplynulo,
7ze za nejvetsi problémy pifi jejim rozvoji, resp. pii budovadni novych cyklistickych
komunikaci, 1ze oznacit majetkopravni jednani s majiteli pozemkl, po kterych maji
potenciondlni cyklostezky vést. V téchto ptipadech se nabizi n€kolik feSeni. S vlastnikem se
l1ze dohodnout na povoleni vést stezku, na prondjmu, koupi ¢i vyméné. Jednani jsou velice
individualni, vZzdy zéalezi na konkrétni osobé&, se kterou je jednano. Cilem je podpofit vyuziti
jizdnich kol k denni dojizd’ce do cca 7 km vzdalenosti (dojizd’ka do $kol, zaméstnani), coz lze
zaru¢it jen vybudovanim ¢i rekonstrukci bezpecnych cyklistickych stezek a cyklotras.
Utinnou ochranou zranitelnych téastnikii provozu na pozemnich komunikacich pied srazkou
s vozidly je pfedev§im oddélovani prichoziho a priijezdniho prostoru vystavbou stezek pro
chodce a cyklisty, pfipadné vytvareni vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru (na vozovce). Oddélovani zranitelnych tcastnikli silni¢niho provozu od
automobilového provozu je predevsim véci obci jako vlastniki mistnich komunikaci (cest pro
chodce a cyklisty). Zékladnim piedpokladem je jiz vytvafeni Gzemnich ptedpokladld pfi
tvorbé tzemnich plant kraje a obci. Tuto ¢innost miiZze krajsky ufad vyznamné ovliviovat.
Podpora Sttedoceského kraje predevsim spociva v piimé podpoie budovani vyse uvedenych
staveb a stavebnich uprav.
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Propagace cykloturistiky a rekrea¢ni cyklistiky na krajské urovni probiha standardnim
zptisobem; prostfednictvim map, propagacnich materidli a internetu. VSe je ale potieba
aktualizovat, rozsitit a zkvalitnit informace (napt. cykloprodukty by nemély byt nabizeny jen
podle cyklotras nebo regiontl, ale také podle typologie cyklistii, klientl). Mohly by byt
nabizeny formou cyklobalicki napt. dvou, tfidenni pobytl, s nabidkou ubytovani. Analyza
také konstatuje, Ze v oblasti rekreacni cyklistiky chybi zakladni marketing na narodni Grovni
pro domaéci a zahrani¢ni cyklisty.

Na zaklad¢ toho byla pak stanovena tato doporuceni pro navrhovou ¢ést:

*  Propojit ,,marketingové* projekty kraje a Cesko jede (viz kapitola 2.6.). Cesko jede by
se m¢lo zacit vnimat spiSe za marketingovou znacku, ,,brand*, ktery patii vSem.

* Tipy na vylet uspofadat podle turistickych oblasti a dale dle jednotlivych navazujicich
regiont. Déle je tfeba propojovat s pfirodnimi, kulturnimi a volno¢asovymi aktivitami.

* Trasy a tipy rozdélit podle jednotlivych cilovych skupin (dnes jsou sice rozdéleny
podle naro¢nosti, ale na webu se tato informace komplikované hledd)

* Vice propojovat nabidku kraje a mést (mikroregionil). Vice propagovat tematické
trasy, které jsou pravé tvofeny ze strany mést a mikroregiont. Pokud mozno, tak se
postarat o jednotny vizual webovych portali.

» Zvazit propagaci TOP nabidky Stfedoc¢eského kraje

* Vice propagovat terénni cyklistiku, ktera je nyni vyrazné€ potlacena

» Trasy a tipy vice propojit s vefejnou dopravou, aneb ,,nech auto doma*. Na webu jsou
sice informace o intermodalité, ale opét pfi hlubsi analyze tipii na vylet toto propojent
ma velké rezervy.

Koordinace cyklistiky vykazuje jeden zasadni nedostatek. V navrhové ¢asti CG2014 je sice
stanovena konkrétni zodpovédnost za plnéni jednotlivych cili a opatfeni, ale tykaji se jen
jedné osoby, coz je zvlastni. Citace z CG2014: ,.zodpovédnost ma cyklokoordinator pro
Stredocesky kraj, kterym by mél byt pan Pavel Klimes®. Ukéazalo se vSak, Ze nikde
v organizacnim fadu StfedoCeského kraje tato funkce neni definovana, coz sniZuje hodnotu
jeho zodpovédnosti. Vse tedy ma koordinovat jedind osoba, bez vazby na realiza¢ni tym

sloZzeny z Ufednikl nékolika odbori kraje.

Z toho plynou problémy, ale 1 doporuceni:

» StfedoCesky kraj ma ohromny potencial cyklostezek. Pokud se ale rozvoji cyklistiky
vénuje jen jeden ¢lovek, tak to nemtize byt v jeho silach.

» Jsou dvé moznosti jak dale uchopit koordinaci budovani cyklostezek, pfi¢emz se
vzajemné nebudou vylucovat, ale vyhodné dopliovat. Kraj s realizaénim tymem se
zhosti role budovatele cyklistickych komunikaci v téch usecich, které lezi na
dalkovych patefnich cyklotrasach, ale doposud zadné obec a mésto se nehlasi k jeji
vystavbe. Druhou moZnosti je, Ze realizani tym kraje se masivné zaméti na podporu
piipravy 1 realizace cyklistickych komunikaci. Bude pak zaleZet na kazdé¢ obci, zda se
bude chtit zasadit o vznik ,,své cyklostezky*.
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4 Analyticka cast
4.1  Analyza cyklistiky ve Stifedoceském kraji
4.1.1. Zakladni charakteristika izemi Stiedoceského kraje

Stiedogesky kraj svoji velikosti, poétem obci i obyvatel patii mezi nejvétsi kraje Ceské
republiky. Jeho rozloha (11 015 km2 ) zabira 14 % tzemi CR a je cca 1,9 krat v&tsi, neZ je
pramérna rozloha kraje v Ceské republice. Kraj zcela obklopuje hlavni mésto Prahu a sousedi
témét se vemi Ceskymi kraji kromé Karlovarského a moravskych kraji. Uzemné nalezi k
Ceskému masivu, ktery je jednou z nejstarich ¢asti evropské pevniny. Nejvys§im bodem

cvwr

fecisté Labe (153 m n. m.) v okrese Mélnik.

Administrativn¢ se kraj déli na 26 spravnich obvodl obci s rozsifenou puisobnosti, které
k 1. 1. 2003 nahradily byvalé okresni ufady. Rozlohou je nejvétsi spravni obvod s rozsifenou
pusobnosti (ORP) Ptibram (8,5 % rozlohy Stfedoceského kraje). Nejmensi je spravni ORP
Neratovice (1 % rozlohy Stfedoceského kraje). ORP jsou vyhodné z hlediska koncepéniho
planovani cyklistiky. Nékdy tuto koncepéni roli pfebira Mistni akéni skupiny (MAS),
mikroregiony, nebo svazky obci. Statut mésta je pridélen 83 obcim, Kladno a Mlada Boleslav
jsou navic statutarnimi mésty. Ve vSech téchto pripadech se opét jedna o potencial koordinace
problematiky cyklistiky z pohledu potfeb mésta a jeho obyvatel.

cvwr

Ceské republice. Pokud bereme v Gvahu, Ze idedlni vzdalenost jizdni kola na dopravu je cca
3 — 5 km, pak koncentrace obyvatel do mést opét nahrava potencialu cyklistiky v kraji.

K 31. 12. 2014 mél Sttedocesky kraj 1 315 299 obyvatel a byl nejlidnatéjsim regionem Ceské
republiky. Nejvice lidnatym okresem StifedoCeského kraje byl vroce 2014 okres Praha-
vychod (164 002 obyvatel), pfes 100 000 obyvatel Zilo také v okrese Kladno, Praha-zapad,
Mladé Boleslav, Ptibram a M¢lnik. Naopak populacné nejmenSim byl okres Rakovnik s 55
389 obyvateli. Hustota zalidnéni byla nejvyssi v okresech Praha-zapad, Kladno a Praha-
vychod, kde dosahla hodnoty pies 200 obyvatel na km2. Naopak nejnizsi hustota zalidnéni je
v okresech Rakovnik, BeneSov a Piibram, kde hustota zalidnéni nepfesahovala 70 obyvatel na
km2.

Hustota zalidnéni je dana zkou vazbou s hlavnim méstem Praha, ktera je pro ni vyznamnym
zdrojem pracovnich sil. Z pohledu cyklopopravy je tedy dilezité rozvinuti systému Bike and
Ride, aby lidé nemuseli jezdit auty do Prahy, ale vyuzili vazby kolo-vlak.

Praha ma také svilij rekreacni potencial. Prazané chtéji travit svlij volny ¢as v piijjemném
prostiedi, zeleni mimo Prahu, poznavat kulturni hodnoty nejbliz§iho okoli, sportovat, aktivné
sdilet svuj Cas s prateli a rodinou. Tito lidé vyjizdi bud’to piimo z Prahy na kole a zase se
vraci nebo vyuziji pfiméstské regionalni dopravy na jednu z cest. Ur¢itym modelem je také
nalozit kola do/na auta a vyjet do mista rekreace. Tento trend bychom radi minimalizovali a
radé¢ji nabidli jinou alternativu.
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A kraj ma co nabidnout. Na tzemi StiedoCeského kraje nachazi mnozstvi vyznamnych
historicky cennych pamatek a n¢kolik chranénych krajinnych oblasti. Nejvetsi koncentraci
pamatek se vyznacuje meésto Kutnd Hora, které bylo zapsdno do Seznamu svétového
ptirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Nejcennéjsi prirodni oblast kraje predstavuje
CHKO Kiivoklatsko, které figuruje na seznamu biosférickych rezervaci, mezi dal$i vyznamné
oblasti patii CHKO Kokotinsko, Cesky kras, Cesky raj a Blanik.

Stredocesky kraj méa kromé Prahy nejhustsi, ale také nejpietizenéjsi dopravni sit’ v republice.
Ptes izemi kraje vedou do hlavniho mésta historicky radialn¢ uspotadané hlavni Zelezni¢ni i
silniéni tranzitni sité. V ptipadé Zelezni¢ni sité se jedna o nespornou vyhodu ve vztahu
k cyklistice, naopak silni¢ni sit’ tvoii fadu bariér rozvoje cyklistické dopravy.

Zdrojovym podkladem pro tuto kapitolu se stal tento odkaz:
https://www.kr-stredocesky.cz/kraj

4.1.2. Vyvoj a aktualni stav Fizeni cyklistiky — analyza koordinace spoluprace

Jak jiz bylo konstatovano v kapitole 3.2. ,,Shrnuti stavajictho CG 2014 bylo konstatovano, ze
pokud ma vSechny opatfeni koordinovat jen jeden ,cyklokoordinator, bez vazby na
realizacni tym slozeny z Gfednikd nékolika odbort kraje a dalsich subjektti, pak to nemuize byt
Vjeho silach. Aktudlni stav fizeni cyklistiky v kraji by se tak shrnout jednou vétou —
NEFUNGUJE.

Vzorem pro koordinaci mize byt hlavni mésto Praha, kde se piipravé projektt a realizaci
vénuji lidé, ktefi jsou v tom piimo zainteresovani. Na magistrat¢ pracuje tym lidi:
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/odbory/index.html?departmentld=939.  Dalsi
tfi 1idé pracujici na Technickych sluzbach a komunikacich TSK Praha, déle je zfizena
Cyklokomise, ktera spolupracuje pii fizeni cyklistiky na uzemi Hlavniho mésta Prahy (viz
http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/komise_rhmp/index.html). Dale hlavni mésto
spolupracuje s 63 cyklokoordinatory prazskych méstskych casti.

Pti porovnani s Prahou pak koordinace aktivit by méla byt nasledujici:
Urovei kraje — koordinace vnitini (krajsky Fidici tym)
Aby mohl n¢kdo néco fidit, musi mit rozhodovaci pravomoc, moZnost nékoho tkolovat a
motivovat. Tuto pravomoc muze dat napf. svym usnesenim Rada ¢i Zastupitelstvo
Stfedoceského kraje. Nasledné koordinace fidiciho tymu mtiZe probihat na tfech trovnich:
e Cyklokoordinator - Odbor regionalniho rozvoje kraje
e Krajsky ufad StfedoCeského kraje — Odbor regionalniho rozvoje kraje (finan¢ni
podpora a koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky, evidence a
zpracovani dat o cyklistické infrastruktufe, pofizovani uzemné planovaci dokumentace
SK, atd.), Odbor majetku (spoluprace pii feseni majetkopravnich vztahd v piipadé
rozvoje cyklistiky v okoli komunikaci II. a III. tfidy, feSeni systému Bike&Ride, atd.),
Odbor dopravy (ma v gesci investi¢ni akce na silnicich ve spravé SK a metodicky fidi
KSUS SK). Vsoudasné chvili nejsou vibec nastaveny vnitini automatizované
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mechanismy uvniti KUSK mezi dotéenymi odbory, napiiklad odbor dopravy nema ve
své gesci, aby u liniovych staveb bral ohledy na cyklistickou dopravu.

e KSUS SK (jako vyznamna krajska organizace) - spravce silnic II. a III. tiidy v KK —
doposud viibec nebyla definovéna jeji role, mésta, ani regiony nevi, co mohou od ni
ocekavat a pozadovat (soucinnost pii feSeni rekonstrukci silnic, novych komunikaci,
udrzby znaceni, ...)

Napli takové fidici skupiny miize byt nasledujici: meziregionalni koordina¢ni funkce KUSK,
realizace nejkomplikovangj$ich usekd na patetnich trasach kraje, financni podpora obcim a
svazkiim pro realizaci regionalnich a mistnich opatfeni, prosazovani cykloopatfeni v ramci
vSech staveb a rekonstrukci v gesci kraje, koordinace pifi zajiStovani vicezdrojového
financovani".

Uroveii kraje — koordinace vnéjsi (na principu prazské Cyklokomise)
Cyklokomise pomaha fidici skupiné pti podpote realizace krajskych opatfeni. Sami Clenové
pak maji na starosti koordinaci aktivit na mistni Grovni:
e Mé¢ésta a obce — primdrné zodpovédné za rozvoj cyklistiky na svém uzemi (ptiprava
projektové dokumentace, spolufinancovani ¢i financovani vystavby cyklostezek
a integrovanych projekti do cyklodopravy, zajiSténi propagace cyklistiky, feSeni
majetkopravnich vztahli v souvislosti s rozvojem cyklistické dopravy, udrzba
cyklistickych komunikaci, atd.).
e Mikroregiony, sdruzeni a svazky obci, Mistni ak¢ni skupiny (iniciace projektd,
provadéni mistniho znaceni, doplnéni mobilife, apod.).

Déle tizemi Stifedoceského kraje piisobi dalsi subjekty, které v rizné mife ovliviuji vyvoj
cyklodopravy a cykloturistiky. Mohou byt zahrnuty do vyse uvedené Cyklokomise, nebo
budou s nimi vedena paralelni jednani:
e Ceské drahy, a.s. (provozovatel vefejné dopravni obsluznosti, spravce nékterych
dotcenych objekti).
e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (spravce Zeleznicni infrastruktury,
vazba na prevadéni pozemkl draznich stezek).
e Reditelstvi silnic a dalnic CR (spravce celostatni silniéni infrastruktury).
e Lesy CR, s.p. a dali spravci lesti (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras pies jejich
uzemi, nebo dokonce s vystavbou terénnich stezek).
e Povodi Labe, s.p. a Povodi Vltava, s.p. (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras podél
ek, ptipadné s vystavbou cyklostezek na hrazich).
e Policie CR (spoluprace z hlediska opatieni pro cyklisty v dopravnim prostoru).
e Turistickd informacni centra (zaji$téni propagace a prezentace — Zejména v oblasti
cykloturistiky).
e Dalsi vyznamné organizace byly popsany v kapitole 2.5.

Pokud je pozornost zaméfena na koordinaci budovani cyklistickych komunikaci ze strany
kraje, pak jsou dv€ moznosti, jak ji dale uchopit, pfi¢emz se vzajemné nebudou vylucovat, ale
vyhodné dopliiovat. Kraj srealizanim tymem se zhosti role budovatele cyklistickych
komunikaci v téch Usecich, které lezi na dalkovych patetnich cyklotrasach, ale doposud zadna
obec a mésto se nehlasi k jeji vystavbe. Druhou moznosti je, ze realiza¢ni tym kraje se plosné

243 -



Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

zamé&fi na podporu pfipravy i realizace cyklistickych komunikaci. Bude pak zélezet na kazdé
obci, zda se bude chtit zasadit o vznik ,,své cyklostezky*.

Problémy v dopravé a mobilité nemohou byt vnimany izolované a ve své komplexnosti
nemohou byt efektivné FeSeny prostiednictvim jednoho projektu bez dalSich vazeb.
Proto je nutné vytvofit takovy soubor projektt ¢i opatieni, které jsou schopny pouze spolecné
dosdhnout vyznamného efektu (napt. vybudovani infrastruktury spole¢né s podporou lidskych
zdrojit). V ramci principu integrace je mozné tyto intervence sdruzit tak, aby mohly byt spolu
koordinovany a jejich vysledny efekt byl co nejvetsi.

Prostfednictvim integrace bude zajisténo, Ze subjekty budou mit moznost vyuzit vice zdroju

k feSeni jednoho problému, aproto budou schopny dosdhnout znasobeného efektu.

Integrovanost Ize spatfovat v né€kolika rovinach:

e uzemni integrovanost, kdy budou realizovany projekty a aktivity s nadmistnim, zpravidla
aglomera¢nim dopadem,

e vécna integrovanost, kdy budou koordinované realizovany vécné souvisejici aktivity,
které zpravidla i v disledku roztiisténosti zdroji byvaji provadény oddéleng,

e finan¢ni integrovanost, kdy do financovani budou zapojeny zdroje z raznych
specifickych cilt jednoho operaéniho programu, ptipadné€ z riznych operacnich programd,

e organizacni integrovanost, tedy spolecny koordinovany postup jednotlivych subjektl
V uzemi zalozZeny na partnerském principu.

4.1.3. Popis souc¢asného stavu z hlediska cyklodopravy

Soucasny stav se da shrnout nasledovné. Pfes postupnou vystavbu fady usekl cyklostezek
stale pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit z pohledu cyklistické dopravy. V dusledku toho
vykazuje interakce mezi cyklistickou dopravou a dalSimi druhy dopravy (zejména silnicni)
fadu zavad, coz vedle sniZzené bezpe€nosti a zvySeného rizika nehod také mj. snizuje
urbanistickou hodnotu téchto mist. Rada cyklostezek je pfitom ve fazi ideové &i projektové
pfipravy a rozvoj cyklistické dopravy spojeny s riistem podilu nemotorové dopravy je tak pro
StiedoCesky kraj vyznamnou vyzvou nejbliz§i budoucnosti. Celkova analyza ptipravenosti
vystavby cyklistickych komunikaci je provedena v kapitole 4.3.

Nicméné nejde jen o pfipravenost ze strany obci a mést. V fad€ piipadi je dalsi rozvoj
cyklistické dopravy zavisly na zcela jinych faktorech, nezZ ,,nadSeni* pro dobrou véc. Jak uz
bylo ovSem nékolikrat zdiraznéno, cyklistickou dopravu neni mozné jen uzaviit do ,,mésta‘.
Je ji tfeba feSit v §irSim kontextu a to vramci moznych vazeb mezi obcemi z hlediska
dojizd’ky za praci a do Skol, kde feSeni cyklistické dopravy bude vyzadovat koordinovany
pfistup nejen vice sidel, ale také vice organizaci.

A. Role kraje (statu) pri podpore cyklistické dopravy
Obecné je zatim podceiiovana role kraje pfi podpotfe bezpecnostnich opatieni pro cyKklisty.
V soucasné dobé jsou silnice I., II., III. tFidy p¥i dneSnich intenzitach automobilové
dopravy velkou bariérou pro dalSi rozvej cyklistické dopravy. Problém nastava
Vv soubézich nebo 1 mimouroviiovych kiizenich, kde jsou zpravidla potieby cyklistické
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dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nc¢kdy odkadzény pouze na moznost
vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi variantou. Sice Kraj v piechozim
obdobi podpofril vystavbu nékolika takovych cyklistickych komunikaci, ale je tfeba tuto
podporu rozsirit.

Problémem je, e v soucasnosti nema spravce silnic 1L a III. tiidy (KSUS SK), ani spravce
silnic I. t¥idy (RSD), povinnost fesit dopravni bezpe¢nost cyklistii na silnicich L., resp. II. a IIL
tfidy, a to v hlavnim ani pfidruzeném dopravnim prostoru. Soucasny piistup projektovani a
ptipravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen pfedevSim na
automobilovou dopravu. Dusledky jsou nasledujici:
e (Casté¢ opomijeni jiné nezZ motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném
I zastavéném Uzemi, ¢asto ma i definitivné negativni vliv na celkové fungovani
Uzemi;
e cyklodoprava se tesi jen ve vyjimeénych piipadech od pocatenich provétovacich

Cyklisto
Cyklisto, ved
sesedni 2 kolo
! z kola e ]
” ] (Rt =

Obr. 1 Ptiklady nefeSeni cyklistické dopravy pii rekonstrukci / vystavbé mostt (foto: T. Cach)

Piikladem problémi pro cyklisty je oblast mezi Prahou a Kladnem, kde jsou velké dopravni
stavby. Jiz postaveny prazsky okruh tvofi bariéru pro pohyb cyklisti v radidlnim sméru na
Prahu (zablokoval poutni cestu do Hajku), nové postavena dalnice u Jence blokuje CT 8100,
chybi piejezdy pro cyklisty, pfipravovana rekonstrukce zeleznice Praha - Kladno vytvaii dalsi
bariéru mezi Unhosti a Kladnem. Mésto Unhost’ vice neZ 3 roky vyjednava na RSD a SZDC,
aby n¢kdo naprojektoval a investoval 150 m dlouhy tsek cesty na katastru jiné obce od mostu
k nadrazi. V nov€ piipravovaném velkém dopravnim uzlu se k realizaci této "minoritni"
zalezitosti nikdo nehlasi. Cesta pro pési a cyklisty je uz 20 let pferusend vystavbou D6 a v
tomto ptipadé by se mélo jednat o napravu toho, co bylo pokazeno. Pravé v takovych
pfipadech by mél kraj garantovat a prosadit, Ze dopravni koncept takovych investice je
dotazen a Ze investoii velkych staveb jsou vazani ur€itymi povinnostmi, které vyplyvaji ze
zatim jen deklarované strategie podpory alternativni dopravy.

Stacilo by jen, aby se pted 20 lety v rdmci projektu se feSily i cyklistické komunikace, neboli,
pamatovalo se na to, Zze cyklodoprava je plnohodnotnou soucasti dopravniho systému a
v danych koridorech se nepohybuji jen auta, ale také lidé na kole (naptiklad z Unhos$té do
Malého Ptitocna).
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Obr. 2 Priklady nefeseni cyklistické dopravy u Unhosté (foto: V. Jurka)

Podobny problém popsala v dotazniku napt. obec Hovorcice, kterd povazuje za zésadni, aby
pro rozvoj cyklodopravy v regionu byl eliminovan vliv narodnich a nadnarodnich dopravnich

staveb — Prazského okruhu tak, aby v ramci jejich realizace byly zachovany podminky pro
propojeni obci cyklodopravou v nejkratSich smérech.
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To, Ze pti vSech investicich a dotacich by kraj mél brat v tivahu cyklisty, by mélo byt
samoziejmosti (dal$im ptfikladem je novy most pfes Labe v Litoli bez chodniku a cyklopruhti
je prikladem toho, kde to nedopadlo a fesi se to dodateéné — a pfitom zrovna opatieni kolem
Labe jsou jednou z priorit kraje uz dlouhou dobu.

Piikladem moZného feSeni je soulad planovani vystavby dalnice D3 a planované
cyklostezky Zlatniky-Libet. DalSim ptikladem je pozadavek méstské ¢asti Podébrady — Piedni
Lhota na vedeni cyklostezky kiizovatkou U Kopeckl (II/611x1I/329). Dalsi ptiklady
pozadavkt na soucinnost obci a kraje je uveden v kapitole 4.3.5.

V kraji je také zatim malo vyuzivana moznosti zfizeni jizdnich pruhli pro cyklisty na
krajskych komunikacich, 1 kdyz v ptipad¢ Stredoceského kraje tato opatfeni jsou jiZ znama,
napf. v Neratovicich. Ptiklady pozadavkl na soucinnost obci a kraje na zfizeni jizdnich pruht
pro cyklisty je uveden rovnéz v kapitole 4.3.5.

Obr. 3 ul. Vojtésska — samostatny cyklopruh ve sméru od namésti (foto: J. Martinek)

Nicméné problematika ptehodnoceni vedeni cyklistické dopravy v obcich v koridorech silnic
II. a III. tfidy musi byt posuzovana vzdy individualné. Zasadnimi parametry, ke kterym je
tteba v posouzeni vzdy pfistoupit, je bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich a
moznosti usporadani hlavniho dopravniho prostoru a ptidruzeného dopravniho prostoru.

B. Propustnost regionu z pohledu pozemkovych tiprav a vyuziti koridora podél
vodnich tokii
Cyklisté potiebuji vytvofit komplexni sit’ bezpenych cyklotras, sloZenou nejen z useki
cyklostezek, ale 1 dalSich komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty, atd.), které
propojuji obce regionu.

B.1. Spoluprice s Pozemkovym uradem a s Ministerstvem zemédélstvi

Idedlni je vyuziti pozemkovych uprav pro vedeni cyklotras a vystavby nové cyklistické
infrastruktury. Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatna zejména zatizeni
pro zptistupnéni pozemki, tedy polni cesty, které zaroven napliuji ucel potiebné prostupnosti
krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduji ve smyslu zakona ¢.139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zékona ¢. 229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich
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predpisti. Ptikladem zaslanych z dotaznikl je napiiklad Akéni plan Dobrovolného svazku
obci ORP Pribram, kde je 1 Cast tykajici se ivozovych cest (projekt 4 a projekt 5). Piikladem
také mize byt obec LedCice ma zajem veSkeré polni cesty postupné upravit vcetné
doprovodné zelené€ a to na zéklad¢ Planu spolecnych zafizeni, jako dokumentu, ktery vzesSel z
Komplexni pozemkové upravy. Tyto polni cesty zpravidla navazuji na cesty obci, které v
prevazné vetsing, jsou vlastnictvim sousednich obci, a tudiz jejich opravy popt. rekonstrukce,
z hlediska vlastnickych vztaht, jsou o néco snazsi.

Pozitivnim prikladem je obec KoleSovice, kterd ve spolupraci s méstysem Knézeves, ma
zamer vybudovat cyklotrasu z KoleSovic do Knézevse z diivodu zvyseni bezpecnosti chodct,
zejména déti dochazejicich z KnéZevse do ZS v KoleSovicich. Na tuto stavbu jsou v ramci
pozemkovych uprav vyclenény pozemky ve vlastnictvi obou obci. Bude nutno fesit pouze
lavku ptes Héjevsky potok. Pozemek potoka je ve vlastnictvi Povodi Vltavy. Predpokladané
naklady na realizaci dila jsou ve vysi 10 mil. K& Pfedpokladané financovani je
prostfednictvim MAS Rakovnicko.

Problém je ale v tom, pozemkovy ufad nema na pozemkové Gpravy kapacity, ptipadné¢ nema
v planu realizovat fadu cest, které ale mohou vyrazné¢ pomoci fesit nové dopravni spojeni
mezi obcemi. P¥ikladem mize byt koridor Cesky Brod — Stolmii — Bfezany, ktery pravé éeka
na pozemkové Gpravy. Rada obci proto doporuduje, aby kraj spolupracoval s pozemkovym
ufadem na zajiSténi smysluplnosti cest pii pozemkovych upravach, ptipadné je i
spolufinancoval.

B.2. Spoluprace s Povodim Labe, s.p. a s Povodim Vltava, s.p. a s Ministerstvem
zemédélstvi

Pro rozvoj cyklistické dopravy (ale 1 cykloturistiky) je také vhodné vyuzit vodnich toku, které
predstavuji Casto jediny realny koridor, jakym lze dosdhnout relativné piimého pribéhu
cyklistické trasy urbanizovanym ¢i venkovskym tzemim bez zbytecného prevyseni.

Vzorem muze byt Nizozemi, které je zemi kanall a protipovodiiovych hrazi a po vSech vedou
cyklostezky, stejné jako podél Labe v severnim Némecku. Mluvi se o tom, jak jsou vyhodné a
nejprirozenési cyklostezky podél fek. S Povodim Labe se mnohé zlepsilo a je vstficnéj$i, nez
byvalo, ale stile se objevuji ndzory ze strany zastupce Povodi Labe, Ze hraze jsou hlavné
proti povodnim a nikoliv pro cyklodopravu. Proto by mélo byt zakotveno do
implementacni ¢asti, aby se podatilo zménit tento pohled.

Nicméné ve StiedoCeském kraji je tfada usekli, které jsou skute¢né problematické a bez
kooperace s Povodim Vltava, ¢i Labe by nebylo mozné useky realizovat. Naptiklad kolem
Vltavy jizné¢ od Prahy, Berounky v CHKO Kiivoklatsko, Sazavy mezi Davli a Kamennym
ptivozem a Sazavou a Zruci nejsou zcela vyhodné podminky pro vedeni cest (skaly, prudké
kopce spadajici rovnou do feky, rovna mista zastavéna chatami). Jenze pravé v téchto
problematickych oblastech kolem Vltavy by mél vést budouci koridor Vltavské cyklistické
cesty, ¢i EuroVelo 7, jak pozaduje Hlavni mésto Praha. A nejde jen o dalkové trasy. Obec
Davle potiebuje také dopravni cyklistické napojeni na Prahu, jakozto pfilezitost dojezdu do
prace. Cyklotrasa musi byt vedena okolo feky Vltavy bez terénnich pasazi a 200 metrovych
prevyseni.
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Ve stejném duchu planuje Zru¢ nad Sazavou, aby se na uréitych tsecich podél Sazavy
navrhla vybudovat cyklostezka, ktera by propojila jiz hotové useky od Svétlé az po Zruc
(koordinace s Vysocinou) a totéZ po proudu od Zruce. Nemusi byt piitom vSude nutné
asfaltovy povrch.

C. Spoluprace s organy Zivotniho prostiedi s Ministerstvem Zivotniho prostredi:
ochrana Zivotniho prostiedi versus vystavba cyklistickych komunikaci
V mnoha pfipadech je cyklistickd komunikace navrhovana v koridoru chranéném z pohledu
zivotniho prostfedi. V né€kolika piipadech se tak muze stat, ze cyklistickou komunikaci
nebude mozné vybudovat, nebo jen s velkymi obtizemi, nebot’ ideovy zamér bude v rozporu
se stanoviskem SEA, které vydalo MZP k CG 2014. Detaily stanoviska SEA jsou piiloZeny
Vv kapitole 3.1. souhrnné prilohy Cyklokoncepce SK 2023.

Ptiklady stavajicich problémd:

e Obec Pnov-Predhradi od roku 2004 piipravuje levobiezni cyklostezku Podébrady —
Kolin. Od zahajeni ptipravy PD v Useku vznikla evropsky vyznamna pfirodni lokalita
(EVL), kterou prosadilo krajské zivotni prostiedi. Navic je mozné, ze z EVL se stane
ptirodni pamatka, kde uz prakticky nebude mozné postavit cyklostezku.

e Beroun ma problémy s CHKO - nesouhlasy s vedenim novych cyklostezek v
chranénych oblastech, brani zprichodnéni krajiny.

D. Dalsi obecné poznatky k soucasné podpore cyklistické dopravy

Nize jsou uvedeny nékteré¢ pifipominky, ¢i naméty, které vyraznym zpusobem ovliviiuji
realizaci cyklistickych komunikaci a cyklistickych tras, a které zaznély na pracovnich
jednanich v lednu a tnoru 2017.

e Beroun: problémy s Krajskym Ufadem Stfedoceského kraje: Neuveétiteln€é dlouhé
lhity (roky) pro vypotadavani pozemkii v majetku Stfedoceského kraje potfebnych
pro stavby cyklostezek, pfipadné chodnikl (pfi realizaci staveb financovanych ze
SFDI je vyfeSeni vlastnickych vztahii podminkou — dlouhodobé se méstu nedafi
pozemky vypotadat a akce ukoncit).

e PoSembeii — nepiehledny dosavadni SYSTEM podpory cyklistické dopravy, na
zéklad¢ kterého se vybiraji k (pfednostni) realizaci CYKLOSTEZKY ve
Stfedoceském kraji.

e Piibram — Zijem o budovani cyklostezek i s rekreacnim vyuzitim s pouzitim
pfirodnich materialti, aniz by museli plnit celou fadu podminek, které si diktuje
poskytovatel dotace.

e Svaty Jan pod Skalou - Za cyklotrasu lze povazovat prakticky jakoukoliv silnici a
polni ¢i lesni cestu. Pies obec fakticky zadna znacena cyklotrasa nevede, ale presto je
zde v 1été plno cyklistd, ktefi si svoji cestu vétSinou umeéji najit. Na tzkou silnici
sevienou v udoli Kacdku bych je asi specidln¢ dal§imi opatfenimi, mapami a slogany
neldkal, protoze kapacita silnice je velmi omezend a trasa v fadé mist velmi
nepifehledna.... Cykloturistické kampani by mélo pfedchazet omezeni pro
automobilovou dopravu v okoli Svatého Jana pod Skalou, nabidka zichytnych
parkovist’ v okolnich obcich ....
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e Vsenory - V minulych letech se spole¢né soukromym investorem pldnovala vystavbu
cyklostezky podél Berounky, aby se tak vyhnuli koliznim situacim na krajské
komunikaci III. tfidy (ulice U Silnice), kde na nékterych mistech se z prostorovych
davodut nevejde ani chodnik a dochazi tak ke stretliim cyklistl, chodcii a automobilistii.
Tento zamér viak neprosel na mésté Dobtichovice. Uzkym mistem je (i pfedmétem
mnoha stiznosti) lavka pies Berounku umisténd na Zzeleznicnim mosté, kterd je
projizd€jicimi cyklisty hojné vyuzivana. V sezoné je kapacitné nedostatecna!

4.1.4. Popis soucasného stavu z hlediska cykloturistiky a terénni cyklistiky

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 4.1.1., tak StfedoCesky kraj ma rozhodné co nabidnout, ale
jak ekl naméstek hejtmana Vit Rakusan v ¢asopise COT 03/2017: ,,Je tak trochu zvlastni.
Potrebuje totiz v ramci propagace turistické nabidky najit svou tvar, ktera mu dlouhodobé
chybl. At uz kvuli specifickéemu postaveni, kdy obklopuje hlavni mésto, nebo kwviili
nedostatecné komunikaci mezi jednotlivymi subjekty. To by se vSak mélo v nasledujicich
letech zménit, a to predevsim mnohem konkrétnéjsi koncepci cestovniho ruchu. *

A. Marketing a propagace cyklistiky ve Stiredo¢eském kraji

Poznamka: vazba na Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredoceském kraji na obdobi
2015 — 2020 - Priorita B. Integrovand marketingovd komunikace

Mnohem konkrétnéjsi koncepci potiebuje i podpora cykloturistiky, ktera se de facto v kraji
omezila na tisk propagacnich materiali a map.

Cykloturistika mize vice nez kdy dfive nabidnout zna¢né ekonomické piinosy, zejména ve
venkovskych oblastech, kde nejsou zcela rozvinuté turistické strategie. ,,Nejuzivanéjsi pro
vypocet piinosit cykloturistiky jsou prizkumy k ziskani profilu cykloturistd a primérnych
dennich vydaji. Studie prokazuji, ze cykloturistika uz neni pouze okrajovym segmentem
cestovniho ruchu. V poslednim dostupném vyzkumu o cyklistice odpovédélo 72% Cechii, Ze
n&kdy vyrazi na vylety na kole?.“ To dokazuje stoupajici oblibu rekreatni a sportovni
cyklistiky v Ceské republice. Zaéletiovani systému cyklotras a cyklostezek do integrovanych
dopravnich systémi, véetn¢ budovani drobné infrastruktury pro cyklisty, mize byt dileZitym
impulsem pro podporu cestovniho ruchu v Ceské republice.

Koncepce cykloturistiky by meéla byt postavena piedevSim na cilovych skupinach
cykloturistii, o kterych pojednava kapitola 1.1.2. souhrnné prilohy Cyklokoncepce SK
2023. Jen v kratkosti uvadime vysledky prizkumu, ktery naznacuje, na co se zaméfit pfi
propagaci cykloturistiky:
o 72% Cechi jezdi alespoii nékdy na cyklovylety, vét§ina piitom preferuje pohodovou
cyklistiku. Zejména Zeny a rodiny s détmi davaji pfednost kratSim tratim do 20 km.
e Takzvanych pohodovych cyklisti je v populaci 59%.

2 Priizkum Czechtourism a Nadace Partnerstvi, 2016
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e 13% lidi alesponi n€kdy vyrazi na dvou ¢i vice denni cyklovylety.

e Na dovolené je kolo jednou z oblibenych aktivit, spise ale doplitkovou. Cisté na kole
(tj. vetsinou s plnou vybavou) travi dovolenou jen 6 %

e Pro naplanovani vyletu je obvykle rozhodujici kombinace p&kné lokality a dobrého
zazemi (ubytovani, znaceni, sluzby pro cyklisty).

Pro vétSinu lidi je nejpohodInéjsi preprava automobilem, kterym se dopravi na misto a pak
podnikaji cyklo vylety po okoli - uvedlo to 58% cyklistd. O néco mén¢ atraktivni je vlakova
doprava, kterou vyuziva pii svych vyletech 30% cyklisti.

Samotna analyza méa pomoci zodpovédéet zakladni otazku:
»Co Stiredocesky kraj miize udélat pro to, aby se stal nejvyhledavanéj$im krajem pro
aktivni cykloturistiku?*

Nejednd se o fecnickou otazku. Pravdou je, ze minimalné¢ Zlinsky, Jihomoravsky, ¢i
Jihocesky kraj jsou na tom skute¢né dnes lIépe s nabidkou a poptavkou, nez StiedoCesky kraj.
A mozna i ostatni kraje by rady prispély do diskuse, ktery kraj je nejatraktivnéjsi z hlediska
cykloturistiky.

Analyza je tedy dobrd pouze v tom ptipadé, pokud hned na zacatku si klicovi ,hraci* si
stanovi takové kroky, které mohou napomoci zménit status quo. V tomto duchu je analyza
uzce spojend s navrhovou Casti, resp. s vizi a cili, které maji napomoci kraji stait se TOP
krajem. Analyza tedy hodnoti stavajici stav na zaklad¢ téchto zakladnich doporuceni, které
budou uplatnéné v navrhové casti:

1) Porozumét rozdilu, jakd ma byt nabidka pro obcany Stredoceského kraje a jaka pro
turisty, ktefi se rozhodnou v kraji stravit dovolenou, ¢i prodlouzeny vikend s vazbou
na cykloturistiku.

2) Sila marketingu spoéiva vtom, ze obce, mésta, kraj a dal$i organizace pusobici
Vv cestovnim ruchu se dohodnou na stejném principu, ¢i zplUsobu propagace
cykloturistiky v kraji.

3) Nepropagovat v§e — polozit diraz jen na klicové TOP nabidky kraje a ostatni nabidky
se s nimi ,,svezou.

4) Dat pii propagaci dirraz na to, ze sice je ve StfedoCeském kraji fada cyklistickych tras
(viz kapitola 4.2), ale bez kvalitni cyklistické infrastruktury se nedaji tvofit ani kvalitni
cyklistické produkty (viz kapitola 4.3)

5) Sila cykloturistiky funguje v intermodalité (viz kapitola 4.4)

Z hlediska analyzy je podstatné porozumeét rozdilu, jakda ma byt nabidka pro obcany
Stiedoceského kraje a jakd pro turisty, ktefi se rozhodnou v kraji stravit dovolenou, ¢i

prodlouzeny vikend s vazbou na cykloturistiku.

Rozhodné by ale neméla byt spojovdna cykloturistika s po¢tem vyznacenych cyklistickych
tras, ale s kvalitou nabidky a produkti. Prvnim krokem analyzy tak byl monitoring atributt,
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které mohou pomoci s kvalitni propagaci. Pro obsahlost dat jsou informace uvedeny v
souhrnné priloze Cyklokoncepce SK 2023.:

e Kkapitola 2.1.1. - webové portaly

e kapitola 2.1.2. - mapové a tisténé podklady

e kapitola 2.1.3. - sluzby

B. Tipy na vylety v jednotlivych regionech

Poznamka: vazba na Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredoceském kraji na obdobi
2015 — 2020 - Priorita C. Funkcni produkty a produktové rady

Stiedocesky kraj z cyklistického pohledu Ize jednoduse rozdélit na severovychodni ¢ast, na
zépadni a na jihozapadni, které jsou spiSe hornaté. VSechny trasy v kraji jsou dostupné po
zelezni¢nich tratich a je zde mozno cestovat po nékolika atraktivnich a bezpec¢nych trasach,
rozdélenych podle specifickych potieb a prani rliznych skupin cyklistické vetfejnosti. Jak uz
bylo uvedeno vyse, kazdy region si déla ovSem propagaci po svém a spojovaci Clanek
prakticky neexistuje.

Turistické oblasti Ceské republiky

t. Prara

2 Stfeari Cethy - 2ipad

3 Stfecni Cochy -

Steani Sy - severovycned - Polati

G Zapacdolesie rnd
10. Coskit Safeehodi & 2otecho
11 Krudod hoey » Podiouiechcll
12 Cosit Svicarsio
13 Cesnotparn
14 Jzecaich dory
15 Cenkey iy
18 ¥evenode 8 Posrionodi
17 Wacwih pormasi
18 Mradecko
10, Orichthe hovy 8 Posonicas
2 Pardbickn
21, Chrudemainn « Hineose
22, Krbheky Sodlnix
23 Cashomoravaké pomedt
24 Vysobina
35, Zoopenako » Podyy
20 Péra 3 Ladnicko-Vaticky ared
27. Slovbihe
2, Bmo s okl
25 Motaveky kras 3 gkoll
0. Kroméfideho
I, Theais 3 Lubalovicke
N2 Velbako
33 Boskydy - Valslens
3. Thdinaké Swaovko
35, Ostravaio
3 Posdhi - Novaveeh ¥eavalsas
37, Oparversd Sioreko
3. Stfedni Moreve
30 Jesenky - rhpas
40, Jevaniy - viched

Obr.4 Mapa turistickych oblasti (k 1. 3. 2017), zdroj: Czechtourism
Hlavni oblasti se zamérenim a cykloturistiku jsou:

Brdy

Brdy jsou ¢lenita vrchovina ve stiednich Cechach. Nejvyssim bodem je Tok s 865 m n. m.,
jenz je soucasné nejvy$§im piirozenym vrcholem stiednich Cech. Od 1.1. 2016 zde byla
vyhldaSena CHKO Brdy, kde vétSinu Gzemi tvofi lesy. Zndmé jsou naptiklad Padrt'ské
rybniky, které ve své dob¢ byly vyhlaSenym rekrea¢nim mistem. Je zde velky potencial pro
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cykloturistické vylety po husté siti komunikaci (n¢kolik subjektti pfipravuje propagaci dané
oblasti).

Ceska SibiF

Ceska Sibif je oblast na rozhrani stiednich a jiznich Cech umisténa zhruba mezi Voticemi,
Sedlcem-Pr¢ici a Taborem, ktera dosahuje nadmotiské vySky i pies 700 metri. Své
pojmenovani ziskala oblast diky drsnym klimatickym podminkam, protoze je zde zima delsi
a tuzsi nez jinde ve vnitrozemi. Nachazi se tu mimo jiné lyzafsky areal na Moninci, ktery se
Vv 1ét¢ promeéni na bike park. Oblast vhodna ptedevsim pro trénované cyklisty.

Cesky kras

Cesky kras se nachazi se mezi Prahou (Radotinem) a Berounem. Clenita krajina s velkym
pfevysenim a nadhernou piirodou nabizi trasy po asfaltu v terénu. Cesky Kras je dostupny
vlakem podél trati Praha — Beroun. Mezi nejznamé;jsi turistické cile patii vapencové lomy
Velka a Malda Amerika, hrad Karlstejn, Konépruské jeskyné nebo Svaty Jan pod Skalou.

Cesky raj

Uzemi lezici zhruba 90 km severovychodné od Prahy je pfiblizné ohrani¢eno mésty:
Sobotka, Mnichovo Hradisté, Sychrov, Frydstein, Zelezny Brod, Semily, Lomnice nad
Popelkou, Zeleznice aJi¢in. Za "srdce Ceského rije" je tradi¢né povazovan Turnov.
Hlavnimi dominantami kraje je hora Kozakov a zficenina hradu Trosky. Vyznamna jsou také
skalni mésta, pfedevsim Prachovské skaly, Prihrazské skaly, Hruboskalsko a rybniky, napf.
Zabakor, Komarovsky rybnik a rybniky v podtroseckych a podkosteckych tdolich. Pateini
trasou této oblasti je trasa Greenway Jizera.

Kladensko

Nejvétsi stiedoceské mésto Kladno obklopuje pas lest a lesoparki, ktery je jako stvoreny k
jizdé€ na kole. Zajimavosti jsou pfedevsim technické pamatky, které ptipominaji hornickou a
ocelafskou minulost, ptikladem je hornicky skanzen u byvalého dolu Mayrau. Cyklostezka
na trase byvalé vlecky od lomu Tuchlovice dovede cyklisty k zamecké obofe
S prezidentskym sidlem v Lanech.

Kokorinsko — Machuv kraj

Oblast severné od Mgélnika patii k nejkrasnéjsim oblastem Mélnicka, Ceskolipska,
Miladoboleslavska i celych Cech. Pro oblast v okoli Kokofina jsou typické piskovcové skaly,
z nichZ mnohé vytvareji rozlicné tvary. Mezi nejkrasnéj$i patii pfirodni rezervace
Kokoftinsky dil. Na severu navazuje na Kokofinsko rekreacni oblast v okoli Méchova jezera,
dominantou je zficenina hradu Bezdéz.

Kfrivoklatsko

CHKO Kifivoklatsko mezi mésty Berounem, Zbirohem a Rakovnikem je cenné chranéné
uzemi zachovavajici pavodni krajinny vzhled v€etné mimotadné cennych ptirodnich lokalit
sttednich Cech. Piirozenou osou tizemi je hluboce zatiznuty kation feky Berounky. Uzemi je
vice nez z poloviny zalesnéno. Krajinou hradi a skalnatych utvarG provadéji napft.
Kftivoklatské okruhy, nejkrdsnéjsi mista ukazuje znaCend trasa podél Berounky mezi
Rakovnikem a Ktivoklatem.
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Kutnohorsko

Mirn¢ zvinénou krajinu v okoli Kutné Hory ze severu ohranicuje rovinaté Polabi. Centrem je
mésto Kutna Hora, klenotnice pamatek zapsanych na seznamu UNESCO. Mezi
nejpopularnéjsi patii Vlassky dvir, chram svaté Barbory, Kostnice a mnoho dalSich lokalit.

Ladiv Kkraj

Laduv kraj kolem Sézavy je velmi dobfe dostupny vlakem na trati Praha - BeneSov a autem
po délnici. Oblast se rozkladd mezi Ri¢any na severu, na jihu je ohrani¢ena tokem feky
Sazavy. Lokalita je spojena s osobnosti Josefa Lady (centrum obec Hrusice s pamatnikem),
ale populérni je také aredl pivovaru ve Velkych Popovicich nebo krasna ptiroda v okoli feky
Sazavy.

Mladoboleslavsko

Oblast leZici zhruba 50 km severovychodné od Prahy je povaZovana za branu do Ceského
raje. Uzemi je pfiblizné ohrani¢eno mésty Benatky nad Jizerou, Mnichovo Hradisté, Béla pod
Bezdézem, Dobrovice, Dolni Bousov, Mseno. Centrem je mésto Mladd Boleslav
s dlouholetou tradici vyroby automobild, zaroven v§ak mésto s bohatou historii, jez se odrazi
mimo jiné i1 v pestré architektufe. Piekrasnou piirodu protkdvd mnozstvi historickych a
technickych pamatek. Mezi nejznaméjsi turistické cile patii romantické zficeniny hradt
Michalovickd Putna a Zvifetice, hrad Bezdéz, zdmky Loucen, Mnichovo Hradisté a skalni
masiv Drabské svétnicky.

Podblanicko a BeneSovsko
Oblast jizn¢ od Sazavy, které dominuje hora Blanik. Pfirozenymi centry jsou mésta VlaSim a
BeneSov.

Pojizeri

Reka Jizera Prameni pod Smrkem v Jizerskych horach, poté tvoii osu Ceského rije a vléva
se do Labe v Laznich TousSent mezi Brandysem nad Labem a Celakovicemi. Reka dala nazev
také jedné z dalkovych tras Greenways Jizera, které nese oznaceni ¢. 17.

Polabi
Cela severovychodni ¢ast Sttedoceského kraje lezi na rovinaté urodné nizing, ktera z hlediska
cyklistiky nabizi vhodné podminky ptedev§im pro nenarocné vylety.

Posazavi

zékouti, rozséhlé lesy, majestatni kiivky meandri, kradsné petfeje a mnoZzstvi historickych
pamatek. Mezi turisticky nejzajimavéjsi ¢asti patii okoli Tynce nad Sazavou, které navazuje
na rekreacni oblast Slapy.

Povltavi

Dolni Povltavi

Usek mezi Kralupami nad Vltavou a Roztoky podél Vltavy je chranénou oblasti. Okoli
Kralup nad Vltavou se vyznacuje trasami vedoucimi kolem zajimavych pamatek (zdmek
Nelahozeves, Okoft). Stezka mezi Kralupami a Dolany nad Vltavou je vhodna i pro in-line
bruslate.
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Pribramsko

Oblast v jizni ¢asti SK. Ptirozenou hranici tvofi na severu pasmo Brd (resp. Hiebentl). V jizni
¢asti okresu najdeme Stfedoceskou pahorkatinu, do niz se hlubokymi udolimi zafezava feka
Vltava. Turisty 1aka Krasna neporusena piiroda Brd, velké moznosti rekreace nabizi také
soustava prehrad na Vltavé — hlavnimi stfedisky jsou Zivohost, Cholin a Zupanovice na
Slapech a Trhovky a Vystrkov na Orliku.

Rakovnicko

Oblast na zapad¢é SK navazuje na oblast Kfivoklatska. Oblast nabizi mnozstvi vyletnich cili,
mezi néz patii napfiklad nejvétsi Zelezniéni muzeum v CR v Luzné u Rakovnika, hrady
Kiivoklat ¢i zticenina Krakovec nebo samotné mésto Rakovnik.

Sedl¢ansko

Oblast na rozhrani stfednich a jiznich Cech nabizi atraktivni podminky pro cykloturistiku.
sttedni Povltavi je protkdno cyklostezkami a nabizi mnoho klidnych mist k odpocinku.
Okolni oblasti si vyslouZily neviedni ndzvy jako Cesky Meran nebo Ceska Sibi.

C. Specificka cilova skupina — Prazané

Poznamka: vazba na Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredoceském kraji na obdobi
2015 — 2020 - Priorita C. Funkcni produkty a produktové rady

V piedchozi kapitole B. byly popsany jednotlivé turistické oblasti z pohledi vSech uzivateld,
kteti vyhledavaji projizd’ku na kole at’ jiz v ramci své dovolené, prodlouzené¢ho vikendu, ¢i
jednodenni vyjizd’ky. Specifickou cilovou skupinou pro StfedoCesky kraj jsou pak
samoziejmé Prazané, ktefi cht&ji travit svlij volny Cas v pfijemném prostiedi, zeleni mimo
Prahu, poznavat kulturni hodnoty nejbliz§iho okoli, sportovat, aktivné sdilet sviij €as s ptateli
a rodinou. Tito lidé vyjizdi budto pfimo z Prahy na kole a zase se vraci nebo vyuZiji
pfiméstské regionalni dopravy na jedu z cest. Urcitym modelem je také naloZit kola do auta a
vyjet do mista rekreace, coz je mén€ Casty model, nebot' naklddani kol je natolik
komplikované, Ze uz se vyplati jet dal, ptipadné na delsi dobu. Kazda vyse uvedena oblast je
tak 1 vyhledavanou cilovou destinaci pro Prazany.

Hlavni mésto Praha definovalo nasledujici ilustrativni vy€et vhodnych cilii: Okot, Budec,
Karlstejn, Kiivoklatsko, Kokofinsko, Velvary, Neratovice, Cesk;’z Brod, Kostelec nad
Cernymi lesy, Berounka, Posizavi, Tynec nad Sazavou, Cesky Sternberk, Ondiejov,
Benesov, Dobiis, Hotfovice, CHKO Brdy, Polabi ...

Mezi diilezité principy, které by mély byt zohlednény v navrhové ¢asti, jsou nasledujici:
e V pfipad¢ produkti na hranici kraje a mésta Prahy vytvofit spole¢né propagacni
materidly. Budovani a propagace spolecnych cilt kulturnich, ptirodnich, rodinnych,
zazitkovych 1 gastronomickych.
e Zajistit ndvaznost cyklotras, které vedou na izemi mésta s cyklotrasami, které vedou
na uzemi StfedocCeského kraje (viz kapitola 4.2.)
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e Zajistit kvalitu cyklistickych tras upfednostiujici chranéna feseni mimo HDP, vedeni
zajimavymi lokalitami, volnou krajinou a zeleni (viz kapitola 4.3.)

e Zajistit zapojeni tras na regionalni dopravu s umoznénou prepravou kol (viz kapitola
4.4)

D. Dalkova cykloturistika, pripadné dvou az ¢tyfFdenni putovani izemim na kole

Poznamka: vazba na Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredoceském kraji na obdobi
2015 — 2020 - Priorita C. Funkcni produkty a produktové rady

Krajem prochazi n€kolik tematickych tras. Nejvice ze strany kraje je propagovana Labska
stezka a to vramci spoleéné propagace s ostatnimi kraji. Propagace EuroVelo je zatim
spojovana jen se znaCenim (Viz kapitola 4.2.3.). Ostatni tematické trasy jsou propagovany jen
symbolicky:

Cyklotrasa 3 — Panevropska Cyklotrasa Praha — Plzen — Regensburg,

Cyklotrasa 7 — Vltavska cyklisticka cesta,

Cyklotrasa 7, 11 Greenway Praha - Viden

Cyklotrasa 17 - Greenway Jizera ,

Cyklotrasa 39 - Greenway Berounka — Stiela

Krajem prochdézi i dalsi dalkové cyklotrasy:
e Cyklotrasa 1 — Praha, Kralovice - Dobré Pole - Kutna Hora - Ronov nad Doubravou
(dale Sec¢ - Hlinsko - Tisnov - Novy Dvur — Brno)
e Cyklotrasa 19 — Zru¢ n.  Saz. — Tynec — Davle (19A Jilové u Prahy - Libef -
Liben - Dolni Bfezany - Cholupice (rozc.)

Otazkou ale zustava, jak uchopit propagaci dalkovych cyklotras, kdyz vime, Ze jen 13%
¢eskych cykloturistii preferuje vicedenni cesty na kole. Pro ndvrhovou ¢ast se doporucuje, aby
byl zachovan model propagace Labské stezky a aby podle daného modelu byla podporovana
Vltavska cyklisticka cesta (ve spolupraci s Nadaci jihoc¢eské cyklostezky) a Greenway Jizera
(ve spolupraci s Libereckym krajem). Ve vSech piipadech ale plati, ze pokud trasa neni
bezpecna, vede po blativych cestach, tak i sebelepsi propagace je svym zpisobem lZivou
reklamou. Proto v nasledujici kapitole 4.3. je dan velky diiraz na monitoring stavajiciho stavu
kvality téchto dalkovych tras.

Praxe je takovd, Ze na hotovych cyklostezkach podle Labe (Nymburk-Podébrady, Brandys-
Kostelec, Pardubice Kunéticka Hora) byvaji vikendové intenzity neimérné vysoké a na ukor
pohody a komfortu vSech uzivateli (cyklo, in-line, pési, rodiny s détmi, seniofi) Jednou z cest
jsou alternativy nebo odbocky (GW Jizera, GW Mrlina, Lhotecké stezky). Labska stezka
vydava sadu map a infopanelt ,,Vylety z Labské cyklotrasy*. Na webu www.labskastezka.cz
jsou mapy a na nich informace o ubytovani, stravovani, sluzbach, pamatkach, ptirode,
rozhledny, ZOO, koupani a dalsich bodech zajmu. K dispozici jsou itinerafe pro rizné vékové
kategorie a v ruznych usecich a alternativach (www.tourdelabe.cz).

O propagaci mezinarodni sit¢ EuroVelo se stara Evropska cyklisticka federace a poplatek za
Ceskou republiku by méla hradit agentura CzechTourism.
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V piipad¢ ostatnich tematickych tras se zatim spoluprace neocekava, nebot’ jednoduse dalsi
dalkové tematické trasy byly kdysi davno vyznacené, ale dnes uz je nikdo marketingove
netidi a to i v pfipadé¢ Greenway Praha — Viden, ktera je propagovana jen na webu Nadace
Partnerstvi. Cestovni kancelare, které nabizi toto spojeni, mohou vyuzivat stavajici sité
gislovanych dalkovych a regionalnich cyklotras CR. Pro navrhovou &ast se doporuduje
marketingové podporovat cyklotrasu ¢.3 Praha — Plzen — Regensburg, a to ve spolupraci
S Plzenskym krajem. Soucasti propagace cyklotrasy na tzemi StfedoCeského kraje, je i
produkt ,,Po stopach ¢eskych krala*.

Naopak urcitou novinkou miize byt propagace pateinich tras na tizemi Stiedoceského Kkraje,
které nabidnou cykloturistovi napf. dvou — téi denni putovani krajinou. Pro inspiraci lze uvést
nékolik ptikladi tematickych regiondlnich a mistnich cyklotras, na kterych lze vytvofit
cyklistické produkty pro dvou az ¢tyfdenni putovani zemim na kole. VétSina z nich neni
Vv terénu vyznacena, ale marketingove se daji dobfe uchopit:

¢ Brdskymi hvozdy
Ktivoklatské okruhy
Stiedoceské kolo pro dalkové a sportovni cyklisty.
Stezka ,,Po stopach ¢eskych krali* pro rekreacni cyklisty.
Posazavska
Velké sttedoceské kolo
Krajem zlatokopi
Po stopach minulosti
Greenway Mrlina
Stezka TAXIS: Benatky, Milovické lesy, zubfi a pratufi, Mirakulum, rozhledna
Romanak, Zamek Loucen, Zamek Kiinec

Dalsi moznosti jsou piipadné nové pateini trasy kraje, které vzniknou po vybudovani novych
useku cyklistickych komunikaci (viz kapitola 4.3.4.).

E. Oblasti pro MTB turistiku

Poznamka: vazba na Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredoceském kraji na obdobi
2015 — 2020 - Priorita C. Funkcni produkty a produktové rady

Nasledujici ¢ast je kombinaci podkladii od sdruzeni CEMBA, dale byly doplnény informace
Z dotaznik obci.

Mimo jiné diky lesnimu zdkonu je mozné na kolech téméf neomezené jezdit po krajiné
(vyjma chranénych uzemi, kde plati Skala omezeni). Na rozdil od Alpskych stati zde vSak
neni vétSinou terén natolik nepfistupny, aby byla horska cyklistika povazovéana za extrémni
sport. Vedle cest primarné ziizenych pro zemédélskou aktivitu (polni a lesni cesty) se v
Ceské republice bézné jezdi po p&sich cestach, a to i v t&z§im terénu. Diky turistické tradici a
dodnes udrzovanému znaceni je krajina protkana stezkami, které vedle péSich ¢im dal tim vic
vyhledavaji cyklisté na horskych kolech. Tato situace zdaleka neni standardem jinde ve svéte,

kde jsou (kromé specificky oblasti jako hory) pozemky bud’ soukromé a nepftistupné, nebo
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chranéné. Obecnym pojmem pro cyklistickou stezku vhodnou pro MTB je "trail" nebo
"track", ptipadné nove¢ se rozsitujici "singletrack" pochazejici z anglického jazyka.

Nejvétsi frekvence MTB lokalit se nachazi v pohrani¢nich horach, piesto i stfedni Cechy
nabizeji fadu terénti s vhodnymi podminkami pro jizdu na horském kole.
BIKEPARK MONINEC, ktery lezi vregionu Sedlec-Préice jizné od Prahy (

vvvvvv

trat¢ — leh¢i urcena pro celou rodinu a t€z$i pro zkuSenéjsi bikery. Areal disponuje
ubytovacimi kapacitami i servisnim zazemim. Dalsi trasy pro MTB vznikly v lokalitach:

e singltrek golfové hiisté Beroun.

e BIKEPARK Hradistko (lokalita BrunSov)

Lokality se zaméry na vybudovani piipadného zdzemi a nutné infrastruktury) jsou:
e Mladoboleslavsko (Singletrack Chlum) - studie, pfiprava k izemnimu fizeni
e MniSecko (modry singltrek na Hiebenech) — zatim ve fazi ideového zaméru
e Posembeii (lokalita Doldnky, Méstské lesy Cesky Brod)— MAS navrhuije realizovat
Skoleni ¢i workshop o této problematice.
e Revnice, planuji singltrek v lesich v majetku mésta
e Tuchlovice (Odval dolu Tuchlovice)

V tad¢ dalSich ptipadii zminovaly obce zamér na zbudovani drahy (pumptrack) nebo mensich
bikearealli. Naptiklad Zajecov. Stiedokluky, bikepark Slany, Pfedboj apod.
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4.2. Znacené cyklistické trasy ve Stiedoceském kraji

4.2.1. Zakladni informace
Stavajici CG 2014 je postaven na mapovani cyklistickych tras pomoci datového modelu
DMG UAP. Datovy model DMG UAP je Stiedoéeskym krajem pouZivana definice datovych
struktur pro data GIS, ktera slouzi pro zpracovani tzv. "Uzemné analytickych podklada
(UAP)". Mezi jevy sledované v UAP patii i cyklotrasy a cyklostezky (kapitola 4.3.). Pro né
stanovi DMG UAP nasledujici datové struktury:
Nazev vrstvy : CykloT 1

e Typ grafiky : polyline

e Databazovy atribut ¢.1 :

e ndazev atributu : ID

e datovy typ : text

e vyznam : unikatni identifikator useku
Databéazovy atribut ¢.2 :

e ndzev atributu : Cislo

e datovy typ : text

e vyznam : ¢islo cyklotrasy podle Klubu ¢eskych turistii
Databazovy atribut ¢.3 :

e nazev atributu : tfida

e datovy typ : text

e vyznam : tfida cyklotrasy podle Klubu ¢eskych turistt

e povolené hodnoty : "I", "II", "I1I", "IV"
Databazovy atribut ¢.4 :

e ndazev atributu : cash

e datovy typ : celé Cislo

e vyznam : ¢asovy horizont

e povolené hodnoty : 1 (=stav), 2 (=navrh)

Hlavnim zdrojem informaci o cyklistickych trasach ve Stfedoceském kraji pro datovy model
DMG UAP je KCT, ktery naprostou vétsinu cyklotras eviduje a je garantem jejich znaceni a
nasledné udrzby.

Nicméné pro potieby Cyklokoncepce SK2023 je tieba se vratit do kapitoly 2.1. Vymezeni
zakladnich pojmt a definovat, za jakym ucelem jsou cyklistické trasy navrhovany, zda kvili
cykloturistice, kdy se trasa vyznacdi a nasledné propaguje, ancbo za ucelem definovani
uzemné-planovaciho koridoru, ktery je v daném uzemi zadouci zajistit. V implementacni
¢asti je nutné mezi terminy rozliSovat.

V kapitole 2.1. Vymezeni zakladnich pojmu se pak pracovalo s t€émito terminy:
e CyKlisticka trasa (cyklotrasa)
o ve smyslu znaceni v terénu (slouzi pro marketing a cykloturistiku)
o ve smyslu tizemné-planovacim Koridor, ktery je v daném uzemi zadouci
zajistit (ma vazbu na kapitolu 4.3. vystavbu cyklistickych komunikaci)
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e Tematické cyklotrasy — produkty, které¢ maji vlastni marketing a svého koordinatora,
at’ je to na rovni mezinarodnich, narodnich i regionélnich ¢i mistnich tras.
e Paterni cyklotrasy Stfedoceského kraje — specialni pojem s dokumentem Cyklokoncepce
SK 2023 (maji vazbu na kapitolu 4.3. vystavbu cyklistickych komunikaci)
o Dalkové pateini cyklotrasy Sttedoceského kraje -
o Regiondlni pateini cyklotrasy StfedocCeského kraje

4.2.2. Prehled vyznacenych cyklotras na uzemi Stiredoc¢eského kraje

A. Prehled vyznac¢enych dalkovych cyklotras na izemi Stredoc¢eského kraje
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Obr. 5 Mapa - navrh sité dalkovych cyklotras CR, 2013, Zdroj: CDV

1 Praha, Kralovice - Dobré Pole - Kutnd Hora - Ronov nad Doubravou

2 Labska stezka - Labské Chr¢ice - Tynec n. L. - Kolin - Nymburk - Bysicky
Neratovice — Mélnik — Hnévice

3 Praha, Radotin - CernoSice — Hofovice — Zajetov (Strasice - Dobiiv - Hradek
Rokycany - Ejpovice - Cerveny Hradek - Plzen - Stod - Staiikov - Némdice
Domazlice - Ov¢i vreh) (CZ/D)

7 Klecanky - Kralupy n. VIt. - Bukol (ptivoz) - Zel¢in (lavka) - Mélnik

11 Praha, Ujezd — Tynec n.S.- Neveklov — Sedl¢any — Sedlec-Préice — (Tabor — Lom -
Zele¢ - Hluboka n. VIt. - Ceské Budgjovice)
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17 Praha Horni Pocernice - Lazné Tousen - Benatky n. J. - MI. Boleslav - Mnichovo
Hradisté - Loukov (Turnov, Dolanky - Maléa Skala — LiSny)

19 (Lisek — Nové Mésto n.Mor. - Zd'ar n.Saz. — Havli¢ktv Brod) — Zrud
n. Saz.- Tynec — Davle

19A  Jilové u Prahy - Libef - Liben - Dolni Btezany - Cholupice (rozc.)

B. Piehled vyznaéenych regionalnich cyklotras na izemi Stfedoceského kraje:

101  C. Sternberk - Vlagim - Kondrac - Loufiovice p. B.

111 Sedl¢any — Krasna Hora — Dolni Lisnice

112 Lounovice p. BI. - Jankov - Votice - Kosova Hora

141  Liblice — V Lukach — Lhotka u M., Zst.

142 Lhotka u M., zst. — Kokotin — Vojtéchov - R4j

143  Ré&j — Nosalov — Mlada Boleslav - Jabkenice

161  Bystra - Humpolec - Sedlice - Zeliv - Senozaty - Lukavec — Nageradec

201  Sobin - Druzec - Zilina — Rakovnik

203  Meélnik - Lhotka, Zst

211  Ré&j — Konradov — Tuboz

211  Rozany (CZ/D) — Krasna Lipa — Chiibska — Kytlice - K. Senov - Struznice
Holany - Duba241

302  Dolni LiSnice — Ptibram — Horovice, Velka Viska

303  Hoftovice - To¢nik - Broumy - Ktivoklat - Pustovéty - Rakovnik

304  Louny - Jimlin - Ro¢ov - Revni¢ov

308  Vizina - Stard Hut’ - Chramist¢ - Prostiedni Lhota

351 Rakovnik - Refichy - Sosei - Jesenice - Vele¢in (rozc.)

Dalsi informace k cyklotrasam jsou uvedeny Vv kapitole 2.2. souhrnné piilohy
Cyklokoncepce SK 2023, ktera je nasledné ¢lenéna do téchto podkapitol:

e 2.2.1. —zékladni informace o znaceni cyklotras ve StfedoCeském kraji

e 2.2.2.—prehled cykloturistickych tras na uzemi Stiedoceského kraje

informace o jednotlivych trasach jsou uvedeny v souboru:
Samostatna_priloha_1 Cyklotrasy 20 2 2017.xls.

V podkladech ptedanych zadavatelem k aktualizaci bylo celkem v 2 969 tsecich evidovano

4 231 km cyklotras. Po ukonéeni zapracovani podkladi je kone¢na bilance 4 470 km
cyklotras ve 3 395 usecich.
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4.2.3. EuroVelo - sit’ mezinarodnich tematickych tras (vazba na marketing)

V CG 2014 byla podpora sit¢ EuroVelo jednou ze tii priorit daného dokumentu. Nicméné je
nutno uvést, ze se jedna predev§im o marketingovy produkt. Resit se musi jen vedeni danych
tras, jejich znaCeni a naslednd tidrzba. Vystavba problematickych tsekii spada do narodni sité
dalkovych cyklotras. Je to dano i tim faktem, Ze z evropskych fonda Ize hradit jen opatfeni na
posileni cyklodopravy, nikoliv cykloturistiky.

Trasy EuroVelo (v CR celkem 4 — EV4, EV7, EV9 a EV13) jsou dalkové trasy, které prochazi
uzemim dané zemé¢, spojuji Evropu od severu K jihu (licha ¢isla) a od zapadu na vychod
(suda cisla) a slouzi predevsim cykloturistice. Za koordinaci tras EuroVelo je na evropské
urovni zodpovédna Evropskd cyklistickd federace (European Cyclist’s Federation ECF) a
jejich partnerské organizace — ndrodni koordinaéni centra V jednotlivych zemich (pro CR
Nadace Partnerstvi). Vice o siti evropskych tras EuroVelo, které se postupné buduji
(www.eurovelo.org, www.eurovelo.com a www.eurovelo.cz). Pro tvorbu evropskych tras
EuroVelo byla zpracovana jak jednotnd metodika, tak i manudal znaCeni téchto tras. Trasy
EuroVelo jsou znaceny v ramci narodniho cykloznaceni logem (zakladem je vlajka Rady
Evropy), s ¢islem trasy uprostied, nazvem trasy Vv dolni ¢asti loga a nazvem EuroVelo na
pravé strané. Velikost loga je pfizpiisobena narodnimu znaceni cyklotras. Trasy EuroVelo
jsou vedeny po existujicich ¢i planovanych dalkovych trasach a musi splilovat narodni
standardy pro rozvoj dalkovych tras.
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Obr. 6 Mapa - navrh sité EuroVelo, 2013, Zdroj: CDV

Na tizemi Stfedoceského kraje byly identifikovany tyto trasy uréené k propagaci:
e EuroVelo 7 - soucasti je:
o Labské cyklotrasa od M¢lnika na sever - s navaznosti na Severocesky kraj (a
navazujici usek Labe — Sasko a dalSi ¢asti Némecka).
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o Greenway Praha-Viden a Vltavska Greenway - s navaznosti na JihoCesky kraj

(Sumava) a Rakousko.
e EuroVelo 4 - soucasti je:

o Labska cyklotrasa od Brandysa na vychod - s navaznosti na Greenway Jizera a
Vychodocesky kraj (a navazujici tisek Labe — Krkonose a severovychodni ¢ésti
Ceské republiky a Polsko,

o Greenway Berounka-Stiela - s navaznosti na Plzensky a Karlovarsky kraj a
Némecko (Norimberk)

o trasa ¢.1 od Kutné Hory na jihovychod (v¢etné propojeni na Kolin a Prahu) s
navaznosti na Vychodo¢esky kraj a vychodni ¢ast Ceské republiky,

Trasa Euro Velo ¢ 4 je dle CG 2014 navrZena nasledovné: vede od hranice kraje ptes
Rakovnik az do Roztok u Kiivoklatu po trase GW Berounka — Stiela (popis viz vyse). Od
Roztok u Ktivoklatu pak pokracuje jiznim smérem ptes Karlovu Ves, Broumy a kolem hradu
Toc¢nik mifi do do Berouna, tésn€ za nim piejizdi trasa na bieh levy a z Berouna poté vede po
trase Po stopach Ceskych kralt ke Karlstejnu a dale do Hlasné Ttebané a poté v soubé¢hu s CT
3 az do Prahy. Ve sméru vychodné od Prahy bude trasa vychazet od Hornich Pocernic po CT
17 ptes Zelene¢ a Lazné Tousen, kde se napoji na Labskou cyklotrasu CT 2 a v soub&hu s ni
bude pokracovat pres Nymburk, Podébrady, Velky Osek a Kolin (pozndmka. neni jasnd nebo
definitivni trasa v useku Celakovice Lysa Nymburk). Poté se sto¢i jihovychodnim smérem
ptes Hluboky Dtl, Nebovidy a Hofany do Kutné Hory. Odtud pak vede dale v soub&hu s CT
1 na Neskaredice, Tiebesice, Caslav, Tupadly a Hostovice, hranici kraje prekonava za obci
Zehuby a pokracuje do obce Biskupice. Trasa je vedena v tseku od hranice kraje po Hldsnou
Tteban po trasach kategorizace II. tfidy, poté do Prahy po trasach I. tfidy, usek mezi Prahou a
CT Labska je po trasach II. tfidy. Poté vede opét po trasach . tfidy, s vyjimkou tseku Kolin —
Kutna Hora, ktery je kategorizovan II. tfidou.

Trasa Euro Velo ¢. 7 je dle CG 2014 navrzena nasledovné: severné od Prahy trasa povede z
Prahy po pravém biehu Vltavy, poté se od Vltavy vzhledem k problematickym terénnim
pomériim v blizkosti feky odkloni a povede ptes Klecany a déale na VétruSice a do Maslovic,
kde se opét vrati na pravy bieh feky. Po biechu pokracuje dale do Chvatérub, kde navaze na jiz
postavenou cyklostezku do Kralup nad Vltavou. V Kralupech po mosté ptejde na levy bieh
Vltavy a pokracuje po cyklostezce do Nelahozevsi, kde je tieba vyfeSit soubch s
frekventovanou silnici 111/24021 - od konce Dvordkovy stezky navrhujeme postavit
samostatnou cyklostezku az k lavce v Hled’sebe 1. Déle je trasa vedena v soubchu se stavajici
CT 2, od Cerveného Mlyna doporuéujeme vést trasu alternativné blize k fece po stavajicich
cestach a k hradzim, po nich pokracovat k Bukolu, déle na Zalezlice a Vltavu ptekonat v LuZci
nad Vltavou po lavce, ktera je jiz udajné pldnovéana (zdroj obec Hofin), a pokracovat po
cyklostezce do obce Vrbno a déle do obce Hofin, Vlinéves, Dolni Betkovice podél Labe
potad déle az k obci Horni Pocaply, kde trasa opousti tizemi kraje.

Jizné od Prahy je tato trasa vedena v soubchu se stavajici CT 11 nejprve ve stavajicim
pribéhu pies Prithonice, Dobiejovice, Herink, Olesky a Kiizkovy Ujezdec. Nasleduje
pretrasovany Usek, kde se trasa odklani na Stifin, Mokfany, Rehenice, dale pak pokraduje po
pravém biehu Sdzavy na jihozapad do Zbofeného Kostelce, kde piejde na bieh levy a odtud
vede dale do Tynce nad Sézavou, do obce Chleby, Dunévice, SobéSovice, do Neveklova a
dale pies Stétkovice na Kosovu Horu a poté jihozdpadnim smérem na Krasnou Horu nad
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Vltavou, MileSov, Klucenice a Voltyfov, kde prechazi do JihocCeského kraje. Pfedchozi
aktualizace generelu vedla Vltavskou trasu blize k Vltave, jeji vyuziti vSak bylo podminéno
funkei piivozu mezi Starou a Novou Zivohosti. Tento piivoz je viak v provozu pouze od
¢ervna do srpna, coz je pro vedeni trasy mezinarodniho vyznamu neptipustné. Trasa je vedena
v celém svém pribéhu po trasach kategorie 1. tfidy.

Stiedo¢esky kraj je jeden z prvnich kraji v CR, ktery zahajil zna¢eni na svém Uzemi.
V minulych letech kraj vyznacil dalkové trasy na EuroVelo na téchto tsecich:

e EuroVelo 4 - v tiseku Horni Pocernice - Zelene¢ - Lazné TousSen - Karany — BySicky

e EuroVelo 7 — v tiseku Praha — Mélnik - Horni Pocaply

Zaroven se v obdobi zpracovani této koncepce ptipravuje také projekt proznaceni dalsi ¢asti
EuroVelo 4 v tseku Kérany déle na vychod az na hranice Pardubického kraje.

Specifickym problémem je znaceni a nasledna udrzba tematickych tras. Jak uz bylo napsano
vyse, koordinaci sité tras EuroVelo zajistuje Nadace Partnerstvi, nicméné zpisob znaceni
cyklotras EuroVelo je zatim provadén metodou ad-hoc. Nékteré kraje se zatim s myslenkou
proznaceni EuroVelo na svém tzemi neztotoznily. Nejde totiz jen o znaceni, ale 1 o naslednou
udrzbu. Pokud tento princip nebude aplikovany, potom trasy EuroVelo mohou mit stejny osud
jako cyklotrasy greenway (Pozndmka: oznaceni greenway znamena moznost viceucelového
soub¢hu stezky v jednom koridoru pro riizné uzivatele — cyklisty, pési, vodaky, kon¢ atp.).
V roce 1997 byla vyznacena trasa Greenway Praha — Viden ob&anskym sdruzenim Oziveni,
ale dnes se kudrzbé znaeni nikdo nehlési. Jednou z moznosti je, aby znaceni, i tdrzbu
koordinovalo Ministerstvo pro mistni rozvoj ve spolupraci s KCT dle Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR (cil 1.3.)

Ptiklad: od roku 2015 se intenzivné fesi vyznaceni EuroVelo 4. Nicméné Labska cyklotrasa v
tseku Celakovice-Lysa-Nymburk (misty sing-treky vedené blatem a houstinami) pro
mezindrodni trasu neni Upln€ vhodna. Urcité informace hovoftily o tom, ze EuroVelo 4 napftic¢
republikou musi byt vyznacena do dubna 2016, vcetné odbocek k nadrazim a bodim
z4jmu. Nestalo se tak a navic Olomoucky, ¢i Moravskoslezsky kraj se stavi velmi
rezervované k této siti. Znaceni tak probihd jen na zékladé ,,dobrovolnosti“ vyznaceni
jednotlivych kraja.

4.2.4. Dalsi vyznamné tematické trasy s vazbou na marketing a na znaceni

Tematickeé trasy jsou vyluéné spojené s otazkou cykloturistiky, tedy marketingové propagace.

e Labska cyklotrasa — viz cyklotrasa 2 (ma vice koordinatorti)

e Vltavska cyklisticka cesta — viz cyklotrasa 7 dle sité dalkovych cyklotras CR, dle CG
2014 vede podél Vltavy (mé svého manaZera)

e Greenway Jizera — viz cyklotrasa 17 (ma svého manazera s navaznosti do
Libereckého kraje a Némecka — pramenna oblast Jizery),

e Greenway Mrlina - potencialni smér Ji¢in a Krkonose (zamky na Mrlin¢, ZOO Chleby,
rozhledna Romanka)
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Mezinarodni tematické trasy:
e Greenways Praha-Viden — vyznaceno NAP duplicitné k CT 11, spravcovat by méla
asi NAP, ale v praxi to neprovadi, napf. v Neveklové neni NAP s to zmé&nit matouci IS
21 pted neptehlednou a frekventovanou kiizovatkou, ktera navadi cyklisty na opacnou
stranu.
e Panevropska cyklotrasa (www.paneuropa-radweg.de) — vyznafena nalepenim
samolepek s logem na znacky CT 3 a jejich nosné sloupky v roce 2008.

4.2.5. Zpusob udrzby znaceni

Na tzemi Ceské republiky (tedy i Stfedoceského kraje) se pouZivaji dva hlavni systémy

znaceni silni¢nich cyklistickych tras (nebo jejich kombinace):

e znaceni dopravni s Cislem — zde je hierarchické Clenéni od cyklotras 1. tfidy (znaeny
jednocifernym ¢islem) az po cyklotrasy IV. tfidy (Ctyfciferné),

e znaCeni dopravni s logem, obrazkem &i jinym symbolem (na uzemi CR moZno pouZivat
od r. 2012; mizeme je vidét napt. na evropskych trasach EuroVelo, hojné se pouzivaji pro
vyznaceni tematickych tras) — zde hierarchie neexistuje.

Garantem cykloznaceni a koordinatorem sité cyklotras CR, ktery zaroven provadi kontrolu a
naslednou udrzbu cyklistickych tras, je Klub ¢eskych turistti. Na druhou stranu neni jedinym
subjektem, ktery se touto problematikou zabyva. Cyklotrasy jsou na Uzemi kraje zfizovany
popf. udrzovany (jedna se o trasy, které nebyly zfizovatelem piedany do spravy KCT) také
meésty/obcemi, jejich spolky ¢i dal§imi partnery, a to pii rozdilném respektovani zasad
umist'ovani dopravnich zna¢ek a dopravnich zarizeni (podléha stejnému procesu jako
umistovani jakéhokoliv jiného dopravniho znaceni) vcéetné samotného znaceni.
V soucasné dobé& jsou znacky ve vlastnictvi obci ¢i jejich spolki, ptipadné rtiznych
obCanskych sdruzeni. Stejn¢ tak zde najdeme znadeni, které ma neznamého vlastnika,
respektive se Kk jeho vlastnictvi nikdo nehlasi, nebot cyklotrasy byly vyznaceny
z prostfedkl byvalych okresnich ufadu.

Stavajici systém znaceni, ktery byl navrzen pied cca 17 lety, prestava korespondovat
se skutenym stavem v terénu, nebot’ hlavni cyklistické koridory mnohdy vznikly, a to napft.
z divodu vystavby novych cyklistickych stezek, mimo pivodné navrzené hlavni cyklotrasy.
V Uzemi se ke vSemu setkdvame se situaci, Ze po vybudovani nového useku cyklostezky,
kterd zaroven je vhodna k pfevedeni stdvajici vyznacené cyklotrasy, neni definoviano,
kdo toto pieznaceni provede. V siti tak existuji useky, kde mistné neznaly cyklista je veden
po cyklotrase (po silni¢ni komunikaci), a¢ jiz v izemi existuje bezpe¢na nahrada ve formé
cyklostezky, na kterou jej vSak znaceni nedovede. Systém je tedy tieba zménit, aby lépe
odpovidal soucdasné situaci a budoucim pozadavkim spojenym s bezpecénosti
a komfortem cyklistii.

Dal$im problémem znaenych silni€nich cyklotras je jejich UdrZba, piesnéji financovani
tidrzby. Klub &eskych turistd dostiva na drzbu cyklistickych tras na izemi celé Ceské
republiky c¢astku 650 000 K¢ z rozpoctu Ministerstva pro mistni rozvoj. Na uzemi
Stiedogeského kraje na udrzbu tras KCT (cyklistickych i p&sich) pfispiva také Stiedoesky
kraj, ale jak bylo konstatovdno na pracovni porad¢ dne 31.1.2017 v Berouné, tak tyto
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prostiedky jsou nedostateéné (info: KCT Rakovnicko). Na obnovu cykloznageni podél silnic
Il. a IIl. tfidy ze svého rozpoctu v nekterych krajich ptispiva také Krajska sprava a udrzba
silnic, ale v ptipad¢ StredocCeského kraje to neplati.. Tento sektor je tak dlouhodobé
podfinancovan.

StfedoCeskym krajem zatim nebyl zrealizovan ,,Pasport znaceni cyklotras na tzemi
Stiedoceského kraje* (vcetné pasového znaceni), ktery by umoznil lepsi piehled spravy
cyklistického znaceni v terénu a snizil by celkové naklady na jeho udrzbu a obnovu.

Specificky problém se znacenim nastal u dalkovych cyklistickych tras. Znaceni tras
probihalo v obdobi od roku 1997 az do roku 2012 podle toho, kde a v jaké délce vznikaly.
Kazdy nové navrzeny nebo vybudovany usek dostal evidencni ¢islo, takze dochéazelo k
situacim, kdy dlouhé (dalkové) trasy se pfi jizdé z bodu A do bodu B skladaly z n€kolika
kratkych tsekli oznacenych nesouvisejicimi dvou- a vice- cifernymi Cisly. V roce 2012
vznikla mapa piecislovanych patetnich dalkovych cyklistickych tras, na které dostaly trasy
jedno ¢islo od svého zacatku az do konce. Protoze realizace takto navrzeného pfeznaceni je
velmi pracna a finan¢né nédkladnd, uskutecituje se velmi pozvolna a pouze tam, kde probihaji
upravy nebo opravy znaceni. Pfechod na nova ¢isla (na nékterych cyklotrasach doplnéné o
nové logo) vSak znamena velky chaos jak v terénu, tak v mapach, kam se zmény
promitaji se zpoZdénim. Na uzemi StfedoCeského Kkraje se tento problém dotyka
napriklad Vltavské cyklistické cesty (ktera neni pteznaCena v celé délce), nebo Greenway
Berounka - Strela, ktera by méla byt oznacena ¢islem 39.

Zavérem lze konstatovat, ze stavajici systém adrzby a obnovy znaceni neni prehledny ani
pruzny, nema nastavené priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech dochazi
k duplicitam. Pro tizemi Stfedoceského kraje neexistuje pasport cykloznaceni, se kterym
by se aktivné pracovalo.
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4.2.6. Navaznost cyklotras Stfedo¢eského kraje na cyklotrasy Prahy

Hranici hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje vzhledem k délce vzajemné hranice
ptekracuje celd fada stavajicich a vyhledovych cyklistickych propojeni. V soucasnosti vSak
navaznosti funguji pouze Casteéné, , napiiklad pravobiezni stezka ¢i trasa Eurovelo 4 (A26 -
CT 17) ptes Horni Pocernice a Zelenec.

Rada stavajicich cyklistickych propojeni vykazuje vétsi ¢&i mensi vady a nedodélky a desitky
potencialnich propojeni zatim ziistavaji pouze na papife. Cilem jak Prahy, tak Stfedoc¢eského
kraje je dlouhodob¢ zajistit podminky pro zlepSeni navaznosti jednotlivych cyklotras
StiedoCeského kraje na cyklotrasy Prahy a zajisténi kvalitni spoluprace a koordinace
jednotlivych akci. Vzajemné propojenti je i prioritou politickych reprezentaci obou krajti.

Hlavni mésto zavedlo vlastni systém orientacniho znaceni, kde jsou jednotlivé trasy oznaceny
Axxx (kombinace pismene A a jedno- az trojciferného cisla podle priority cyklotrasy).
Stiedocesky kraj oproti tomu vyuziva jednotny systém cCislovani Klubu ceskych turisti a
nckolik mistnich systémt (Kfivoklatské okruhy apod.) Ten vSak svou hustotou a casto i
smérovym vedenim neodpovidd vyznamu cyklotras ptekracujicich hranici kraji. Prazsky
orienta¢ni systém tak ¢asto nemad, jak ve StfedoCeském kraji pokracovat. Proto je tam, kde
existuje logicky bod navaznosti na &islovani KCT (napiiklad v nejbliz§i obci), navrzeno
prodlouzeni prazského systému i za hranice Prahy do nejblizSiho logického uzlu. U nékterych
propojeni vSak ¢islo na izemi Stfedoceského kraje nelze odhadnout.

Zahrnuta jsou i nékterd vyznamnéjsi chybéjici mistni propojeni. Zvlastnim produktem je trasa
AS50/¢.8100, zvana téz Prazské kolo, kterd je nejdelsi cyklotrasou v Praze a okoli. V délce vice
jak 120 kilometra tvoti vnéjsi okruh kolem Prahy. Trasa prochéazi okrajovymi ¢astmi hlavniho
mésta a prilehlymi obcemi. Z vétsi ¢asti je trasa vedena po béznych silnicich. Do budoucna
hlavni mésto Praha s trasou 8100 ,,Prazské kolo* na svém izemi jiz nepocita, nahradi ji trasa
A50. Na tzemi Stfedoceského kraje je proto potieba s touto zménou pocitat.

Nasleduje tabulkovy piehled jak problémil na stavajicich trasach, tak ptehled planovanych a k
realizaci v obdobi horizontu navrhu cyklokoncepce piipravovanych cyklotras:
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1) Problematicka mista na stavajicich cyklotrasach

Obr. 7 Stévéj ici rozsah systému cyklbtras na uzemi Pfahy a Stredoceského kraje
(zdroj dat: IPR Praha, KUSK)

Misto propojeni

¢. Trasy

Praha

Sté. kraj

Popis problému

1 Ujezd u Prithonic —
Prithonice

A23, GW
P-W

GW P-V,
6922

Znaceni trasy A23 / Greenway Praha -
Viden kon¢i na hranici krajii a na izemi
StredoCeského kraje neni realizovano.
Trasa 6922 smétuje do jiného stykového
mista (styk tras A209 a 11). Zvazit
ptelozeni trasy GW P-W mimo ul.
Formanskou a Ujezdskou do ul. K motelu
a za prekonanim D1 napojit na trasu 6922.

2 Kunratice — Vestec

A202

- (A202)

Chybi proznaceni trasy A202 mezi ul K
Beténi a hranici Prahy. V pfipravé stavebni
akce HMP cyklostezka ,,Vestec —
Kunratice®, jez nésledné proznaceni
umozni.

3 Cholupice — Dolni
Bfezany

A204

19A

Na uzemi Prahy v soucasnosti obtizné
sjizdny povrch, pfipravuje se stavebni akce
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HMP cyklostezka ,,Cholupice — Dolni
Btezany*, jez nasledn€ umozni proznacit
trasu A204 mezi Cholupicemi a hranici
Prahy.

Repy - Hostivice

Al54

Al54

Na uzemi HMP je chybn¢ provedené
dopravni znaceni bez ev. ¢isla cyklotrasy.

Ptfedni Kopanina -
Tuchoméfice

A33

- (A33)

Trasa A33 kon¢i na hranici HMP, chybi
znaceni trasy na izemi Stfedoceského
kraje

Jeneralka - Horomeéftice

- (0077)

0077

Trasa neni na Uzemi Prahy dlouhodobé
udrzovéana a neni nadale sledovana. Chybi
tak radialni navaznost dale smérem do
centra, trasa 0077 navazuje pouze na
tangencialni trasu A171. Cilem by mélo
byt propojeni znacenou trasou do oblasti
Jeneralky.

Suchdol - Horoméfice

Al8

- (A18)

Znaceni trasy A18 kon¢i na hranici Prahy a
na Uzemi Stfedoceského kraje neni
realizovano.

Suchdol — Roztoky u
Prahy

Al81

- (A181)

Znaceni trasy A181 konc¢i na hranici Prahy
a na uzemi StiedoCeského kraje neni
realizovano. Doporuc¢eno proznacit trasu
A181 az do Roztok.

Miskovice - Mirovice

A27

Zcela chybi byt’ 1 jen neznac¢ené napojeni
prazské trasy A27 dale do sttedoceského
kraje.

10

Nedvézi u Rican - Pacov

- (0021)

0021

Trasa 0021 konc¢i tésné pred hranici Prahy
a Stfedoceského kraje Byl zpracovan
projekt na toto propojeni ze strany MC
Praha-Nedvézi mezi Pacovem a
souc¢asnym koncem trasy A440, bez ev. €.
Cyklostrasy.

11

Uhfinéves — Benice —
Lipany - Ri¢any

0021

0021

Trasa na izemi Prahy minimalné z velké
¢asti svého vedeni neni znacena. Je
potiebné zvazit, zda vedeni této trasy na
uzemi HMP nadale sledovat.

Tabulka 6: Problematicka propojeni, nenavaznosti a dalsi problémy na stavajicich
cyklotrasach propojujicich Prahu a StfedoCesky kraj. V zavorce pfip. navrh ¢islovani v ramci
orientacniho znaceni.
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2) Vyhledova propojeni

ﬁ PATERNI A HLAVNI CYKLISTICKE TRASY - POSTUP REALIZACE 1/2017

Obr.8 Ptipravovana nova cyklisticka propojeni Prahy se StfedoCeskym krajem (zdroj: KCD

RHMP/IPR Praha)

¢. |Misto propojeni |¢. trasy Druh akce
Praha Sté. kraj
1 | Kunratice - Vestec |A202 - (A202) |Proznaceni trasy
2 |Cholupice — Dolni |A204 19A Proznaceni trasy
Bfezany
3 | To¢na — Dolni AS0 - (A50) Proznacenti trasy
Biezany
4  |Zbraslav — Strnady |A20 33 Zajistit pokracovani chranéné trasy na tzemi
- Stéchovice Sté. kraje navazujici na projekt trasy A20
5 |Slivenec - Ofech | A113 - (A113) |Zajistit pokracovani chranéné trasy na uzemi
Stc. kraje
6 |Poncarova — Al12/A34 |- (A12) Zajistit pokracovani chranéné trasy na tizemi
JinoCany St¢. kraje
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7 |Tiebonice - Al3 - Zajistit adekvatni ochranu cyklistd v ulicich K
Chrastany Reporyjim a Ttebonicka
8 |Sobin - Chyné - (A1)5) - Trasa ve stop¢ historické cesty Sobin — Chyné
(navrzena pro pielozku trasy A15)
9 |Sobin - Hostivice 201 201 Proznaceni trasy
10 |Jiviny - Hostivice |A156 - (A156, |Zajistit pokraCovani chranéné trasy na uzemi
(A150) A150) Sté. kraje. Generelu bezmotorové dopravy Prahy
6 z 1. 2016 navrzeno precislovani na A150
11 |Ruzyné - Hostivice |A16 - (A16) Zajistit pokracovani chranéné trasy na uzemi
Sté. kraje
12 | LetiSté Vaclava Al7 Al7 Zajistit pokracovani chranéné trasy na uzemi
Havla - KnéZeves Stc. kraje
13 | Piedni A33/A50 |- (A33) Proznaceni a dal$i upravy trasy
Kopanina/Nebusice
- Tuchometice
14 | Cyklostezka podél |- (A180) |- (A180) |V ramci ptipravy stavby 519 koordinovat vedeni
stavby 519 cyklotrasy podél Prazského okruhu ve smérové a
Prazského okruhu vyskové vyhodné stopé€ severné od Dolnich
Chaber
15 | Dolni Chabry — A42 - (A42) Proznaceni a adekvétni cykloopatfeni
Zdiby
16 |Biezinéves - Zdiby |A287 A287 Proznaceni a dal$i upravy trasy. Navrzeno
(A50) (A50) ptfecislovani na AS0
17 |Bfezinéves - - A289 - A289 Zajistit adekvatni parametry propojeni a zvazit
Botanovice proznaceni trasy A289 provizorn¢ touto stopou
18 |Dablice - - - Cyklostezka v trase historické cesty
Hovorcovice
19 |Tieboradice - - - Cyklostezka v trase historické cesty mezi ul. Za
Hovoicovice trati a Treboradickou
20 |Tteboradice — - - Cyklostezka v trase historické cesty mezi ul. Za
Mirovice trati a Polni podél Mirovického potoka
21 |Vinof - Horni AS0 AS0 Zajistit rezervu na vedeni cyklostezky podel
Pocernice silnice mezi Zivanickou a Bystrou
22 I:Jjezd nad Lesy— |8211/A25 [8211 Stavajici trasa — zajistit adekvatni parametry
Uvaly
23 I:Jjezd nad Lesy— |- (A25) -(8211) |Navrhované pielozeni A25 do pfimé&jSiho vedeni
Uvaly v prodlouzeni ul. Hodkovské a napojeni na
PraZzskou
24 |Kolodgje — Ujezd |- (A248) |- (A248) |Cyklostezka v trase historické cesty

-71 -




Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

nad Lesy
25 |(Hajek) — Stupice — |- - Cyklostezka v trase stavajici cesty od A50
Sibfina - Kvétnice vychodnim smérem
26 |Kralovice — A50 A50 Cyklostezka v trase historické cesty
Kolod¢je
27 |Kralovice - Stupice |- - Cyklostezka v trase historické cesty od A50 do
Stupic
28 |Nedvézi - Pacov |- (0021) 0021 Proznacenti trasy po stavajici silnici
29 |Nedvézi — Riany |- - Cyklostezka v trase historické cesty a dale ul
(Radosovice) Mozartovou, jez zajisti chranéne propojeni
Rican a Prahy a ve varianté po ni povede i A230
€1 jina trasa AXxx
30 |Uhfinéves — A230 - (A230) |Zajistit pokra¢ovani chranéné trasy vedouci
Ricany podél historické silnice Praha — Kutna hora na
(Radosovice) uzemi St¢. kraje
31 |Kolovraty - Ri¢any |A22 0026 Proznaceni a adekvétni cykloopatieni
32 |Lipany - Nupaky |- - Cyklostezka v trase historické cesty od A50
vychodnim smérem
33 |Benice - Nupaky |AS50 - (A50) Trasa zpracovana ve variantach — po historické
cest¢ ¢i podél silnice
34 |Letiany — Brandys |- (A27) - (A27) Planované rychlé spojeni z Prahy do Brandysa
nad Labem nad Labem po obnovenych polnich cestich. Za
uvahu by stalo prelozit do tohoto koridoru
patefni trasu A27
35 |Vinof - Podolanka |- (A263, |-A263, Navrzené mistni propojeni kolem
A265) A265) Cukrovarského rybnika. Nejasné Cislovani.
36 |Horni PoCernice - |8100 8100 Dokoncit cyklostezku pod¢l silnice, mezi Ve
Radonice (A440) (A440) Zlibku — Pocernické. Rozhodnuto o doplnéni
prazského systému cyklotras o trasu A440 ve
stop€ kopirujici dosavadni trasu 8100
37 |Horni Pocernice — |A264 - (A264) |Zajistit rezervu na vedeni cyklostezky podél
Sestajovice/ silnice 1I/611
Nehvizdy

Tabulka 7 - seznam akci aktualné v ptipravé ze strany hlavniho mésta Prahy ke koordinaci. V
zéavorce piip. navrh ¢islovani v ramci orientacniho znaceni.

Kompletni a aktualni piehled cyklotras na tzemi Prahy je na http://app.iprpraha.cz/js-
api/app/mapa-online/?service[]=21. Prazsky geoportal spravuje IPR Praha.
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NEJPALCIVEJSI INFRASTRUKTURNI NAVAZNOSTI

Napojeni CT Al ze Sedlce do Roztok podél feky (technicky naro¢na a témeér
netesitelna akce, v soucasné dobé ze strany Prahy neni sledovana).

Napojeni chranéné¢ CT A20 (nové budované) na SK, podél feky do Mcéchenic a
Davle

Napojeni chranéné CT A2 na SK, podél feky do Vraného nad VItavou a dal pies néj
podél feky na Davli

Gy -

Obr.9 arianty vedeni EuroVelo 7 a Vltavské cyklistické cesty
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Reseni tras EuroVelo 7 a Vitavska cyklisticka cesta (VCC) jizné od Prahy

EuroVelo 7/ VCC - navrh pro vyznageni v roce 2015 za pfedpokladu realizace aktivit: |

e DFEprava cyklistd vlakem - navrh k projednani s €D
2015 - propagace jako alternativy k jizdé po silnici 11/102
a vyznateni EV 7/VCC k zastavce Petrov
2016 - v pfipadé zvyseni poptavky v disledku propagace EV7/VCC a realizace lavky v Tynci zfizeni sezonniho
cyklovlaku nebo rozsifeni kapacity viaku pro pfepravu kol

= pieznaceni stavajici CT 8199 na EuroVelo 7 a VCC, prelepeni - stavajicich znacek logem EV7, neni potfeba projekt, ani stanoveni
Preznaceni dalkovych cyklotras
EuroVelo 7 v souladu s CG SK

EuroVelo 7 dle MAP, CzT a Prahy a Vitavska cyklistickd cesta (Greenway Vitaveka stezka dle CG)

— feznadeni - zména stavajicich znaéek neni projekt ani stanoveni
— yyznateni - projekt, projednani, instalace novych znaéek neni projekt ani stanoveni
N :=|eznicni most a silnice 111102 - 5000 -8000 aut’24h, nelze vyznatit cyklotrasu

Obr.11 Legenda - varianty vedeni EuroVelo 7 a Vltavské cyklistické cesty

Hledani souladu mezi Prahou a Stfedoceskym krajem v tomto piipadé nebude jednoduchou
zalezitosti. Vybudovani cyklostezky podél feky z Vraného nad Vltavou do Davle by si pral asi
kazdy obcan, ale jednalo by se o mimofadné drahou stavbu. Stiedocesky kraj v roce 2015
aspon priSel s navrhem, aby kriticky usek cyklisté ptekonali pomoci Zeleznice.

4.2.7. Bezpe€nost na cyklistickych trasach — predmluva pro kapitolu 4.3.

Ptipravuji se atlasy, mapy, infopanely, kde jsou doporucovany alternativy a tipy na vylety.
Silnice III. tfidy, které byly pfed péti lety vyhodnoceny jako malo frekventované, byly
doporucovany pro alternativni trasy a okruhy. Dnes jsou nebezpecné, jezdi po nich auta
rychlosti 100 km/hod. Hodn¢ cest se neudrzuje, rozorava a prichodnost cest mizi.
Zpruchodnéni krajiny a zlepSeni stavu ucelovych a hospodaiskych cest je jedna z moznosti co
podporovat. Jednou cestou by mohla byt, vétSi podpora kraje na projektovou pripravu
"CYKLOOPATREN{".

Jakakoliv cyklotrasa by méla ctit princip uréitého komfortu a bezpec¢nosti. O komfortu a
bezpecnosti cyklotrasy vypovida nejen povrch cyklotrasy, ale také jeji vedeni po silnicich
soub&zné s motorovou dopravou.

Pro trasy I-lll. tiidy tedy byly vyhodnoceny tyto ukazatele. Analyzou prostorovych dat a
jejich kombinaci se sCitdnim dopravy zaroven vznikly tidaje o intenzit¢ motorové dopravy na
hlavnich dalkovych trasach (podle posledniho méteni z roku 2010). Piekrytim dat z generelu
cyklistické dopravy z roku 2012 a méfenych useki silnic II. A II1. tfid vznikla tabulka intenzit
motorové dopravy (viz soubor Samostatna_priloha_3_Cyklotrasy_intenzity.pdf -
Intenzity silni¢niho provozu na usecich cyklotras ve Stiedofeském Kkraji). Intenzita
dopravy se méfi s¢itdnim, a to jak ru¢nim, tak automatickym. Pravidelné v pétiletych cyklech
(posledni tidaje jsou k dispozici z roku 2010) probiha celostatni s¢itani dopravy v celé CR.

Data uvedend v piehledu je nutné interpretovat s piihlédnutim ke zpisobu jejich vytvoteni
(viz soubor - ,Samostatna_priloha 2_Cyclotrasy_intenzity vyber_metodika.pdf. -
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Metodika analyzy intenzit motorového provozu - analyza prostorovych dat
prostiednictvim nastroji GIS). Vysledky je tfeba analyzovat vzdy ptipad od pfipadu,
cyklotrasa totiz v uvedeném useku mohla vést napt. po odd€lené cyklostezce nebo kiizit
uvedenou silnici mimotroviiové. Soubéh cyklotrasy a silnice pro motorova vozidla také nutné
neznamend, ze cyklotrasa byla vedena po celé délce po uvedené komunikaci, ale pouze ji
ktizila.

S témito daty se pak da analyzovat kazda cyklisticka trasa zv1ast.
Délka
% (m) Druh komunikace

1,3% |1756 |Jizdni pruh pro cyklisty (V14)

1,4% 1932 Komunikace II. tiidy

2,9% 3977 |Komunikace III. tfidy

0,7% |987 Komunikace III. tfidy; V20 piktogramovy koridor pro cyklisty

4320 Komunikace vyznaCena dopravni znakou Zakaz vjezdu vsech
3,1% motorovych vozidel (B11)

57,1% |78803 | Mistni nebo uéelova komunikace

0,1% |71 Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem (C10)

28,6% |39473 |Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem (C9)

48% 6613 |Jiné

100,0% | 137932 | Celkovy soucet

Délka
% (m) Povrch komunikace

51,0% |72810 | Asfaltovy povrch (Zivicny)

1,2% |1760 |Dlazdény povrch (betonovy, kamenny)

43,5% |62050 |Hlinény (nevalcovany S§térk, hlina, pisek, trava)

0,6% |800 Lity beton, dfevéna prkna

3,6% 5096 |Jiny

0,2% |244 Stérkovy prolivany asfaltem

Tabulka 8 - ptiklad analyzy Labské stezky ve Stiedoceském kraji.
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4.3. CyKklistické komunikace a Pateini trasy ve Stiedoceském Kkraji

4.3.1. Zakladni informace o principech podpory vystavby cyklistickych komunikaci
Obce a mésta pravdépodobné z celé Cyklokoncepce SK 2023 bude nejvice zajimat oblast
financovani cyklistickych komunikaci, od kterych se nasledn¢ odviji rozvoj cyklodopravy a
cykloturistiky. Tato kapitola vénuje proto pozornost otdzce meziregionalni koordinacni
funkce KUSK pii budovani cyklistickych komunikaci ze strany kraje. V bodech se da vyjadiit
nasledovné:

e realizace nejkomplikovanéjSich usekll na patetnich trasach kraje,

e finan¢ni podpora obcim a svazklim pro realizaci svych cyklistickych opattent,

e prosazovani cykloopatieni v rdmci vSech staveb a rekonstrukci v gesci kraje,

e koordinace pfi zajiStovani vicezdrojového financovani".

Z tohoto thlu pohledu je tato kapitola dale clenéna néasledovné:

e Zékladni informace o monitoringu cyklistickych komunikaci
Dalkové pateini cyklotrasy Sttedoceského kraje a jejich stav pripravenosti
Moznosti vytvofeni novych patetnich regionalnich cyklotras Stfedoceského kraje
Ptiklady stavu ptipravenosti obci a mést na budovani cyklistickych komunikaci
Ptiklady cykloopatieni, kde je vyZzadovéana soucinnost obci a kraje (napft. opatfeni v
ramci vSech staveb a rekonstrukci v gesci kraje)

V zasad¢ jsou dvé moznosti, jak kraj mize déale uchopit podporu vystavby cyklistickych
komunikaci, pfi¢emz se vzdjemné nebudou vylucovat, ale vyhodné dopliovat.

e Kraj se zhosti role budovatele cyklistickych komunikaci v téch usecich, které lezi na
dalkovych patefnich cyklotrasach, ale doposud Zadna obec a mésto se nehlasi k jeji vystavbe.

e Druhou moznosti je, Zze kraj se plosné zaméfi na podporu piipravy i realizace cyklistickych
komunikaci. Bude pak zalezet na kazdé obci, zda se bude chtit zasadit o vznik ,,své
cyklostezky*.

4.3.2. Zakladni informace o monitoringu cyklistickych komunikaci
Stavajici CG 2014 je postaven na mapovani cyklistickych komunikaci pomoci datového
modelu DMG UAP. Datovy model DMG UAP je Stfedoteskym krajem pouzivana definice
datovych struktur pro data GIS, ktera slouzi pro zpracovani tzv. "Uzemné analytickych
podkladii (UAP)". Mezi jevy sledované v UAP patii i cyklistické komunikace. Pro né stanovi
DMG UAP nésledujici datové struktury:
Nézev vrstvy : CykloS 1

e Typ grafiky : polyline
Databazovy atribut ¢.1 :

e nazev atributu : ID

e datovy typ : text

e vyznam : unikatni identifikator iseku
Databazovy atribut ¢.2 :

e nazev atributu : cislo

e datovy typ : text

e vyznam : evidencni Cislo cyklostezky definované v generelu cyklistickych stezek
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Databazovy atribut ¢.3 :
e ndzev atributu : cash
e datovy typ : celé Cislo
e vyznam : ¢asovy horizont
e povolené hodnoty : 1 (=stav), 2 (=néavrh)

Dle Technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty si obce mohou
vybrat z celé sady moznych typt cyklistickych komunikaci. Pfikladem mohou byt nasledujici:

Obousmérny provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich

Stezka pro cyklisty

Stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

C7+E13  Stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklisti

Obr. 10 — Priklady raznych typt cyklistickych komunikaci.
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Poznamka: konkrétni piiklady z praxe lze najit zde:

http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/36.pdf
http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/37.pdf
http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/39.pdf.

V podkladech predanych zadavatelem k aktualizaci bylo celkem 243,41 km cyklostezek. Po
ukonceni zpracovani podkladi z dotazniki bylo v cyklodatech k 7.4.2017 celkem 357,26 km
cyklostezek. Udaje o cyklotrasach odpovidaji realité, udaje o cyklostezkach jsou &astedné
ovlivnény skutecnosti, ze podle stavajici terminologie uzivané v datovém modelu jsou jako
cyklostezky oznaCeny i ty komunikace, které podle platnych legislativnich a technickych
norem cyklostezkami nejsou, jde pouze o komunikace vhodné pro provoz cyklisti.

Zakladni prehled o zjisténém aktudlnim stavu cyklistickych komunikaci na uzemi kraje je
uveden v samostatném souboru (Stav k 02/2017), podrobngjsi specifikace a graficky zakres
pak v mapové ptiloze.

Jaké je postaveni Stiedogeského kraje v ramci CR z pohledu vybudovanych cyklistickych
stezek? Prestoze hodnoceni délky, hustoty a stavu cyklistickych komunikaci a jejich vzdjemna
mezikrajskd komparace nardzi na nedostatek aktudlnich statistickych dat, uvadime nize
tabulku (byt’ Sest let starou), ktera toto zdkladni srovnani umoziuje. K 31. 12. 2010 bylo na
tizemi Ceské republiky napoéitano celkem 1 903 kilometrti cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty, pficemz v intravildnu se nachazelo 1005 km a v extravilanu 898 km.
Cyklostezek oznacenych dopravni znackou C8, C9 a C10 —,,C* bylo 1 593 km a komunikaci
vhodnych pro cyklisty (tj. oznaCenych dopravni znackou BI11, které plnily vyznamnou
dopravni ¢i rekreacni funkei ve vztahu k cyklistim) 310 km.

Nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty se v ramci CR nachazela
na Uzemi hlavniho mésta Prahy (224 km) a Stfedoceského kraje (216 km). Co se tyce hustoty
cyKlistickych stezek na 1000 km?, tak kraj je az na 8. misté.

- Cyklostezky (v km) Cyglo‘;s;(zky Cyklostezky

N Celkem | Intravilan | Extravilan nakir(]')zOO na i%l Ig((e)?.nob_
HI. m. Praha 224,300 224,300 0,000 452,22 1,78
StiedocCesky kraj 215,631 80,334 135,297 19,58 1,70
JihoCesky kraj 105,878 46,805 59,073 10,53 1,66
Plzensky kraj 119,556 58,289 61,267 15,81 2,09
Karlovarsky kraj 75,867 19,486 56,381 22,89 2,47
Ustecky kraj 96,651 56,985 39,666 18,12 1,16
Liberecky kraj 44,277 17,303 26,974 14,00 1,01
Kralovéhradecky kraj 139,768 90,802 48,966 29,37 2,52
Pardubicky kraj 143,736 52,871 90,865 31,81 2,78
Kraj Vysocina 47,883 16,828 31,055 7,05 0,93
Jihomoravsky kraj 161,638 85,221 76,417 22,47 1,40
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Cyklostezky (v km) Cy(lg;);;(;:ky Cyklostezky
Kraj/region o I celkem
Celkem | Intravilan | Extravilan nak:nOZOO na 10 000 ob.
Olomoucky kraj 171,290 78,784 92,506 32,52 2,67
Zlinsky kraj 175,438 45,754 129,684 44,27 2,97
Moravskoslezsky kraj 181,164 | 131,660 49,504 33,38 1,46
Ceska republika 1903,077 | 1005,422 897,655 24,13 1,81

Tabulka 9: Délka a hustota cyklistickych stezek v jednotlivych krajich CR k 31.12.2010
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Poznamka - v letech 2015 a 2016 aktualizovaly pak své udaje dva kraje. Karlovarsky kraj ma
k 1.1. 2016 celkem 169 km a Jihomoravsky kraj ma 279 km!

4.3.3. Dalkové paterni cyklotrasy Stfedo¢eského kraje a jejich stav pripravenosti

Jednim z dlouhodobych cilt StredoCeského kraje je ptipravit a realizovat projekty vystavby
patefnich cyklistickych tras, které byly jiz navrzeny vroce 2008. Sit' je definovdna v
Programu rozvoje uzemniho obvodu Stiedoeského kraje 2014 — 2020. To zahrnuje
zejména projektovou piipravu ve vSech turovnich od pofizovani uzemné analytickych
podkladl, rozvojovych planti, generelll Uzemi, technickych studii, studii resp. studii
proveditelnosti vcetné feseni majetkopravnich vztahti po dokumentaci k izemnimu fizeni a
stavebnimu povoleni, dale majetkoprdvni vypotddani, zajiSténi vlastnich nebo wvnéjSich
finan¢nich prostiedki a vlastni realizaci staveb. Hlavni prioritou téchto opatieni je tedy
sceleni hlavnich nadnarodnich a narodnich tras s poZadavkem na financovani téchto staveb z
evropskych a republikovych fondld. Ditlezitd je zde zejména komplexni projektova
pfipravenost.

Pokud maji byt vytvofeny predpoklady k tomu, aby byly realizovany dalkové pateini trasy,
pak je vhodné posilit roli Sttedoceského kraje z pohledu rozvoje koordinace dalkovych tras.
Jak ukézaly pfedchozi kapitoly analyzy, vystavbé cyklistickych komunikaci pfedchazi mnohé
problémy, zejména majetkopravni. Proto se jako prvni krok doporucuje, aby vybrané useky
patefnich tras se staly vefejné prospéSnymi stavbami a byly takto zafazeny do ZUR
StiedoCeského kraje, coz se doposud nestalo. Kazdopadné tyto trasy musi pfebirat obce do
svych uzemnich plani. Jedna se o jednu z koordinacnich aktivit SK.

Koridor pro
cyklistickou dopravu Vefejné prospésna stavba cyklistické stezky v usecich
mezinarodniho
vyznamu
Cyklotrasa 1 Kutna Hora — Céslav
Prazska
Cyklotrasa 2: M¢lnik, Rybafe — Kly — Miékojedy u Neratovic — Kostelec nad
Labska cyklotrasa Labem
Lazné Tousen — Karany, Celdkovice — Lysa nad Labem - lavka pies
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Koridor pro
cyklistickou dopravu Vefejné prospésna stavba cyklistické stezky v usecich
mezinarodniho
vyznamu
Labe — Litol — Kostomlatky
Podébrady — Osecek — Pniov — Piedhradi — Kolin — Tynec nad Labem
— hranice SttedoCeského a Pardubického kraje
Cyklotrasa 3: hranice Prahy a Stfedogeského kraje - Cernogice
Praha — Plzen — Mokropsy, Zelezni¢ni most — Dobfichovice, lavka pies Berounku pro
Regensburg pesi
Revnice, lavka pres Berounku — Zadni Tiebait —Karl$tejn, hranice
spravnich tizemi méstyse KarlStejn a obce Srbsko
hranice mést Kraltiv dviir a Zdice — mésto Zdice — Hiedle
Zebrak — Hotovice — Komarov - Zajecov
Cyklotrasa 7 Hranice Prahy a Sttedo¢eského kraje — Klecanky — Husinec — Rez —
Cyklisticka vltavska Lib¢ice nad Vltavou — Dolany (od hranic Prahy se vedle
cesta — severni pravostranné trasy zacind pripravovat i trasa levostranna)
Cyklisticka vltavska Vrané nad Vltavou — Mé&chenice — Davle — Stéchovice — Slapy nad
cesta — jizni Vltavou
Cyklotrasa 11 Osnice — Ktizkovy Ujezdec — Velké Popovice — Pysely - Nespeky
Greenways Praha —
Wien
Cyklotrasa 17 Lazné Tousen — Karany — Otradovice
Greenway Jizera Skorkov — Tufice — Kochanky — Benatky nad Jizerou — Horky nad
Jizerou — Krnsko — Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Mnichovo
Hradisté¢ — Mohelnice nad Jizerou - Loukov
Cyklotrasa 19 Davle — Jilové u Prahy — Chotoun
Sazavska Nespeky — Ctytkoly — Zlenice — Chocerady — Sazava - Talmberk
Cyklotrasa 39 Roztoky u Kiivoklatu — Kfivoklat — hranice spravnich uzemi obce
Greenway Berounka - Kiivoklat a MésteCko na levém biehu Rakovnického potoka
Stiela Sanov — Refichy — Sosei — Jesenice — Krtsky rybnik
Kladenska hranice Prahy a StfedoCeského kraje — Hostivice — Unho$t’ —
Braskov, m. ¢. Valdek
Velké stiedoceské kolo | Talmberk — Uhlifské Janovice — MaleSov — Kutna Hora - Kolin
Nymburk — Budimé&fice — Vestec — K¥inec

Tabulka 10 — Navrh na vetejné prospés$na stavba cyklistické stezky v tisecich

Nicméné je tfeba zduraznit, Ze vystavba dalkovych patefnich cyklotras nemusi az tak byt
otazkou financni, jako spiSe otazkou manazerskou (viz bod 4.1.2). Analyza ukézala, zZe
v nékterych planovanych usecich se bude jednat o skutecné velké investi¢ni naklady. Je tfeba
vyvolat jedndni s MD a SFDI o prioritaich vystavby patefnich tras na uzemi nejen
Stfedoceského kraje, ale celé ceské republiky. SFDI musi upravit PRAVIDLA pro podéavani
projektli se specialnim ohledem na tyto dalkové trasy. Nesmi se také zapominat na roli
Ministerstva zemédélstvi, které také miize ptispét k rozvoji vystavby patetnich tras. Prvni
jednéni uz k tomu probéhlo dne 11.1.2017.
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ZjednoduSené — prvni dva roky by se mélo v§e manaZzersky, ptfipadné i projekéné pfipravit,
dalsi dva roky v maximalni mife stavét.

Nize je popis stavu stavajici sité paternich cyklotras, jak byl navrzen v CG 2014:

Cyklotrasa 1 — Praha — Kutna Hora - Brno

Cyklotrasa ¢. 1 ma sviij pocatek v centru Prahy. Na uzemi hlavniho mésta je CT1 znacena
pouze na n¢kolika malo usecich. Na tizemi Stfedoceského kraje CT1 vyznacena v celé své
délce a to od Kienice na rozhrani okresti Hlavni m&sto Praha a Praha-vychod az do Zleb na
hranici okresti Kutna Hora a Chrudim. Od Zleb pokra¢uje cyklotrasa déle na Peritejn a Brno.
Dle dat ziskanych z IPR Praha je v obci Kienice navrhovana zména vedeni CT1 a to po ulici
Silni¢ka a polnich cestdch az do obce Bfezi. Vzhledem ke skuteCnosti, ze drtiva je vétSina
trasy vedena po silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich, neni CT1 z hlediska bezpecnosti
a uzivatelského komfortu vhodnd pro kazdodenni dojizdéni. Cyklotrasa ma vSak znacny
potencidl pro cestovni ruch, useky stimto potencidlem se nachazeji v okoli Jevan a
Vodéradskych bucin, v okoli historického mésta Koutim s fadou pamétihodnosti a ptredev§im
v Kutné Hore, ktera je mezinarodné znama diky pamatkdm zapsanym na seznam svétového
dédictvi UNESCO. Turisticky potencial rovnéZ umociiuje skutecnost, ze tato dalkova
cyklotrasa spojuje dvé nejveétsi Ceskda meésta. V useku Kutna Hora — Brno je CT1 navic
trasovéana atraktivnim prosttedim Zeleznych hor, Zdarskych vrchi a udolim feky Svratky.

Cyklotrasa 2 — Labska cyklotrasa

Asi nejatraktivngj$i trasa Stftedoceského kraje, ale také s fadou chybéjicich usekd, které by
dodaly lesk této trase. Labské stezka je silné marketingové podporovana, hned tii weby tuto
trasu propaguji http://www.labskastezka.cz/; http://www.labska-stezka.cz/;
http://www.labska-cyklostezka.cz.  Jedina  www.labskastezka.cz ~ propaguje  Labskou
cyklotrasu v celé délce.

Popis aktualniho stavu s vyhledem do budoucnosti

Aktualni projekty:

Lokalita/nazev

stavby Stav projektu birezen 2017 Délka (km)
Labska cyklostezka, |zahajeni stavby 7/2017, spolufinancovano z IROP

usek Kly — Mélnik naklady: 21 346 959 K¢ 2km

vydano SP, do podani Zadosti nutno dokoncit
majetkopravni vyporadani nezasmluvnénych
pozemkii PLA a Tereos TTD, a. s. a stavbu zahajit po
ukonceni provozu nékladnich vozidel zavazZejicich
byvalou COV v roce 2018. Vhodna spoluprace a
Labska cyklostezka, |koordinace s méstem M¢lnik, které planuje podat Zadost
usek Kly — M¢lnik na navazujici cyklostezku do dalsi vyzvy IROP na

¢ast COV Na Hadiku | cyklodopravu. Financovatelné z IROP i SFDI. 1 km
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Lokalita/nazev
stavby

Stav projektu biezen 2017 Délka (km)

Labska cyklostezka, |délce cca 200 m s nekontaktovatelnymi vlastniky, pro
usek Kostelec nad

Labem — Tuhan

platné uzemni rozhodnuti, hotova DSP, problémy se
soukromymi pozemky zasahujicimi do ¢asti stavby v

pokra¢ovani piipravy stavby nezbytné jednani se SU o
vydani SP s vynechanym, nebo ziZzenym 200 m tsekem |10,1 km

Labska cyklostezka,

usek Kolin —

zdymadlo Velky Hotova DUR, akce zastavena z divodu nesouhlasu obce

Osek Nova Ves a vlastnikd pozemki se stavbou. 6,5 km

Labska cyklostezka, | vlastnikem pozemku dotceného piipravovanou stavbou o
usek Podébrady —

Piiov-Predhradi

Probiha IC k UR. Z divodu nedosazeni dohody s

délce cca 200 m navrhuje starosta obce Piiov-Predhradi
zmenit jeji umisténi na pozemek obce. 9,3 km

Tabulka 11a — Labska cyklotrasa

Popis trasy po usecich:

Horni Pocaply —

M¢élnik —
Kostelec nad
Labem

Od hranic Usteckého a Sttedoeského kraje v Hornich Pogaplech do
Mc¢lnika je Labska stezka spole¢né s EuroVelo 7 bezproblémové trasovana
po hrazi na levém biehu Labe. V M¢lniku u mostu ptes Labe je Labska
cyklotrasa vedena po mistnich komunikacich, na ulici Prazska se nachézi
piktogramovy koridor pro cyklisty. Nové byla z IROP podpoiena
cyklostezka v useku Mélnik - Kly v délce 2,2 km. Soucasti stezky bude
odpocinkové misto v blizkosti obce Kly s doprovodnou infrastrukturou.
VétSina trasy v useku Mé&lnik - Kostelec nad Labem je vedena podél feky po
hlinitém povrchu, ktery v ptipadé desté mize byt velmi nepiijemny az
nebezpecny. Problémy by méla vytesit nova cyklostezka o celkové délce 15
km a §ifce 3 metry s ndvaznosti na v té dob¢ jiz vybudované useky
podpotené z IROP. Usek Tuhai - Kostelec nad Labem jiz ma platné tizemni
rozhodnuti a stejné tak hotovu DSP.

Kostelec nad
Labem Lazné
TousSen

Z Kostelce nad Labem do Lazni Tousen je Labska cyklotrasa, az na
relativné kratky usek v Brandyse nad Labem, vedena po levém biehu Labe
po stezce se slou¢enym provozem chodct a cyklisti. Pfipravné stavebni
upravy silni¢niho mostu pies Labe v Kostelci nad Labem se mohou
zkomplikovat kviili pamatkové ochrané tohoto mostu.

Lazn¢ TouSen —
Velky Osek

Projekt Labské cyklostezka v iiseku Lazné Touseii - Celakovice ziskal
podporu z IROP a to v celkové délce 1,4 km. Dalsi useky cyklostezek

z Celakovic smérem na Lysou nad Labem a Nymburk viak chybi a
dokonceni téchto tisekti bude v nasledujicich letech hlavni vyzvou. V tseku
mezi mésty Celakovice a Nymburk jsou stavajici Labské cyklotrasy ¢. 2 a ¢.
0019 az do Drahelic u Nymburka vedeny po nezpevnénych cestach
slouzicich soucasné pro obsluznost zeméd¢€lskych pozemkl a Povodi Labe k
pravidelné udrzbé zelené a bieht Labe.
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Na konci roku 2015 odsouhlasilo Zastupitelstvo mésta Lysa nad Labem
vedeni mezinarodni cyklotrasy EuroVelo €. 4 a Labské stezky ptes uzemi
meésta a to Eremitdz sv. Véclava - podél zeleznicni traté k zelezni¢nimu
piejezdu od Bysicek - po silnici II1. tfidy - Strzisté - Braunova - Havlickovo
namgésti - Raisova - Na Frantisku - TyrSova - Masarykova - nadrazi (pro
cyklisty diilezity bod) - Smetanova - Zelezni¢ni nadjezd - Na Vysoké mezi -
V tiesnovce - Jirdskova - rozcesti u Brazelu. U Litolského mostu se uvazuje
o vybudovani lavky pro pési a cyklisty ptes Labe (v soucasnosti ve fazi
studie), celkové naklady stavby se odhaduji na 20 mil. K¢, predpoklada se
spolufinancovani subjektii Mésto Lysa nad Labem, Stfedocesky kraj, mést a
obci na Labi s moznosti vyuziti dotaci (napi. SFDI, popt. IROP). Velkou
vyhodou po zbudovéani této lavky by bylo zptistupnéni a vyuziti atraktivni
rekreacni oblasti Kerska s nau¢nou stezkou Bohumila Hrabala. Je
uvazovano s trasovanim Labské trasy ptes Kersko - Sadskou - ptirodni park
Kersko-Bory - Nymburk.

V soucasné dobé probiha VR na studii proveditelnosti cyklostezky
Nymburk - Lysa nad Labem - Celakovice. Cena cyklostezky, jejiz
realizace se predpoklada v letech 2019-2022, je odhadovana na 127 mil.
vyfeseni kiizeni s I/38, prutah pod mostnim obloukem na levém biehu a
pfemosténi usti Starého Labe.

Usek Nymburk - Velky Osek je jiz veden po bezpeénych stezkach pro
chodce a cyklisty, 1 kdyz otazka bezpecnosti chodcii zavisi na aktualni
intenzité cyklisti).

v

k Nymburku

Nymburk je startem a cilem okruhu po obou biezich Labe Po pravém biechu
jde cyklotrasa €.2 a po levém biehu jde cyklotrasa 0019. . I z hlediska mistni
cyklodopravy (Zalabi-centrum) je velkou bariérou Labe. Vé&tsina
cyklodopravy probiha po tzv. kamenném mosté, ktery je uzky, auta
nemohou zpravidla predjizdét a pro cyklisty vSech generaci je nebezpecny.
Lavka ptes zdymadlo je bariérova ma vySku 6,1 m a strmé schody.
Pouzivaji ji cyklisté, in-line bruslafi, rodic¢e s kocarky, seniofi. Na lavce pro
p&si u namesti je znacka ,,Cyklisto sesedni z kola* a podéIné spady dosahuji
20 %. V ramci priority 2 BEZPECNOST a jako opatieni pro méstskou
mobilitu a zlepSeni podminek pro cyklodopravu, do navrhové casti lze
zafadit:

- bezkolizni kiizeni CT 0019 a I/38 pod obloukem kamenného mostu

S pfremosténim starého Labe

- rekonstrukci méstské visuté lavky pro pési do bezbariérové podoby a
soucasné

- realizaci pohyblivého lehkého bezbariérového mostu ptes Zdymadlo u
elektrarny.
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Velky Osek — Tento tsek je podobny useku M¢lnik — Kostelec nad Labem. I zde je vétSina
Tynec n. Labem | trasy podél vody na hlinéném povrchu, ale s tim rozdilem, ze se tu nalézaji i
cyklostezky, a to konkrétné podél pravého biehu Labe v Kolin¢. Dalsi
cyklostezky byly vystavény mezi Kolinem a Velkym Osekem (jedna z
alternativ pro vedeni Labské stezky z divodu moznych piekazek pii
vystavbeé cyklostezek v NPR Libicky luh a PR Veltrubsky luh), anebo mezi
Kolinem a Ttemi Dvory, ale ta se nenachazi ptimo na useku Labské stezky.
V piipadé, Ze by bylo mozné vést delsi dobu trasu mimo pfimy kontakt s
Labem, dala by se tato cyklostezka vyuzit s naslednou realizaci zbylé Casti
az do Tynce nad Labem.

Dle aktualnich informaci se navrh vedeni Labské stezky ptes obec Piiov-
Ptedhradi po levém biehu Labe komplikuje, od zahéjeni ptipravy PD
vznikla v okoli Pnovského luhu EVL, v budoucnosti bude na tomto misté
pravdépodobné vyhlasena PP a prakticky uz nebude moznost zde vybudovat
cyklostezku. Potvrzeno i v rdmci stanoviska SEA ke stdvajicimu generelu.

Tynec n. Labem | Dle studie poskytnuté méstem Tynec nad Labem je redlné vést Labskou

— konec kraje stezku mezi Tyncem nad Labem a Chvaleticemi po levém bichu Labe.

V navaznosti na vyhledavaci studii je doporu¢eno zah4jit jednani s majiteli
dotéenych pozemkii v koridoru vymezeném pro umisténi cyklostezky.
Cyklostezka Tynec nad Labem - Pardubice se jiz pfipravuje dva roky,
probihaji vykupy pozemki. Ve vlastnictvi statu, mést a obci je 65 % délky
navrhované trasy. Piesto je potfeba vénovat majetkopravni problematice
stavby nalezitou pozornost jiZ pred zahdjenim zpracovani DUR a tim
predejit pfipadnym zménam vedeni trasy ve fazi UR. Cena vystavba této
38,4 km dlouhé cyklostezky je priblizné 205 mil. K¢. Dillezitd zde bude
spoluprace StiedoCeského kraje, Pardubického kraje a Svazku obci
Pardubice Labska.

Tabulka 11b — Labska cyklotrasa

Cyklotrasa 3 — Cyklotrasa Praha — Plzei — Regensburg a mozny koridor EuroVelo 4

Popis aktualniho stavu s vyhledem do budoucnosti

Cyklotrasa ma obrovsky potencial pro cyklodopravu a kazdodenni dojizdéni za praci, do §kol
a za sluzbami s vyuzitim intermodality (Zelezni¢ni trat’ €. 171). Cyklotrasa ma sviij pocatek
Al. | sohledem narelativné kratky tGsek v Cernosicich, kde je CT3 vedena po mistnich
komunikacich, se 1ze na kole bezpe&n& dostat z jihu Prahy az do Revnovic. V soucasnosti je
CT3 z Revnovic k hranici s Plzefiskym krajem u Zajetova vedena po silnicich II. (¢. 114, 115,
117) a III. tfid s velmi rusnym provozem, defacto zde neexistuji samostatné stezky pro
cyklisty. S ohledem na bezpe&nost cyklistil je vhodné zménit trasovéni a to v tsecich Revnice
- Skuhrov - Lazovice (nové Revnice - Litefi - Vieradice - LaZovice), Lotovice - silnice 11/114
- Hotovice (nové Lotovice - Netolice - Tihava - Hofovice) a Osek - silnice 11/117 - Komarov
(nove Osek - ulice Nad Oborou v Komarove¢)
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Nicméné lze uvazovat o zcela novém trasovani a to CernoSice - Karlstejn - Beroun
snapojenim na EuroVelo 4. K cyklodopravnimu potencialu by tak pfibyl i silny
cykloturisticky potencial Karlstejnska. Ackoliv Beroun (od ulice Na Ov¢ing) a Srbsko spojuje
moderni cyklostezka s bohatou doprovodnou infrastrukturou, mezi Srbskem a Revnici chybi
jesté cca 10 kilometrti cyklostezek. Realizace této cyklostezky by méla byt v nejblizSich
letech prioritou. Celkem chybi v iseku Beroun - Revnice necelych 14 km cyklostezek.
Odhadovana cena vystavby je v tuto dobu nezndmad, pravdépodobné se neméla presadhnout
100 mil. K& Velmi nebezpeény je usek ze sméru od Revnic, kdy cyklisticka trasa v oblasti
Pod Chybou je odvedena ptes zelezni¢ni piejezd a pokracuje po silnici III. tfidy asi 150
metrt, kde dochéazi k soubéznému pohybu automobilti, cyklisti a chodcti v obou smérech.
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Cyklotrasa 7 - Vitavska cyklisticka cesta / sever

Lokalita/nazev stavby

Stav projektu biezen 2017

Dé¢lka (km)

Meélnik — Maslovice

V useku Maslovice - Luzec nad Vltavou chybi v soucasné
dobé¢ piiblizné 16 km cyklostezek. Odhadované naklady
¢ini cca 110 mil. K¢ (primérné naklady ¢ini cca 7 mil.
K¢&/km).

Kralupy nad Vltavou maji diky velkému poctu
pracovnich mist potencial pro cyklodopravu. Nelahozeves
a Veltrusy se navic vyznacuji bohatou nabidkou pamatek,
které v letni sezén¢ byvaji Castym cilem cykloturistd.
Usek Vsestudy - Luzec nad Vltavou se vyznaluje
kompletni absenci cyklostezek, Vltavska cyklotrasa je
zde spolecné s EuroVelo 7 vedena po silnicich II1. tfid.

16

LuzZec nad Vltavou

V Luzci nad Vltavou je planovana vystavba lavky pies
Vltavu, kterd by nahradila ptivoz. Lavka, jejiz finalni
cena by méla byt 35 mil. K¢, nakonec neziskala dotaci z
IROP a jeji dalsi vyvoj je tak nejisty. Usek z Luzce do
Mg¢lnika je pro cyklisty vyhovujici a diky cyklostezkam i
bezpecny.

0,138

Kralupy nad Vltavou
a Luzecn. V.

Studie propojeni vybudovanych usekli  Vltavské
cyklostezky Praha — Kralupy a Luzec n. V. — Roudnice n.
L na pravé strané feky

15

Kralupy nad Vltavou
— Maslovce — Rez
(pravy bieh feky
Vltavy)

Idedlni by bylo vést Vltavskou cestu celou dobu po
pravém biehu Vltavy. Cést kolem NPR Vétrusicka rokle
by byla cykloturisticky atraktivni, av§ak velmi nakladna
na vystavbu a navic v konfliktu s ochranou pfirody a
krajiny. NejredlnéjSi je soucasné trasovani a to po
mistnich komunikacich v Klecanech a silnicich III. tfidy.
Usek Vodochody — Maslovice je veden s prevysenim,
které je pro mnohé cyklisty téZko piekonatelné.
Stiredocesky kraj reSi tento usek jiz od roku 2006, kdy
nechal zpracovat za 0,5 mil K¢ projekt pro tizemni
rozhodnuti na tisek ReZ- Lib¢&ice na vychodnim biehu
Vltavy na staré potahové stezce. PFi izemnim Fizeni
doslo k zasadnimu nesouhlasu agentury ochrana
prirody a krajiny z divodu lokality Vétrusickych
rokli. Tento nesouhlas byl sice nelogicky, ale v
pozdéjsich letech se ukazalo, Ze projekt je z
technického diivodu nerealny. Trasa je vedena po
byvalé potahové stezce ve vySce cca 3 - 4 m nad
hladinou pFimo na cihelné nabreZni zdi. Tato zed’
véetné stezky se v§ak na nékolika mistech sesunula do
feky a ukazalo se, Ze je naprosto nestabilni a za
hranici Zivotnosti.
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Lokalita/nazev stavby

Stav projektu biezen 2017

Délka (km)

Patei'ni trasa — Kralupy nad Vltavou, Dolany, Lib¢ice nad Vltavou, Uholi¢ky a Roztoky

Kralupy nad Vltavou
— Dolany — Libc¢ice

Z Kralup nad Vltavou do Dolan a Lib¢ic nad Vltavou je
mozné vést Vitavskou cestu po stavajici cyklotrase 0081
¢i vybudovat novou cyklostezku (ale az ve vyhledu)

\[ltavské cesta, usek
Uholi¢ky — Libcice
nad Vltavou

Stiredocesky kraj nechal zpracovat dokumentaci na
zapadnim (levém) biehu mezi lavkou ReZ a
podchodem pod trati Letky. Tato dokumentace je
zpracovana na velmi vysokou finan¢ni naro¢nost cca
100 mil K¢, coz ¢ini akci zatim nerealizovatelnou.
Ptiprava stavby stoji, SK neschvalil finance na
pokracovani, Je nezbytné 1) Dopracovat projektovou
dokumentaci DSP a vykonat inZenyrskou ¢innost pro
ziskani SP na stavbu cyklostezky s UR platnym do
14.6.2018, 2) provedeni IC a PDPS pro stavbu najezdové
rampy z cyklostezky na lavku v ReZi.

Mésto Libcice nad Vitavou ma k dispozici
projektovou dokumentaci z roku 2005 na tsek
Uholi¢ky-Letky, na kterou bylo dokonce vydano
stavebni povoleni. Naklady byly v té dobé odhadovany
na cca 15 mil K&. P¥i realizaci useku lavka ReZ- Letky
by se dne$ni naklady mohly pohybovat v rozmezi 10-
15 mil K¢.

Tento 1,8 km dlouhy usek by zpriijezdnil jak
mezinarodni trasu, tak spojil Prahu s okolim mohl byt
prednostné vybudovan spole¢nou investici
Stiedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy v
kombinaci s finan¢nimi prostredky z vhodného
dotacniho titulu (IROP, atp.). Dobrovolny svazek obci
,Udoli Vltavy“ (Lib¢&ice, Kralupy, Roztoky, Uholi¢ky,
Re7 a dalsi, jsou p¥ipraveni trasu s podporou St¢.
kraje dokoncit.

1,8 km

Rez — Lib¢ice nad
VItavou

Varianta- vybudovani mostu pies Vltavu nebo ¢asty
pfevoz pies ni, pfipadné vyuzit stivajici v Rezi a udélat
cyklostezku hned vedle hlavniho Zelezni¢niho tahu

Z Prahy (trat’ €. 091)

lavka

Roztoky u Prahy

Dva zaméry: Roztocky Zamek — ptivoz (1,2 km) a
Roztoky (Roztocky Zamek) — Praha Sedlec (podél
Vltavy) — 2,7 km. Predpokladané naklady: 40 mil. K¢.
Nutna soucinnost hl.m. Prahy resp. Prahy 6 pri
vybudovani cyklostezky v meandru Vitavy od sedleckého
privozu k hranicim Roztok.

1,2 km
2,7km

Tabulka 12 — Vltavska cyklisticka cesta / sever
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Cyklotrasa 7 - VItavska cyklisticka cesta / jih

Popis aktualniho stavu s vyhledem do budoucnosti je popsan ve dvou variantach

Nejprve je popsané vedeni VItavské stezky, které neni v nesouladu se stavajicim vedenim dle
CG 2014. Je popsano ale z toho duvodu, Ze je velky tlak z Prahy, aby tato varianta byla
preferovana.

Varianta 1 - Praha — Stéchovice — Slapy — Kamyk nad Vltavou — Solenice (neni
v souladu s platnym CG 2014)

Bezpecné po cyklostezkach se cyklisté z Prahy po Vltavské stezce, cyklotrase A2 a EuroVelu
7 dostanou pouze do Zbraslavi. Odtud uz je Vltavska stezka vedena po nebezpecné silnici
11/102 s hustym provozem a to az do Stéchovic. Vybudovani cyklostezky podél této by si
kvtli nevhodnym fyzickogeografickym podminkdm vyzéadalo zna¢né finanéni prostiedky a do
spolufinancovani by bylo potfeba zapojit co nejvétsi podet subjekti. Ze Stéchovic je
cyklotrasa dale vedena po zklidnénych mistnich komunikacich a lesnich komunikacich a to az
Kk obci Slapy, kde se napojuje na silnice II1. tiid, po kterych je Vltavska stezka vedena do 13
km vzdalené Zivohosté. Zde je potieba vyuzit piivozu do Nové Zivohosti a pokradovat dale
op¢t po komunikacich III. tfidy aZ do Kamyku nad Vltavou. Ten by s obci Solenice méla
spojit nova cyklostezka za vice nez 31 mil. K¢.

Varianta 2 - vedeni navrzené platnym CG 2014

Na vyjezdu z Prahy sméfuje trasa na Prithonice, Dobiejovice, Herink a K¥izkovy Ujezdec po
puvodni trase CT 11 , poté pokracuje pfimo na Stifin, kde kolmo prechazi komunikaci II. tiidy
a pokraduje na Repéice, Rehenice a Nespeky, kde se vraci do piivodni trasy a pokraduje do
Zboten¢ho Kostelce a odtud po mistni komunikaci do Tynce nad Sazavou. Dalsi upraveny
usek je pfed Neveklovem — u obce Oustice je trasa odklonéna na Lipku, odkud pfijede do
Neveklova. Nasledné pokracuje Na Kosovu Horu a do Sedl¢an, kde prechdzi na stopu trasy
111 a vede po ni ptes Krasnou Horu nad Vltavou az do MileSova a odtud pak jiznim smérem
po stavajici trase 8140 do Voltyfova.

Platny CG pog¢ita s vedenim CT7 skrz Prihonice, Dobiejovice, Herink a Kiizkovy Ujezdec
(po pavodni CT11), Stifin, Repé&ice, Mokfany, Rehenice a Nespeky. V Nespekach dojde
k napojeni na CT19 podél Sazavy, kterd je vedena po stezce pro chodce a cyklisty a
komunikaci, kde je provoz upraven dopravnim znacenim Bl1. Pies Zbofeny Kostelec a
turisticky atraktivni Tynec nad Sazavou (vyhledové se zde planuje vystavba nové
2kilometrové cyklostezky s odhadovanou cenou 23-25 mil. K¢) je trasa dale vedena po
silnicich II. a III. tfid aZ do Neveklova odkud pokracuje po silnicich III. tfidy do Sedl¢an, kde
se napojuje na CT111. V Krasné Hoife nad Vltavou se napojuje na vedeni Vltavské stezky
navrzené vySe. Trasa je dale trasovana na MileSov a Voltyfov, kde se nachazi hranice
StiedocCeského a JihoCeského kraje.

Toto vedeni CT se vyznacuje relativné velkymi pfevySenimi, na trase rovnéZ chybi

cyklostezky, které by zvysily uZivatelsky komfort cykloturistli, cyklotrasa je totiz v soub¢hu
s Greenway Praha — Viden. Hlavni potencial pro cyklodopravu je v oblasti kolem Prihonic.
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Lokalita/nazev stavby | Stav projektu brezen 2017 Délka (km)
Zboteny Kostelec —
Tynec nad Sdzavou |25 546 471 K¢ 1,9 km
Sdruzeni obci
Sedlcanska Studie: pfedpokladané naklady 40 — 50 mil. K¢ 15,64 km
Tabulka 13 — Vltavska cyklisticka cesta / jih
Cyklotrasa 17 - Greenway Jizera
Lokalita/nazev stavby | Stav projektu biezen 2017 Délka (km)
Mnichovo Hradisté a |Jedna se o zamér, jehoz proveditelnost se bude
Bakov nad Jizerou; | provétovat (jednani s vlastniky pozemkd, povodim,
usek Loukov - Ptyrov | mésty Ptyrov a Bakov n. Jizerou.). 4 km
Mlada Boleslav UR s platnosti do 3/2018, IC k SP stoji, podminkou
Jizera, usek Dalovice |pokracovani je majetkopravni vyporadanis 15
— Hrdlotezy soukromymi vlastniky pozemkil 3,3 km
Mladé Boleslav Zamér - je nutné dohodnout investorstvi mezi
usek Dalovice- Stiedoc¢eskym krajem a Statutarnim méstem Mlada
Cejeticky Boleslav. 5km
Vystavba cyklostezky  spolecné s VAK  Mlada
Boleslav planovanym  kanalizanim sbéra¢em tseku
COV Neuberk Cejeticky — Brodce.
Milad4 Boleslav Termin odvisly od jednani mezi KU SK a SMMB -
VAK Mlad4 Boleslav |2017 (2018) 9.4 km
Akce: Benatky: Ul. Raabova — méstska ¢ast Drazice
Benatky nad Jizerou | (délka 1,7 km)
1,7 km
Byla vyhotovena PD DUR na stavbu cyklostezky
V usecich se Spatnym povrchem. Navrhované stavby
usek Kérany — zasahuji do soukromych pozemk a od jejich vlastnikt
Benatky nad Jizerou |nejsou ziskany souhlasy se stavbou pro Gizemni fizeni. |12 km
Oprava povrchu useku od lavky pies Labe u Lazni
TouSen k objektu vodarny. Rekonstrukce povrchu, ktery
Karany je za léta prorostly koteny (rok 2018) 2 km

Tabulka 14 — Greenway Jizera
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Popis aktualniho stavu s vyhledem do budoucnosti

Usek Zelene¢ - Lazné Tougei

Za pocatek CT17 lze povazovat prazské Horni Pocernice odkud jsou CT17 a Greenway Jizera
v soub¢hu s EuroVelo ¢. 4 vedeny po cyklostezkdch pies Zelene¢ do Lazni TouSen.
Cyklostezka Zelene¢ — Lazn¢ Tousen byla prvni investi¢ni akci projektu Greenway Jizera na
uzemi Stredoceského kraje.

Usek Lazné Touseii - Benatky nad Jizerou

Od Lazni Tousen az do Benatek nad Jizerou jsou CT17 a Greenway Jizera trasovany prevazné
po lesnich tucelovych komunikacich, cestich s nezpevnénym hlinitym povrchem a
komunikacich III. tfidy. V tseku je planovana vystavba 12 km cyklostezek, plany vSak
narazily na odpor vlastnikii a nedostate¢né spoluprace obci S projekéni firmou vystavby a
realizace novych cyklostezek je tak nejistd. Alternativou vedeni CT17 by se mohla stat
paraleln¢ planovana a necelych 16 km dlouhd cyklostezka Lysa nad Labem - Milovice -
Benatky nad Jizerou s velkym cykloturistickym potencidlem.

Usek Benatky nad Jizerou - Mlada Boleslav — hranice kraje

Usek z Benatek nad Jizerou do Mladé Boleslavi je podobny piedchozimu tseku, chybi zde
cyklostezky (jedna dlouha 1 km se nachazi v Benatkdch), trasovani je po cestach
s nezpevnénym hlinitym povrchem a komunikacich III. tfidy. Vedeni z Benatek do Drazic je
navrzeno ve dvou variantach, prvni se jiz projednava a je v koridoru Raabova — Drazice — dale
Hru$ov, druha navrhuje trasu na biehu feky, kdy by byla odklonéna na ¢ervenou turistickou
znacku ptfes Rabakov. V tomto piipadé¢ by zde byla vystavéna cyklostezka klasickych
parametri. V Mladé Boleslavi je veden usek piiblizné 750 m po rusné ulici Nadrazni, proto
by bylo vhodné rekonstruovat stavajici chodnik na této ulici na cyklostezku, ktera by diky
tomu pfimo navazovala na jiz hotovou cyklostezku na ulici Ptacka. Pfipadnou alternativou je
ulice Pod Borkem (CT143 a CT8148). Z Mladé Boleslavi dale na Bakov nad Jizerou,
Mnichovo Hradist¢ a Svijany je CT17, aZ na vyjimky, vedena po silnicich III. tfidy.
Alternativ se zde bohuzel pfili§ nenabizi.

Dle obci zlistavd samostatnou otazkou kvalita Greenway Jizera. Z pivodnich plant na co
nejtésnéjsi soubch trasy s tokem Jizery nakonec doSlo k vyznaceni tras zejména na silnicich
I1I. t¥idy, trasa navic neni turisticky pfitazliva.

Cyklotrasa 11 — Greenway Praha - Viden

Zajimavy navrh na zménu vedeni cyklotrasy Greenway Praha — Viden zpracoval Svazek obci
Ladtiv kraj. Trasa by nové mohla vést pes Cenétice - Radimovice - Vidovice - Kovatovice -
Zajecice - Pysely - Nespeky (trasa by byla z ¢asti vedena po starych a z ¢asti po novych
cestach, coz navazuje na pozemkové upravy).

Sdruzeni obci Sedl¢anska vypracovala v koridoru trasy studii tzv. Kréinovu cyklotrasu.
V bieznu 2017 bylo zahdjeno uzemni fizeni. Pfedpokladané naklady jsou ve vysi 50 mil. K¢.

Dalsi paterni cyklotrasy

Popis vybranych problematickych usekti na cyklotrase 19 (Sazavska) a cyklotrase 39
(Greenway Berounka Stiela) jsou dale popsany v kapitole 4.3.5.
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4.3.4. Moznosti vytvoreni novych patefnich regionalnich cyklotras Stifedo¢eského kraje

Cyklistické trasy (at’ jiz cislované, ¢i tematické) jsou vétSinou spojovany s otazkou
cykloturistiky, nikoliv cyklistické dopravy. Jak jiz bylo konstatovano v kapitole 3., vystupy
stavajici CG 2014 jsou zaméfeny predevSim na podporu vystavby usekd na tematickych
trasach EuroVelo, pfipadné na usecich Labské stezky a to opét s darazem na podporu
cykloturistiky.

Nicméné pti diskusich s mésty a obcemi byla zjiSténa potieba realizace pfedevsim takovych
cyklistickych tras, kterd =zajistuji i1 dopravni bezpecnd spojeni, pfipadné¢ moznosti
volnocasovych aktivit pro mistni obyvatele.

V névrhové ¢asti je tak nutné definovat novéa napojeni, ktera jsou spojené s pfirozenymi Ci
umélymi patefemi (udoli, toky, zeleznice, historické cesty, silnice, délnice...), mezi které patii
nésledujici (od jihovychodu proti sméru hodin): Dolnobiezansko, Benesovsko, Ri¢ansko a
Ladlv kraj a Mukatovsko, Posembefi, Kolinsko, Polabi, Stard Boleslav, Mélnicko, Slansko,
Kladensko, Berounsko a Karlstejn, Brdy a pak samoziejmé Vltava sever / jih...

Podobnym piikladem jsou podnéty regionu PoSembeti, které by uvitalo, aby se podpora
cyklistiky feSila 1 v tzv. radidlach, tzn. Ze pro Gizemi regionu PoSembeii je potfebné&jsi napf.
propojeni Posembeii s Ri¢anskem, s Posdzavim nebo Stiednim Polabim apod., kde podobné
cyklotrasovani/planovani v urovni cyklostezek z urovné kraje chybi.

| v tomto piipad¢ plati, ze realizace cyklistickych komunikaci na téchto trasach je vzhledem k
jejich financni naro¢nosti (a to nejenom samotné vystavby, ale 1 pfipravy spojené
S vypotadanim majetkopravnich vztahli — vykupem pozemkil, apod.) téméf vyhradné
podminéna ziskanim odpovidajicich dota¢nich zdroji na jejich vystavbu. Obce jsou
zpravidla schopné pokryt naklady souvisejici s piipravou projektové dokumentace a s
inzenyrskymi c¢innostmi, na vlastni investi¢ni vystavbu vsak jiz prostfedky vzhledem k
potiebam v dalSich oblastech nezbyvaji.

Je tieba tedy zdiraznit, Ze mozné nové regionalni patefni trasy mohou vzniknout v terénu az
tehdy, pokud budou vybudovany nové cyklistické komunikace. Napt. Svazek obci Ladav kraj
navrhuje zcela novou patefni cyklotrasu, ktera by propojila obce Ladova kraje a nabidla nové
moznosti pro cyklodopravu se synergickym vyuzitim multimodality (zelezni¢ni trat’ €. 221).
Jeji vedeni je navrhovano ve sméru Praha Kolovraty - Riany - Svétice - Viestary -
Mnichovice - Hrusice - Ondiejov - Stiibrna Skalice. Tato nova pateini trasa, pokud by byla
vedena piedev§im po cyklostezkach, by se po realizaci doplitkové trasy Hrusice - Ctytkoly -
Lsténi - a dale po CT19 do Nespek, mohla stat alternativou k CT7. Vyhodou je, Ze tento navrh
neni uz jen na papife, ale je pfipraven z financi ITI. Jednotlivé tseky, které se piipravuji
k realizaci, jsou uvedeny v tabulce 14.
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Cilova Nositel |Rozpocdet | Stav piipravy zaméru (stav | Harmonogr
hodno | Specifikace obsahu zaméru | (v mil. reSeni majetkopravnich | am realizace
ta (investor) K¢) vztahi) (roky)
Ricany +
vybudovani cyklostezek | okolni
z obci na jihovychodnim obce
4 okraj | Prahy (?o Prah;c, (Kol(g\{rat 20 2018
zejména podél potokll |y, Svétice,
tekoucich do Prahy a | VSestary,
podél Zeleznice Mnichovi
ce)
vybudovani cyklostezek
z obci na jihovychodnim | Mgésto
3 okraj | Prahy (?o Prah;i, Rlcany’-i- 15 2018
zejména podél potoki okolni
tekoucich do Prahy a obce
podél Zeleznice
Pozn.: Tento tsek je o .
véetné lavky pfes silnici Presnyvzerlme? = studie tr’asy,
11/107 - nebezpecné ume}e objekty, hruby
KHZeni: obeens: Missto rozpocet; cyklogenerel a
. ) < studie trasy zpracovany po
+ .
2,5 Z}:ﬁ?zg?ﬁggiz?ngi R(l)iaz)rgi 13 vzajemné dohod¢ vSech obci 2018
okraji Prahy do Prahy, obce na trase; DUR
zejména podél potoki
tekoucich do Prahy a
podél Zeleznice;
vybudovani cyklostezek
z obci na jihovychodnim | Mgésto
3 okraj | Prahy (:10 Prahx, Rlcany’-i- 15 2018
zejména podél potokil okolni
tekoucich do Prahy a obce
podél Zeleznice
vybudovani cyklostezek
z obci na jihovychodnim |  Mésto
okraji Prahy do Prahy, | Ri¢any +
25 zejména podél potokil okolni 10 2018
tekoucich do Prahy a obce
podél zeleznice
vybudovani cyklostezek y PD pfipravena vcetné
L , . Mésto . .
z obci na jihovychodnim Ricany + platného st. povoleni na
2 okraji Prahy do Prahy, okoh}lli 8 |.etapu; pracujeme na revizi 2018
zejména podél potokl obce PD; spoluprace s Lesy CR

tekoucich do Prahy a

domluvena
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Cilova Nositel | Rozpocet | Stav piipravy zaméru (stav | Harmonogr
hodno | Specifikace obsahu zaméru | (v mil. FeSeni majetkopravnich | am realizace
ta (investor) K¢) vztahi) (roky)

podél zeleznice/zde
podél hlavni silnice /2,
jedina bezpecna
alternativa
vybudovani cyklostezek Zamér, cyklogenerel a studie
z obci na jthovychodnim |  Mésto zpracovany po vzajemné
okraji Prahy do Prahy, | Ri¢any + dohodé vSech obci na trase;
2 e . . , 10 e x B 2018
zejména podél potokii okolni pozemky ve vétSing€ izemi
tekoucich do Prahy a obce stabilizovany, DUR bude
podél zeleznice zadana.

Tabulka 15 — useky nové pateini trasy Laduv kraj (Zdroj: StiedoCesky kraj)

Na zaklad¢ vSech ziskanych podkladi od mést pak v_navrhové ¢asti budou navrzeny
regiondlni pateini trasy kraje, které maji potencidl, aby byly do roku 2023 vybudovany.
V danych lokalitach se predpoklada soucinnost obci, mést a kraje.

V textové Casti analyzy jsou predstaveny podklady / naméty pro vytvoreni patetnich tras,
které budou pribézné konzultovany a dopliiovdny a budou zaneseny do ndvrhové mapové

éasti:

Hlavni pateini regionélni trasa (koridor) v Ladové kraji ve sméru Kolovraty — Ri¢any
— Svétice — Vsestary — Mnichovice — Hrusice — Ondiejov — Stiibrna Skalice — Sazava
Doplitkova patefni regionalni trasa v Ladové kraji Hrusice — Ctyikoly — Ceréany
(napojeni na CT 19)

Doplitkova patefni regionalni trasa v Ladové kraji Ricany — Mukafov - Vyzlovka
(napojeni na CT 1)

Dopliikova pateini trasa v Ladové kraji StranCice (zelezni¢ni stanice) — Kunice —
Velké Popovice — Kamenice (napojeni na CT 11 a GW Praha — Viden)

Pateini regionalni trasa z Prithonic pfes Osnici do Olesek a Cendtic podél potoka
Boti¢ (napojeni na CT 7)

Pateini regionalni trasa "Vychod — zapad" (Praha - Unhost - Stochov - Revnicov a
dale na hranice Karlovarského kraje), v useku Praha — Hostivice - Hajek - C. Ujezd -
Unhost’ - Kysice — Valdek chybi vybudovat nékolik kilometrti cyklostezek, v Hajku
chybi dotesit kratky nebezpecny tsek dlouhy asi 200 m

chybi vybudovat n¢kolik malo useki

Nucicka draha (cyklostezka po télese byvalé Zelezni¢ni trati z Kladna do Rudné)
Patefni regionalni trasa "Lidicky potok" (Vltava - Okof - Lidice - Kladno - Stochov -
Lany - Nové Straseci)

Patefni regionalni trasa "Sever-Jih" (Kladno - Braskov - Malé Kysice - Nizbor -
Kfivoklat)

Patefni regionalni trasa Votice — Bystfice (cyklostezka po télese byvalé Zelezni¢ni
trati) — Benesov — Ceréany66
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Regionalni pateini trasa v tidoli Bakovského potoka od obce Kroucova az k jeho tsti
do Vltavy v Nové Vsi, kde je cilem se napojit na EV 7. Existuje studie tykajici se
koridoru Bakovského potoka mezi obcemi Kréalovice a HobSovice. Podrobné
zpracovani trasy Velvary — Nova Ves je uvedeno pouze vyhledové. Na trasu by se ve
Velvarech napojovala cyklotrasa ze Slaného podél Cerveného potoka az do Jesina
(dale do Velvar je jiz existujici cyklostezka)

Trasa TAXIS, ktera je ve stfedni Casti jiz hotova jako cyklostezka a na tsek Loucen -
Kifince v trase feparské drazky je vydané stavebni povoleni. Trasa propojuje
Greenway Mrlina a Greenway Jizera ve sméru vychod zapad.

Greenway Mrlina z Nymburka

Ahojky, jesté jsem koukal znovu na texty a tabulky — u CT 7 Varianta 2 smér jih by
Slo predpokladat vedeni (z Prahy do Tynce nad Sdzavou OK), na jih pak po nové
cyklostezce podél silnice 2. tfidy Tynec — Bukovany — Chlistov — Konopisté¢ —
BeneSov — Bystfice — Votice, kde od Bystfice na jih smér hranice kraje je jiz
pfipravena studie na vyuziti opusténého Zeleznic¢niho télesa

Propojeni Greenway Jizera a Labské stezky v trase Chrastecky Dvur (zel. stanice) —
Benatky nad Jizerou (zubfi, golf) — Milovice (Mirakulum, nadrazi) — Lysa n. Labem
(nadrazi). Jiz je hotova studie. Z Chrasteckého Dvora do Benatek vede 4,2 km dlouha
cyklostezka.

CykloBrdy — regionalni pateini trasa z Pfibrami do Chaloupek pies Brdy

Propojeni stavajici Lhotecké cyklostezky pies mésto Sadskd a dale smér po
Jesemanské cesté a dale pak Kersko (Hrabalova cesta), HradiStko, Semice a Lysa nad
Labem.

Namét na regionalni patetni trasu Koufim - Planany - Cerhenice - Sokole¢ - Velim -
Podébrady (propojeni CT1 s Labskou stezkou)

Namét na propojeni Mé&lnik — Libéchov — Tuhai — Duba - Ceska Lipa (zde napojeni
na cyklostezku Varhany)

Nameét na patefni regiondlni trasu z Prahy 19 (Kbely, Lethany) pies Piezletice a
Podolanku do Brandysa nad Labem

Namét na pateini regionalni trasu Celdkovice — Nehvizdy — Uvaly — Skvorec — Babice
(propojeni Labské stezky s CT 1)

Namét na pateini regionalni trasu Praha Kunratice — Vestec — Jesenice — Psary — Libet
— Jilové u Prahy (napojeni na CT 19)

Nameét na patefni regionalni trasu Tynec nad Sazavou — Bystfice s odbockou na
Konopiste a BeneSov

4.3.5. Priklady stavu pripravenosti obci a mést na budovani cyklistickych komunikaci

Zakladnim zdrojem informaci o stavu pfipravenosti obci na vystavbu cyklistickych
komunikaci byly vyplnéné dotazniky. Celkem obce a svazky zaslaly 236 zamért na
vybudovani cyklostezek ve Stfedoceském kraji. Prehled vSech téchto zamérG je uveden
v kapitole 3.1.1. souhrnné prilohy Cyklokoncepce SK2023. V mnoha piipadech se ovsem
jednalo jen o vize, ¢i zaméry a tak pro tuto kapitolu bylo vybrano jen 22 projekti, kde se
zpracovava dokumentace pro stavebni povoleni, nebo se tisek bude realizovat letos, ¢i
pristi rok. Celkové naklady téchto staveb stoji jen 360 mil. K¢. V pripadé dotace
z evropskych, ¢i statnich programua by obce dohromady zaplatily jen cca 50 mil. K¢.
Prostou tvahou vychazi, kdyby kraj vyhlasil dota¢ni program na cyKklistickou
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infrastrukturu, do kterého by rocné investoval cca 20 mil. K¢, tak vSechny obce by
obdrZely dotaci. 85% by dostaly ze statu a dalSich 7,5% z kraje. Je ale realné, Ze kazdy
rok bude pripraveno maximalné 10 projektii, proto kraji staci jen 10 mil. K¢ na dotace.
DalSi investice do cyklistické dopravy by jiZ mohly smérovat do pateinich tras.

x A . . . | Délka | Naklady
Obec C. Lokalita a typ navrhovaného opatreni (km) (mil. K&)
Beroun 1 Cyklostezka Beroyrrl, Plzenska ulice . 15 7
Cast
Cyklostezka Beroun-To¢nik, tsek k.u.
Hiedle 2 Hiedle 2,2 6
(EuroVelo 4 — Po stopach Ceskych kralt)
Chyné 3 | Jizni stezka — stezka pro chodce a cyklisty | 1,89 9,1

Luzec nad Vltavou
LuZec nad Vltavou | 4 | Vybudovani lavky pies feku Vitavu misto | 0,138 36
privozu EuroVelo 4

Mikroregion 5 Sv. Vaclav — Lysa nad Labem 53 28
Polabi Realizace 2017 ’
Mikroregion 6 Sever-Jih- z Litole do ulice Druzstevni 37 15
Polabi Realizace 2017 ’
Mikroregion 7 Pravy bieh Labe 55 30
Polabi Realizace 2018 ’
Mlads Boleslav 8 Cyklotrasa ptes VKIGIIICI (Vc zvedaci lavky 0,94 7.363
pies Klenici)
Milada Boleslav 9 Cyklostezka Debt 0,63 3,336
Mlada Boleslav 10 | Cyklodoprava MI. Boleslav - Havlickova | 0,72 4
Viz ORI — Cyklostezka
Nymburk 11 Veslik-Sénsky kanal 15 12
o . Propojeni cyklostezky ul. Kunratickd - U
Prihonice = Rybnicki - Za Rybnickem ke e
Rakovnik 13 Paterni cyklostezka 2 8
Sedlec-Préice 14 Kréinova cyklostezkvq Sedl¢any — Sedlec- 15 60
Prcice
Stochov 15 Stochov, cyklostezka Ttesnovka 1 5

cyklostezka Loucen Mcely Kfinec
TAXIS 16 ¢astecné po trase feparské drazky 12,6 45
dokumentace pro stavebni povoleni

Beroun — Tetin — Srbsko

Tetin 17 Cyklotrasa/cyklostezka 8245
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x . . . . | Délka | Naklady
Obec C. Lokalita a typ navrhovaného opatreni (km) (mil. K¢&)
Tynec nad Sazavou | 18 Krhanice - Chrast nad Sadzavou 2,45 18
Tynec nad Sazavou | 19 Podélusy - Tynec nad Sézavou 2,25 17
, Cyklostezka — chodnik Tynec nad Labem
Tynec nad Labem | 21 — Bambousek — realizace 2017 Ykl 4.2
Zrué nad Sazavou | 22 Zrug,namMUDr.Svobody 1,597 12,8
Zru¢,Domahor

Tabulka 16 — seznam nejvice pfipravenych projektu cyklistickych komunikaci k realizaci.

Dalsim zdrojem informaci o stavu pfipravenosti obci je tabulka 16, ktera ptestavuje zaméry
obci, které jsou evidovany jako pfipravované stavby

ro podani do IROP, cil 1.2.

Stav pripravy zaméru

Cilova Nositel |Rozpocet v
. P - (stav FeSeni Harmonogram
hodnota | Specifikace obsahu | zaméru | (v mil. . . .
. " majetkopravnich realizace (roky)
- km (investor) K¢) .
vztahi)
Cyklodoprava z
Horousdnek a Mésto na prvni ¢ast zpracovani
3 | okrajovych gasti Uval | 6 P e 2018, 2019
9 . . Uvaly dokumentace pro UR
na prestupni terminal
nadrazi/ bus
15 Vytvorit cyklisticke | Mésto 5 Cyklogenerel 2017-2018
trasy v intravilanu Dobiis
Napojit cyklistické
15 trasy v mtraVﬂ?n,u na Mesvtg 5 Cyklogenerel 2017 - 2018
trasy v extravilanu Dobftis
(cyklotrasy)
Vybudovat chodnik
v€. Stezky pro cyklisty | Mésto i
L2 | mezi Dobisiaobei | Dobiis | 2 Cyklogenerel 2017 - 2018
Starad Hut’
Rozsitovat mista pro Missto
bezpecné odstaveni e 0,2 Studie 2017 - 2018
Dobiis
kol
napojeni na stavajici
vnitini sit’ cyklostezek | Statutarni projektova dokumentace
0,5 smérem do mesto 20 zpracovana, esi se 2017
primyslové zony Kladno majetkové vyporadani
Kladno-jin
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Stav pripravy zaméru

Cilova Nositel |Rozpocet tav FeSeni H
hodnota | Specifikace obsahu | zaméru | (v mil. (.s av resent armonograrm
- km (investor) K¢) maJetkopr?vmch realizace (roky)
vztahii)
vystavba cyklostezky
z Druzce na Valdek s
napojenim na
cyklotrasu 0017 a
0018 do Kladna a Obec zadan projekt pro
15 propojeni s dalkovou | Druzec 3 stavebni fizeni 2017-2018
cyklotrasou 201 Praha
- Rakovnik a
berounskou
cyklotrasou 0051
vystavby cyklostezky Zéf(?lea(r:l
ze Zékolan do Kralup OtVOViCZ, Projektova dokumentace
5 nad Vltavou s Kralupy’ 18,5 zpracovano, vydano UR, 2017
napojenim na patetni nad pozédano o SP
cyklotrasu 0077 Vitavou
Cilové Nositel |Rozpodet| >t2Y PFPravy zaméru
hodnota | Specifikace obsahu | zaméru | (v mil. (.Stav resent Har_monogram
- km (investor) K¢) majetkopr?vnlch realizace (roky)
vztahi)
vystavba cyklostezky
z Valdeku na Velkou
Dobrou s napojenim
nacl)(():i/lg Igtt)r?ztjagg;; a Obec projektova dokumentace
1,5 . y 3 zpracovana, podana 2017
propojeni s ddlkovou | BraSkov sadost o SP
cyklotrasou 201 Praha zadosto
- Rakovnik a
berounskou
cyklotrasou 0051.
Cyklistické spojent
Dolnobiezanska s
vlakovym nadrazim Dolni
6 Praha Zbraslav a Brezan 30 Studie 2017-2018
prazskou pateini y
cyklostezkou podél
Vltavy

Tabulka 17 — Pripravované stavby pro podani do IROP, cil 1.2. (Zdroj: Stfedocesky kraj)
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Stav pripravy
Cilova - Nositel | Rozpocet| zaméru (stav | Harmono
. (. Specifikace . - S
Nazev zaméru | hodnota obsahu Zaméru (v mil. FeSeni gram
- km (investor) K¢) | majetkopravni | realizace
ch vztahi)
vystavba
cyklostezky podél
Ifg’cﬁf:ff;ﬁ silnice 11/606s | Obec 2016,
11/606 Doksy - 15 napojenim na Doksy, 3 Zamér 2018
Velké Dobré patecni cyklotrasu | Velka dobra
0017 a 0018 do
Kladna
LTAVSKA. sidmamnteo
Kra|upy n. vypracovina, pqzemky
Kralupy n. V. — 8 ; 7 leffinanli(napojen{ na 2016
Olovnice '  eyklosterky Stang -
Podlesin —Olovnice)
Vybudovani
cyklostezky
s cilovou 95 (Bukovany > Stfedocesky 7195 2018-
lokalitou ' Benesov) kraj ’ 2020
terminal
Benesov
Vybudovani Meésto
cyklostezky Benesov /
s cilovou (Postupice > Obec . 2017-
lokalitou 10.5 Benesov) Struhatov / 78,75 Studie 2019
terminal Obec
Benesov Postupice
Vybudovani
o | 24 Misto | ooy | projektovat, | 2016
lokalitou | Bystfice | spao1e | 201
nadrazi Bystfice
Rozvoj
cyklodopravy — DSO
Cyl(;:)c;)Srt:\fLIJ()(/jgro 5 Cernokostel 15 Idea 22%%1_67_
zaméstnani 1 pro ecko
turisticky ruch
Rozvoj Meésto
cyklodop‘rav,y — 5 Kovstele’c ngd 15 ZAmeér 2016-
propojeni Cernymi 2017
Svatbin lesy
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RoZD0& Stav pripravy
Cilova Nositel e? zaméru (stav | Harmono
Nazev zaméru | hodnot | Specifikace obsahu Zaméru (v mil FeSeni gram
a—km (investor) . | majetkopravni | realizace
K¢) g
ch vztahi)
Cyklostezka vystavby
podél silnic pro cyklostezky z Velké
dojizdéni do 5 Dobré¢ do Kladnas | Obec Velka 4 ZAmer 2016-
zamestnani napojenim na Dobra 2018
Velka Dobra- cyklotrasu 0017 a
Kladno 0018
Projektova
Cylflcv)stezka Meésto dokumentace, | 2016-
Bustéhrad — 1 v 5,8 a .
Lidice Bustéhrad zbyva vykoupit | 2017
pozemky
Cyklostezka do . .
skoly a umoznéni bezpecne
o dopravy do MS v oy 2017-
zamé&stnani 3 Klatech obec Tuklaty Zamér
Tuklaty — Tuklatech a na 2018
Tlustovousy zastavku CD tamtéz
Cyklostezka do
Skoly a umoznéni bezpecné
zaméstnani 5 dopravy do ZS v Hofobuegan Zamér 22%:5;
Horousany — Nehvizdech y
Nehvizdy
Nehvizdy
cyklotrasa do nel:?o sva;ek o .
. obci, ktery by Zamér, projekt
Mstétic, - 2017 —
‘. vznikl 25 se bude
Celékovic a y » 2018
Horougan HorouSany, ptipravovat
Nehvizdy,
Mstétice
Do prahy i na vybudovani cyklostezek Zémér’
Kladno na kole napojujici Chyni na seveml',a Cyklogenere|;
1o orice. 2,0 | s ot | Obec Chyné | 14 pozemky ve | 2017-18
p Chyni kolem s okolnimi veétsing uzemi
1l.etapa obcemi oy .
stabilizovany.
Do Prahv i na vybudovani Zamgr,
Kladno n}; kole cyklostezky z obce | Obec Chyné cyklogenerel;
4o Dréce - 2,6 na severovychod + mésto 12 pozemky ve | 2017-18
5 I; tapa smér Praha podél Hostivice veétsing tzemi
-€1ap Brevskych rybniki stabilizovany.
Tabulka 18 — Pripravované stavby pro podani do IROP, cil 1.2 (Zdroj: Stfedocesky kraj)
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4.3.6. Priklady cykloopatieni, kde je vyZadovana soucinnost obci a kraje

V kapitole 3.1.2. souhrnné prilohy Cyklokoncepce SK2023. je dale monitorovano celkem
108 zameéri ze strany obci a spolki, ve kterych byla vyslovena zadost o kooperaci s RSD a
krajem pfi podpoie cyklistické dopravy v koridoru silnic L., I, II1. tfidy.

A. Nejzajimavéjsi, ¢i nejkonkrétnéjsi poZadavky na kooperaci s RSD a krajem pii
podpore cyklistické dopravy v koridoru silnic L., I1, ITI. tfidy jsou uvedeny niZe:

Misto

Kod
V mapé

Text

Beroun

Al

11/605 Plzeniska ulice od sjezdu na D5 Beroun — Centrum na hranici
katastru s méstem Kraliv Dvur a dale na katastru Kraliv Dvir —
rekonstrukce komunikace je projektové piipravena a méla by zacit
jesté v letoSnim roce 2017, spoluprace s krajem probéhla a v ramci
rekonstrukce silnice by mély byt budovany i cyklostezky, ptipadné
stezky pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem

Bakov

A2

1I/118, ptejezd/ptechod (studie)

Boranovice

A3

Ul M¢lnicka (1I/243), mezi obcemi Libeznice a Biezinéves

Brezany

Ad

111/24513 - cyklostezka z obce Biezany II na vlakové nadrazi
Rostoklaty, ktera zajisti bezpe¢ny pfistup na vlakové nadrazi a
propojeni Jablofiové stezky Stolmif pies Bfezany II na vlakové
nadrazi. Je podana Zadost o vydani UR a SP na tuto akci, piipravné
prace na podani zadosti o dotaci.

Davle

A5

Je nezbytné vybudovat cyklostezku pii 102 bez kolize s dopravou
(napad je — umistit ji do VD Vrané — levy bieh). Bez uvedeného
napojeni se cyklo-doprava rozvijet nebude

Laduv
kraj

A6

o Silnice 107 — Propojeni Velkych Popovic jako mista ubytovani
lidi pracujicich v halach u dalnice. Velmi nebezpecny provoz.
Nutnost soubézného spolecného pruhu pro cyklisty a chodce

o Silnice 603 — Usek Kamenice — Ladvi;

o Silnice 508 - Propojeni piipravované pateini cyklostezky
(Kolovraty — Rigany — Svétice — Vsestary — Mnichovice) dale na
jiz existujici komunikace v Mirosovicich

o Silnice Kunice — Stran¢ice — tsek od dalniéniho podjezdu k nové
silnici ve Strancicich, kam prekladame cyklotrasu

Lysa nad

Labem

A7

Podle zaméru zpracovaného Pontex, spol. s r. o. vybudovat
komunikaci pro bezpecny pohyb pifes Labe pro pesi a cyklisty u
mésta Lysa nad Labem s vyuzitim mostu pies Labe na silnici 1I/272 .
Trasa varianty 1 z této studie vyuziva rozsifeny chodnik na silni¢nim
mosté umistény ve sméru proudéni feky. Prioritou tohoto zaméru je
bezpecny prechod chodct a prejezd cyklisti pies feku Labe mezi
obéma biehy v katastru mésta Lysé nad Labem. Tento zamér také
navazuje na pripravovany projekt propojeni Labské cyklotrasy mezi
Nymburkem a Celdkovicemi. V tiseku mezi mésty Nymburk a
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Celakovice jsou stavajici Labské cyklotrasy ¢. 2 a &. 0019 vedeny po
nezpevnénych cestach slouzicich soucasné pro obsluznost pozemku
Povodi Labe a pravidelnou udrzbu zelen¢ a biehti Labe.

Mlada A8 Piebudovani MUK D10 Bezd&gin (D10 tvoii piekdzku v propojeni
Boleslav cyklostezek Mlada Boleslav-Bezdé¢in-Nepievazka-smér Dobrovice).
Piebudovani MUK D10 Kosmonosy (D10 tvoii piekazku v propojeni
Mladé¢ Boleslavi-Kosmonos-Vychodni primyslové zéony Mlada
Boleslav (k. 0. Plazy)-Repova - Viniénd-Na Celné (I11/27513) —
pirebudovani stykové kiizovatky na okruzni — umoznit jizdu cyklisti
z centra mésta MB do lokality méstského bazénu a lesoparku
Stépanka (RSD zamér)
Mnichovo | A9 Pratah Mn. Hradisté a Vesela 11/610 (Zastaraly projekt)
Hradisté
Nova Ves | A10 silnice 11/608 - pfipravuje se oprava
Podébrady | All o U Kopeckt, katastr Pfedni Lhota/Piskova Lhota (Kiizeni I1I/611
a 11/329) - Metroprojekt piipravuje pro kraj projekt kruhového
objezdu
o Cyklostezka Vrbova Lhota — Pfedni Lhota (D11) - Vyhledavaci
studie z roku 2013
o Kiizovatka Kovanické — Pritbéznd, katastr Pfedni Lhota (I/38)
Ri¢any Al2 /2 Cernokostelecki; RSD planuje celkovou rekonstrukci
komunikace, chceme byt ucastni vyrobnich vybori PD a doplnit do
dopravniho prostoru maximum opatfeni vstficnych pro cyklisty
II/101 Ricanska — napf. v kiiZovatce Biezinova, vyfesit piechod a
piejezd; 11/107 17 listopadu + Siroka — zde mésto chysta rozsifeni
chodnikii; chceme na nich umoznit omezeny provoz cyklistl, kteti se
jinak bezpe¢né nedostanou po hlavni spojnici nadrazi-centrum.
Sokoleé Al3 Zadana vyhledavaci a technicka studie - 111/3297
Slany Al4 11/118, napojeni na podjezd (studie, DSP)
Stary Al5 Kolinskd , Katetinska, Hlizovska (IL.tfida)
Kolin

vvvvvv

podpoie cyklistické dopravy (Zdroj: Dotazniky)

B. Vybrané pozadavky na k¥iZeni s pateinimi komunikacemi, Zelezni¢nimi koridory a
vodnimi toky:

Misto Koad Text
V mapé
Beroun Bl 111/1166 Beroun - Zdejcina (Talichovo udoli) lavka — studie.
Bustéhrad B2 PoZadavek na kiizeni silnice I/61 a planované -cyklostezky
Bust¢hrad — Lidice. V projektu ale jiZ neni.
Dolni B3 V piipadé obchvatové komunikace Dolnich Bfezan (feSeno jiz v
BieZany ramci projektu).
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Horovice B4 V ptipadé vystavby vychodniho obchvatu — dopravni koridor — fesit
kiizeni s navrzenou cyklostezkou Hofovice — Tihava a s cestou pro
pési — pro cyklisty — KniZeci cestou do Bazantnice (Projekt DUR).

Hovorcovice | BS o 1.V kiiZeni komunikaci je nutno pocitat s takovymto opatfenim
pti projektu Prazského okruhu, planovaného v k.u Treboradice,
tedy na tizemi Prahy. Absence takového opatieni by znamenala
odfiznuti cyklotras z obce na Prahu — viz jiz existujici cyklotrasa
¢.8100.

o 2. Obdobn¢ je nutné problematiku fesit v souvislosti se zaméry
VRT Praha — Drazd’any at’ uz jeji trasa pujde ve vychodnim, ¢i
zépadnim okraji obce. V obou variantach by nefesSeni kiizeni s
VRTZ pro cyklisty znamenalo znacné omezeni cyklodopravy
jak stavajici tak v budoucnu mozné k realizaci.

o 3. Vhodny by byl nadjezd/ podjezd pies Zeleznici na polni
cest¢ z HovorCovice na Velein a to v souvislosti s moznosti
napojeni obou obci na Prahu ptes Tieboradice dalsi trasou, tak je
v projektu méstské ¢asti Cakovice

Karany B6 ptes Jizeru mezi Novym Vestcem a Kéranym

Laduv kraj | B7 napf. piemosténi silnice 107 nad Velkymi Popovicemi jako jedna z
variant trasovani GW — Praha Videi ¢i Eurovelo

Lysa nad | B8 Most B. Hrabala ptes Labe — lavka pro pé&si a cyklisty Na silnici II/

Labem 272 - studie

Mnichovo B9 lavka ptes D10

Hradisté

Nova Ves B10 o 1) Bylo by vhodné vyuzit most D8 ve Vepiku pies Vltavu i pro
pé&si a cyklo - kovova lavka na boku mostu.

o 2) Podjezd pro cyklisty pod mostem D8 na levém biehu Vltavy
od Starych Ouholic do Vepiku. Pozor - Usek Nova Ves/Vepiek
- Mlcechvosty je na kole nyni pfekonatelna pouze po /16 pies
dalnici D8 a dva kruhové objezdy - pro déti a méné zdatné je to
nepropustné!

Nymburk Bl1l lavky pies Labe a Staré Labe

o rekonstrukce visuté lavky pfes Labe do bezbariérové podoby a
pro cyklisty a pési

o lehka pohybliva bezbariérova lavka pies Zdymadlo u elektrarny

Nymburk B12 Nymburk od elektrarny k Veslaiskému arealu soubéh Labské
cyklotrasy s motorovou dopravou ulice Nad elektrarnou

Piibram B13 ulice Brodska II1. tfida; mimotrovnové kiizeni (podjezd, nadjezd)

Ri¢any B14 o zpruchodnéni propustku pod trati (ulice Bardkova), vybudovani
bezbariérové rampy; projektujeme, budeme Zzadat finance ze
SFDI

Sazava B15 lavka — Kfemelka — Budin

Tabulka 19 — Vybrané pozadavky na kiizeni s patefnimi komunikacemi, zelezni¢nimi
koridory a vodnimi toky (Zdroj: Dotazniky)
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C. Priklady poZadavki na ziizeni cyklistickych pruhi (celkem byl poZadavek uveden v

33 pripadech):
Misto Kaod Text
V mapé
Brandys Cl Pozadavek na cyklistické pruhy Silnice 1I/610 + typ alespon
nad piktogram V20, Zpracovana DSP
Labem -
Stara
Boleslav
Benatky C2 Cyklisticky pruh na 1I/610 Prazska ulice, v ¢asti od Kbela je jiz
nad realizovan
Jizerou
Pleteny C3 cyklistické pruhy, Pleteny Ujezd — Kladno — silnice I11. tiidy 0069,
Ujezd Unhost — Pleteny Ujezd - silnice 111. tiidy 0069
Sazava C4 cyklistické pruhy - 11/110 a 11/335
Slany C5 cyklistické pruhy - Silnice II. a I1I. Ttidy pfedevSim
Velky C6 cyklistické pruhy - Ulice Palackého, Prokopa Holého a Volarenska
Osek na silnici III. tfidy Velky Osek — Volarna. Potencialni prodlouZeni
cyklostezky/cyklopruhti k ptejezdu na Zelezni¢ni trati Velky Osek —
Hradec Kralové pfi investici developert v tomto iizemi.
Vraz C7 cyklistické pruhy - 1I/605 mezi Lodénicemi a Vrazi
Zadni C8 Ano, k projednani cyklodoprava na silnici III. tfidy Revnice - Zadni
Treban Tteban — Liten 11517 a sinici III. Ttidy Z. Tieban - Svinaie 11519.

Tabulka 20 — Piiklady pozadavku na ziizeni cyklistickych pruhti (Zdroj: Dotazniky)

D. Pripominky, ¢i naméty, které vyraznym zptusobem ovliviiuji realizaci cyklistickych
komunikaci a cyklistickych tras.

Bfezno je vlastnikem pozemki polni cesty pod cyklotrasou ¢. 8148, ktera z Mladé
Boleslavi az do Dolniho Bousova. Pozemky vlastnime na katastralnim uzemi Bfezno u
Mladé Boleslavi, polni cesta v naSem vlastnictvi zacind na konci k.a. Kolomuty az
nakonec k.t smérem k obci Dlouha Lhota. Radi bychom, aby tato cyklotrasa spojujici
Mladou Boleslav a Cesky raj (Sobotka) byla zafazena do pateini cyklotrasy
Stfedoceského kraje.

Davle potiebuje cyklo napojeni na hl.m. Prahu, jakozto pfilezitost dojezdu do prace.
Cyklotrasa musi byt vedena okolo feky Vltavy bez terénnich pasazi a 200 metrovych
pfevySeni. Dale by uvitali podporu sdileni elektrokol pro lokélni dopravu v ramci
Davle. Elektrokola jsou nezbytna vzhledem k velkému lokéalnimu pfevySeni terénu.
Dobrovice - Na pozemcich byvalé zelezni¢ni trati Dobrovice — Détenice, v useku
Dobrovice — Ledce (Ujkovice) realizovat zamér stavby cyklostezky a in line drahy,
poskytujici bezpecnou trasu nahrazujici v daném useku stavajici 8154 vedenou po
silnici 1. tiidy

Dolni Brezany - Je absolutné potieba , aby Praha 12 realizovala cyklostezku A204 v
useku od hranice Dolnich BieZzan do Cholupic, tim dojde k otevieni dalS§iho
cyklopropojeni , nebot’ stezka podél Vltavy je siln€ pietizena
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ChoruSice - mozné je na daném tzemi rozsifeni cyklotras, tyto jsou i vitanou zménou
pro cyklisty znajici uzemi a stavajici cyklotrasy...
Ladiv kraj:
o 1. proznacené cyklotrasy z velké ¢asti nejsou ni¢im jinym, nez doplnéni
zlutych cyklosipek k modrym dopravnim znackdm a vedou po silnicich.
o 2. Existuji limity stavajiciho znaceni, pokud je snaha znacit né¢jaké dalsi mistni
cesty apod. Kazda oblast, ¢i dokonce komerc¢ni subjekty si fesi po svém. Chybi
standardizace znageni na mistni irovni. ReSenim by op&t mohla byt spole¢na
elektronizace informaci do vhodné mobilni aplikace.
Led¢ice - Obec se nachdzi na hranici Usteckého kraje a sousedi s obci Mnetés, na
jejim katastralnim uzemi se nachdzi pamatna hora Rip, ktera z hlediska historie statu
ma pomeérné znacny vyznam. Témét veskeré cyklotrasy v generelu Stredoceského
kraje se tomuto mistu vyhybaji anebo k nému vedou velkou obklikou, ptes M¢lnik
apod. Pfitom trasy naSich polnich cest navazuji na cesty k. 0. MiIcechvosty —
Vranany (zelezni¢ni zastavka), k. 4. Nova Ves — Nové Ouholice (zelezniéni
zastavka), k. 0. Jevinéves a také k. 0. Sazend (sportovni letisté). V soucasné dobé mezi
obci LedCice a MnetésS je vybudovana turistickd cesta, ktera spojuje obé obce. Jeji
délka je zhruba 2,5 km (k. 0. Led¢ice 1500m , k. 4. Mneté$ 1000 m), jeji povrch je
upraveny — zatravnény, vysazend oboustrannd alej — viz pfiloha. Na katastralnim
izemim Led¢ice je vybudovina Naucna stezka praotce Cecha (vice na
www.ledcice.cz). Ze sousednich katastralnich Gzemi lze bezpecné ptivést turisty na
tuto nejkrat§i spojnici k pamatné hofe Rip a zaroveii i mimo frekventované
komunikace. Turistickd trasa také prochazi kolem zZeleznicni zastavky Mnet¢s.
Mezi Hrady - Neni bezpecno na nékterych frekventovanéjsich cyklotrasach . Hodné
cyklistt jak v dojizdce do zaméstnani nebo do $kol, tak rekreacnich nevyuziva
cyklostezky a stale riskuji na frekventovanych silnicich.
Nova Ves - 1) Planovanou cyklostezku Velvary - Nové Ouholice dovést az k nadrazi
Nové Ouholice a dale na Vepiek a do Mifejovic 2) Planovanou cyklostezku Luzec -
Vranany - Mlcechvosty - Vepiek vést uz z Vranan do Mlcechvost podél Vlitavy po
naplavé. 3) Most D8 podejit u Vepiku po levém biehu podél vody. 4) Udé&lat sjezd pro
cyklisty ze silnice I/16 na starou nyni slepou silnici I/16 do Ml€echvost od Nové Vsi.
Nyni se tam sjizdi cca 50m po blaté a pies piikop.
Obristvi v soucasné dob& uvazuje o propojeni na stavajici cyklostezky. BohuZel zatim
Zadna koncepce neni vytvorena. Mame pfedstavu napojeni na cyklostezku na pravém
biehu Labe, kterd by pokracovala podél levého biehu Labe az na soutok s Vltavou a
nasledné podél Vltavy smérem k a) Trubni pfechod ptes feku Vltavu a napojeni na
stavajici cyklostezku Mé&lnik, LuZec nad Vltavou, Kralupy n.Vlt., b) Déle k pfivozu u
obce Bukol ptes feku Vitavu do LuZce nad Vltavou.
Pleteny Ujezd - Diulezitd je podpora kraje obcim pii planovani a budovani
cyklostezek, cyklokoridorti a cyklistickych komunikaci.
Plchov - Opravit silnice 3. tfidy a vyznacit je s upozornénim na pohyb cyklista.
Pribram — Zijem o budovani cyklostezek 1 s rekreacnim vyuzitim s pouzitim
pfirodnich materidlti, aniz by museli plnit celou fadu podminek, které si diktuje
poskytovatel dotace.
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e Sokole¢ - Spolecn¢ s mésty Kolinského okresu Planiany, Cerhenice a Velim piipravuji
studii cyklostezky s napojenim na Podébrady a Labskou stezku. Pfedmétem technické
studie jsou projektové prace, fesici navrh cyklistického propojeni mezi obci Planany a
meéstem Podébrady. Studie bude fesit propojeni s obcemi Cerhenice, Velim, Sokolec.
Soucasti studie je prizkum mistnich vazeb a névrh architektonického feSeni zazemi
cyklotrasy.

e VSenory - V minulych letech se spoleéné soukromym investorem planovala vystavbu
cyklostezky podél Berounky, aby se tak vyhnuli koliznim situacim na krajské
komunikaci III. tfidy (ulice U Silnice), kde na nékterych mistech se z prostorovych
divodii nevejde ani chodnik a dochazi tak ke stfetiim cyklistli, chodcii a automobilistii.
Tento zamér viak neprosel na mésté Dobfichovice. Uzkym mistem je (i pfedmétem
mnoha stiznosti) lavka ptfes Berounku umisténa na Zeleznicnim mosté, kterda je
projizdéjicimi cyklisty hojné vyuzivana. V sezoné je kapacitn€ nedostatecna!

e Zru¢ nad Sazavou - na urcitych usecich podél Sazavy se navrhuje vybudovat
cyklostezku — propojit jiz hotové useky od Svétlé az po Zru¢ (koordinace s
Vysocinou) a totéz po proudu od Zruce. Myslenka na kole a zpét po fece. Ne vSude
nutn¢ asfaltovy povrch.

Nejvétsim problémem pro cyklisty v oblasti mezi Prahou Kladnem jsou velké dopravni
stavby. Jiz postaveny prazsky okruh tvofi bariéru pro pohyb cyklistli v radidlnim sméru na
Prahu (zablokoval poutni cestu do Hajku), nové postavena dalnice u Jence blokuje CT 8100,
chybi pfejezdy pro cyklisty, pfipravovana rekonstrukce zeleznice Praha -Kladno vytvari dalsi
bariéru mezi Unhosti a Kladnem
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4.4, Bike & Ride

4.4.1. Vazba na cyklodopravu

Jak jiz bylo konstatovano v kapitole 3, i kdyZ je Intermodalita aneb Bike and Ride jednou
ze tii priorit stavajiciho CG2014, ze strany kraje nebyla podpoifena ani jedinym projektem.
Proto je potieba znovu popsat vyznam intermodality jako zplsob dopravy, pfi némz je
vyuzivéano vice dopravnich prostfedkil béhem jedné cesty. Piikladem muze byt jizda k nadrazi
na kole, nasledné vyuziti vlakové dopravy a déale pokraCovani v cest¢ autobusem. Pro tento
zpusob dopravy je dulezité vybudovani infrastruktury, ktera by umoznila bezpe¢né uschovani
jizdniho kola v prostorach stanice. Z tohoto pohledu figuruje jizdni kolo jako dopravni
prostiedek pro kratké vzdalenosti, to znamena z mista bydlisté ¢i zaméstnani ke stanici. ASi

-1 s b

Obr. 11 Princip intermodality

V kontextu této Cyklokoncepce SK 2023 se tedy pocita s propojovanim meést s venkovem,
kdy cyklistickd a vetfejnd doprava jsou vnimany jako jeden celek, kde kolo je soucasti
celkového systému vetejné dopravy, resp. kombinované dopravy, coz ma vést ke snizovani
problémi s automobilovou dopravou ve meéstech.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat faktu, Ze zejména obyvatel¢ SK dojizdi do prace a za
sluzbami do Prahy, ktera je zcela pieplnéna auty. P¥ikladem je napfiklad mésto Ri¢any, které
jsou od centra Prahy vzdalené pouze 30 minut cesty vlakem. V Ri¢anech sice byly ziizeny
stojany, jejich pocet je nedostateCny a nejsou umistény na jedné z ptistupovych tras
k nastupisti, takze se kola zamykaji k zabradli pro handicapované.
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Proto je dillezité motivovat obyvatele tim, Ze dojedou na nejblizsi stanici, ¢i zastavku vetejné
hromadné dopravy, kde budou mit zajisténé bezpecné a rychlé parkovani. Pfi navrhu tohoto
systému je tfeba pamatovat 1 na star§i obCany, pro které mulze byt i vzdalenost 500 m
nepiekonatelnou vzdalenosti, kterou jim ale kolo miize pomoci ptekonat.

Pokryti Sttedoceského kraje Zelezni¢nimi zastavkami je proti jinym krajim pomérné kvalitni,
problémem je pravé nedostate¢nd vybavenost stanic pro bezpe¢nou uschovu kol, coz
neposkytuje potencialnim uzivatelim divod pro piesednuti z auta na kolo. Aktudlni stav
vybavenosti nadrazi, alesponi cyklostojany je nedostateny, o existenci napiiklad cyklogarazi
ani nelze hovotit. Pro zlepSeni stavu je nutné stabilizovat majetkové stavy, jelikoz ¢ast nadrazi
vlastni SZDC s.p. a ¢ast CD jako dopravci. Je také nutné zajistit patfi¢nou prezentaci
moznosti vyuziti tohoto zptisobu dopravy. Co se ty¢e uschovani kol u autobusovych nadrazi, i
tam je situace obdobna. Tyto nedostatky jsou jednou z hlavnich piekazek pro propojeni
vetejné¢ dopravy a cyklodopravy. Pro ucely rozvoje by bylo vhodné zaméfit pozornost i na
nabidku ptepravy kol v cyklobusech.

Vice informaci je uvedeno v souhrnné piiloze Cyklokoncepce SK 2023:
e Kapitola 4.1.1. Informace ze stavajicho CG2014 kde je citovana kapitola 9.2.2.
Z analyzy a odkaz na vykres analyzy CG2014 A.4: Vazby cyklotras na zeleznici.
e Kapitola 4.1.2. Informace z dotaznikd obcim, které se tykaly otazky systému Bike &
Ride (02/2017)
e Kapitola 4.1.3. Fotodokumentace vybranych stanic StfedoCeského kraje, ilustrujiciho
soucasny neutéSeny stav.

4.4.2. Vazba na cykloturistiku

Propojeni veiejné a cyklistické dopravy v Ceské republice je piedeviim rozsifeno na poli
cykloturistiky. Stfedocesky kraj je dilleZitym zdzemim pro obyvatele Prahy, ktefi sem mohou
vyrazit na pul- az denni vylety nebo i delsi pobyty spojené s cykloturistikou.

Prazané chtéji travit sviij volny Cas v pfijemném prostfedi, zeleni mimo Prahu, poznavat
kulturni hodnoty nejbliz§iho okoli, sportovat, aktivné sdilet svlij €as s ptateli a rodinou. Tito
lidé vyjizdi bud’to pfimo z Prahy na kole a zase se vraci nebo vyuziji pfiméstské regionalni
dopravy na jednu z cest. Uréitym zpusobem feSeni je také nalozit kola do auta a vyjet do
mista rekreace. Vzhledem k cykloturistice ve StfedoCeském kraji jde o méné ¢asty model
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chovéani, nebot’ nakladani kol je natolik komplikované, Ze uz se vyplati jet dal, pfipadné na
delsi dobu.

Mezi hlavni turistické cile patii: Okot, Bude¢, Karlstejn, Ktivoklatsko, Kokofinsko, Velvary,
Neratovice, Cesky Brod, Kostelec nad Cernymi lesy, Berounka, Posazavi, Tynec nad
Sazavou, Cesky Sternberk, Ondfejov, Benesov, Dobftis, Hotovice, CHKO Brdy, Polabi ...

Jde pouze o priklady, nebot’ kazda destinace ma potencial stat se turistickym cilem.

Kvalita pfiméstské regionélni dopravy je ve StiedoCeském kraji pomérné vysoka. Sveédéi o
tom vypravovani specialnich prostiedki vefejné dopravy, tzv. cyklobust, cyklovlakl, ¢i
existence novych sluzeb, jako pijcovani kol ze strany CD a.s..

Dobré napojeni cyklistickych tras na regiondlni dopravu by mélo spliiovat sedm zakladnich
kritérii (dle doporuceni Evropské cyklistické federace)
1. Informace, moznosti vyhledani spojeni s kolem
Tarifni cenik
Rezervace mist a nakup jizdenek
Ptistupnost nadrazi
Pteprava kol ve vlacich
Parkovani a uschovny kol ve stanicich a zastavkach
Veftejné paj¢ovny kol v ndvaznosti na zelezni¢ni spojeni

Noakown

A. Cyklisté a preprava autobusy

Pieprava cyklistii autobusy v ramci SK je mozna jednak specialné upravenymi cyklobusy,
které jezdi na lince Dobtichovice — Kytin. Déle jezdi busy s vlekem na kola na Kokofinsku a
cyklobus Cyklobus Brdy a Ptibram z Plzné. Spoje linky navazuji v Dobfichovicich na vlaky
linky S7 (trat 171 Praha — Revnice — Beroun) z obou sméri. Linka je v provozu pouze
sezoénné v nepracovni dny.

Hlavni nevyhodou je nemoZnost rezervovat si misto v cyklobuse a také jeho sezonnost.
Omezenim mohou byt kapacitni problémy, zejména pii prepraveé vétsi skupiny cyklisti.

B. CyKklisté a Zeleznice

Ke komfortu piepravy cyklistd na zeleznici jsou dulezité kvalitni sluzby jak v samotnych
prepravnich prostiedcich, tak i v pfepravnich budovach a stav nastupist. Zatimco dopravci
hodné pokrocili ve zkvalitiovani sluzeb pro cyklisty, stav nadraznich budov stile neni
uzivatelsky pratelsky pro cyklisty, a to 1 po rekonstrukcich nékterych nadrazi.

B.1. NadrazZni infrastruktura ve Stfedoceském kraji

Nejvétsi pirekazky pro cyklisty v nadraznich budovach a nastupistich:

e Vytahy jsou malé, kam se nevejde ani jedno kolo bez toho, aby se muselo postavit na
zadni.

e Schodisté jsou bez ndjezdi, cyklisté musi "skakat" po schodisti, coz je zvlast pro Zeny a s
naloZenym kolem velmi obtizné.

e V nédrazni budové nejsou mista vhodna pro zaparkovani (opfeni) kola (cozZ je potieba pii
nakupu jizdenky nebo obcerstvent).
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e Vstupni dvefe do nadraznich budov maji tzké dvefte, a nejsou automaticky otevirané, coz
zpusobuje komplikovany vstup cyklistim.
e Na vétSin€ nadrazi chybi tschovny kol.

B.2. Zelezni¢ni dopravci

Piiméstskou dopravu ve Stiedoteském kraji realizuje pievazné akciova spole¢nost Ceské
drahy. Na vsech tratich zahrnutych do PID je provoz zajistén vozidly umoziujicimi pfepravu
jizdnich kol. Piepravu vétsiho mnozstvi jizdnich kol umoziuji zejména spoje (linky)
zajiStované elektrickymi jednotkami nebo s posilenymi soupravami pro ptepravu jizdnich kol.

Vlakova linky S bokyold  OTumor Schéma nezobrazuje zaazen
na Gzemi Prahy 10 SO linek $ do systému PID.

a Stiedoceského kraje Roudnice nad Labem . Bakov nad Jizeroun§
WG SEQ Miad Boleslav L., /" S8
[ 53 530

$33p50h0tka

28 582

Trvaly stav ke dni 11 12. 2016

oHnémoc B3 oS - f S21
”’m> el .y $42 Ml.Eu\&:ﬂav mésto  Dolni
Teleq 548 un un| S04 B Lujec $3530531 833 Bwu
Bfiza obec 0] — nVit
S48 VrananyT ISR [RéE
S Straskov n{ oSy
Zionice%
Velvary 344 Ky Méstec Krélové
Slany n Vi 348, 825 526
. 8529 Domousice | rrpem [ 30 ek
Destnice $51 S5 sa0 502 Milovice
‘9 Chlumec
- nad Cidlinou
Kladno-Ost §54 ) Stiedokluky Praha-Cakovice€— 884 I 59522 Nymburk hl. n. € Velky Osek 518
Ellégﬂsw Roztoky u Prahy €541 Lysé nad Labem g!ﬁém 515
ol
S45 S5 | Kladna  AHostivice I
-
SN Luins l /
Blatno u Jesenice g Ty
2 . jinec
857 l 7 Praha—uben Cesky Brod %12 Pecky Kolin JLLL j28 515 nad Labem
Rakovnik . v o e =)
1600 7 58 $9 565 5568 ] Pofican 1 S0 520 Gl
Kralovice u Rakovnika @ ﬁ%ﬁim J Figha bl.n . Praha-Hostiva s ’ nas
B NUEiEEédjL uRudné u Prahy = frhaHostival Batice
Ssse  Pranasmiho 0 o oae ] H1 oufing. & 520 S2BSY Kutni Hora . 1
Kaiize mZd(e - I 1/ s Strandice id Hora mésto
$70! BEE.I.H S Revnice 518 Tiemodnice
Lachovice € Vrané nad Vitavou © & Sdzava 588, saels27 27
o SBSm Grtanyl, 0=0_ cceikc
i -
Pibram Q568 . % Trhovy Stépdnov
Dobi§ o Benesavu P@’h‘” = Zrué nad Sézavou %
S8 2850
Rofmita vod Tremsinem © —ABieznice ;
it pod Teminer O 568 sedlnyon Olbramovice ledet rad SizavorOSBD  SPOOSH nad Sézavou
Blatni e $68 o Mirovice 5993 Tibor Gaafické 2pracovini plinku: Ing. Pavel Macki

234 704 560 @ A NA
www.ropid.cz DOPRAVA

Pokud jde o sluzby pro cyklisty a cykloturisty, v poslednich letech se mnohé povedlo
dopravcliim zlepsit:

e Nahrazenim vétSiny zastaralych souprav modernimi s nizkou podlahou velmi uleh¢ili
nastupovani a vystupovani cestujicich s koly,

e ziidili pdjcovny kol na 6 nadrazich ve Stiedoc¢eském kraji,

e vétsinu rychlikovych souprav vybavili mistem pro ptepravu kol a zavedli rezim mistenek
pro kola a cyklisty s moznosti zakoupeni i prostfednictvim e-shopu.

Dalo by se ale také tyto sluzby zlepSovat. Naptiklad je vcelku zbytecné, aby pieprava
Vv rychlicich byla pro cyklisty povinné mistenkova i mimo sezonu, kdy jezdi jen omezeny
pocet cyklisti. Povinnad mistenka pro ptepravu jizdnich kol zbyte¢né prodrazuje, zvlasté na
krats$i vzdalenosti, kdy pteprava kola vychazi drdz nez pteprava osob. To odrazuje nékteré
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potencidlni cestujici od vyuZzivani pfepravy po Zeleznici. Rovnéz dopravni spole¢nost Arriva
ma ve vlacich prostory pro kola.

Podrobné informace o piepravé kol jsou v priloze 4.4.2.2 - Vazba regionélni dopravy v SK na
cykloturistiku.

C. Pijéovny kol

V navaznosti na sit’ trati v ramci SK funguji piij¢ovny kol v 6 zelezni¢nich stanicich. VSechny
ptjéovny kol provozované CD jsou vybaveny kvalitnimi koly s odborné provadénym
servisem. Ve vybranych paj¢ovnach kol jsou k dispozici také elektrokola, détska kola,
kolobézky a détské cyklosedacky.

Kola z ptjéoven CD Bike je mozné vratit i v jinych stanicich, jejich pfeprava na vybranych
tratich je zdarma. Kromé stavajicich sedmi, jedné v Praze a Sesti dal$ich ve stiednim Polabi, si
zajemci nove vypujci kola také ve stanicich Beroun a M¢lnik. K dispozici tu budou kvalitni
krosova kola, horskd kola a v néckterych stanicich navic také elektrokola a kolobézky.
Pijcovny v Polabi a v Beroun¢ budou v provozu od 1. dubna do 31. fijna, smichovska
pobocka je v provozu celoroéng. Zajem o sluzby cyklopijéoven Ceskych trvale roste. V Praze
a okoli loni vyuzilo tuto sluzbu celkem 1 503 zakazniki, coz je zhruba o Sest set vice nez v
roce 2015. V Polabi si loni pijcilo kolo celkem 575 cykloturistii, mezirocné o 200 vice.
Nejvyuzivangjsi pritom byly ptij¢ovny ve stanicich Podébrady (247 vypijcek), Nymburk hl.n.
(123 vypijcek) a Kolin (93 vypujcek). Podrobnosti jsou dostupné na webu
www.cd.cz/cdbike.

Podrobné informace o systému B+R v navaznosti na regionalni Zelezni¢ni sit’ jsou
v souhrnné priloze Cyklokoncepce SK 2023.

Kapitola 4.2.1. — Cyklisté a pieprava autobusy

Kapitola 4.2.2. — Cyklisté a zeleznice

Kapitola 4.2.3. — Ostatni dopravci

Kapitola 4.2.4. — Pujc¢ovny kol ve Stiedoc¢eském kraji

4.5. Syntéza analytické ¢asti
4.5.1. Definovani problémovych oblasti

Problémové oblasti jsou navrhem problémovych (tematickych) okruhti, které je zadouci fesit
prioritné, a soucasn¢ takovych problémovych okruhil, jejichZz feSeni je v moci mistnich
subjektti/aktérd. Jsou vyjadienim skutecné existujicich problémut a nedostatktl, jez jsou pro
Problémové oblasti jsou zaCitkem procesu roz€lefiovani problematiky na diléi ¢éasti a
smyslem jejich stanoveni je omezit a zzit pfedmét strategického pldnovani a orientovat cely
jeho proces jen na vybrana témata.

Na zakladé informaci shroméazdénych a analyzovanych v piedchozi Casti (situacni analyzy,
kterd shrnuje zakladni poznatky o stavu cyklistiky a jejich problémech a potfebach na
uzemi SttedoCeského kraje, fizenych jednani s predstaviteli municipalit a obci Sttedoceského
kraje, stejné jako se zastupci dalSich subjektti zamétujicich se na rozvoj cyklistiky v uzemi)

-110 -


http://www.cd.cz/cdbike

Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

byly identifikovany tfi rozvojové bariéry, tzv. Problémové oblasti.

1. Cyklisticka doprava, kaZzdodenni dojizd’ka obyvatel na kole do zaméstnani, do $kol,
na arady ¢i za sluzbami.

Ackoliv za sledované obdobi se stav cyklistické dopravni infrastruktury zlepsil, 1ze
konstatovat, ze stdle pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v
nedostatecném mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci slouzicich ke
kazdodenni dojizd’ce obyvatel do zaméstnani, do Skol, na urady ¢i za sluzbami, s
nemalym poctem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni
mody.

Obecné je zatim podcenovana role kraje pii podpofe bezpecnostnich opatfeni pro
cyklisty. Vétsinou se omezuje na podporu vybudovani a opravu cyklistickych
komunikacich. Toto opatfeni je sice velmi pozitivni, ale je potieba brat v uvahu ze
silnice 1., I, III. tfidy jsou pfi dneSnich intenzitach automobilové dopravy velkou
bariérou pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy. Cyklisticky provoz je nutné zohlednovat
v SirSich vztazich a ma byt umoznéno dosazeni vazeb zajiSténych pro motorova
vozidla ve srovnatelném standardu i pro jizdni kola obdobn¢ jako vyuziti dopravni
stavby pro zlepSeni bezmotorové prostupnosti dotceného tizemi.

Pokryti StfedoCeského kraje Zelezni¢nimi zastavkami je proti jinym krajim pomérné
kvalitni, problémem je pravé nedostatecna vybavenost stanic pro bezpecnou uschovu
kol, coz neposkytuje potencialnim uzivatelim dtvod pro pfesednuti z auta na kolo.
Aktudlni stav vybavenosti nadrazi, alesponn cyklostojany je nedostate¢ny, o existenci
napiiklad cyklogardzi ani nelze hovofit. Pro zlepSeni stavu je nutné stabilizovat
majetkové stavy, jelikoZ &ast nadrazi vlastni SZDC s.p. a ¢ast CD jako dopravci. Je
také nutné zajistit patfiénou prezentaci moznosti vyuziti tohoto zptsobu dopravy. Co
se tyCe uschovani kol u autobusovych néadrazi, i tam je situace obdobna. Tyto
nedostatky jsou jednou z hlavnich piekazek pro propojeni vefejné dopravy a
cyklodopravy. Pro ucely rozvoje by bylo vhodné zaméfit pozornost i na nabidku
ptepravy kol v cyklobusech.

2. Rekreac¢ni a terénni cyklistika
¢ Dlouhodoba absence efektivniho modelu koordinace a fizeni cykloturistiky v linii kraj

— regiony/oblasti. Nedostate¢na propagace cyklistické infrastruktury a sluzeb na tzemi
kraje na internetu: absence cyklistického portdlu (informa¢né-mapového portalu s
propojenim na on-line planovac tras), nejednotné informovani o nabidce produkti a
sluZzeb na urovni kraje.

Nedostatecnd nabidka produktovych cyklobali¢kl a tvorba programii pro jednotlivé
skupiny rekrea¢nich cyklistli. Nedostatecna propagace dalkové turistiky na krajském
webu, nedostatena propagace terénni cyklistiky.

Zakladni sit’ dalkovych cyklotras ve Stfedoceském kraji vykazuje celou fadu
nedostatkil: Spatny stav povrchu (tseky vedouci po nezpevnénych polnich a lesnich
cestach) ¢i nevhodné $itkové uspotfadani (n¢které useky nedosahuji Sife ani 1 m), Casta
kiizeni s frekventovanymi silnicemi 1., II. a III. tfidy, nebo dokonce vedeni dalkovych
cyklotras pfimo po téchto komunikacich, dalkové trasy nejsou zahrnuty do krajské
uzemne¢ planovaci dokumentace (Zasad uzemniho rozvoje), nékteré obce na dalkovych
trasach (hl. ty s nizkymi pfijmy zrozpoctového urceni dani a velkym katastrem)
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nejsou schopny na svém Uzemi vybudovat delsi bezpecné useky cyklistickych
komunikaci na téchto dalkovych trasach prochazejicich jejich katastralnim tzemim.
Dalsi specifika u jednotlivych tematickych tras:
» Evropské dalkové trasy: neni vyznaCena cela sit EuroVelo na tzemi
Stfedoceského kraje,
= Spatné, misty neexistujici, dlouhodobé neudrzované znaéeni Greenway Praha
— Viden, Greenways Berounka - Stiela (trasa uz ani nema svého manazera),

e Stavajici systém Udrzby a obnovy cyklistického znaceni neni pfehledny (existence
znaceni v terénu, které ma neznamého vlastnika, respektive se k jeho vlastnictvi nikdo
nehlési), nema nastavené priority ani odpovédnosti, v nekterych mistech dochazi k
duplicitam. Tento systém ke vSemu piestava korespondovat se skutecnym stavem v
terénu (po vybudovani nového useku cyklostezky neni na tento prevedena stavajici
cyklotrasa, ponévadZ mj. neni definovano, kdo toto pieznadeni ma provést). Udrzba
cykloznaceni je dlouhodobé finanéné poddimenzovana. Ve vsSech regionech
StfedoCeského kraje neni provadéna pravidelnd udrzba, soucasny stav znaceni
nékterych cyklotras je tak v havarijnim stavu.

3. Rizeni, koordinace a organizace rozvoje cyklistiky

e Na krajské urovni neexistuje v soucasné dobé jednotny systém fizeni, koordinace
a komunikace rozvoje zdmérii v oblasti cyklodopravy ani rekreani cyklistiky
(Jak horizontalnim smérem — uvnitt struktur kraje, tak i vertikdlnim smérem — smérem
ven dold na Urovenl mést a obci ¢i smérem ven nahoru na Uroven statu). Chybi i
mezioborovy piesah planovani z Grovné statu smérem na kraje (napt. pfi planovani a
realizace obchvatii silnic I. tfid), kde nikdo nehdji zajmy cyklodopravy. Jednim
z dusledku této nekoordinace je absence vzdélavacich seminafi a akci pro obce a také
koordinované propagacni akce.

e Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny piistup vefejnopravnich organii
pfi ztizovani jizdnich pruhi na maélo zatiZenych komunikacich mimo intravilan obci
(tj. na komunikacich, kde mize byt rychlost 90 km/hod.), zfizovani cyklopruhti na
krajskych silnicich uvnitt obci €1 pfi pohledu na jizdu cyklisth v protisméru u
jednosmérnych komunikaci.
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4.5.2. SWOT analyza

SWOT analyza, jejimz cilem je urcit jednoduchou a co mozna nejobjektivngjsi charakteristiku
stavu a rozvoje cyklistické¢ dopravy a rekreacni cyklistiky na tizemi Stiedoceského kraje, je
klasifikaéni metoda umoznujici ptehledné uspotadani stavajicich zakladnich poznatka ze
situacni analyzy.

SWOT je zkratkou anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky),
Opportunities (ptilezitosti) a Threats (hrozby).

Silné a slabé stranky hodnoti vnitini parametry, podminky ¢i znaky regionu, které jsou
zménitelné nebo ovlivnitelné aktivitou subjekti v daném uzemi. Silné stranky zahrnuji
komparativni a konkuren¢ni vyhody pro jakékoliv typy rozvojovych aktivit, slabé stranky
jsou pak veskeré faktory, které limituji nebo ohrozuji tyto aktivity. Tato cast SWOT analyzy
se také nazyva ,,vnitini analyza“.

,Vn¢jsi analyzou* se oznacuje druha polovina SWOT analyzy, kterd se zabyva prilezitostmi a
hrozbami vztahujicimi se k vnéjSimu prostiedi (je jakymsi popisem vztahti daného tizemi a
jeho okoli). V té se vyhodnocuji faktory, procesy a okolnosti, které nejsou v pievazné mire
pfimo ovlivnitelné subjekty z feSen¢ho Uzemi. Samotna koncepce rozvoje nebude moci
mnoho vngjSich vlivii ovlivnit, avsak jejich pravdépodobné U¢inky a dopady na izemi kraje je
dulezité pfi jeji tvorbé zohlednit.

Koncepce se bude dale v maximalni mozné mife snazit vyuzit silnych stranek a ptileZitosti, a
naopak eliminovat hlavni problémy (slabé stranky) a minimalizovat dasledky potencialnich
hrozeb.

SWOT analyza je zdkladem pro formulaci cild, priorit, opatfeni a rozvojovych aktivit,
a soucasn¢ s piehledem planovanych akci vychozim podkladem pro navrhovou (projekéni)
cast. Aby byla zajiSténa relevance navrhové €asti, bude formulace jednotlivych priorit a cild
adekvatné reagovat na silné a slabé stranky tohoto Uizemi a pfi tom zohlednovat vnéjsi
ptilezitosti a hrozby.
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Silné stranky

Slabé stranky

Obecna rovina:

StfedoCesky kraj méa velmi dobré
predpoklady pro rozvoj cyklistiky; diky
své krajinné rozmanitosti miize nabidnout
prakticky vSechny druhy cyklistickych
tras (od nendro¢nych kolem vodnich toki
az po adrenalinové trasy).
Podpora cyklistiky ve
dokumentech kraje

strategickych

Cyklisticka infrastruktura, cyklisticka doprava:

Za posledni obdobi vybudovina ftada
novych cyklistickych stezek

Systémova podpora rozvoje cyklistické
dopravy na urovni n¢kterych mést (Mlada
Boleslav, Kladno, Beroun) - zpracovany
generel/koncepce rozvoje cyklodopravy,
atd.

Finanéni podpora vystavby a opravy
cyklostezek.

Propojeni cyklistické a vetejné dopravy —
existence systému BIKE & RIDE.

Cykloturistika:

Vyhodné poloha Stfedoceského kraje pro
obyvatele Prahy

Obecné bohaty ptirodni a kulturni
potencial kraje je vyznamnym faktorem
pro rozvoj cykloturistiky a terénni
cyklistiky.

Vyznamné déalkové cyklotrasy (Labska
stezka a Vltavska stezka, Greenway
Jizera,)

Rozsdhla znacend sit' cykloturistickych
tras na uzemi kraje, kterd je monitorovana
zastupci KCT,

Propojeni cyklistické a vetejné dopravy —
existence nabidky pujcoven jizdnich kol
CD a.s. v oblasti Polabi

Celkové dobra dopravni dostupnost kraje
v navaznosti na cyklobalicky
(provazanost z vlaky a cyklobusy).

Statni podpora vystavby cyklostezek
prostiednictvim SFDI

Vydani fady propagacnich

Obecna rovina:

Odborné subjekty doposud piilis
nerozumi planim udrzitelné
méstské/regionalni mobility, jeji soucasti
je i cyklisticka doprava

Nedostate¢né propojena nabidka kraje a
mést (mikroregiontl).

Cyklisticka infrastruktura, cyklisticka doprava:

Pfes intenzivni
stezek stale

vystavbu cyklistickych
pretrvava vyrazny
infrastrukturni  deficit; existuje  stale
nedostatecné mnozstvi bezpecnych
cyklistickych komunikaci a velky pocet
konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji
jednotlivé dopravni moddy (viz kapitola
4.3))
Problematické majetkopravni vztahy -
zejména ve vztahu k  budovani
cyklistickych komunikaci (mj. problémy
pii planovani vedeni cyklostezek a jejich
nasledné vystavbe).
Nejednotny vyklad legislativy CR a
nejednotny pfistup vefejnopravnich orgdni
pfi zfizovani jizdnich pruhli v extravilanu
obci, cyklopruhi na krajskych silnicich
uvnitt obci €1 pii pohledu na jizdu cyklisth
v protisméru u jednosmérnych komunikaci.
Nizka citlivost kraje na potieby cyklistické
dopravy pro planovani rekonstrukci
krajskych ~ silnic. ReSeni cyklistické
dopravy v koridoru silnic L., I, IIL. tfidy
neni automatické, ale jen na zékladé
mistnich iniciativ.
Parkovéani kol je podceniovanou zélezitosti,
véetn¢ systému Bike&Ride. Stojany a
uschovy kol u Zelezni¢nich stanic jiZ
nevyhovuji soucasnym  standardim.
Chybé¢jici systém BIKE & RIDE u celé
fady pfestupnich terminal.

Cykloturistika:

Nedostatecna propagace
uzemi kraje na internetu:

cyklistiky na
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cykloturistickych materialt e Nedostatecna  nabidka  produktovych
cyklobalicki a tvorba programii pro
jednotlivé skupiny rekreaénich cyklista.

e Niérodni a regiondlni dalkové cyklotrasy
vykazuji celou fadu nedostatkd.

e Absence vyznacenych evropskych
cyklotras EuroVelo na uzemi
Stfedoceského kraje

e Greenways Berounka Stiela jako produkt
nema svého koordinétora.

e Stavajici systém udrzby a obnovy znaceni
neni ptehledny (existence znaceni v terénu,
které nema vlastnika, nebo se k jeho
vlastnictvi nikdo nehlasi).  Absence
aktualizovaného pasportu cykloznaceni na
uzemi Stredoceského kraje, se kterym by
se aktivné pracovalo.

Koordinace, osvéta, propagace, doplitkové

aktivity:

e Problematika cyklistické dopravy neni na
krajsk¢é  Grovni v soucasné  dobé
koordinovana ani systémové ¢i koncepéné
fizena, neni zde zfizena pozice krajského
cyklokoordinatora ani pracovni skupina
pro cyklistickou dopravu neexistuje.

e Absence krajského pasportu cyklistickych
stezek a tras jako nastroje pro monitoring
sit¢ a jeji dalsi rozvo;j.

e Nedostatecna infrastruktura pro elektrokola
(dobijeci stanice, sit’ servist, atd.).
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PrilezZitosti Hrozby
Obecna rovina: Cyklistickd infrastruktura, cyklistickd doprava:
e Rostouci zajem o zdravy zivotni styl a e Podcenéni vyznamu cyklistické

aktivni traveni volného casu (dal$i rozvoj
cykloturistiky, terénni cyklistiky, popf. in-
line brusleni).

e Vyssi vyuzivani elektrokol, které umozni
jizdu na kole SirSimu spektru osob (v¢.

starSich lidi, osob s omezenou schopnosti .

pohybu, fyzicky méné zdatnym jedinci,

apod.).

CyKklisticka infrastruktura, cyklistickd doprava:

e Moznost

dopravy diky tomu, jako soucést planu

udrzitelné

celého mikroregionu, ¢i svazku obci.
¢ Financovani rozvoje cyklistické dopravy z
vnéjsich zdrojli, moznost vyuziti statnich

vétsi  podpory  cyklistické

meéstské/regionalni  mobility

a evropskych dotac¢nich tituli. o

e Budovani

cyklisty ve méstech a obcich stejné jako
cyklistickych

samostatnych  stezek pro

pruht Vv hlavnim  ¢i

pridruzeném dopravnim prostoru. .

e Kraje se od roku 2017 staly potencialnimi

piijemci

dotace ze Statnitho fondu

dopravni infrastruktury. .

e Moznost

komplexnich
podobné jako opusténych draznich téles
pro budovani cyklostezek.

vyuziti polnich cest v rédmci
pozemkovych uprav,

e Zachovani plné prostupnosti plvodni °
silnicni  sit¢ (zvlast€¢ v pfirozenych
historickych ~ stopach) alespont  pro
bezmotorovou dopravu.

e ReSeni mimotroviiovych kiizovatek a °

v

kiiZeni ostatnich komunikaci a cest se
zajisténim  kontinuity bezpecného a

plynulého

obdobné¢ jako jsou zajiStény parametry
kiizené nadfazené silni¢ni komunikace

bezmotorového  provozu .

pro motorovy provoz. .

e Vzijemné propojovani novych cest a
ucelovych komunikaci zpfistupiiujicich
okolni pozemky alespoil pro bezmotorovy

dopravy pii prepravé obyvatel do
zaméstnani a do S$kol, stejné¢ jako
podcenéni vyznamu cykloturistiky jako
pfedmétu  podnikdni  a pfipadného
zdroje tvorby pracovnich mist.

Nartist preference individudlni osobni
dopravy snegativnimi dopady na
kvalitu zivotniho prostfedi na tukor
udrzitelnych  forem dopravy (Vv¢.
dopravy cyklistické). ZvySujici se
frekvence vyskytu negativnich jeva
pocasi (bleskové povodné, vichfice, ...)
¢i obecné negativnich jevl ve svété
(terorismus, hospodarské krize, ...)
ovlivityjici turismus.

Nedostatek financnich prostiedkd pro
rozvoj cyklistické infrastruktury stejné
jako prostfedkdi na udrzbu cyklistické
sité.

Prili§ byrokraticka pravidla SFDI brani
moznosti  vybudovani fady tusekt
cyklistické infrastruktury.

Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a

komplikace spojené s  vykupem
pozemkl potifebnych pro vystavbu
novych usektl cyklistickych

komunikaci ¢i pro znaceni cyklotras.
Komplikovand a zdlouhavd jednani
S Pozemkovym ufadem na zajiSténi
smysluplnosti cest pii pozemkovych
upravéach.

Opomenuti feSeni cyklistické dopravy
pfi zpracovani Uzemné plénovaci
dokumentace.

Nekoordinovany postup s RSD a SZDC
pfi opatfenich odstrafiujici bariéry
rozvoje cyklistiky

Vysoké naklady na vynéti pozemku ze
ZPF v bé&iném rezimu, extrémné
vysoké v Uzemich s chranénym
rezimem piirody.
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Prilezitosti

Hrozby

provoz (na misto zifizeni pouze slepych
ucelovych komunikaci.

Dopliiovéani novych bezmotorovych vazeb
v Uzemi, zvIlasté pro piekonani stavajicich
bariér, i pfi tésném soubéhu s fyzicky
odd€lenym prostorem vozovky nadfazené
komunikace (naptf. piekonani feky po
novém moste¢ pomoci stezky za svodidlem
a zébradlim.

Dalsi rozvoj integrovanych systémil
Vv dopravé, posilovani vazeb mezi
cyklistickou dopravou a  ostatnimi
dopravnimi  moddy  (napt.  formou
Bike&Ride).

Lepsi tarify Ceskych drah, a.s. pro lidi,
ktefi denné berou jizdni kolo do vlaku za
ucelem dopravy, nikoliv rekreace.

Cykloturistika:

Rostouci poptavka po novych
specializovanych produktech a
produktovych bali¢cich spojenych s
aktivnim tradvenim dovolené.

Dalsi posilovani osvéty, informovanosti a
propagace cykloturistiky jako vhodné
formy turistiky Setrné k Zivotnimu
prostfedi, vcCetné¢ vyuziti propagace
cyklistickych produkti narodnimi portaly
a aktivitami (Cesko jede, Kudy z nudy).
Posileni zapojeni kraje do narodnich a
mezinarodnich projektii, uzka spoluprace
na narodnim produktu Cesko jede,
koordinovanym CzechTourism

Rist zajmu o rekreaci a trdveni volného
Casu v tuzemsku, obecné zvySujici se
zajem o lacingj$i formy turismu.

Vyuziti preferenci a chovani
ptevazujicich navstévniki ve véku 2645
let a stale rostouciho potencidlu generace
seniorll jako kli€¢ového faktoru rozvoje
CR v kraji

Sblizovani cykloturistiky s jinymi druhy
turistiky v regionu prostfednictvim tvorby
atraktivnich produktli cestovniho ruchu
(napf. agroturistika, hipoturistika, in-line,

Nedostatecné vyuziti
protipovodnovych opatfeni a dalSich
opatfeni v koridoru vodnich tokii pro
rozvoj cyklistiky.

Nedostatecné  vyuziti pozemkovych
uprav pro rozvoj cyklistiky.

Negativni vyvoj legislativy souvisejici

piimo ¢  nepiimo s rozvojem
cyklistické dopravy.

Negativni stanoviska organti zivotniho
prostiedi s vystavbou cyklistickych
komunikaci v pfirodn¢ chranénych
oblastech.

Omezeni finan¢ni podpory pro region v
ramci evropské strukturalni politiky

Cykloturistika

Nedostatecna nabidka
konkurenceschopnych produktu;
Nedostatecné marketingové,
prezentacni aktivity;

Silici pozice a rozvoj konkuren¢nich
regionti ve vztahu k cykloturistice.
Podcenéni vyznamu tvorby novych a
inovovanych produkti a neschopnost
vytvofeni  cilenych  cyklistickych
produktti a produktovych balicka.
Nekoordinovany rozvoj cykloturistiky
Vv kraji, riziko naruSeni ekologicke
stability uzemi.

Vlastnické prekazky branici v rozvoji
budovani cyklostezek ¢i  znaceni
cyklotras,

Konflikt rozvojovych zamért v oblasti
cykloturistiky se zadméry v jinych
oblastech turistiky (napi. v souvislosti
se znacenim hippostezek apod.).
Myslenka realizace déalkovych popf.
krajskych koridord zlstane jen na
papife, protoZe je prioritn¢ zavisla na
aktivitdich mistni samospravy.
Nedostatecny  rozvoj  sluzeb a
doplnkové infrastruktury pro cyklistiku
ve méstech a obcich.
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Koordinace,

pé&si turistika, apod.).
Navazani kvalitativné
kvantitativné rozsahlej$i spoluprace s
domacimi 1 zahrani¢nimi cestovnimi
kanceldfemi za  ucelem ,,dovozu“
domacich a zahrani¢nich navstévnikd do
regionu

Optimalizace stavajici sité cyklotras v
regionu (provdzdni  znacCenych tras
mikroregiond, zvySovani kvality povrchu
znacenych tras, apod.)

Rozvoj doplikové infrastruktury a sluzeb
pro cyklisty (mobiliaf, cyklopijcovny,
cykloservisy, uschovny a dalsi).

Rozvoj sit€¢ tras a realizace novych
ptirod¢ blizkych stezek vhodnych pro
terénni  cyklistiku (pro tvorbu  sité
blizkych  udrzitelnych  stezek  pro
cyklistiku nemusi byt rizikem feSeni
majetkopravnich problému, schvalovaci
proces pofizovacich dokumentaci, ...).
Pokracujici rozvoj napojeni cykloturistiky
na ostatni druhy dopravy (IDS)

Zavadéni certifikovanych sluzeb produktu
Cyklisté vitani (ubytovacich, stravovacich
a dalsich zatizeni).

osvéta, propagace,

blizsi a

doplnkové

aktivity:

Dal§i rozvoj partnerstvi, vzdjemna
koordinace aktivit a prohlubujici se
spoluprace mezi kliCovymi subjekty
(soukromého a vefejného  sektoru)
zaméfenymi na rozvoj cyklistiky v rdmci
Stiedoceského kraje a také ve vazb¢ na
sousedni kraje.

Vybudovani koordinované a efektivni
struktury pro rozvoj cyklistiky v kraji.
Moznost vstupu kraje do Asociace mest
pro cyklisty

Koordinace,

Negativni celkovy vyvoj v oblasti
cestovniho ruchu, popt.
nekoordinovany rozvoj cykloturistiky v
regionu,

Vznik problémi vznikajicich z divodi
regulace cykloturistiky v lokalitach s
rezimem ochrany pfirody.

doplitkové

osveta, propagace,

aktivity:

Riziko vzniku konflikti v lokalitach,
kde bude cyklistickd doprava noveé

vedena  soubézné¢ s p&Si  Ci
automobilovou  dopravou,  SniZzeni
bezpe€nosti chodeli a  Ucastnikll
silnicniho  provozu v dutsledku
netolerantntho  ¢i  nezodpovédného
chovani.
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4.5.3. Zavéreéné shrnuti diskuse se studenty z Ceského Brodu

Emoce a ptibéhy do koncepcnich dokumentl nepatii.

Jednou ale je tfeba ud¢€lat vyjimku. Nikdy nezaskodi, kdyz se na stav podpory cyklistické
dopravy miizeme podivat ocima nasich déti. Mozna je piehlizime, moznd nam unikd, Ze ndm
chtéji sdélit néco velmi dalezitého.

Cela analyza tak kon¢i netradi¢né shrnutim nedostatk, které definovali studenti Zakladni
Skoly z Ceského Brodu dne 14.3.2017 v ramci veiejné besedy. V sedmi jednoduchych bodech

vvvvvv

2023, tedy v roce, kdy bude finiSovat tato Cyklokoncepce SK 2023, budou mit tyto studenti
20 — 23 let. Cokoliv tedy nyni bude schvaleno, tak je ovlivni v jejich rozhodovani, zda budou
preferovat na svych cestach jizdni kolo po bezpecnych cyklostezkach, nebo auto po plnych
silnicich...

1. David (12 let) — mrzi mé, Ze nemohu jezdit na kole se svou babi¢kou (73 let) do
Ceského Brodu. Bydlim v PFistoupimi, ktera je rozdélena silnici, ktera se ned4 ani
piejet, ani piejit. Do Ceského Brodu nevede Z4adna stezka a cesta je velmi nebezpeéna.
Dalsi déti se ptidavaly a zavazali se, ze nakresli dalsi useky, kde by radi jezdili na kole,
ale nemohou.

Poznamka: Piibéh Davida by se mél ale dostat do uéebnic RSD a mozna i KSUS SK.
Jedna se o ukazkovy priklad toho, co znamena, ze silnice tvoii skutecnou bariéru

v zivoté lidi. Hovofi se o svobodé¢, ale nikdo nic neud¢lal proto, aby David se svou
babi¢kou mohl bezpecné jezdit na kole. O problematice bariér v izemi pojednava
kapitola 4.1.3.

2. Jana (13 let); po dohodé s publikem - dnes jezdi na kole tak 5% naSich ob¢ani, ale
kdyby byli podminky, tak jezdi i 40%.

Poznamka: Hned v iivodu byla zminka o novém pohledu na cyklistickou dopravu a to
Z pohledu plant udrzitelné méstské mobility. Jednim z cilii takového planu je zvySeni
poétu cyklistil (viz piiloha a kapitola 1.2.1.). Pomize kraj méstu Cesky Brod zvysit
podil z 5% na 40%. Nyni se v Ceském Brodé zpracovava generel dopravy, neboli
uzemn¢ planovaci podklad. Bude ale do n€j mozné zapracovat odvazné navrhy, které
ale stoji na rozhodnuti kraje, &i RSD (viz bod 1)?

3. Vanesa (15 let) — na nadraZich by mélo byt vice stojani na kola. Dnes je zde tak 30,
ale mélo by byt tak 100? A hned se k tomu ptidal dalsi student. Je tfeba fesit i bezpecné
uchovani jizdniho kola jako prevence proti kradezim.

Poznamka: Intermodalita Bike and Ride je jednou ze tfi priorit SttedoCeského kraje
stavajiciho generelu. Jak ukazalo vyhodnoceni (kapitola 3), nebyla tomuto fenoménu
vénovana zadné pozornost. Proto kapitola 4.4.1. se vraci k tomuto tématu s cilem
vyrazné podpofit tento systém. Nejde ale jen o zfizeni par stojani, ale opravdu brat
vazné, ze na nadrazich brzy jiz mize parkovat i 100, ¢i 300 jizdnich kol. Co se tyce
uschoven kol, tak v této chvili zacinaji byt moderni parkovaci véze. Jedna brzy bude i
v Lysé nad Labem. Mozna tedy ¢asem bude i v Ceském Brodg.
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Libor (15 let) — je poti‘eba skloubit jizdni Fady autobusta a vlaki, tak aby na sebe
navazovaly. U kazdé zastavky pak maji byt stojany na kola.

Poznamka: Bod, ktery navazoval na otazku intermodality, ale v Sir§im kontextu. Byl dan
diiraz na fungujici systém veiejné dopravy. V nésledné odpoledni diskusi s vetfejnosti byl
tento podnét rozsiten o to, aby si lidé mohli brat zdarma do vlaku jizdni kolo.

Kacka (12 let) — automobilovy provoz Skodi lidskému zdravi a prirodé

e Poznamka: Mozna nam vSem chce pfipomenout, abychom se vratili ke kapitole 2.2.
Obecna charakteristika cyklistiky a uvédomili si, co vSe ndm jizdni kolo nabizi.
Mozna chce nam ptipomenout, pro¢ viibec kraj fesi néjakou krajskou cyklokoncepci.

Karel (15 let) — pro¢ viibec jezdime do centra autem? Copak nemiiZeme jit pésky,

nebo jet na kole? Proc¢ neni u nas v centru pési zona?
Poznamka: otazka, ktera presahla ramec tohoto dokumentu.

Josef (13 let) — neda se ubrat parkovaci mista pro auta a nahradit je misty pro

parkovani jizdnich kol?
Poznamka: otazka, kterd presahla ramec tohoto dokumentu.
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5 Seznam priloh

Souhrnna priloha Cyklokoncepce SK 2023 (jeden soubor):

1.

Piiloha: Obecna charakteristika cyklistiky

1.1. Pravni a legislativni Gprava cyklistiky

1.2. Ch

2.
2.1.Cy
[ ]
[ ]
[ ]
2.2.Cy
[
[ ]

3.

arakteristika a definovani souc¢asnych trendu a potieb cyklistiky - podrobnosti

Kapitola 1.2.1. — Charakteristika cyklistické dopravy z pohledu zlepSovani kvality
ovzdusi

Kapitola 1.2.2. — charakteristika cyklistické dopravy z pohledu SUMP

Kapitola 1.2.3. — charakteristika cykloturistiky

Kapitola 1.2.4. — charakteristika terénni cyklistiky

Kapitola 1.2.5. — Implementace zahrani¢nich zkuSenosti

Priloha — Cykloturistika a cyklistické trasy

Kloturistika

Kapitola 2.1.1. — webové portaly

Kapitola 2.1.2. — mapové a tisténé podklady

Kapitola 2.1.3. — sluzby

klistické trasy

Kapitola 2.2.1. — zakladni informace o znaceni cyklotras ve Stiedoceském kraji
Kapitola 2.2.2. — piehled cykloturistickych tras na uzemi Stfedo¢eského kraje
Kapitola 2.2.3. — popis navaznosti cyklotras Stiedo¢eského kraje na cyklotrasy Prahy

Priloha — Cyklistické stezky

3.1. Stanovisko SEA k CG 2014
3.2. Zasobnik projektii obci a mést

4.
4.1. Va

4.2. Va

Kapitola 3.2.1. — Pfehled navrht na realizaci cyklistickych komunikaci na uzemi
Stredoceského kraje

Kapitola 3.1.2. — Prehled potieb kooperace obce na silnicich L., IL., III. tfidy a pfehled
naméta realizaci cyklistickych pruhii

Priloha — Intermodalita & Bike and Ride

zba na cyklistickou dopravu

Kapitola 4.1.1. — Informace ze stavajiciho CG 2014 - Vliv zeleznice na cyklistickou
dopravu v kraji

Kapitola 4.1.2. — Informace z dotaznik obcim — 02/2017
Kapitola 4.1.3. — Fotodokumentace stavajiciho stavu Bike & Ride
zba na cykloturistiku

Kapitola 4.2.1. — Cyklisté a pieprava autobusy

Kapitola 4.2.2. — Cyklisté a zeleznice

Kapitola 4.2.3. — Ostatni dopravci

Kapitola 4.2.4. — PGjcovny kol ve Stiedoceském kraji
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Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

V samotnych souborech jsou k dispozici dale tyto informace:
- Samostatna_priloha_1_Cyklotrasy 07_05_2017
- Samostatna_priloha_2_Cyklotrasy_intenzity vyber metodika
- Samostatna_priloha_3_Cyklotrasy_intenzity
- Samostatna_priloha_4_Cyklostezky 07 _05 2017
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