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Training modules

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Location, Date (change in Slidemaster) 2 p- ]
’

Parking space management, access restriction and speed control
Mobility management measures for families, kindergartens and schools
Land use and housing in mobility management

Public transport models

Street design, streetscape and traffic calming

Walking and cycling — counselling municipalities

Design and implementation of sustainable mobility campaigns
Communication training
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Training structure

1. A briefintroduction

2. The content of this module
« Street design and streetscape definition

» Brief history of street space and streetscape changes brought by
car

« Street design revival
» Models to be used in street design

3. Information about MINI-PROJECTS and what they are about

Location, Date (change in Slidemaster) 3 p-
’
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Brief introduction
« Introduction to transport situation
Location, Date (change in Slidemaster) 4 p- ?L;)i);)l-éeibz IGENT ENERGY
# EUROPE H
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Obsah tohoto modulu

|. Definice terminti koncepce uli¢niho prostoru

II. Struéna historie zmén, které do vzhledu a
usporadani uliéniho prostoru prinesla auta

lll. Oziveni koncepce ulicniho prostoru

V. Uzite€né modely pro reseni koncepce ulice

Supported by

Location, Date (change in Slidemaster) 5 = | le E LLIGENT ENERGY
# EUROPE A
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Obsah tohoto modulu

|. Definice reseni uliéniho prostoru

- Reseni uliéniho prostoru — proces a vysledek
- Reseni uliéniho prostoru — omezeni

- Res3eni uliéniho prostoru — prvky

upported by
NTELLIGENT ENERGY

S
I L
EUROPE [

Location, Date (change in Slidemaster) 6 p-
’
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Reseni uliéniho prostoru— proces a vysledek

Obecny pohled

DESIGN = Estetika, styl, vzhled...
DESIGNING = Zména aspektu povrchu...bez hlubSich dopadu

Ale....pfi vytvareni skuteCného mista
- bychom méli design chapat jako vysledek fetézce opatreni a aktivit - poCinaje
zmeénami v politice mobility pres vypracovani SUMP az po realizaci SUMP

= KONCEPCE ULICNIHO PROSTORU JE

STRATEGICKEHO RETEZCE ,,POLITIKA — PLANOVANI -
REALIZACE*

Location, Date (change in Slidemaster) 7 p-
’
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Reseni uliéniho prostoru— proces a vysledek

Pred 50 — 60 lety — planovani prostoru ulice zalozené na snaze uvest v soulad
vysokou rychlost a bezpecCnost; napf.:

- Kineticky ucinek rychlosti a hmotnosti

- Casova prodleva mezi vizualnim podnétem, svalovou aktivitou a reakci vozidla

- Mechanismus brzdéni a akcelerace

- Vztah mezi rychlosti a geometrii ulice — polomérem zakfiveni, Sifkou pruhu atd.

Ulice ....
* Nic vic nez prostor, ktery spojuje jednotlivé destinace
« Jen pro motorovou dopravu...

.. STAVA SE DOPRAVNIM KORIDOREM

pported by
Location, Date (change in Slidemaster) 8 | N TELLIGENT ENERGY
, EUROPE
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Reseni uliéniho prostoru— proces a vysledek

Ale...

Ulice je prostorem, kde se setkavaji funk¢ni, ekonomické, socialni a estetické
aspekty
ULICE je AKTIVNI a INTERAKTIVNi PROSTOR par excellence

Proto...

Pri planovani koncepce ulice by mél projektant zohlednit veskeré tyto
aspekty/kritéria — v zajmu vSech uzivatel a vSech zpusobu vyuziti

= NAVRHOVANIi ULICNIHO PROSTORU PROTOZE
PROJEKTANT BY MEL POSTAVIT SVOU KONCEPCI

ALE | NA KRITERIICH Z JINYCH

OBLASTI...

Location, Date (change in Slidemaster) 9 p-
’
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Reseni uliéniho prostoru - omezeni

Koncepce ulice muze ovliviiovat nase chovani a rozhodovani v ulicnim
prostoru

»Preferovat nebo motivovat nas k vyuziti uréitého zpusobu dopravy

»Motivovat nas k objevovani toho, jaké klady ma uli¢ni prostor, kdyz zde
provadime nutné i volnocasové aktivit

- Ty, které jsou vice ¢i méné povinné — cesty do Skoly, do prace, nakupy, ...
- Ty, které jsou jen mirné ovlivnéné fyzickymi podminkami — konaji se za témeér
jakychkoliv okolnosti

- Ty, které provadime, pokud si to prejeme a pokud nam to ¢as a misto umozni —
prochazky, posezeni na lavi€ce, hry, ...
- Vnéjsi podminky musi byt optimalni — feSeni prostoru je velmi dulezité

. & 2 ee ;d POT . ) e ; . Supported by
Locatlon,BﬁzWSlldemaster e !NTELLIGENT ENERGY
ST ; # EUROPE H
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Street design, streetscape
0 . and traffic calming

ulicich a
dalsich méstskych prostorech
probiha jen minimum aktivit —

prostredi probihaji
nutné aktivity se stejnou frekvenci,

= Lidé zde vSak budou realizovat
sirokou skalu nepovinnych
aktivit, protoze
, aby se
zastavili, posedéli, obcerstvili
se, néco si zahrali, ....

Jan Gehl ,1971
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Reseni uliéniho prostoru - omezeni

V nasich méstech najdeme ulice s opravdu kvalitni koncepci... ktery je
vSak pfilis strohy
» A proto neni vabec atraktivni pro lidi, je pouze pro auta

» Otazka: pouzivame konstrukéni normy tak, abychom zajistili
bezpeénost lidi, nebo s opaénym uéinkem?

Koncepce ulicniho prostoru ovliviiuje nase chovani a rozhodovani v ném.
Ale...

....pouze design nemuize urcovat zpusoby, jakymi se lidé dopravuiji!

Musime vzit v uvahu i jiné oblasti: vyuziti pudy, omezeni vjezdu, management
parkovacich mist, kampané na podporu udrzitelné dopravy atd.

Location, Date (change in Slidemaster) 12
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Reseni uliéniho prostoru - prvky

O ¢em to tady mluvime? Koncepce ¢eho?

chodniky — stezky

silnice — vozovka

median

cyklopruh

vybaveni — méstsky mobiliar, stromofadi atd.

= Tohle jsou ,klasické® prvky v koncepci uli€niho prostoru
= V priruékach jsou obvykle popsany oddélené.

= P¥i planovani koncepce ulice by tyto prvky meély byt v korelaci!

Location, Date (change in Slidemaster) 13 p-
’
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Reseni uliéniho prostoru - prvky: chodniky

Urcené pro pohyb chodcu a dalSi aktivity i vybaveni, které slouzi chodcim
Sitka = obecné od obrubniku nebo kovového pruhu k budové, plotu nebo k

vysadbe, ktera tvori protilehlou hranici

* Chodci uprednostiuji trasu
uprostired chodniku— “efektivni
Sirka”

« “Sky distance” — nevyuzité okraje

* Chodnik Siroky 3,00 m ma
efektivni Sirku pouze 1,80 m

Location, Date (change in Slidemaster)

\
SKY $ISTANCE ‘ EFFECTIVE WIDTH !SKY DISTANCE
I T

A B c D

Sky distance a efektivni Sitka na chodniku (Zdroj Calmar el

trafico — Pasos para una nueva cultura.de-la;movilidad urbana,

Gobierno de Esddna, 2008) g, 'NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A
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Reseni uliéniho prostoru - prvky: chodniky

« Prichozi prostor = Usek na trase dostate¢né Siroky pro dvé osoby na
vozicCku, které cestuji vedle sebe nebo se mijeji

180 cm

1 )i f 0
S Q |
'y
‘/‘;& o At
ﬂ} g 115 em
180 cm. ! ) =

Passing space (vlevo) a Turning space (right) — minimalni rozmeéry prostoru, které potfebuje na chodniku osoba na vozi€ku (Zdroj Calmar el trafico —
Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008)

Supported by

INTELLIGENT ENERGY

Location, Date (change in Slidemaster) 15 p-
# EUROPE A
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Reseni uliéniho prostoru - prvky:
chodniky

« Povrch =typ povrchu uréuje obtiznost chlze
po chodniku. Muze byt asfaltovy, dlazdény, z
kamend, z cihel...

Different types of pavement (Barcelona - Las Ramblas — pavement on the central medina by J,

Miro — up, Lyon, Monaco, Toulouse — Source: O.
Stepan) Supported by
16 e !NTELLIGENT ENERGY

# EUROPE pA
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Reseni uliéniho prostoru - prvky: chodniky
« Obrubnikova rampa = usnadnuje pfechod/pfejezd mezi chodnikem a
vozovkou

— Pouziva se u pfechodu pro chodce, ale i u midblock crossings
— Meéla by mit pohodiny sklon a cross-slope

~ Svislé/Vertikalni obrubnikové

Paralelni obrubnikové rampy (Zdroj a upravy: O. Stepan) T
rampy Supported by
Location, Date (change in Slidemaster) 17 INTELLIGENT ENERGY

’EUROPE EEl
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Reseni uliéniho prostoru - prvky: chodniky

Kolmé/Svislé obrubnikové
rampy — pfiklady zToulouse,
Francie (Zdroj: O. Stepan)

Supported by
INTELLIGENT ENERGY

Location, Date (change in Slidemaster) 18
y 002 e # EUROPE B
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Reseni uliéniho prostoru - prvky: chodniky

 Prechod pro chodce = Cast vozovky, kterou chodci
vyuzivaji pfi prechazeni ulice
- Kriticky bod infrastruktury pro chodce
- Je tfeba zohlednit riznou rychlost pfechazeni

- Prodlouzeni obrubniku se nékdy pouziva, abychom
zkratili dobu prechazeni a zvysSili vzajemnou viditelnost

chodci a fidiCi
7054 _ Berlin

gt ‘v

Prodlouzeni obrubniku, které pomaha zkratit dobu prechazeni a zvysit viditelnost mezi chodci a Fidi€i (Zdroj: Calmar el trafico — Pasos para una nueva
Supported by

cultura de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008) 19 INTELLIGENT ENERGY
# EUROPE H
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: vozovka

Vozovka je ¢ast ulice, kterou zabiraji stojici nebo pohybujici se vozidla.

Meéla by mit minimalné jeden pruh.
« Sitka pruhu zavisi na:
- Maximalni povolené rychlosti
- Svétlé vySce a side clearance
- Prostoru pro odvodnéni a kanalizaci

- Siika se obvykle pohybuje mezi 3,00 a 3,75 m, ale i uzsi pruhy 2,25 —
2,75 umoznuji prujezd aut a nijak nebrani plynulosti provozu

« Sifka pruhu / vozovky je pfimo Umérna rychlosti — &im vy$si rychlost,
tim sirsi pruh / vozovku potrebujeme

20 -
’
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: vozovka

car - car car - bicycle

)] =l
Space required on a Ay 18] Br——ul )?: o

| EE 2 i i : 4 (7]
roadway at full speed (2 ' . : | i | {50 1 E[F i |
50km /h) R L I e s

0.25 " 025025 025 R 175 L1 00
475 s S— 555 —

Space required on a

—
I | i )
I i i| <
roadway at lower speed T — |%: o
I I ] 1
(< 40km /h) e s e

o 028 e 0,25 T 0eh
—_ Clearancelimit 0925 400 0.125

Lirnit of space far traffic

Figure 1 — space reguired by cars an a roadway depending ontheir speed (source: Meudfert, Third edition,
2000

Supported by
INTELLIGENT ENERGY

# EUROPE pA

Location, Date (change in Slidemaster) 21
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: vozovka

e w i

° service or
Krizovatky rosidantia

T normal

crossroads

{for secondary

roads)

Krizovatka stykova - jedna ulice usti do jiné |
Krizovatka prisecna — dvé nebo vice ulic kfizuji jedna m}m
druhou |

service or
residential

Pokud jsou ulice na riznych trovnich a nekfizuji = @ road
jedna druhou, je nutné pouzit spojovaci g
prostredky (zavésné/podpérné) !

KFizovatka stykova (vlevo) a prisec¢na (vpravo) (zdroj:
Neufert, tfeti vydani; 2000)

T

interchange P

via slip roads

requiring a
relatively
large area
1
& =2
S ™.
:-1 s 2
secondary L
road S
main
road

Mimouroviové kfizeni (zdroj: Neufert, tfeti vydani, 2000 a Espace Urbain, 2003)

Supported by

22 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE B
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
vozovka — (D) =

i Kﬁiovatky i

t

Kruhové objezdy
- Opatreni ke zklidnéni dopravy — nizsi
rychlost vozidel
- Svételna signalizace nutna jen vyjimecné
- Snizené riziko vaznych nehod
- NizsSi hladina hluku

\\\\\\

Jejich prumér zavisi na:
- Typu vozidel - rozmérech

gy

- Dostupném prostoru — : = .,
o Z < Typ kruhového objezdu(Zdroj: Neufert, tfeti vydani,
- Prijatelné délce kolon 2000 a Espace Urbain, 2003)
Supported by
Location, Date (change in Slidemaster) 23 = | rj(T ELLIGENT ENERGY

# EUROPE pA
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: mediany

Oddéluji tranzitni provoz od
mistni dopravy

. , ety ELE
- Rozsiruji chodniky a zajistuji |- ey S
prostor pro chodce g

- Ulice s mediany zajistuji
pristup k prilehlym budovam
a pozemkum, na rozdil od
jinych typu ulic jsou vSak
navrzeny tak, aby
vyhovovaly volno¢asovym
aktivitam

|
1
n:\“\‘

|
|
£ i
’ ! i \
= !
= ! ) A
|
¢ \
i\
\

Supported by
Location, Date (change in Slidemaster) 24 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE B
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
mediany

- rw

Mohou mit rizné usporadani a Sirku:
- Nékdy jde jen o kovové pruhy

- Na jinych najdeme chodniky, kryté autobusové zastavky*
laviCky, cyklostezky, osvétleni, reklamni panely,
cyklostojany, vjezdy na parkowste atd

SRR lL re A

'QLMHT F»q‘uREs & VEHICLES WAIT HERE To MAKE LErTTuRN
ENTRANCE To PARKING BERcH PEDESTRIA AcESS
j To f%RkTJ o i EXIT FROM PARKM

k) #

AR \VAS ) A S .
2. l Y

= = | @ \

‘0
i l/

Funkce mediant — vlevo (zdroj: The boulevard book, 2002); Median na Avenue Montaigne, Parfiz- vpravo nahore (zdroj: O Ste (Pan) Median na

Supporte

Avinguada Diagonal, Barcelona (zdroj: Googleearth, 2011) 25 INTELLIGENT ENERGY
" EUROPE B&

| T?H
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: cyklisticka
infrastruktura
Sit’ pro cyklisty lze vytvorit:

- ZuzZenim stavajicich dopravnich pruhu

- ZruSenim dopravnich pruhu

- Odstranénim parkovacich mist na ulici

- Sdilenim spole¢ného pruhu pro cyklisty a
verejnou dopravu (zejména autobusy)

- VyznacCenim cyklopruhu na jedné strané
ulice

- Rozsifenim vozovky nebo vydlazdénim
krajnice
Dva typy infrastruktury pro cyklisty:
cyklopruhy a cyklostezky

Cyklopruhy v Londyné (nahofe) a Mnichové
Location, Date (change in Slidemaster) (dole) (zdroj: www.eltis.org) 26
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

Cyklopruhy

- Usek na vozovce vyhrazeny pouze cyklistim

- Vyuziva se hlavné v pfiméstskych &astech nebo £
na vjezdu do méstskych aglomeraci nebo v

rekreaCnich Ci turistickych oblastech, které se
nachazeji pred méstskymi aglomeracemi

- jsou od vozovky oddeleny pouze vizualne, a to
namalovanym pruhem nebo barevné vyznacenym pasem
Ci piktogramem
- Pokud jsou vyznaceny v méstskych podminkach:
- pouze na ulicich s rychlostnim limitem 50 km/h
- upozornéni pomoci piktogramu a vertikalnich znacek
- mohou byt vymezeny ,transparentnim” zrra@emmwnh wransparent markings (Source: wuelts org

Manual de las vias ciclistas de Glpuzkoa Diputacion Foral

gumovymi sloupky nebo plochymi pruznyrrues . 2000 Supported by

Location, Date (Change in Slidemaster) b IN T E LLIGENT ENERGY

# EUROPE FE
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CYCLING PATH ROADWAY

Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

Cyklostezky ' L } UL L
- Komunikace vyhrazené cyklistim e e

- Pouzivaji se v méstskych oblastech na ulicich s

max. rychlosti 30-50 km/h jako spojnice mezi — g
mﬂf Q

jednotlivymi ¢astmi mesta
- Doporucena Sifka je 1,50 m

Je-li umisténa v prostoru vozovky, muize byt
oddélena pomoci:

- 15cm obrubniku

- 10cm vysSkoveho rozdilu (obvyklé v Kodani),

%

nebo.... N
MEZI VOZOVKOU A CHODNIKEM
Cyklostezky (Zdroj: Manuaggl% JQ%‘@?S ciclistas de Gipuzkoa,
Location, Date (change in Slidemaster) Diputacion Foral de Gipuzkoa,20Q6,and www.elti$iarg) ¢ v

# EUROPE FE
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Reseni uliéniho prostoru — prvky: cyklisticka infrastruktura

- vedle fady zaparkovanych aut — ‘ o _’_ 1 ‘
je dulezZité se zaméfit na to, jak ==

Avant
otevirani dvefi zaparkovanych
aut ovlivhuje prostor cyklistu a

Déplacement du stationnement latéral

N

jejich moznosti manévri = . | B\
Aprés 3 o ‘ O
- Pokud se nachazi v prostoru . = .
” Solu t\an ma rquage g 4 ;
chodniku ﬁ
MEZ|I CHODNIKEM A IVQADOU

ZAPARKOVANYCH AUT

Solutien marquage:
2lignes

ﬁf\@m

050&0720,2> 4, SOmJ
L

'NA CHODNIKU

Cyklostezky (zdroj: O, Stepan a Recommandations por les aménagements cyclables, CERTU, 2008)
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Sirka cyklopruhu/cyklostezky

- Zavisi na prostoru, jaky cyklisté
potifebuji pro svuj pohyb

- LiSi se podle polohy vici dopravnim
pruhim pro motorovou dopravu, vudi
parkovacim pruhim a chodnikim

- Ackoliv minimélnl' Sirka je 1,00 m
na 1,40 -1,70 m, zejména kdyz
motorova doprava ma povolené vysSi
rychlosti

Minimalni manévrovaci prostor pro cyklisty (Zdroj: Guide de bonnes pratiques pour
les aménagements cyclables, Centre de Recherches Routieres, Belgie, 2009 a
Manual de las vias ciclistas de Gipuzkoa, Diputacion Foral de Gipuzkoa, 2006)
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

» skupinové cvi€eni (tymy po 3-4)
Uéastnici dostanou model ulic. Nasledné musi:

1. Urcit, které ulice jsou vhodné pro cyklostezky
2. Vypracovat mistni cyklistickou sit’ a oduvodnit svaj plan

3. Navrhnout koncepcni reseni kfizovatky, kde na jedné nebo dvou
ulicich vedou cyklostezky ¢i cyklopruhy

Supported by
Location, Date (change in Slidemaster) 31 e !|NTELLIGENT ENERGY
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

Krizovatky s cyklopruhy/cyklostezkami — je vhodné

— zpomalit motorovou dopravu

— zvysit Citelnost/srozumitelnost krizovatky

- zlepSit vzajemnou viditelnost mezi ruznymi skupinami ucastnikt dopravy

Krizovatky bez svételné signalizace — je vhodné
— zachovat zvySenou uroven cyklostezky podél celé krizovatky
— udélat z cyklostezky cyklopruh, nejlépe 20 m pred krizovatkou

— (Oddalit nebo zcela oddélit cyklopruh od vozovky — toto doporuceni plati
zejména v méne zalidnénych oblastech

Supported by
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# EUROPE



passse- S
cet desig cetscape $::" TRANSPORT ©
ndctraT G e 3327 LEARNING
I >0l

Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

Krizovatky bez svételné signalizace

7/ bl e 13

&8>

Z cyklostezky se 20 m pred kfizovatkou
stava cyklopruh.

" Ve stejné vzdalenosti od kfizovatky konc¢i
& . parkovaci pruh pro auta.

g

iy
I .
e & (zdroj : Recommandations pour les aménagements

cyclables, CERTU, 2008) Supported by

Location, Date (change in Slidemaster) 33 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A

=) @)



Reseni uliéniho prostoru — prvky:

cyklisticka infrastruktura

Krizovatky bez svételné signalizace

Pokud je cyklopruh na hlavni ulici:

- Cyklopruh vedte podél celé krizovatky, opticky -

ho zvyraznéte jinou barvou

- Povrch cyklopruhu oznacte cyklistickym
piktogramem

- Pouzijte vhodné znacCky

- Nepovinné: vybudujte ostrivek nebo ‘sas’ —
prostor pro cyklisty, ktefi Cekaji pfi odboceni
vlevo

get- .O\
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Cycling lanes in intersections (source: “Guide de
bonnes pratiques pour les aménagements
cyclables », Centre de Recherches Routleres
Belgium, 2009)
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:

cyklisticka infrastruktura

Krizovatky bez svételné signalizace

Pokud je cyklopruh na vedlejsi ulici:

- Pferuste vyznaéeny cyklopruh pred
kfizovatkou (pfipadné pred prechodem pro
chodce) a znovu ho obnovte za krizovatkou

- Povrch cyklostezky oznacte cyklistickym
piktogramem

- Pouzijte vhodné znacCky

-Nepovinné: vytvoite ostrivek nebo ‘sas’ nebo
vizualni znaceni na asfaltovém povrchu (Sifka
ccalb-2,0m)

Location, Date (change in Slidemaster)

Cyklopruhy v kfizovatkach — zdroj: “Guide de bonnes
pratiques pour les aménagements cyclables », Centre
de Recherches Routiéres, Belgie 2009
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Reseni uliéniho prostoru — prvky:
cyklisticka infrastruktura

Krizovatky se svételnou signalizaci

3 -5 m pred semafory a za prechodem pro

chodce vybudujte ostrtivek nebo sas E _'5 s
-V tomto prostoru mohou Fidici aut lépe vidét .5 - : QU.}I
Cekajici cyklisty, kteri zde mohou dat = o

najevo svuj umysl odbocit vpravo €i vlevo

Cyklopruhy na krizovatce se svételnou signalizaci
(zdroj: Manual de las vias ciclistas de Gipuzkoa,
Diputacion Foral de Gipuzkoa, 2006)
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Obsah tohoto modulu

|. Definice terminti koncepce uli¢niho prostoru

II. Struéna historie zmén, které do vzhledu a
usporadani uliéniho prostoru prinesla auta

lll. Oziveni koncepce ulicniho prostoru

IVV. Uzite€né modely pro reseni koncepce ulice

Location, Date (change in Slidemaster) 37
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Obsah tohoto modulu

Struéna historie zmén, které do vzhledu a usporadani
uliéniho prostoru prinesla auta

* Princip “bunky a tepny”

« Hierarchie ulic — funkéni klasifikace a princip inverzni korelace
mezi pfistupem a pohybem

» Dusledky pro uli¢ni prostor — od sdileni k segregaci

« Zmeény, které prinesla “automobilova koncepce”

Supported by
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Strucna historie — princip “bunky a tepny”

Béhem ,éry mechanizace” se rozvoj mést ridil predevsim dvéma principy:
- Veétsi efektivita diky délbé prace

- Specializace méstskych oblasti podobna specializaci a fungovani organt v
lidském téle

= ,,0Organismus meésta“ byl rozdélen do zén, kterym byla prirazena
konkrétni funkce/vyuziti: obytna, komeréni, prumyslova, rekrea¢ni
atd.

= Spojeni mezi zé6nami zajist'ovali ,,rychlostni ulice®, vyhrazené
predevsim autiim — uvnitf zén byl pohyb aut omezen

TATO STRUKTURA SE NAZYVA

Location, Date (change in Slidemaster) 39
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Strucna historie — princip “bunky a tepny”

Rozvrzeni bunky

- Groups origins,
destinations — non-
movement

grass anid treas (pliy dnd sporis area)

footpath ares only

Rozvrzeni dopravnich tepen o>
- Jsou na okrajich ,bunék”

, . - o e it
- Nutné pro hierarchicke B

uspofadani silniéni sité - -
- Tato hierarchie je zalozena _ S
na objemu dopravy a ucelu oot SRR
cest — kazda uroven je
dendriticky napienagEERmses ommsle mce ks o o s
dalsi
Location, Date (change in Slidemaster) 40 L INTELLIGENT ENERGY
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Strucna historie — hierarchie ulic

Plan mésta Barcelona, navrzeny |. Cerdou v r.1854 za ucCelem rozSifeni mesta
za hranice starych stredovékych hradeb

Plan obsahoval 3 typy ulic:

- Meéstskeé silnice neboli transcendentalni ulice
- SkuteCné méstské ulice neboli diagonaly

- Jednotlivé méstské ulice — dnesni mistni ulice

e v TTT 10 i ~Y =\AZHZU
i -'- "
g s M .".ug::-.ﬁ'ls.".": i
1 xiarvry S P S=a WY, :’! WIESE '37.’:':“ N
1 =  H l J e o
mm ? ! A J ggyhﬁ’ nezs PN
T It RN | LA S IS T e B
iatims AR 4454 Ry T
T - mERwE ";“; ; ------- R e
- _ ] I 3‘”‘% e ArEEs li.aal L
&  aw T u..uu 7 &E .irljh.“unig JEULa0 TCS N
i EE : - e ‘i":"‘:f" Al M .|'_‘
Eesgisser iR PCE T T 0. - 18-y ol SRR, e
it 1 - 4. = ={) NN o "
Pt i G e .....Jrsss,:ss,u R
- o e
%

RozSifeni Barcelony, které navrhl |. Cerda — urbanisticka struktura a struktura budov (Zdroj: Cerda Urbis i Territori, vystavni katalog, Madrid, 1994)
Supported by
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Strucna historie — hierarchie ulic

Plan Atén a Le Corbusierovych “7V” (francouzsky “7 voies” — 7 silnic) 1925-

1948
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V1 - silnice pro tézkou dopravu/husty provoz —
protina vnitrostatni uzemi;

V2 — hlavni dopravni tepna aglomerace;

V3 - silnice bez chodnikd, vyhradné pro
automobilovou dopravu, kam nelze otevrit zadné
dvefre z pfilehlych nemovitosti;

V4 — komercni ulice ve ¢tvrti uvnitf bunky;

V5 - silnice pro motorovou dopravu uvnitf
buriky;

V6 — ulice s nizkym rychlostnim limitem, ktera
slouzi obyvatelim &tvrti, chodcim i vozidlam;

V7 — ulice v zelenych Castech burky, kterou
pouzivaji cyklisté a chodci.

Chandigar Plan by Le Corbusier — Klasifikace ulic v.sedmi kategoriich
(Zdroj: La rue est a nous tous! - The street belongs to all of us!, 2007)
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“9 EUROPE pHE



> 994
®e -

e s 332" TRANSPORT ©
ond ot I LEARNING

n pooo -

Y
oo

Strucna historie — hierarchie ulic

Syntézu koncepce ulicniho prostoru a hierarchického systému sité ulic predstavil
v r.1963 Buchanan v publikaci Doprava a mésta (,,Traffic and Towns*).
Ukazal, ze princip bunky (prostredi, ve kterém zijeme) a dopravni sité lze
promitnout do obecné strategie promény meéstskeé silni¢ni sité, kterou jsme
zdédili z minulosti.

Hlavni sit

Sector distributors

_— Mistni sit’
|

Environmentalni oblast

Hierarchie ulic podle C. Buchanana, 1963 (Zdroj: La rue
est a nous tous! - The street belongs to all of us!, 2007)
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Strucna historie — funkcni klasifikace a inverzni
korelace mezi pristupem a pohybem

V poloviné Sedesatych let minulého stoleti byl pod nazvem FUNKCNIi KLASIFIKACE
vytvoren systém ulic zaloZzeny na uplném oddéleni pohybu a pristupu.
Systém byl pfijat do bézné praxe a pouzivame ho dodnes.

=> Jde o typologii ulic podle

a podle
funkci, které by ulice méla
zastavat.

= VZTAH MEZI TEMITO DVEMA
FUNKCEMI JE NEPRIMA
UMERA -

Funkeni klasifikace a jejich vztah (Zdroj: Re g ional Plan Association,

http [Iwww. rpa. orgllmagps/FRP Radburnlj Orlei_bz IGENT ENERGY
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Strucna historie — od sdileni k segregaci

Predtim, nez auta byla vSudypritomna
a systém ulic prosel hierarchizaci:

» Chodci, cyklisté, povozy, tramvaje a
automobily spolec¢né sdileji prostor
ulice — uliéni prostor vyuzivaji
rovhomerne

 Ulice byla
- Spole€ensky prostor — kde se lidé
potkavaji a hovofi spolu
- Prostor pro sménu a obchod — kde se
setkavaji obchodnici a zakaznici a
sjednavaji obchody
Ulice podporuje zdvorilost a
pohostinnost obyvatel a aktivitu mésta

Victoriei Main Street Bl‘haFeé{ 5r6’uﬁd'i9g -
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Strucna historie — od sdileni k segregaci

Poté, co podil automobilové dopravy vzrostil:

« Vyrazné zvyseni poc¢tu dopravnich nehod a umrti v jejich dusledku

- Reseni: oddélit od sebe jednotlivé zpiisoby dopravy, aby nedochazelo ke
zbyteCné interakci a kolizim

Pro koncepci ulice to znamenalo nasledujici:

« 1. separace uliéniho prostoru — kazdy druh dopravy ma sviij vyhrazeny
dopravni koridor: chodci chodniky, auta vozovky, tramvaje koleje atd.
— “klasicka separace ulicniho prostoru” — doprava nesdili prostor
spravedlive, ale pouziva ho spole¢né

« 2.separace — kazdy druh dopravy ma vlastni oddéleny prostor — uplna
separace — auta se pohybuji na vyhrazenych dopravnich sitich, které tvori
dalnice, rychlostni silnice atd., kam je vstup chodcu zakazan, a chodcum patfi
prostor nad pohybujici se dopravou — prisna segregace

Location, Date (change in Slidemaster) 46 = INTELLIGENT ENERGY
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Strucna historie — od sdileni k segregaci

Ve starobylych centrech mést, kde nelze uplatnit pfisnou hierarchii ulic, byl
feSenim kompromis v podobé selektivniho rozsireni starych ulic, zakazu
zastaveni Ci odbocCeni atd. — plynulost motoroveé dopravy ma prioritu pred chodci

= Vztah nepfimé umeéry mezi pristupem a pohybem/dopravou
znemoznuje, aby ulice meély

> MOZNOST MIT VE MESTE

= Ackoliv v hierarchické klasifikaci ma svij vyznam jak pristup, tak
pohyb, je zfejmé, ze (pokud jde o prostor, konstrukéni
zaméry a financovani)

Location, Date (change in Slidemaster) 47
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Strucna historie — zmeny, které prinesla motorova doprava

Jane Jacobsova pouzila terminy “eroze mésta” a “opotrebeni automobilovou
dopravou”, aby popsala kumulativni uCinek automobilové dopravy

Termin ,eroze ulice” znamena roztristéni ulicniho prostoru
2 PRIKLADY “EROZE ULICE”

1. Auto jako objekt

- Ulice vyrazné zménila svuj vzhled kvdli

které zaplnilo
ulicni prostor

¢i profil (front and

ground) ulice

Starobylé centrum mésta Bukurest v r.2005 (Zdroj: O.Stepan)
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Struéna historie — zmeény, které prinesla motorova doprava

2.1 Zarazeni novych rychlostnich
komunikaci, napf. dalnic atd.

2.2 Zdokonaleni stavajicich ulic:

— Ve prospéch
plynulosti, bezpecnosti a vylouceni kolizi

b. Dusledek opatfeni a. —

“

— sample of highway and motorway intersection (Source:
Paysages en mouvement, 2005)
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Struéna historie — zmeéeny, které prinesla motorova doprava

kde je
tak, aby
ridi¢i pfi odboCovani =

vozovka ziskava vic prostoru

vétve, které vadi ridicim ve
vyhledu, jsou odstranény — zejména na 50" Minimum
kfizovatkach

zajistovalo lepSi
viditelnost jak na vozovce, tak na
chodniku —

loo' Minimem — Dsledek uplatnéni norem pro
viditelnost na ulici se stfedovymi
ostravky (nahofe); viditelnost a
odstranéni stromu (dole) (Zdroj:

L2 Sl 0

které osvétluji pouze

vozovku The boulevard book, 2002)
‘ < Supported by
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Strucna historie — zmeny, které prinesla motorova doprava

3. ,,Les" dopravnich znacek
a signalizace v uli€énim
prostoru

Location, Date (change in Slidemaster)
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Struéna historie — zmeény, které prinesla motorova doprava

Prostor mimo vozovku =
pro objekty, které by branily
pohybu vozidel

Dopravni znacky, semafory, sloupky,
zabradli, krabice kabeloveého vysilani,
rozvodné skriné, postovni schranky =

= Chodniky na ustupu
= Rozhled chodcu a efektivni Sirka
se vyznamne omezuji
= Ovlivnén pohyb chodcu

- v _ ; Supported by
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Strucna historie — zmeny, které prinesla motorova doprava

4. Vztah mezi prucelim domu, vyznamem ulice a Sirkou se méni/obraci

Konvencni design ulice 1. Budovy jsou zastrcené do pozadi —
- Vzhled ulice ur€uje pruceli

budov = Nezastavéné pasy podél silnice =
- Vyznam ulice uréuje vyska a prostor pro upadek - zlo€innost

zdobnost jejich budov 2. linych kfivek a uhld

viditelnosti — nereaguje na rizné ohrazeni
pozemkU a ruzné materialy a struktury

- Vyznam ulice uréuje jeji k uzivatelum, kteri se

dopravni kapacita, ktera se pohybuji nizkou rychlosti
nachazi v nepfimé umére ke
stavebni kapacité

Location, Date (change in Slidemaster) 53 INTELLIGENT ENERGY
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5. Prostor ulice zabira stojici a
pohybujici se automobilova doprava

, at uz
betonové vicepodlazni konstrukce nebo
nadzemni prostory

= Vzhled ulice ovliviuje predevsim

= Cyklisté a chodci tak ziskavaji

Supported by
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Strucna historie — zmeny, které prinesla motorova doprava

» Domnivate se, ze ,motorizovany design“ prinesl do koncepce a
vzhledu ulice i dalsi disledky?

» Existuji ve vaSem mésté/obci i dalsi disledky, které nebyly popsany
v této prezentaci? Popiste je prosim.

Location, Date (change in Slidemaster) 55 p-
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Obsah tohoto modulu

|. Definice terminti koncepce uli¢niho prostoru

II. Struéna historie zmén, které do vzhledu a
usporadani uliéniho prostoru prinesla auta

lll. Oziveni koncepce ulicniho prostoru

V. Uzite€né modely pro reseni koncepce ulice
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~%
oo

- TRANSPORT ©®
LEARNING



> S94

cet desig cetscape 333" TRANSPORT ®
and traffic calming 32t LEARNING

n boes -

o
oo

Dlvody, pro¢ znovu premyslet nad koncepci ulice

Plynulost dopravy — dopravni zacpy — indukce dopravy — mizeni dopravy

Budovani jedné dalnice za druhou se ukazalo jako neucinné — jde o generator
dalSiho provozu, ne faktor podporujici plynulost

Samotna existence nové dopravni komunikace stimuluje rist dopravniho
provozu = tento fenomén se nazyva indukce dopravy — jasné se projevila v
pripadé vetsiny novych silnic (M25 — okruzni dalnice kolem Londyna)

Soucdasné vsak...

Omezeni pristupu na silnice snizuje objem dopravy — méreni celkového
objemu dopravy odhalila velky pokles = fenomén, ktery se nazyva
evaporace/mizeni dopravy

Location, Date (change in Slidemaster) 57 p- ]
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Dlvody, pro¢ znovu premyslet nad koncepci ulice

Separace - sdileni

Uvnitf mésta jsou pozemky drahé a vzacné a z velké miry zabrané/obsazené

= Je obtizné nebo dokonce nemozné naplanovat a realizovat oddéleny
prostor/pruh pro kazdy druh dopravy nebo skupinu uzivatelu

Z toho duvodu....

Bylo nutné znovu prehodnotit hierarchicky systém ulic a prisné rozdéleni
ulicniho prostoru.

— Smireni mezi automobilovou a jinou dopravou
= Znovuobjeveni ,klasické ulice” a sdileného prostoru

Supp d by
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Dlvody, pro¢ znovu premyslet nad koncepci ulice

Bezpecnost a zdravi

Bezpecnost

- Otazky ohledne bezpecnosti, které pfinaseji konstrukéni normy konvencnich
rychlostnich silnic

« Studie prokazaly, ze stupen nehodovosti ve méstech neni pfimo umérny
mife pfimého dopravniho pfistupu z pozemku a prostor, které jsou oteviené
do hlavni silnice

« Alan Jacobs — viceuc€elové bulvary, které mixuji funkci pfistupovou a
tranzitni, nejsou o0 nic méné bezpeéné nez bézné ulice

- Otazky ohledné zvySovani bezpecnosti, které prinasi kvalitativni upravy

silnice/ulice

« Studie prokazaly, ze standardizované silnice zvysuiji pocit pohodli Fidicu
a snizuji jejich stupen opatrnosti

Location, Date (change in Slidemaster) 59 p-
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Dlvody, pro¢ znovu premyslet nad koncepci ulice

Bezpecnost a zdravi

Zdravi

Nadmeérné sezeni je nejéastéjsi pri€¢inou nemoci v primyslovych ¢astech
sveta (cukrovka, kardiovaskularni choroby, rakovina, chronické obstrukcni
nemaoci plic)

Hierarchické rozlozeni ulic na predmésti favorizuje plynulost motoroveé
dopravy a posiluje zivotni styl zavisly na automobilech, coz v dusledku
oslabuje navyk kazdodenni fyzické aktivity a aktivnich zpusobt dopravy
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Dlvody, pro¢ znovu premyslet nad koncepci ulice

Vnimani a chovani zu€astnénych stran

Obyvatelé

Zacinaji protestovat proti dopravni infrastrukture, ktera zasahuje do jejich
“‘“domaciho uzemi” — znedisténi a devastace prostredi a kulturniho dédictvi

= Studie D. Appleyarda v San Francisku ukazala, jak motorova doprava ovliviiuje
nase vnimani ulice a nasledné i nase chovani

Majitelé obchodii

Pochopili, Zze pokud chtéji nalakat vic zakaznikl, musi se prizplsobit
prochazejicim chodcim — kolemjdouci musi mit chut se zastavit a nakoupit
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San Francisko. Sousedstvi a navstévy na trech ulicich: ¢ary ukazuji, kde lide podle svého vyjadreni maji
pratele nebo znameé. Tecky ukazuji, kde se lidé shromazduji (vlevo); Domaci teritorium na tfech ulicich: ¢ary
ukazuji oblasti, které lidé oznacili jako své domaci teritorium (vpravo) (Zdroj: Livable Streets, Appleyard, 1981 )
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Obsah tohoto modulu

|. Definice terminti koncepce uli¢niho prostoru

II. Struéna historie zmén, které do vzhledu a
usporadani uliéniho prostoru prinesla auta

lll. Oziveni koncepce ulicniho prostoru

V. Uzitecné modely pro resSeni koncepce ulice
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Uzitecné modely pro reseni koncepce ulice

1. Navrat k propojeni nadzemnich tras pro pési s dopravnimi
komunikacemi — znovuobjeveni konvencni ulice s obousmernym
provozem, chodniky, pfechody pro chodce i s venkovnim trzistém

« Pouziti zejména v pfipadé rozsahlych obytnych projektu (ve Francii pod
nazvem “grandes ensambles”) = otevieni obytnych enklav

« Misto aby byla v planech vytlacena pry¢, stala se doprava reSenim,
jak ji umistit do vnitfniho mésta

Supported by
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# EUROPE



~%
ke oo

et detinnssnan e 32 TRANSPORT ©
andtrer R 3 LEARNING

b‘;o-

n pooo -

Uzitecné modely pro reseni koncepce ulice

2. Rychlostni komunikace v méstskych centrech — tento proces lze vratit zpét

- Nahrazeni dopravnich tepen ulicemi, které jsou uréeny pro koexistenci
chodcu, cyklistil a zaparkovanych i jedoucich vozidel

a. “Ukryti® dalnic v podzemnich tunelech (nejnakladnéjsi: The Big Dig, Boston;
nejokazalejSi: The Concrete Collar, Birmingham)

b. Pfehodnoceni vyznamu méstskych bulvart — zabranit jejich degradaci a
preplnénosti — unikatni prostory, kde uz principy koexistence prosly zkousSkou
Casu (bulvary v Parizi a Barcelong, nekteré v Londyné)

Supported by
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Pred realizaci Po realiza

(Zdroj: The public chance -Nouevos paisajes
urbanos - New urban landscapes, 2008 )
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(Zdroj: The public chance -Nouevos paisajes
urbanos - New urban landscapes, 2008 )

Pred realizaci Po realizaci
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Zdroje: vpravo nahore a vlevo: Walk 21, R. Tolley &
Birmingham City Council’'s webpage - Big City Plan; vpravo
dole: Birmingham Cty Hall site)
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Prostor namésti Centenary v r.1990 pied rekonstrukci a v r.2000 po odstranéni betonu (Zdroj: Walk 21)
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ICKNIELD,
PORT.
LOOP

Figure 5.2: Proposed Spatial Structure of the city centro

. existing central area uses transition zone and corridors

Ll
proposed expansion of & % other areas of transformation
., J

central area uses “at

(Zdroj: web
Birmingham City
Hall )
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Uzitecné modely pro reseni koncepce ulice

3. Jak sladit ruzné rychlosti jednotlivych uzivatelskych skupin

Prijmout opatfeni, ktera fyzicky nebo psychologicky prinuti Fidi€e zpomalit

» Rychlostni limity 20-30 km/h se nejprve zavedly v rezidencCnich oblastech, poté
se rozsirily i na radove vyssi ulice/silnice v nebytovych oblastech

« VSechna tato opatfeni se nazyvaji dopravné zklidnujici opatreni

Dopravné zklidnéna zéna a sdileny prostor jsou v kontrastu se
standardizovanym a predvidatelnym prostiredim — jejich cilem je omezeni
rychlosti a pozorna jizda ridi¢u, ktefi vnimaji prostor a lokalitu

Location, Date (change in Slidemaster) 73 | N T E L |. IGENT ENERGY
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Uzitecné modely pro reseni koncepce ulice

Opatrenimi na zklidnéni dopravy se budeme podrobné zabyvat dale,
navic ... mohou vas inspirovat ve vasich miniprojektech

Co je to miniprojekt?

« Maly realizacCni projekt, kterym uplatnite v praxi znalosti nabyté v tomto i v

dalSich vzdélavacich modulech

« Muze se jednat o projekt nebo €ast projektu, na kterém jizZ pracujete

« Muzete pracovat v tymu po max. 3-4 osobach
« Musite ho predlozit v podobé akcniho planu

Location, Date (change in Slidemaster)
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Uzitecné modely pro koncepci ulicniho prostoru

* Dopravni zklidneni
« Zobna 30

« Sdileny prostor
— The “wonnerf” / Home zones / Residential areas
— Begegnungszonen — Encounter zone — Zone de rencontre
— The “berner model”
— Bicycle boulevard

Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni

- (N

Location, Date (change in Slidemaster) 75 p-
’



$$eecc ..‘
cet desig eetscape s2:: TRANSPORT ©
and tra 3 g e LEARNING

n pooo -

Dopravni zklidnéni

“V dopravnim zklidnéni jde o kombinaci prevazne fyzickych opatreni, ktera
snizuji negativni dopady motorové dopravy, méni chovani ridictl a zlepsuji
podminky pro dopravu bezmotorovou” (Institut dopravniho inzenyrstvi — ITE
Definice zklidnovani dopravy)

...ale meéli bychom ho chapat jako komplexnéjsi koncepci, ktera zahrnuje
vSechny typy iniciativ, jejichz cilem je fidit prostor ulice tak, aby z néj méli
prospéch uzivatelé bezmotorové dopravy

* Ranna opatfeni se zaméfuji spis na fyzikalni zakony a na detaily (zaméreni na jednu
nebo nékolik ulic)

* Pozdéjsi opatreni spoléhaji na psychologii Clovéka a maji tendenci se Sifit do
rozlehlejSich oblasti, pfipadné se jejich uziti liSi podle charakteristickych podminek v
jednotlivych méstech

Location, Date (change in Slidemaster) 76 | N T E L |. IGENT ENERGY
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Dopravni zklidnéeni

Tento material se zaméruje na fyzicka opatreni, ktera snizuji objem a rychlost
motorove dopravy

...tato opatreni by vSak méla byt doplnéna o programy, které zahrnuji:
« DuUraznéjsi vymahani ze strany policie
« Ukazatele rychlosti
» Rychlostni radary/hlidky ve Ctvrtich mést
* Mistni kampané o bezpecnosti dopravy

VétSina zarizeni ke zklidnéni dopravy ma vliv jak na rychlost, tak na objem
dopravy, do prislusné kategorie je vSak radime podle dominantniho ucinku:

« Zarizeni s vlivem na objem dopravy: uplna nebo ¢aste€na uzavirka ulice, odchylovace

rizného typu, median barriers a nucené odboceni — hlavnim ucelem je omezit/zrusit
tranzitni dopravu

-« Zarizeni s vlivem na rychlost dopravy: zpomalovaci prahy, vyvysené kfizovatky,
kruhové objezdy, Sikany, chokers, lateral shifts, and realigned intersections — hlavnim
ucelem je zpomalit dopravni provoz

Location, Date (change in Slidemaster) 77
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UplIné uzavirky ulic — cul de sac (Zdroj: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cultura de la
movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008 a Espaces Urbaines, 2003)
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Dopravni zklidnéni — opatreni
na kontrolu objemu dopravy

b. PoloviCni uzavirka — CasteCna uzavirka nebo
uzavirka jednoho sméru — Semi-diverter

c. Diagonal diverters
d. Median barriers

Zleva doprava: polovi¢ni uzavirky, diagonal diverters (Zdroj: Calmar el trafico — Pasos para una nueva
cultura de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008 )
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Location, Date (change in Slidemaster) 79

Sorﬁéﬁs Town, Londyn




%
oy o

33" TRANSPORT ©®

&

2.4

e LEARNING

SO

Dopravni zklidnéni — opatreni na kontrolu rychlosti dopravy

Edge of carriagway

Zpomalovaci prah

konstrukcni rychlost 20-30 km/h
liSi se ve vySce, délce a tvaru

obvykla délka je 3,5 m

Round Top Hump
b7 5
S
of Traffic
6000
if
 Edae of hump 1200

Edge of carrlagway

Edge of cardagway

Flat Top Hump
T et
of Traffic
6000
ii
Edge of hump 1200 o

Edge of carrlagway

Oblast v Parizi

Technické udaje a fotografie zpomalovacich praht
(zdroje: Local Transport Note1/07- Traffic calming,
Departament for Transport, bfezen 2007 a O. Stepan)
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Dopravni zklidnéni — opatreni na kontrolu rychlosti dopravy

Video o vyuziti zpomalovacich prahl a o tom, jak obyvatele &tvrti obtézuje
motorova doprava, najdete na tomto odkazu:

http://www.youtube.com/watch?v= Kn4iFMBWzU

Location, Date (change in Slidemaster) 81
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Oblast v Parizl /8
Speed tables i |l
Vyvysené prechody pro chodce
Vyvysené kfizovatky
Chodniky se strukturovanym
povrchem

®© oo o

<Ea 23 > . i =
Priklady vyvySenych pfechodd pro chodce (Zdroj: O, Stepan a Walk 21, Thorton,B.
Guidance on Walking Audits —Skolici materialy Active Access Project)

Ooststelli ngWerf

Zleva doprava: speed tables, vyvySené kfizovatky, chodniky se strukturovanym povrchem (Zdroj: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cultura de

la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008) apported by
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Okruzni kfizovatky

VyvySené ostriivky na kfizovatce :
Vétsinou na kazdém pfijezdu fizené il ;
znacenim YIELD
Obavy o cyklisty

Kruhové objezdy

Stejné jako na okruznich kfizovatkach (a.
i zde doprava cirkuluje kolem ostruvku

Pouzivaji se na ulicich s vySSi hustotou dopravy nez okruzni
kfizovatky

Nez vjede do krizovatky, musi prijizdéjici doprava €ekat na
mezeru v dopravnim proudu — na rozdil od puvodnich okruznich
kfizovatek, kde proud dopravy vjizdél ve vysoké rychlosti do
kfizovatky, kde auta musela klickovat

U vjezdu nutna prednost v jizdé pro dopravu uvnitf — staré okruzni
kfizovatky funguji na pfednosti v jizdé pro piijiZe8frePHeprer/ M LsoKeld MEEE=
jejich priimér neni velky, hustota dopravy byva vysoka % -
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Dopravni zklidneni — opatrei

kontrolu rychlosti dopravy || &3 &Y/ B -
c. Realigned intersections )?é/a}g ’%;

d. Dopravni Sikany -

a=4,50-5,00 m en calles de doble sentido

= 5,50 - 6,00 m si ademas circulan autobuses

1

:n

A

3,00

3,50
4,00

-
o

m,
S

S
h

Pd>A 4,50
4,75

Pd <A 5,00
5,50

wh
o
I

Ancho de la calzada (A)

Longitud del desvio (m)

o

o
L

Pd=A

F

7m
Profundidad del desvio (Pd)

Realigned intersections; dopravni
Sikany (Zdroj: Calmar el trafico —

Pasos para una nueva cultura de
la movilidad urbana, Gobierno de

suEspana, 2008)
INTELLIGENT ENERGY

# EUROPE FE

B T R T Y 2



.
cet desig cetscape 22:: TRANSPORT ©
and tra 3 0 3-5. LEARNING
n > o

e. Neckdowns
f. Zuzeni pomoci stfedového ostruvku

5504475

TRSS=-

g
.
e
&

Neckdowns design (left); navrhy a pfiklady zizZeni se stfedovym ostrivkem (Zdroje: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cu
urbana, Gobierno de Espana, 2008 a Walk 21, B.Thorton)
Supported by

Location, Date (change in Slidemaster) 85
# EUROP

ltura de la movilidad

INTELLIGENT ENERGY

E B



o
- S

Soo . -

et desig cetscape 322 TRANSPORT @
gosi LEARNING

pooo o
n pee s

UziteCné modely pro koncepci silnicniho prostoru

* Dopravni zklidnéni
« Zobna 30

« Sdileny prostor
— The “woonerf” / rezidencCni zony
— Encounter zone — Zény setkavani
— Bernsky model
— Cyklisticky bulvar / ulice
Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni
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30,

Tempo-30 Zone

CHARAKTERISTIKA

zajistit cyklistim a chodcim bezpecnéjsi,
pohodinéjsi a snazsi cestovani

* Vozidla

* Na rozdil od “encounter zones/zon setkavani”
nebo ,,pésSich zén”

(zejména automobily) a pro svtij pohyb
pouzivaji chodniky

0)ple 5
a snadno a bezpeéné y <
prechazet v kterémkoliv misté e
Lorient, Francie — vzor,lé; kur
v domécnostech (Zdroj: Zones & circulation /' /111

apaisée, Fiche 1, CERTU, 2008) PITIIIEY
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Zény 30

Plan a realizace:
* Nejsou nakladné a/nebo obtizné realizovatelné

"“Zone 30"

mode d'emploi
« Klasickou ulici Ize snadno integrovat do systému zoény 30,

staci k tomu nékolik Gprav, napr.: st f)?""

5 bans chage quarier, A J

- Znacky které informuji predevsim fidi¢e, ale obecné
vSechny uzivatele o tom, zZe vstupuji do / opoustéji zénu 30

- Zajistit pohodIné a jasné vyznacené chodniky

- Zajistit, aby méstsky mobiliar, znacky a dalSi vybaveni (napf.
patniky/sloupky) neprekazelo v zadném misté chodcim pri
prechazeni ulice

- Vyzdvihnout atmosféru pési zény s vhodnym povrchem
chodnikll a vozovek a s maximalnim odstranénim prechodii
pro chodce

Supported by
Location, Date (change in Slidemaster) 88 e !|NTELLIGENT ENERGY
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Ulice Anatola France v
Lorientu, Francie — zéna 30
umozriuje snadné souZiti
vSech zplsobu dopravy

(Zdroj: Zones a circulation
apaisée, Fiche 1, CERTU,
2008)

Location, Date (change in Slidemaster)

Zoéna 30 v rezidenéni
Gtvrti v Lorientu,
Francie — zony 30
najdeme témeér ve
vSech rezidencnich
Ctvrtich tohoto mésta

2522 oQen
3 TRANSPORT @
= LEARNING

Nodes & 50 Kmih
(sauf abords

cos écoles :
limii & 30 Km'h)

swscaie
Noies & 70 Kmihe

————
Nodes & 90 Kmih

Plan realizace z6n 30 v Lorientu, Francie — realizace zén 30 na celém
uzemi mésta probihala postupné na zakladé komplexni klasifikace sité
ulic (Zdroj: Zones a circulation apaisée, Fiche 1, CERTU, 2008)
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Uzitecné modely pro koncepci ulicniho prostoru

* Dopravni zklidneni
« Zobna 30

« Sdileny prostor
— The “woonerf” — rezidencCni zony
— Encounter zone — Zona setkavani
— Bernsky model
— Cyklisticky bulvar / ulice
Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni
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Sdileny prostor

Funguje na principu, ze vSechny zplisoby dopravy musi spravedlivé
sdilet dany uli€ni prostor

* Vychazi z dopravniho zklidnéni prostoru a omezeni rychlosti vozidel
« Zameéruje se spisS na psychologii €lovéka nez na fyzikalni zakony

« Standardizované a predvidatelné prostredi je nahrazeno nekonvenénim
resenim prostoru

JAK ?

» » »  dopravni zna€ky, svetelnou signalizaci a dalSi zafrizeni pro
kontrolu dopravy nahrazuje

prostiednictvim povrchovych materialu, fasad,
poulicniho parkovani, stromu a kerfl a dekoracniho umeéni

» NN

Supported by
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Sdileny prostor

Proc¢ nekonvencni design?

Pozornost Fidi€a béhem projizdéni
- UrCity POCIT NEJISTOTY (zejména na strané Fidiéﬂ) ktery nuti k

v s oy

- SILNEJSI VNIMANi PROSTORU

Studie ukazaly

- Ze predvidatelna koncepce uliniho prostoru je méné bezpeéna
nez nekonvencni feseni

- Ze nekonvenéni koncepce vede k radikalnimu snizeni poétu
dopravnich nehod

Location, Date (change in Slidemaster) 92
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Priklady koncepce sdileného prostoru

* « Woonerf » - rezidencCni zony
* Encounter zone — Zény setkavani
« Bernsky model

» Cyklistickeé bulvary / ulice

Location, Date (change in Slidemaster) 93 p-
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Koncepce ,,woonerf*

« Vznikla v 70.letech min. stoleti

v Delftu

« Reakce na rostouci poCet aut;
shaha ziskat prostor ulice zpét
pro détskeé hry a jiné
volnoCasove aktivity

Location "D'gtggow Slldemaster
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CHARAKTERISTIKA

* Prevazneée v

a

mohou vyuzivat cely
prostor ulice véetné

vozovky

na ulici jsou
povoleny

Objem motorové dopravy
by

behem
dopravni Spicky ‘
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DESIGN
Vytvorit “rezidenéni” atmosféru
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Rozdil mezi chodnikem a vozovkou je
minimalni nebo zadny — jsou na stejné
urovni

Zmeny povrchu vozovky — cihla,
dlazba, barevny asfalt...

Vysadba i mobiliaf funguji jako
prekazky pro motorovou dopravu

Na vjezdu/vstupu jasné oznaceni i e
zvlastni znackou pro ,woonerf* Byl
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Némecko — model ve Freiburgu

Belgie — reziden€ni zéna od r. 1978, upravena do
zony setkavani v r. 2004 — Louvain-la-Neuvre
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Jiné koncepce “woonerf”’ — rezidencni zony

Na nasledujicim odkazu najdete video z Freiburgu:
http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video_id=96
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Koncepce ,,woonerf*

Mohla by ztratit na intenzité, protoze:

« rostouci doprava ohrozuje chranény prostor

« potreba dalSich parkovacich mist na ulicich ohrozuje
puvodni koncepci

« kvuli nakladim a nezbytnym rekonstrukcim mohou dat
urady prednost rozvoji zén 30

http://www.yvoutube.com/watch?v=U NV Hkxvg8&feature=related
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Koncepce ,,woonerf*“ — diskuze

» znate dalsSi priklady ,woonerf® nebo rezidencnich zén /
home zones na uzemi Evropy?

— Pokud ano, kde? Prosime strucné je popiste.

— Pokud ne, domnivate se, Ze ve vasem meésté/obci jsou
rezidencni oblasti, kde by bylo mozné uspésné aplikovat
principy ,woonerf"?
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Priklady koncepce sdileného prostoru

* « Woonerf » - rezidencni zony
* Encounter zone — Zény setkavani
« Bernsky model

» Cyklistickeé bulvary / ulice
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Encounter zone —
Zony setkavani
Z némeckého Begegnungzonen =
meeting zone anglicky =

zOna potkavani Cesky

PUvodni vyznam je vSak nepatrné jiny:

SETKANI + DOZNIVANI nebo
PROCHAZET SE + SCHUZKA

s ostatnimi

= SDILET prostor s ostatnimi
..... ZO NA SETKAVANi Zdroj: Zones de rencontre: tfi roky zkuSenosti, jaka jAe

bilance?, Rue de 'avenir, no.4/2005
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Encounter zone — Zony setkavani

=> Nejsou jen v rezidenénich oblastech

....ale také v komercnich a centralnich ¢astech mést, na nadrazich, v

okoli Skol — v tomto smyslu mizeme ,woonerf* chapat jako konkrétni typ
zony setkavani

= Muze jit o nejruznéjsi prostor, pocinaje ulici pfes namésti az po sit’ ulic

Zones de rencontre, France (left); Biel, Switzerland (middle, right) (Source: Practica

. .. . Supported by
examples of zones with speed restrictions, T,.Schweizer, 2004) 102 > |NTELLIGENT ENERGY
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CHARAKTERISTIKA
8
» Prostor spolu sdileji vSechny zpusoby dopravy — )
na rozdil od & &h@
Z6ny 30 nebo pési zény x @
« Chodci zde maji
* Rychlost vozidel je omezena na {,—:'.
« Ulice jsou Sk

parkovat se smi pouze ve
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Encounter zone — Zony setkavani
DESIGN

Z6ny setkavani vytvareji v mestském prostredi odliSnou atmosféru nez
ulice klasického typu.

* Vozovka a chodniky jsou nahrazeny jednouroviovym povrchem, ktery
je rozdélen barevneé i strukturou povrchu

« Z06ny setkavani lze vytvorit v ulicich, na nameéstich i v celém
komplexu ulic

* Oblasti s malou rozlohou predstavuji pro rychlost vozidel omezujici
faktor, vysledkem je trvala pozornost fidi€l vuci chodcum
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Grenchen — zona setkavani v centru meésta

Centrum mésta se od roku 2004 prostrednictvim renovaci proménuje v atraktivni
zonu, pratelskou k chodcim, ktera nabizi k vyuZiti i okolni ulice. Jako uznani za
odvedenou praci mésto obdrzelo ocenéni za inovace v oblasti pé&si mobility
(Innovation Award of Pedestrian Moblllty) pro rok 2004.

Proména hIavn| dopravni tepny na Zénu
setkavani, kdy Sirka vozovky byla vizualné
omezena na 4,75 m (puvodni celkova Sirka
byla 7,5 m).

(zdroj: Zones de rencontre: trois ans d’expérience, quel bilan ?, Rue de 'avenir, no.4/2005)

Hustota provozu 142 000 vozidel denné na
hlavni dopravni tepné rozdélila mésto na
dvé Casti.
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Predtim

Trasa pro chodce byla centrem mesta Dominance motorové dopravy byla
navedena do podchodu o délce 75 m. nahrazena prostorem, ktery mohou

rovnocenné sdilet vSichni uzivatelé

(zdroj: Zones de rencontre: trois ans d’expérience, quel bilan ?, Rue de 'avenir, no.4/2005)
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Predtim
Dulezitost, kterou ziskala motorova Maijitelé obchodU byli sice k projektu
doprava, méla za nasledek opusténé puvodné skepticti, nyni jsou vSak
ulice a negativni image mésta. presveédCeni o jeho hodnoté. BEhem
Mistni obyvatelé si zvykli fesit své poslednich dvou let se ulice znovu
kazdodenni nakupy v Bielu probudila k zivotu.

(zdroj: Zones de rencontre: trois ans d’expérience, quel bilan ?, Rue de 'avenir, no.4/2005)
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Grenchen — Zéna setkavani v centru meésta

ZAVERY
« Oblast od samého pocCatku fungovala skvéle
* Nebyly zaznamenany zadné nehody

VLR

« Namésti je zbaveno motorové dopravy a stava se déjistém festivalu a
jinych verejnych akci

« Celkové naklady projektu jsou 3,675 miliénu euro (cca 230 CHF/m2)

Location, Date (change in Slidemaster) 108 p-
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Zony setkavani - legislativa

Svycarsko
» Uzakonéno od r.2002
 Pravidla pro realizaci doporucuiji jejich
vyuziti spiS na vedlejSich tepnach v
rezidenc¢nich i komercnich oblastech.

Francie

« “La zone de rencontre” je uzakonéna v
r.2008 v silnicnim zakoné (Le Code de la
route)

* Doplriuje a upravuje pravidla platna pro
Zonu 30 a pesi zony

Location, Date (change in Slidemaster)
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Encounter zone — Zona setkavani

Videozaznam prvni Zony setkavani, realizované v Rakousku pod
nazvem Gleinstaetten:

http://www.youtube.com/watch?v=G70t6DleJKE

Vice informaci o
Gleinstaetten ziskate
béhem dalSiho
Skoliciho dne...!

(Zdroj: Claus Koellinger, FGM-AMOR)
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Encounter zone — Zona setkavani

Hra

Bylo by mozné Ci proveditelné navrhnout realizaci Zony setkavani ve vasi
zemi/vasem meésté? Jaka by byla pro a proti takového projektu?

* Role - hlavni hraéi: starosta nebo politik v mistni samosprave, technicky
pracovnik v mistni samosprave, urbanista/ méstsky architekt, dopravni
projektant, soukromy investor, majitel obchodu, zastupce méstskeé policie,
obyvatel dané oblasti — rodic, dité, mladez, senior, doktor, novinar atd.

» Diskuze ve skupinach 5-6 osob se zastoupenim kazdé zajmové skupiny
+ Kazda skupina vytvofi seznam pro a proti

pported by
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Priklady koncepce sdileného prostoru

* « Woonerf » - Home zones — Domaci zony
* Encounter zone — Zény setkavani
« Bernsky model -

» Cyklistickeé bulvary / ulice

Location, Date (change in Slidemaster) 112
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Bernsky model CHARAKTERISTIKA

* Provoz na krizovatkach se

umoznuji samoregulaci

« Tento model se zrodil v r.1978 na
Bernsstrasse, hlavni dopravni
tepné, kterou denné projelo 20 000

aut a rozdélilo tak centrum mésta provozu
na dve casti » Uzivatelé ulice (auta, cyklisté a
- Cil: l1épe zaélenit tuto vyznamnou chodci) nejsou oddéleni,

dopravni tepnu do prostor, které
se s ni kFizuji a (znovu)vybudovat

kompatibilitu s okolim — 5 - .
ofebudovanim prostoru vozovky » Cela oblast/ulice je navrzena tak,

* Realizace projektu probéhla v
nékolika krocich od 1991%?d~,c1;;1j998
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Bernsky model

Bernsky model kombinuje zarizeni a opatreni na zklidnéni dopravy,
jejichz cilem je omezit tranzitni dopravu v dané oblasti.

Aby model fungoval, musi byt spInény nasledujici podminky:

- Uplatnéni principu "sdileni namisto nadvlady*

- Omezeni rychlosti vozidel

- Zajistit, aby si fidiCi byli vedomi, Ze ulice jiz neni pouze jejich uzemi

se
kvalita i bezpe€i dané oblasti vyrazné zlepsily, negativni u¢inky emisi a jiného

znecisténi klesly a doslo k revitalizaci nakupnich aktivit obyvatelstva
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Prestavba centra mésta Koniz spojena s rekonstrukci
Schwarzenburgstrasse

Koniz je jednim z mést na okraji Svycarského Bernu. Jeho populace je 38 000 obyvatel.
Odstranénim dopravniho provozu z centra mésta se oteviela moznost kompletné
prebudovat méstské jadro, a sou€asné postavit novou radnici a nakupni centrum.

Zdroj: Etes-vous satisfaits du nouveau centre ?, Commune de Koniz, Office des ponts

Supported by
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(zdroj : Etes-vous
satisfaits du
nouveau centre?,
Commune de
Koniz, Office des
ponts et chaussées
du canton de Berne,
2010)
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Priklady koncepce sdileného prostoru

* « Woonerf » - Home zones — Domaci zony
* Encounter zone — Zény setkavani
« Bernsky model -

» Cyklistické bulvary / ulice
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Cyklisticke bulvary / ulice

« Ulice, kde cyklisté a ridi¢i motorovych
vozidel sdileji prostor spole¢né

« Usnadnuji priajezd cyklisti a znesnadnuiji
prijezd (jiné nez mistni) motorové dopravy

* Na ulicich s malym objemem dopravy, ktera
se pohybuje pri nizkych rychlostech; ulice
jsou upraveny optimalné pro cyklistickou
dopravu (nejCastéji pomoci zarizeni na
zklidnéni dopravy)

* Pristup pro motorovou dopravu k pozemkum
a budovam podél trasy zlistava zachovan
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Uziteéné modely pro feSeni koncepce uliéniho prostoru

* Dopravni zklidneni
« Zobna 30

« Sdileny prostor
— The “woonerf” / Home zones / Residential areas
— Encounter zone — Zbéna setkavani
— Bernsky model
— Cyklisticky bulvar / ulice
Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni
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Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni

1. Opatreni, ktera méni fyzicky vzhled ulice vice ¢i méné trvalym zpusobem

David Engwicht — australsky
“filizof/designer ulice” — jeho
nejvyznamnéjSi poselstvi zni:

* Predtim, nez se rozhodnou pro
finanéné nakladné zmény v
koncepci uliéniho prostoru, meéli by
projektanti prozkoumat celou radu
nenakladnych a snadnych opatreni

* Do procesu planovani a realizace je
tfeba zapojit i mistni obyvatelstvo,
protoze jde o mista, kde Ziji a denné
se pohybuiji

Location, Date (change in Slidemaster)

Mnohé z myslenek jsou velmi prosté

= Rozmistit zde mobiliar a umélecka
dila (napf. namalovany maly kruhovy
objezd na podporu bezpecnosti a

dopravniho zklidiiovani v Chorzowe,
Polsko)

= Pres ulici

=» Namalovat na ulici vzory a
obrazce
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Nizkonakladova a snadno realizovatelna opatreni

2. Opatreni, ktera meéni vyuziti, atmosféru a vzhled ulice pouze

kratkodobé

a. Dny bez aut
Ulice je na kratkou dobu (obvykle dva dny az dva tydny) pro motorovou
dopravu uzavfena a v jejim prostoru se odehravaji interaktivni akce jako
festivaly, propagace aktivniho cestovani, soutéze pro vSechny vékove
kategorie atd.

b. Docasné zmény ve vyuziti parkovacich mist
Béhem Tydne mobility, Dne pro zivotni prostfedi nebo jiného vyznamného
dne ve mésté jsou doCasne ,odstranéna“ parkovaci mista na ulici a ulice je
pokryta umélou travou nebo barevnym povrchem, ktery zdurazni jeji socialni
a ekonomickou hodnotu
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DocCasné zmény ve vyuziti parkovacich mist v Berliné, Némecko — fada akci kultivujicich vefejny
prostor, které se konaly od 15. Cervna do 29. Cervence 2012 (zdroj: www. thisbigcity.net)
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Thank you for your
Involvement and attention!

Octavia Stepan, ATU
octaviaana@yahoo.com
www.atu.org.ro
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