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Zprava o cestovani v Londyné 15

Travel in London je kazdoro¢ni publikace spole¢nosti Transport for London (TfL),
ktera shrnuje trendy a vyvoj tykajici se cestovani a dopravy v Londyné. Jejim
hlavnim ukolem je popsat, jak se cestovani méni, a poskytnout prehled o tom, jak
se cestuje.

vykladovy prehled pokroku pfi provadéni dopravni strategie starosty. Poskytuje také
dlkazni a analytickou zakladnu pro obecné pouziti zu€astnénymi stranami a tvurci
politik.

Tato patnacta zprava se zabyva trendy a vyvojem do roku 2021 a do roku 2022,
vcetné naruseni zpusobeného pandemii koronaviru z poc¢atku roku 2020 a zotaveni
Londyna od té doby. Kromé popisu celkovych trendu v oblasti dopravy, jako jsou
vzorce poptavky po cestovani a podily jednotlivych druht dopravy, je zprava
obecné strukturovana podle kli¢ovych cilu londynského starosty v oblasti dopravy,
kterymi jsou:

e Zdraveé ulice a zdravi lidé
* Dobré zkuSenosti s vefejnou dopravou
* Nové domy a pracovni mista

Cestovani v Londyné se zotavuje z pandemie, ale poptavku po
cestovani stale ovliviuji nékteré trvalé nasledky.

Pandemie koronaviru pfinesla v letech 2020 a 2021 rozsahlé naruSeni kazdodenniho
Zivota a cestovani, jehoz hlavni rysy byly popsany v pfedchozich zpravach o
cestovani v Londyné.

Tato zprava aktualizuje situaci se zvlastnim zaméfenim na vyvoj, ktery bude mit
vyznam pfi navazovani na dosavadni oziveni dopravy.

Poptavka po cestovani a trendy obnovy u hlavnich druhti dopravy

Obrazek 1 ukazuje dramatické dopady na celkovou poptavku po cestovani v
klicovych druzich dopravy v Londyné v obdobi pandemie, jakoZ i povzbudivy pokrok
v zotaveni Londyna z cestovani béhem roku 2022.

V fijnu 2022 Cinila reprezentativni primérna denni poptavka v londynském metru
pfiblizné 82 % urovné pred pandemii. Poptavka v autobusové dopraveé Cinila
pfiblizné 84 % urovné pred pandemii. Doprava na silni¢ni siti TfL Cinila pfiblizné 94
procent urovné pred pandemii, ackoli se této urovni bliZila jiz od po€atku roku 2021.
Zda se, Ze Siroké vztahy mezi jednotlivymi rezimy, které se vytvorily béhem
pandemie, pretrvaly i v obdobi zotaveni, ackoli nedavné hodnoty pro londynskeé
metro naznacuji silnéjsi zotaveni na podzim 2022.
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Obrazek 1 Prumérnatydenni poptavka po hlavnich dopravnich sitich v porovnani
se stejnym tydnem pfed pandemii, bfezen 2020-fijen 2022.
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Zdroj: TfL: idaje o dopravé a vykonnosti sluzeb.
Poznamka: Trendy ve vefejné dopravé jsou vypocteny jako zména primérného sedmidenniho toku oproti srovnatelnému tydnu

v roce 2019, pficemz praméry byly upraveny tak, aby zohledriovaly svatky na srovnatelném zakladé. Naproti tomu trend silnicni
sité TfL je primérnou denni zménou oproti ekvivalentnimu datu v roce 2019 pro kazdy z tydnd.

PFi interpretaci pozdéjSich mésicu na obrazku 1 je tfeba poznamenat, Zze rok 2022
byl poznamenan fadou vnéjSich, nepandemickych udalosti, které narusily aktivitu a
cestovni zvyklosti (napf. protestni akce, statni pohieb kralovny Alzbéty Il. a extrémni
poveétrnostni udalosti), a proto zatim neni mozné rozeznat jasné trendy, které by bylo
mozné povazovat za reprezentujici ustalenou uroven poptavky po pandemii.
Pretrvavajici obecny vzestupny trend vefejné dopravy a stabilni silnicni doprava na
urovni mirné nizsi nez pfed pandemii jsou vSak pozoruhodné. Zatim neexistu;ji
zadné pfimé dlikazy o bezprostfednim dopadu cen pohonnych hmot na hlavni
londynskou silni¢ni dopravu v roce 2022.

Pro srovnani je na obrazku 2 znazornéna reprezentativni uroven poptavky po
ostatnich druzich dopravy ve srovnani s vychozim stavem pfed pandemii, a to od
fijna 2022.

VSechny druhy vefejné dopravy nadale vykazuji rGznou miru nedostatku ve
srovnani s poptavkou pred pandemii, s vyjimkou zelezni¢ni dopravy TfL a linky

Vigvivs

otevienim centralni ¢asti linky Elizabeth v kvétnu 2022.
Naproti tomu poptavka po cyklistice v sou€asné dobé prekracuje uroven pfed pandemii.
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Obrazek 2  OrientaCniprumérna tydenni poptavka po vybranych druzich
dopravy v Londyné&, podzim 2022 oproti reprezentativhimu
vychozimu stavu prfed pandemii.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL, TfL Cycle Hire a Office of Rail and Road.

Poznémka: Udaje jsou zpravidla z posledniho reprezentativniho tydne na podzim 2022, s vyjimkou spolecnosti TfL Rail, ktera
uvadi uroveri z kvétna 2022 pred otevienim traté Elizabeth, samotné traté Elizabeth, ktera uvadi reprezentativni urovern na
podzim vzhledem k prvnimu tydnu provozu, a statni Zeleznice, kde poptavka odrazi posledni dostupné Ctvrtletni udaje.

e Ulinek DLR a londynského nadzemniho metra se poptavka obvykle
pohybuje kolem 80 % poptavky pred pandemii, coZ je srovnatelné se situaci
v londynském metru.

* U londynskych tramvaji je navratnost o néco nizsi a dosahuje jen
necelych 80 % urovné pfed pandemii.
linky Elizabeth se spoji mezi Paddingtonem a Abbey Wood koncem kvétna 2022
zaznamenavaly spoje TfL Rail z Paddingtonu a Liverpool Street stejnou uroven
poptavky jako v obdobnych terminech pfed otevienim linky, coz pravdépodobné
odrazi rozSifeni sluzeb v poslednich nékolika letech v ramci nabéhu na linku
Elizabeth. Samotna linka Elizabeth k Fijnu 2022 rovnéz vykazovala narust
poptavky o 16 % ve srovnani s prvnim tydnem provozu na konci kvétna 2022
(znazornéno v grafu). Po¢ate¢ni dopady otevieni centralni ¢asti linky Elizabeth
jsou podrobnéji popsany v kapitole 9 této zpravy.

» Poptavka po sluzbach National Rail v Londyné (londynsti a jihovychodni
franSizovi operatofi) je aktualizovana Ctvrtletng, pfiCemz posledni dostupné udaje
z dubna az Cervna 2022 ukazuji, Ze pocCet cest v té dobé, kdy se zaCaly
projevovat dopady dlouhodobych protestnich akci, dosahoval pfiblizné 74 %
urovné pfed pandemii. Pro srovnani, oziveni na urovni Velké Britanie k fijnu 2022
bylo na drovni pfiblizné 85 procent vychoziho stavu pfed pandemii.

¢ A nakonec nejnovejsi orientacni trendy v cyklistice z fijna 2022 z naseho
omezeného vzorku pribéznych automatickych s¢&itacu (vétSinou v centru a ve
vnitfnim Londyné).
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ukazuji tydenni poptavku na urovni pfiblizné 140 % vychoziho stavu pfed
pandemii, pfi¢emz poc€et najmu v Santander Cycles na konci zafi 2022
dosahoval pfiblizné 111 % urovné pfed pandemii, imzZ se zachoval vzorec
pozorovany béhem pandemie, kdy doslo k vyraznému narustu poctu cyklista v
Londyné ve srovnani s urovni pred pandemii.

Klicové rysy poptavky po cestovani pri pandemii, které pretrvaly i v obdobi zotaveni

Tyto primérné hodnoty skryvaiji dilezité rysy, z nichz mnohé byly pozorovany jiz
dfive béhem pandemie. Z hlediska planovani dalSich fazi obnovy jsou ziejmé
nejvyznamnéjsi nasleduijici:

* Relativita poptavky a navratnosti mezi riznymi rezimy: Napadnym rysem
pandemie je nerovhomérné tempo obnovy mezi rdznymi druhy dopravy. Tyto
rozdily pfetrvavaji i v prabé&hu zotavovani, i kdyz udaje z poslednich tydna
naznacuiji, ze se tyto rozdily vyrazné zmensuiji.

* Zmény v poptavce po cestovani podle dnu v tydnu: Dalsi charakteristikou je
rozsah, v jakém se zménily pfedpandemické relace mezi jednotlivymi dny v
tydnu, coz se liSi u riznych druht dopravy. Na jedné strané se nezda, Ze by po
obou stranach pandemie dochazelo k pfetrvavajicim zménam v rozlozeni
poptavky po silniéni a autobusové dopravé v priibéhu tydne. Opak vsak plati pro
Zeleznici (zejména londynské metro), kde bylo oziveni o vikendech znatelné
rychlejSi nez ve vSedni dny a kde se rozdily mezi jednotlivymi dny tradi¢niho
pracovniho tydne jesté prohloubily, pfiCemz centralni dny (utery az &tvrtek) nyni
vykazuji relativné vétsi rozdil oproti pondélkim a patkim nez pfed pandemii
tydnu a nyni patfi k nejklidnéjSim, zatimco pondélky byly vzdy nejklidnéjsi a nyni
jsou jen o néco malo klidné&jSi nez pfed pandemii.

DalSi rysy pandemické poptavky po cestovani, které se do znaéné miry rozplynuly

Na druhou stranu existuji rysy poptavky po cestovani, které se béhem pandemie
dramaticky zménily, ale které jiz z velké Casti vymizely.

* Zmény v poptavce po cestovani podle denni doby: BEéhem pandemie bylo
pozorovano znatelné prerozdéleni poptavky po cestovani béhem dne, kdy se
vice cestovalo brzy rano a v obdobi mezi Spic¢kami a vyrazné se utlumilo
cestovani ve Spicce. Tyto vzorce se vSak s postupujicim zotavovanim postupné
vytratily (pravdépodobné v dasledku zruSeni omezeni, obnoveni ¢innosti,
navratu na pracovisté a obnoveni dlvéry obyvatelstva v cestovani, jakoz i
dalSich faktora), takZe v sou€asné dobé rozlozeni poptavky béhem dne opét
sleduje tradi¢ni dvé Spicky pro vétSinu druhl dopravy, i kdyz s nékterymi
drobnymi zbytkovymi stopami zvySené poptavky v obdobi mezi Spickami a na
okraji ranni a veCerni Spicky.

 Zmeény v prostorovych vzorcich poptavky po cestovani: Podobné na zacatku
pandemie doS$lo k dramatické zméné prostorové struktury cestovani, kdy se
vyrazné snizila poptavka po cestach do centra Londyna a z néj a zvysila se
poptavka po mistnich cestach mimo centrum. S postupujicim ozivenim dochazelo
k pomalému navratu k pfedchozimu vzorci. V prabéhu pracovniho tydne je vSak
stale patrné snizeni zejména dojizdky na stfedni a dlouhé vzdalenosti do centra
Londyna v dasledku flexibilnich hybridnich a vzdalenych pracovnich postupu a
nadale se relativné vice cestuje v mistnich oblastech nez pfed pandemii.
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Obrazek 3  Obnova poptavky po londynském metru a autobusové doprave,
celodenni a ranniSpi¢ka, podle dne v tydnu, tyden zacCinajici 17.
fijna 2022 oproti tydnu zacinajicimu 14. fijna 2019.

0,
100% B Londynské metro - cely den B Londynské metro - dopoledni Spi¢ka ve vSedni den
90% B Autobusy - cely den m (7-10 hodin)
0 Autobusy - dopoledni Spi¢ka ve vSed n (7-10
odi
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% /S L R = EEEREEEmm s =
= x [0} = = o
’ x 2 q D : ~ Q o 0
2 2 § 8§ 38 T 2 » ¢ © 3 B
o Q ® s o Qo (0] o o © S o Ne) (0]
o 35 ke) = UO) pzd o 3 o > (/O) Z
:g O :g O
(9] (9]
Londynské metro Autob
usy

Zdroj: TfL Technology & Data.
Hybridni prace

Nutnost pracovat z domova se v riznych fazich pandemie ménila a byla jednou z
nejvyraznéjSich pandemickych adaptaci, které ovlivnily chovani Londyrianu pfi
cestovani, pfestoZe tato moznost byla dostupna jen pro nékteré.

Ackoli vladni doporuceni pro praci z domova neplati déle nez rok, rozsah zmén a
doba, po kterou musely byt zakotveny, pfedstavuji zjevné problémy pro obnovu
dojizdéni do zaméstnani pfed pandemii a oCekava se, Ze vySSi mira prace z domova
bude pretrvavat ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu.

Obrazek 4, zalozeny na nejnovéjSich (pfedbéznych) udajich z prizkumu poptavky
po cestovani v Londyné (LTDS) pro obyvatele Londyna, tykajici se prvni poloviny
roku 2022/23, naznacuje, ze:

* Pfed pandemii méla moznost pracovat z domova jen necela polovina pracovniku
s trvalym pobytem v Londyné (48 %), ackoli k tomu bylo vybizeno pouze 21 %
pracovnikl. O néco vice nez polovina pracovnikl (52 procent) nemohla pracovat
z domova, a to bud z dlivodu charakteru vykonavané prace (35 procent), nebo z
jinych davodu (16 procent).

* Béhem pandemie se podil pracovniku s bydlist€m v Londyné, ktefi byli
podporovani v praci z domova, zvysil z 21 % na 60 % a dalSich 13 % mohlo
pracovat z domova, i kdyz to nebylo nutné podporovano. Jednalo se o narust
podilu pracovnikd, ktefi mohli pracovat z domova, o 24 procentnich bodd. Podil
téch, ktefi nemohli pracovat z domova, se snizil z 52 procent na 28 procent.
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* Nejnovéjsi (pfedbézné) udaje LTDS (duben-zafi 2022) naznaduiji, ze podil
rezidentnich pracovniku, ktefi mohou pracovat z domova, se vratil na podobnou
uroven jako pfed pandemii. Podil téch, ktefi uvadéji, ze jsou podporovani v praci
z domova, je vSak vyrazné vysSi nez pifed pandemii (36 % oproti 21 %).

e Na druhou stranu se v porovnani s obdobim pfed pandemii zvysil podil
pracovnik, ktefi tvrdi, Ze nemohou pracovat z domova kvli povaze své prace
(45 % oproti 35 %). Podil pracovnikd, ktefi tvrdi, Ze nemohou pracovat z domova
z jinych davodu, se snizil z 16 procent pfed pandemii na osm procent. K
pochopeni toho, do jaké miry se tyto dulezité trendy s postupujici obnovou
stabilizuji, jsou zapotfebi dalSi udaje.

o Zlidi, ktefi uvedli, Ze mohou v prvni poloviné roku 2022/23 (duben-zafi) pracovat
z domova, vice nez Ctvrtina (26 %) uvedla, Ze jejich zaméstnavatel olekava, ze
budou na pracovisti jeden az dva dny v tydnu, 18 % uvedlo tfi az ¢tyfi dny v
tydnu, 6 % uvedlo pét dni v tydnu a 50 % uvedlo, Ze pocet dni je flexibilni.

Mira prace z domova bude nadale sledovana, jakmile bude k dispozici vice udaju.

Obrazek 4  Schopnostpracovniku s bydlistém v Londyné pracovat z domova,
LTDS, 2021/22- 2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Rozpoznani strednédobé az dlouhodobé budoucnosti

Zatim neni jasné, do jaké miry budou vySe uvedené rysy poptavky vyvolané
pandemii pretrvavat i v dlouhodobé&jSim horizontu.

Zda se pravdépodobné, Ze zotaveni Londyna jesté né&jakou dobu potrva, nez budou
pIné odstranény nasledky pandemie a nez se plné projevi pfipadné nasledky po
pandemii. S¢itani lidu z roku 2021 také ukazuje na nékteré dlouhodobéjsi zmény v
poCtu obyvatel Londyna a samoziejmé na rostouci obavy o ekonomickou stabilitu a
Zivotni naklady, coz oboji bude mit pravdépodobné ve stfednédobém az
dlouhodobém horizontu vyznamny vliv na poptavku po cestovani.

Obyvatelstvo Londyna a s¢€itani lidu v roce 2021
V bfeznu 2021 probéhlo ve Spojeném kralovstvi desetileté sc€itani lidu a pocet

obyvatel Londyna se nyni odhaduje na 8,8 milionu.

Scitani lidu sice natasovalo pozdéjsi fazi pandemickych omezeni, ale poskytuje
prvni pfesny a kvantifikovany odhad poctu obyvatel Londyna od roku 2011 (obrazek
5).

Obrazek 5Dlouhodoby vyvoj po¢tu obyvatel Londyna v letech 1961-2021.
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Zdroj: Zdroj: Urad pro narodni statistiku.

Prestoze udaje stale analyzuje Narodni statisticky ufad, hlavni zavéry, které se
zatim objevily, jsou nasleduijici:

o Scitani lidu v roce 2021 odhaduje pocet obyvatel Londyna na 8,8 milionu, coz predstavuje
narast o
7,7 procenta oproti roku 2011 (8,2 milionu). Naproti tomu v letech 2001 az
2011 Cinil nartst 14 %. Odhad na rok 2021 je niz$i nez odhad v poloviné roku
2020, ktery €inil 9,0 milionu.
17 Cestovani v Londyné,
reportaz 15



Prehled

* Nejvétsi narust poctu obyvatel byl zaznamenan ve vychodnim Londyné&, nizky
narust v jihozapadnim Londyné a naznaceny pokles poctu obyvatel v centralnim
a vnitfnim zapadnim Londyné&, coZz mozna odrazi doCasné bydleni béhem
pandemickych omezeni, ktera platila v dobé scitani.

* Londynska populace starne. Nejvétsi narast mezi lety 2011 a 2021 byl
zaznamenan u osob ve véku 50, 60 a 70 let, pficemz nejvétsi byl u osob ve véku
50 let (30 %). Pocet lidi ve véku 20 let se sniZil, stejné jako poCet déti do péti let.

Odhad poctu obyvatel Londyna v roce 2021 byl niZsi, nez se dfive pfedpokladalo, a
potencialné odrazi zpomaleni tempa rlstu poptavky, zejména po verejné doprave,
pozorované v letech bezprostfedné prfed pandemii a zjiSténé v pfedchozich
zpravach o cestovani v Londyné.

Niz8i odhadovany rist po¢tu obyvatel (a ménici se vékové profily) bude mit v
budoucnu vliv na progndzy poptavky po cestovani, které budou jesté aktualizovany
podle scitani lidu v roce 2021, a na nase SirSi planovaci pfedpoklady. Tyto disledky
se v souCasné dobé zpracovavaji.

Londynska ekonomika

V predchozich zpravach o cestovani v Londyné byl jako vyznamny faktor, ktery v
poslednich letech minulého desetileti snizoval rast poptavky po cestovani na
obyvatele, oznacen dlouhodoby "pokles pfijmi" v disledku bankovni krize v roce
2008.

Samotna pandemie, ktera se odehrala v souvislosti s odchodem Spojeného
kralovstvi z Evropské unie, znacné zatiZila vefejné finance a méla negativni dopady
na celou ekonomiku, z nichz nékteré jsou stale patrné, napfiklad nedostatek
pracovnich sil, ktery postihl zejména odvétvi sluZzeb a volného Casu.

V roce 2022 se navic objevila fada novych ekonomickych problému, které v pfistich
nékolika letech pravdépodobné vytvofi velmi naroéné ekonomické prostiedi pro
poptavku po cestovani a investice.

V souvislosti s mezinarodni a politickou nestabilitou a moznymi pfetrvavajicimi
dopady pandemie na nerovnost jsme nyni také svédky rychle rostouci inflace, ktera

Vigvivs

ucastnit se aktivit, které k cestovani vedou, jako jsou volnoCasové aktivity.

Ackoli Bank of England pfedpoklada, Ze se jedna o relativné kratkodoby problém,
inflace se v sou¢asné dobé pohybuje kolem 10 %, coz je vyrazné nad jejim
dvouprocentnim cilem, a stfednédoba budoucnost je zna¢né nejista, nebot’ mzdy
nedrzi krok s vyvojem.

Souvisejici rist urokovych sazeb z historicky rekordné nizkych urovni je rovnéz
vyznamnym novym problémem a mohl by mit v budoucnu dopad na spotfebitelské
vydaje a miru diskre€niho cestovani, podobné jako tomu bylo v disledku
dlouhodobého omezovani disponibilnich pfijmd v minulém desetileti.

V dusledku pandemie doSlo také k poklesu poétu zahraniénich i domacich
navstévnikd Londyna, ackoli v 1été 2022 se navstévnost letidt obsluhujicich Londyn
vratila na pfiblizné 80 % stavu pfed pandemii. V posledni dobé mUize jako
povzbuzeni pro zahrani¢ni navstévniky pusobit relativni devalvace libry Sterlinku.
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Priprava na nejistou budoucnost: Revidované scénare spole¢nosti TfL

V roce 2019 pfijala spole€nost TfL pfistup k planovani scénarl pro feSeni nejistoty,
aby pomohla zajistit, ze nase dlouhodobé plany budou robustni a odolné. Scénare
byly pouZzity v ramci celé spoleCnosti TfL a aplikace zahrnovaly praci na kapitalovém
planovani, prehledy urovneé sluzeb a pfi vyvoji hybridni progndzy poptavky po
cestovani.

Nyni, kdyz se Londyn zotavuje z pandemie, byly naSe scénare opét aktualizovany,
aby navazaly na pfedchozi praci a odrazely nova dlouhodoba rizika, vyzvy a
prilezitosti.

Byly vypracovany Ctyfi nové scénare do roku 2041, které odrazeji rozsah nejistoty
pro nase planovani. Tyto scénare maji byt vérohodnymi a vnitiné koherentnimi
alternativnimi budoucnostmi Londyna s ohledem na to, co je nyni znamo, ale nejsou
to progndzy ani pfedpovédi a mnoho kombinaci okolnosti by mohlo vést k
vysledkim znazornénym v kazdém ze scénard. Zamérem je, aby se skute€na
budoucnost nachazela nékde v mezich vymezenych scénafi.

Scénare budou dokonceny a pouzity spolu s nasimi dvéma plné modelovanymi
prognézami pro budouci planovani:

* Planovaci prognoza (dfive znama jako referen¢ni pfipad) pro poptavku po
cestovani v Londyné s vysokou navratnosti kancelafi a po¢tem obyvatel
Londyna 10,8 milionu do roku 2041.

» Hybridni prognéza vychazejici z novych poznatkl o tom, jak se Londyn méni.
Definice prognozy

Obé progndzy obsahuji stejné portfolio investic omezené pouze na ty programy,
které jsou financovany a zavazany.

Planovaci prognéza pocita s mirnym nartustem prace z domova ve srovnani s
prognézami pred pandemii, s Urovni online nakupovani, ktera zUstala stejna jako
pfed pandemii, a s tim, Ze Londyn se do roku 2041 vrati na cestu k dosazeni
prognoz rdstu populace z doby pfed pandemii.

Hybridni progndza vSak zahrnuje udaje o tom, jak se Londyn méni:

¢ NejnovéjsSi projekce obyvatelstva a zaméstnanosti, které sleduji centralnéjsi
trend neZ progndza planovani.

* Vice prace z domova pro kancelarské pracovniky, zejména pro ty s vysokymi
pfijmy a pro pracovniky v kancelafich v centru Londyna.

e VeétSi posun k nakupovani pfes internet, kdy lidé méné, ale Castéji navstévu;i
mistni obchody.

» VétSi flexibilita pfi cestovani ve volném €ase v ramci pracovniho dne diky
vétSimu poctu pracovnich cest z domova.

e Mirné vysSi relativni vlastnictvi automobilll, coz je do znaéné miry zplsobeno
nizsi vystavbou domd a malou mensinou obyvatel, ktefi se po pandemii
nechtéji vratit k vefejné dopravé.

NejnovéjSi podklady byly nedavno pfezkoumany v ramci kazdoroCni aktualizace
prognoz a budou do nich zahrnuty:

* NejnovéjSi prognozy poctu obyvatel a zaméstnanosti, v€etné urcitého
prostorového pferozdéleni pracovnich mist v Londyné.
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» Narust poctu jizd lehkych nakladnich vozidel (LGV) v celém Londyné, ktery
souvisi s vétsim poctem dodavek do domacnosti a soukromym pouzivanim,
ale s mensim pocCtem jizd do centra Londyna; sou€asné s poklesem poctu jizd
tézkych nakladnich vozidel (HGV) po pandemii v dusledku snizeni aktivity v
nékterych hlavnich odvétvich (napf. stavebnictvi, vSeobecna nakladni doprava
a maloobchod) a zejména v centru Londyna.

» Aktualizované progndzy poctu zahrani¢nich navstévniku.

Konsolidované odhady poptavky po cestovani a podilu jednotlivych druht
dopravy

Historické a pandemické souvislosti

Roky 2020 a 2021 se vyznacovaly nebyvalou proménlivosti poptavky po cestovani,
ktera odrazela dopady pandemie koronaviru a souvisejici omezeni mnoha aspekt
kazdodenniho Zivota. Ro¢ni priiméry a celkové hodnoty je proto tfeba vnimat v
tomto kontextu. Mély by byt rovnéz posuzovany v kontextu dlouhodobéjSich trendu
pfed pandemii, kdy poptavka po cestovani v Londyné obecné mezirocné
konzistentné rostla, a dlouhodobého trendu rostouciho vyuzivani aktivnich,
efektivnich a udrzitelnych zplsobu dopravy.

Pfed pandemii vzrostla poptavka po cestovani v Londyné z 25,1 milionu cest denné v
roce 2010 na 27,0 milionu v roce 2019, coz pfedstavuje nartst o 7,6 %. Podil cest
uskute€nénych aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi zpusoby dopravy (chlze, jizda na
kole a vefejna doprava) se zvysil z 59,6 % v roce 2010 na 63,2 % v roce 2019, coz
predstavuje narust o 1,2 % v roce 2019.

3,6 procentniho bodu.

Obrazek 6 ukazuje tyto dlouhodobé trendy spolu s rozsahem zmén souvisejicich s
pandemii v letech 2020 a 2021.

Obrazek 60dhadované pramérné denni cesty podle druhu dopravy, sedmidenni tyden, 2000-
2021.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Odhaduje se, Ze v roce 2021 se v prumeéru uskutecni 21,6 milionu cest za den. To je
0 7,3 % vice nez v roce 2020, ale stale je to 0 20,1 % méné nez pfedpandemicka
uroven 27,0 milionu cest v roce 2019.

Jak jiz bylo dfive zjisténo, tyto podily na zpisobu dopravy se béhem pandemie
cestovani, napfiklad vyrazné snizeni poc¢tu dennich cest do zaméstnani a zvySeni
poCtu mistnich cest aktivnimi druhy dopravy, spolu se zménami v délce cest, ucelu a
vzorcich plvodu a cile, jak bylo popsano v pfedchozich zpravach o cestovani v
Londyné.

Ackoli tedy nejsou obecné srovnatelné s hodnotami pfed pandemii, pfedstavuji to,
co lze povazovat za relativné odolny vykon vzhledem k povaze pandemickych
omezeni, zejména pokud jde o navstévnost vefejné dopravy.

Celkovy pocet cest a podil jednotlivych druhli dopravy béhem pandemie

Obrazek 7 ukazuje, jak se béhem pandemie ménily odhadované cesty a podily
jednotlivych druhll dopravy. Obrazek 7 Odhadované ctvrtletni cesty a podily
jednotlivych druhd dopravy, 2019-2022.
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V relativné normalnich letech se celkovy podil jednotlivych druhd dopravy v
jednotlivych &tvrtletich lisi jen malo. Dopad pandemie je vSak patrny po cely rok 2020
a po veétsinu roku 2021.

Podil vefejné dopravy vyrazné poklesl, pfi¢emz po zruseni omezeni doslo k
postupnému oZiveni. Navzdory poklesu vyuzivani vefejné dopravy zlstalo vyuzivani
pési a cyklistické dopravy relativné vysoké, protoze Londyriané zlstavali v misté,
aby si nakoupili nezbytné véci nebo se vénovali povolenému dennimu pohybu.

Uvolnéni vSech omezeni souvisejicich s pandemii na za¢atku roku 2022 vedlo k
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postupnému narustu celkového poctu cest v pribéhu roku 2022, pficemz se
odhaduje, ze v roce 2022 se uskutecni 24,2 milionu dennich cest.
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Ctvrtleti od Cervence do zafi. To je stale o 11 % méné nez v roce 2019, ale jedna se
o nejvysSi odhadovanou poptavku po cestovani od zaCatku pandemie.

Podil vefejné dopravy se v pribéhu roku zvySoval a nyni je na urovni

31,2 procenta, pficemz podil soukromé dopravy klesl na 37,6 procenta, coz je jen
mirné vice nez v roce 2019. Podily pé&Si a cyklistické dopravy zUstavaji vysoké, i
kdyz v prabéhu roku 2022 klesaly, protoze se zvysila poptavka po verejné dopravé.

Celkovy podil aktivnich, efektivnich a udrzitelnych zplasobu dopravy v roce 2021 se
odhaduje na 57,7 %, zatimco v roce 2019 €inil 63,2 % a v roce 2020 59,9 %.
Postupné zvySovani poctu cest vefejnou dopravou v roce 2022 spolu s vysokou
urovni pési a cyklistické dopravy vSak vedlo k nartstu ukazatele podilu aktivnich,
efektivnich a udrzitelnych zplsobl dopravy, ktery je ve Ctvrtleti mezi Cervencem a
zarim 2022 na urovni 62,4 procenta, coz je nejvysSi hodnota od doby pfed zaCatkem
pandemie, pouze

0 0,8 procentniho bodu nizsi nez v roce 2019.

Aktivni cestovani a pandemie

Zmény zpUsobené pandemii obecné podpofily pfechod k péSi a cyklistické doprave,
coz jsou druhy dopravy, které maji jedine¢né predpoklady pro uspokojeni poptavky
po cestovani v obdobi omezeni. ZvySeny pocet mistnich cest v téchto obdobich
rovnéz podpofil vyuzivani aktivnich druht dopravy.

K tomu vSak doslo v kontextu celkového snizeni aktivity, coz znamena, ze ackoli
podily téchto druh( dopravy byly vyrazné vyssi, absolutni pocet cest témito druhy
dopravy zustal blizko urovnim pfed pandemii.

Chuze

NaSe analyza chlze vychazi pfedevsim z udaju LTDS. Z nich vyplyva, ze pési
chlize tvorila témér 60 % vSech cest obyvatel Londyna (ve véku 17+) v obdobi
ledna az bfezna 2021, kdy byla pandemie omezena, a obvykle vice nez 40 % v
ostatnich obdobich pandemie, zatimco pfed pandemii to bylo 35 %. Vétsinu téchto
pésich cest tvofily mistni cesty ve vnitfnim a vnéjSim Londyné.

Posledni dostupné udaje (duben-zafi 2022) ukazuji, Ze podil pési dopravy mezi
obyvateli Londyna €inil 41 %, coz je méné nez pramér v obdobi pandemie, ale stale
vice nez reprezentativni hodnoty pfed pandemii.

Obrazek 8 ukazuje trend poctu pésich cest na osobu a den v pribéhu pandemie a
naznacuje, Zze obecné byla mira pésSich cest vys$Si nez primérna hodnota 0,8 pred
pandemii v roce 2019/20 a v letech 2020/21 a 2021/22 se pohybovala mezi 0,79 a
0,93.

Posledni (pfedbézné) udaje za obdobi duben-zafi 2022 ukazuji, Ze mira péSich cest
je 0,89, coz je 0 11 % vice nez prumér za obdobi 2019/20 (pfed pandemii) a o sedm
procent vice nez hodnota za Ctvrtleti od ledna do bfezna 2022. To odpovida vysSi
celkové mife cestovani v nejnovéjSich udajich.
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Pokud se podivame konkrétné na nas &tvrtletni prdzkum chodcl v centru Londyna
(obrazek 9), je zfejmé, jak velky dopad ma pandemie na péSi navstévnost.

Z pruzkuma vyplyva, Ze v pribéhu druhé poloviny roku 2021 a v roce 2022
dochazelo k trvalému narastu pési aktivity, ale v Cervenci az zafi 2022 zustala pési
aktivita na urovni

23,8 % pod urovni pfed pandemii.

Tento trend je podobny trendu v londynském metru a odrazi jak bezprostredni
dopady pandemie na dojizdéni do zaméstnani a dalSi aglomeracni aktivity, tak i
nedostatek navstévnikl a naznacuje mozné dlouhodobé snizeni navstévnosti centra
Londyna.

Cyklistika

Pokud se podivame na cyklistickou dopravu a uvédomime si, Ze udaje vychazeji z
malého vzorku mist v centralnim a vnitinim Londyné, ktera poskytovala udaje
prubézné po celou dobu pandemie, obrazek 10 ukazuje, ze pandemie méla celkovy
dopad na zvySeni cyklistické dopravy, zejména o vikendech.

Ackoli byla dojizdka na kole ve vSedni dny na dlouhou dobu omezena v souladu s
omezenim prace z domova, poptavka ve vSedni dny byla celkové srovnatelna s
urovni pfed pandemii, coz je v ostrém kontrastu s ostatnimi druhy dopravy. To
ukazalo uziteCnost a atraktivitu cyklistiky jako zpUsobu traveni volného ¢asu v tomto
obdobi.

V poslednich mésicich roku 2022 nékteré z téchto vzorcl pfetrvavaji s obecné&jsim
navratem k béznym cCinnostem, i kdyz v kontextu pékného pocasi a dalSich faktort
ovliviujicich SirSi dopravni sit. Reprezentativni poptavka ve vSedni dny byla

pfiblizné o 20-25 % vySSi nez pred pandemii, pfi¢emz vikendova poptavka byla

stale typicky vy$Si pfiblizné o 90 %.

Obrazek 10Pritok cykli na automatickych scitacich cykll, bfezen 2020-fijen 2022 oproti
roku 2019.
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Tyden kongici
Zdroj: Zdroj: Dopravni
Udaje TfL.
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S vyjimkou obdobi pfisnych vyluk se spole€nost Santander Cycles (ktera obsluhuje
predevsim centrum a nékteré Casti vnitfniho Londyna) tésila béhem pandemie
rekordni navstévnosti a poptavka po ni stale pfevySuje uroven pfed pandemii. To
bylo obzvlasté pozoruhodné vzhledem k vyrazné snizené aktivité v centru Londyna
béhem pandemie.

A konec¢né, pohled na naSe revidované konsolidované odhady cyklistické dopravy v
Londyné potvrzuje, Zze uroven cyklistické dopravy po pandemii na jafre 2022 byla
vyrazné vySsi nez pfed pandemii, pfi€emz pocet kilometrl ujetych na kole ve vSedni
den v Londyné byl v roce 2022 o0 18 % vySSi nez v roce 2019 a prumérny pocet
sedmidennich cest byl ve stejném obdobi o 14 % vySSi. NejvysSi narust byl
zaznamenan v centru Londyna, nasledoval vnitfni a vnéjSi Londyn.

Londynska cyklisticka sit’

Do roku 2025 chce TfL zvysSit podil obyvatel Londyna, ktefi bydli ve vzdalenosti do
400 metru od kvalitni cyklostezky, na 33 %. Do podzimu 2022 by tento podil mél byt
21,9 procenta, coz je vice nez 19,4 procenta na podzim 2021 a 11,5 procenta v
roce 2019 pfed pandemii.

Zatimco velka ¢ast nedavné cyklistické infrastruktury byla v letech 2020 a 2021
realizovana do¢asné v ramci programu Streetspace for London v reakci na pandemi,
nyni se pozornost soustfedi na vyhodnoceni vykonnosti experimentalnich systémd,
aby bylo mozné ucinit informovana rozhodnuti o trvalosti, a také na obnoveni a
pokracovani praci na dalSich pfipravovanych strategickych spojenich.

Aktivni cestovani: fyzicka aktivita prostirednictvim cestovani

Cilem starosty je, aby vSichni obyvatelé Londyna do roku 2041 absolvovali alespon
20 minut aktivni dopravy (definované jako chlize nebo jizda na kole) denné.

Historicky trend pfed pandemii byl pomérné vyrovnany a této hranice obvykle
dosahovalo pfiblizné 40 % Londynanul (obrazek 11).

PfestoZe jsou k dispozici srovnatelné Ctvrtletni odhady z obdobi pandemie, omezeni
tykajici se prlizkumU znamenaji, Ze obraz neni Uplny. Nicméné vysledky naznacuiji,
Ze podil obyvatel Londyna, ktefi dosahli cile, se béhem pandemie snizil, pfi¢emz
Ctvrtletni odhady se pohybovaly v rozmezi 33-37 %.

To odrazi kombinaci formalnich pandemickych omezeni omezujicich cestovani a
fadu neformalnich osobnich reakci na pandemii, které celkové omezuji individualni
cestovani, napfiklad pési cesty Casto spojené s cestami do zaméstnani.

v s

NejnovéjSi udaje za obdobi duben-zafi 2022 ukazuiji, Ze podil obyvatel Londyna,
ktefi dosahli tohoto cile, se zvysil na 38,3 %, coz je narlst z 34,4 % v obdobi
leden-bfezen 2022 a navrat k trendu pfed pandemii.
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Obrazek 11 Podilobyvatel Londyna ve véku 20+, ktefi denné absolvuji
alespon 20 minut aktivni dopravy, LTDS, 2008/09-2022/23.
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Obrazek 12Mira cestovani, obyvatelé Londyna, LTDS, 2005/06-2022/23.
3.0
mm\Veék 17+ =o=\/&k 5+
25
c20
[}
T
©
>
215
[}
(]
©
c
=10 -
9
)
>
05
0.0
© & ® © % o (NN 0
o € o G QTP W g O TR P B
FFPFSFFTS S SN S ¥
R N 2 Y )
ov
e

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Poznamka: Historické fady byly upraveny tak, aby pfedstavovaly osoby ve véku 17+, a to z diivodu konzistence s upravenym
sbérem dat béhem pandemie. Linie ukazuje trend pro osoby ve véku 5+ (obvykla metodika zjistovani).
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Sazby za cestu na osobu

Pocet cest je zakladnim ukazatelem cestovani, ktery se tyka poctu cest
uskute€nénych vpramérném dni.

LTDS po celou dobu svého trvani sleduje obecné klesajici po€et cest, pficemz tento
trend se zrychlil mezi lety 2013/14 a 2017/18 (obrazek 12).

Ve dvou letech pfed pandemii se vSak pocet cest primérného obyvatele Londyna
za den mirné zvysSil, a to na 2,21 cesty osob starsich 17 let v roce 2018/19 a 2,29
cesty v roce 2019/20 (pfedpoklada se, Ze je to zpusobeno zlepSenim ekonomickych
podminek).

NiZe jsou uvedeny nékteré hlavni trendy v poCtu cest béhem pandemie:

e Primérna ro¢ni mira cest byla v roce 2021/22 o Sest procent vy$Si nez v roce
2020/21 a Cinila 1,84 cesty na osobu a den.

* Nejnovéjsi (pfedbézné) udaje z prvni poloviny roku 2022/23 (duben-zafi)
ukazuiji, Ze mira cestovani vzrostla na 2,19 cesty na osobu a den, coz je o
19 % vice nez v roce 2021/22 a jen o pét procent méné nez pramer roku
2019/20.

e Prumérna denni vzdalenost ujeta na osobu v roce 2019/20 ¢inila 9,4 km. V roce
2020/21 se tato vzdalenost snizila 0 47 % na 5,0 km a v roce 2021/22 se zvysSila
0 17 % na 5,9 km. Posledni pfedbé&zné udaje za rok 2022/23 (duben-zafi)
ukazuji, ze primérna ujeta vzdalenost na osobu ¢ini 8,7 km (o sedm procent
méné nez prumeér pred pandemii a v souladu s vyvojem poctu cest).

Podle nejnovéjsich (orientanich) udaji LTDS pro obyvatele Londyna v prvni
poloviné roku 2022/23 se tedy mira cest i prumérné vzdalenosti cest vratily na
uroven pfed pandemii, pfesto vSak stale existovaly zna¢né rozdily ve struktufe
poptavky po SirSich dopravnich sitich.

Systém LTDS byl od dubna 2022 obnoven v plné podobé pfed pandemii a uplné;jsi
pfehled o cestovani obyvatel Londyna po pandemii bude k dispozici v 1été 2023.

Prilezitosti ke zvySeni aktivniho cestovani a prispéni k primatorovu zplisobu dopravy
cile sdileni: potencialné prepinatelné cesty

Spolecnost TfL vyvinula schopnost modelovani zaloZeného na €innostech, ktera
otevira mnoho novych moznosti pro hodnoceni a analyzu politik.

Jednou z aplikaci je stanoveni "zmény druhu dopravy" u cest, které v sou€asnosti
obyvatelé Londyna v Londyné uskutec€niuji, v souvislosti s cilem starosty, aby do
roku 2041 bylo 80 % cest uskute€néno aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi druhy
dopravy.

Tato analyza zohledriuje charakteristiky cest (vzdalenost, vychozi a cilové misto a
dostupnost alternativ) a charakteristiky osob, které tyto cesty uskute€nuji (napfiklad
vék a pfijem). Ukazuje, Ze pfi zohlednéni prognézy pro rok 2026 Ize odhadnout, Zze u
pfiblizné 21 % cest obyvatel Londyna automobilem je vysoka pravdépodobnost, Ze
pfi vhodnych pobidkach pfejdou z automobilu na aktivni, efektivni a udrzitelné
zpusoby dopravy. Pokud by se toho podafilo dosahnout, zvysil by se podil cest
uskutecnénych témito zpusoby dopravy na 73 %.
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Silniéni doprava v Londyné

Pfedchozi zpravy o cestovani v Londyné sledovaly obraz postupnych zmén v Londyné.
londynské silnicni dopravy za poslednich zhruba deset let, jejimiz kliCovymi prvky jsou:

¢ Pomaly, ale obecné konzistentni trend snizovani objemu dopravy v
centralnim a vnitfnim Londyné, ktery kontrastuje s relativné silngjSim rastem
verejné dopravy, pfispiva k postupnému zvySovani podilu aktivnich,
efektivnich a udrzitelnych druhd dopravy. Objem dopravy ve vnéjSim Londyné
vSak v tomto obdobi vzrostl.

e R0zné trendy ovliviujici rizné druhy dopravy, obecné nizsi automobilova
doprava, vySSi nakladni a obsluzna doprava, zejména lehka nakladni vozidla
(LGV), a dramaticky narust poc¢tu vozidel pro soukromy pronajem (PHV).

e Zavedeni a reakce na rlizné politiky potencialné ovliviiujici silni¢ni dopravu,
zejména poplatek za dopravni zacpu v centru Londyna a zénu s velmi nizkymi
emisemi.

* Postupny narast dopravnich zacp v obdobi pfed pandemii.

V navaznosti na revizi narodni statistiky silni¢ni dopravy ministerstvo dopravy dale
revidovalo své odhady objemu silni¢ni dopravy v Londyné (viz webové stranky Road
traffic estimates in Great Britain: 2021). Tato revize ma za nasledek zvySeni
odhadovanych kilometr ujetych vozidly v Londyné o osm az deset procent v
zavislosti na roce ve srovnani s pfedchozimi odhady.

Je dllezité si uvédomit, Ze revize odhadl ministerstva dopravy jsou vétSinou
zpusobeny metodickym zlepSenim vypoctu referencnich odhadd pro roky 2009 a
2019, nikoli zménou pozorovanych meziro€nich trendu.

| kdyz ukazuje bezprostfedni dopady pandemie v letech 2020 a 2021,

Vlastni odhady spole€nosti TfL tykajici se intenzity silnicni dopravy, napfiklad
intenzity dopravy, ktera pfekracCuje nase strategické monitorovaci kordony, potvrzuji
tento dlouhodoby obraz a ukazuji vyznamné zmény ve sloZeni silni¢ni dopravy v
obdobi pred pandemii i b8hem pandemie samotné. UpIné posouzeni ustalené
skladby dopravy po skonCeni pandemie zatim neni mozné.

Nakladni vozidla v centru Londyna

Konkrétnim cilem dopravni strategie starosty je snizit poCet lehkych a tézkych
nakladnich vozidel, ktera se pohybuji v zéné zpoplatnéné dopravnimi poplatky v
centru Londyna béhem ranni $pi¢ky ve vSedni den, 0 10 % do roku 2026 oproti roku
2016.

Pfed pandemii byl celkovy trend slucitelny s dobrym pokrokem smérem k tomuto cili.
Na zacatku roku 2021 vSak v disledku pandemie doSlo ke snizeni po¢tu nakladnich
vozidel o vice nez 20 % oproti vychozimu stavu v roce 2016. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna pouze o zénu s poplatkem za dopravni zacpu v centralnim Londyné,
neodrazi to narlst poctu dodavek do domacnosti v tomto obdobi, a to vzhledem k
nizkému poctu obytnych nemovitosti v této ¢asti Londyna.

Po zruSeni omezeni v roce 2021 se pocCet nakladnich vozidel zaCal zvySovat, ale v
fijnu 2021 zlstal pfiblizné o 16 % nizsi nez v roce 2016. V prabéhu roku 2022 pocet
nakladnich vozidel mirné poklesl a v fijnu 2022 byl 0 19 % nizSi nez v roce 2016.
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Zmény v systému poplatkli za dopravni zacpy v centru Londyna
Zmény v systému poplatkl za dopravni zacpy

V poslednich letech bylo v Londyné zavedeno nékolik zmén v systému poplatkl za
dopravni zacpy, aby se fesily problémy v dopravé zpusobené pandemii a podpofila
se obnova Londyna.

Prvotni dopady prodlouZeni doby zpoplatnéni ve vSedni dny a zavedeni zpoplatnéni
o vikendech byly popsany v publikaci Travel in London.

zprava 14. DalSi zmény rezimu byly provedeny 21. unora 2022 a zahrnovaly
zkraceni provozni doby poplatku z do¢asné doby od 7:00 do 22:00 kazdy den na
dobu od 7:00 do 18:00 od pondéli do patku a od 12:00 do 18:00 o vikendech a
svatcich.

Je dulezité poznamenat, ze zmény v systému byly provedeny sou¢asné se zménami
v poptavce po cestovani, které odrazeji posledni faze pandemickych omezeni a
nasledné zotaveni Londyna. Kromé toho fada dalSich vnéjSich udalosti v pribéhu
roku 2022 ovlivnila cestovani do centra Londyna a z né;.

Doprava v zéné zpoplatnéné dopravnimi poplatky v centru Londyna
Na zacatku zafFi 2021 se prumérny tydenni pocet vjezdd do zoény zpoplatnéné

dopravnimi zacpami pohyboval mezi 60 a 70 procenty urovné pfed pandemii pro
vSechny typy vozidel (obrazek 13).

Obrazek 13 Zménatydennich vstupu (zabér( kamer) do zény zpoplatnéné
dopravnimi zacpami podle druhu dopravy, zafi 2021-fijen 2022 vs.

2019.
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Pocet vjezdl osobnich a nakladnich vozidel se pohyboval kolem 70 % urovné pfed
pandemii, navratnost licencovanych taxiki a PHV vozidel byla o néco nizsi - 65 %,
resp. 64 %. Vjezdy vozidel pak byly ovlivnény vinou Omicron az do zacatku roku
2022.

V tydnu, kdy byly zavedeny zmény provozni doby (tyden pocinaje 21. unorem 2022),
vzrostl pocet vjezdl o 10 % oproti pfedchozimu tydnu. Mirny narast byl zaznamenan
také u nakladnich vozidel, a to o tfi procenta u nakladnich a o pét procent u lehkych
nakladnich vozidel. V tydnu zacinajicim 28. unora doslo k narlstu poctu vjezdu
osobnich automobilt a PHV v dasledku protestni akce londynského metra ve dnech
1. a 3. bfezna.

Zaznamy pro vSechny typy vozidel se vratily do kvétna 2022, coz je v souladu s
obecné&jsim obnovenim &innosti. Do zafi 2022 v3ak zUstaly vklady nakladnich vozidel
na podobné urovni jako v ¢ervnu 2022, zatimco vklady osobnich automobilu, taxika a
PHV mirné poklesly.

Na zacatku fijna 2022 se v nejvétsi mire vratily primérné tydenni pocty vjezdu
lehkych nakladnich vozidel (91 % urovné pfed pandemii v roce 2019), nasledované
nakladnimi vozidly (88 %) a osobnimi automobily (82 %).

Navrat taxik a vozidel PHV byl pomalejsi. Na zacatku fijna 2022 Cinil pocet vjezdU
licencovanych taxisluzeb 76 % urovné pfed pandemii a poCet vjezdu PHV 71 %
urovné pred pandemii.

Je dulezité vzit v uvahu trendy silni¢ni dopravy v centru Londyna za posledni rok v
SirSim kontextu zotavovani po pandemii a také mnoho dni protestnich akci na
Zeleznici béhem analyzovaného obdobi. Pokud se zamyslime nad zmé&nami systému
v tomto obdobi, je nejpozoruhodnéjsi dopad zavedeni vikendového zpoplatnéni na
navrat automobilové dopravy. Pfi pohledu na pozdéjsi ¢ast roku 2022:

* Pocet vjezdl aut do zény zpoplatnéni o vikendech zlstava vyrazné pod urovni z
doby pfed pandemii. To je pravdépodobné diusledkem toho, Ze v souCasné dobé
je zpoplatnéni v provozu mezi 12:00 a 18:00, kdy pfed pandemii zpoplatnéni
nebylo. Pocet vjezdl aut v tomto obdobi dosahuje 61 % urovné roku 2019,
zatimco v prubéhu celého dne je to 70 %.

e O vikendu, kdy byla zkracena doba nabijeni, se pocet vjezdl do zény nabijeni
zvySil 0 21 % a 0 42 % v obdobich, kdy se béhem pandemie docasné nabijelo
(od 7:00 do 12:00 a od 18:00 do 22:00). Presto zUstavaji vjezdy aut v téchto
Casech vyrazné pod urovni pfed pandemii, v fijnu 2022 Cinily 75 procent.

e Zmény v doprave v dusledku zmén poplatku za dopravni zacpu jsou v podstaté v
souladu s oCekavanim, pokud se zohledni i zmény poptavky po cestovani v
centru Londyna souvisejici s pandemii.

Sdilena a mikromobilita v Londyné

Inovativni formy mobility se stale rozvijeji a spole¢nost TfL je sleduje, aby mohla.
pochopit, do jaké miry mohou pfispét k dosazeni cilt starosty v oblasti dopravy.

Velikost vozového parku autoklubt v Londyné v roce 2021 ¢&inila 3 582 vozidel.
Spolecnost TfL provedla revizi své politiky tykajici se autoklubd, aby stanovila, jak
bude spolupracovat s autokluby, aby mohla pokraCovat v politice starosty a
pomohla dosahnout vyhod plynoucich z omezeni vlastnictvi automobilu.
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Vysledkem tohoto pfezkumu je soubor zavazkd, které bude TfL v Uzké spolupraci s
londynskymi radami, méstskymi ¢astmi, provozovateli autoklubu a Sir§im sektorem
prosazovat. Ve stru¢nosti se jedna o tyto zavazky:

e Spolupracovat s londynskymi radami, méstskymi ¢astmi a praimyslem na
podpofe sdileni a vizualizace dat, ktera by pomohla pfi strategickém planovani
a tvorbé politik.

o Zajistit, aby byly autokluby zahrnuty do politik a sdéleni pro vefejnost, ktera
odkazuji na alternativy k vlastnictvi automobill, zejména pokud jsou zaméfena
na oblasti s vysokym podilem vlastnictvi automobilu.

» Podporovat provozovatele a poskytovat pfileZitosti k propagaci nabidek tfetich
stran v ramci programU Srotovného pro jednotlivce, ktefi chtéji omezit
pouzivani osobnich automobild.

e zvazit ulohu autoklub( v pfipadné budouci podobé integrovaného zpoplatnéni
ucastniku silniéniho provozu.

» Podporovat elektrifikaci autoklubl prostfednictvim zavadéni nabijeni
elektromobilt v Londyné a spolupracovat s provozovateli na posouzeni potfeb
autoklubl pfi zavadéni nabijeni na pozemcich TfL/Greater London Authority.

» poskytovat Ctvrtletni aktualizace o pokroku v pInéni téchto zavazku.

Londynsky zkusebni provoz e-skutra byl zahajen v ervnu 2021 a od té doby se
vyrazné rozsifil - nyni je do né&j zapojeno 10 méstskych €asti, vice nez 500
vyhrazenych parkovacich mist a 4 425 e-skutra.

V prvnim roce zkuSebniho provozu uskutecnili tfi provozovatelé, ktefi se ucastnili
londynského zkusebniho provozu, 1,8 milionu jizd: Dott, Lime a TIER.

Dulezitym aspektem je bezpeénost a dosavadni Udaje ukazuji, ze pocet vaznych
zranéni v dUsledku studie klesa s tim, jak studie dozrava.

Spole¢nost TfL by rada pochopila potencial nakladnich kol pro podporu cill starosty
v oblasti dopravy.

Pro pochopeni tohoto potencialu byla nedavno provedena studie, ktera ukazala, Ze
oblasti v centru Londyna maji nejvyssi potencial pro nakladni cyklistickou dopravu,
protoZze maji také nejvyssi uroven zaméstnanosti, maloobchodu, prostupnosti pro
cyklisty a dalSich podpurnych opatieni.

V soucasné dobé tvofi nakladni kola méné nez jedno procento cyklistického provozu
v Londyné. Souc€asné odhady vSak naznacuiji, Ze se spravnymi opatfenimi by do
roku 2025 mohla byt nakladnimi koly nahrazena az dvé procenta kilometrd ujetych
dodavkovymi vozidly v Londyné&, pficemz mira vyuziti by se mohla liSit podle oblasti
(napfiklad v centru Londyna by to mohlo byt tfi az devét procent).

Nebezpeci na silnici

Starostuv akéni plan Vision Zero jasné fika, ze zadné umrti nebo vazné zranéni na
londynskych silnicich neni pfijatelné ani nevyhnutelné. Stanovuje také cile snizit do
roku 2022 pocet usmrcenych nebo vazné zranénych osob na londynskych silnicich
0 65 % a do roku 2022 o 70 % pocet osob usmrcenych nebo vazné zranénych v
autobuse nebo autobusem a do roku 2041 odstranit vSechna umrti a vazna zranéni.
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eV roce 2021 bylo v Londyné nahlaSeno 23 319 srazek, pfi nichz tragicky
zahynulo 75 osob, 3 505 osob bylo vazné zranéno (3 580 usmrcenych nebo
téZce zranénych) a 23 092 osob bylo zranéno lehce.
historii. Mezi lety 2020 a 2021 doSlo ke sniZzeni poctu usmrcenych osob 0 22 % a
ke snizeni poctu usmrcenych nebo téZce zranénych osob o 44 % oproti
vychozimu stavu v letech 2005-2009, ¢imz bylo dosazeno cile snizit pocet
usmrcenych osob 0 65 % do roku 2022. U déti do 15 let doSlo ke snizeni 0 68 %.

¢ Rok 2021 byl neobvykly, protoZe v ném doslo k velkym zménam ve sloZeni
usmrcenych nebo vazné zranénych osob. To bylo do zna¢né miry zplsobeno
novymi cestovnimi zvyklostmi v dusledku pandemie. Poget umrti motocyklistl a
chodcu byl podle historickych standardl vyrazné nizsi, ale pocet umrti a vaznych
zranéni cyklist( vzrostl.

e 'V pfipadé osob usmrcenych nebo vazné zranénych v autobuse nebo autobusem
jsme jiz druhy rok po sobé dosahli prozatimniho cile starosty pro rok 2022, a to
snizeni o 71 % oproti vychozimu stavu v letech 2005-2009, i kdyZ v souvislosti s
pandemii (obrazek 14).

e S Ustupem pandemickych poruch mlze byt ochrana zranitelnych u¢astnik

Vv,

lidi se rozhoduje pro chuzi, jizdu na motocyklu, kole a elektrokolobé&zkach.

Obrazek 14Pokrok smérem k cili starosty mésta Vision Zero pro pocet usmrcenych
nebo vazné zranénych osob
zranénych pfi srazkach v silni¢nim provozu, vychozi stav 2005-09-2022.
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Zdroj: TfL Bezpecénost, zdravi a Zivotni prostredi.
Zlepseni kvality ovzdusi v Londyné a snizeni emisi co2
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Kvalita ovzdu$i v Londyné nadale ohroZuje zdravi vSech Londyhanu, zejména nékterych z

nich.
zranitelngjSich nebo jinak znevyhodnénych osob.
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Pfestoze v poslednich letech doSlo k vyraznému zlepSeni v dusledku celkové ocisty
vozoveho parku a na zakladé politik, jako je zéna s velmi nizkymi emisemi (ULEZ),

je stale co zlepSovat, zejména pokud jde o uroven oxidu dusicitého (noz2), zejména
podeél hlavnich silnic, ktera stale pfekracuje soucasné limity stanovené zakonem ve
Spojeném kralovstvi (obrazek 15).

V roce 2021 Svétova zdravotnicka organizace (WHO) zvefejnila dikazy, které ukazuji a
doporuduji prisnéjsi limity pro fadu latek znecistujicich ovzdusi, v€etné noz (viz globalni
pokyny WHO pro kvalitu ovzdu$i na webovych strankach WHO).

Tato doporuceni musi Spojené kralovstvi jesté oficialné pfijmout. Nejnové;si
doporuceni WHO nicméné jasné ukazuji, Ze je tfeba pokraovat v opatfenich
zameérenych na znecisténi ovzdusi z dopravy a vSech ostatnich zdroju, aby se dale
zlepSovalo zdravi obyvatel Londyna.

Obrazek 15Primérné koncentrace noz v Londyné podle oblasti, 2010-2030.
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Zdroj: Londynska sit’ pro kvalitu ovzdusi.

RozsSifeni zény s velmi nizkymi emisemi do vnitfniho Londyna

Dne 8. dubna 2019 starosta spustil v centru Londyna prvni 24hodinovou zénu s
velmi nizkymi emisemi (ULEZ) na svété. Dne 25. fijna 2021 byla zéna rozSifena az
na Severni a Jizni okruzni tfidu (ale bez nich).

Velikost ULEZ je nyni osmnactkrat vétsi nez pavodni oblast a zahrnuje Ctyfi miliony
lidi. RozSifena zéna ULEZ funguje spole€né se zavedenou londynskou zénou s
nizkymi emisemi pro velka a tézka vozidla. Normy LEZ jsou nyni stejné jako normy
ULEZ pro vétsinu velkych a tézkych vozidel.

Sest mésich po rozsifeni ULEZ a vice neZ rok po prosazeni pfisnéjsich norem LEZ
maji tyto systémy vyznamny dopad na pocet.
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starsich, vice znecistujicich vozidel jezdicich v Londyné a urovné Skodlivého
znecisténi, kterému jsou Londynané vystaveni.

Na jafe 2022 splfiovalo pfisné normy ULEZ témér 94 % vozidel, ktera v pramérny
den projizdéla rozsifenou zénou, oproti 87 % v tydnech bezprostfedné pred
rozsSifenim zény a oproti 39 % v roce 2017, kdy dopady spojené s ULEZ zacaly.
Mira pInéni pozadavkl na hrani¢nich silnicich €inila 90 procent a mira plnéni
pozadavku ve vnéjSim Londyné 85 procent, coz doklada SirSi pfinosy, protoze

svevivs

Pocate¢ni analyza provedena Sest mésicu po zavedeni rozSifené zény ukazuje, ze
ULEZ, LEZ a dalSi politiky mély transformaéni dopad na snizeni hladin no2 v této
oblasti.

V dubnu az €ervnu 2022, coz jsou nejnoveéjsi dostupné udaje, byly primérné
koncentrace noz naméfené u silnic v centru Londyna o 35 #9"™3 niz§i nez v pripadé
odhadovaného (ekvivalentniho) scénare "bez ULEZ", coz pfedstavuje rozdil 44 %.

Ve vnitfnim Londyné byly koncentrace noz u silnic o 8 pg-m-3 nizsi nez v ptipadé
odhadovaného scénare "bez ULEZ", coz pfedstavuje rozdil 20 %. Zasadni je, ze
zlepSeni kvality ovzduSi ve vnitinim Londyné se projevuje na uzemi, které je 18krat
vetsi nez plvodni centralni zéna, coz zlepSuje kvalitu ovzdu$i pfimo pro Ctyfi miliony
lidi Zijicich v této oblasti a pro ty, ktefi do této oblasti pfijizd€ji za praci, studiem nebo
zabavou.

Obrazek 16 rovnéz ukazuje vyznam "pfedbézného plnéni", tj. zlepSeni kvality

ovzdusi v dobég, kdy se majitelé vozidel pfipravovali na zavedeni ULEZ v roce 2019 a
jeji rozSifeni v roce 2021.

Obrazek 16 Pramérnékoncentrace noz2v Londyné podle Ctvrtleti, s ULEZ a bez
ni, 2010-2022.
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Na hranicich je také ¢istSi vzduch. Na v§ech monitorovacich mistech na hranici
rozSifené zony doslo ke sniZzeni koncentraci no2, prisemz se 0dhaduje, Zze znecisténi na
hranici se snizilo o 17 az 24 % v porovnani se scénarem bez ULEZ, coz odrazi
celkové zlepSeni emisi vozidel, ktera do rozSifené zény pfijizdé&ji nebo z ni vyjizdéji.

Kvalita ovzdusi, zdravi a nerovnosti

Ke snizeni emisi oxidU dusiku (nox) ze silni¢ni dopravy nedoslo v celém Londyné
rovhomérné. Emise nox ze silniCni dopravy ve vnitfnim Londyné se v letech 2013 az
2019 snizily na polovinu. Pro srovnani, emise nox ze silni¢ni dopravy ve vnéjsim
Londyné klesly ve stejném obdobi pouze o0 31 % a v roce 2019 predstavovaly 28 %
celkovych emisi Nnox v Londyné.

Podobné emise jemnych prachovych ¢astic (PM2 5) ze silni€ni dopravy klesly v
letech 2016-2019 ve vnitinim Londyné téméf o ¢tvrtinu, zatimco ve vnéjSim
Londyné o sedm procent.

VnéjSi Londyn tak nyni prfedstavuje stale vétSi podil emisi noxa PM2 5 ze silniCni
dopravy a je tfeba udélat vice pro to, aby zlepSeni kvality ovzdusi pocitili vSichni
obyvatelé Londyna.

Rozdilné dopady Spatné kvality ovzdusi na znevyhodnéné londynské komunity byly
zdokumentovany jiz dfive a spoleCnost TfL tuto analyzu rozSifila tak, aby zohlednila
prozatimni doporuc¢eni WHO.

Obrazek 17 ukazuje rozmisténi 30 % nejchudsSich oblasti s nizSimi pfijmy a jejich
prinik s koncentracemi no2 nad prozatimni smérnici WHO v Londyné. Na stinovanou
oblast pfipada 36,6 % londynské populace z roku 2011 (2,9 milionu lidi).

Obrazek 17 Prostorovéroziozeni 30 % nejchudsich oblasti s nejvysSSimi
koncentracemi noz.

Zdroj: TfL City Planning/Greater London Authority.
Poznéamka: Hranice rozsifené zony s velmi nizkymi emisemi (ULEZ) je v grafu pfekryta pro informaci.
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Na cesté k nulovym ¢istym emisim uhliku do roku 2030

Dopravni strategie starosty stanovila cil, aby se Londyn do roku 2050 stal méstem s
nulovymi emisemi uhliku. Starosta vSak nedavno prohlasil, Ze jeho ambici je, aby
Londyn mél do roku 2030 nulové Cisté emise uhliku, a uznal tak naléhavost
mimoradné situace v oblasti zmény klimatu.

Reseni emisi oxidu uhligitého ze silniéni dopravy bude mit zasadni vyznam pro
splnéni cile nulovych Cistych emisi do roku 2030, protoZe silnicni doprava je druhym
nejvétSim zdrojem emisi oxidu uhli¢itého v Londyné.

Starostova preferovana varianta, podle niz by mél byt dosazen jeho nulovy Cisty cil
(urychleny zeleny scénar), by vyzadovala snizeni poctu ujetych kilometrd automobil(
v celém Londyné o 27 %.

Nedavné iniciativy na snizeni emisi oxidu uhli¢itého ze silni¢ni dopravy zahrnovaly:

e Zavedeni ULEZ v centru Londyna v dubnu 2019, které vedlo k odhadovanému
shizeni emisi coz v centralni zoné o Sest procent.

o Nedavné rozSifeni ULEZ na vnitfni Londyn, které podle odhadu snizi emise co2
vcelém Londyné o 4,6 %, coz odpovida vyfazeni 60 000 aut ze silnic.

e Londyn ma nejvétsi flotilu autobust s nulovymi emisemi v zapadni Evropé, v
soucasnosti 866, a zaroven pfisné pfedpisy pro vydavani licenci na provoz
taxisluzby a soukromého pronajmu vozidel, které se tykaji emisi, pficemz od
fijna 2022 je v Londyné registrovano 6 152 taxikd s nulovymi emisemi.

Analyza udaju o emisich oxidu uhli¢itého ze silni¢ni dopravy v Londyné ukazuje, Ze:

* Nejvétsi podil na emisich oxidu uhli¢itého ze silni¢ni dopravy maji osobni a
nakladni vozidla, ackoli nakladni vozidla znecistuji vice na kilometr a emise z
lehkych nakladnich vozidel a nakladnich vozidel neklesaji stejnym tempem jako u
ostatnich typa vozidel.

* Nejvétsi podil emisi oxidu uhli€itého ze silni¢ni dopravy ma vnéjsi Londyn. Pfi
zohlednéni velikosti v8ak centralni a vnitfni Londyn, stejné jako strategické
radialni trasy, produkuji neumérné mnozstvi emisi oxidu uhliCitého.

e Snizeni emisi oxidu uhli¢itého ze silnicni dopravy od roku 2016 bylo vétsi v
centralnim a vnitfnim Londyné, pficemz ve vétsiné méstskych ¢asti se emise
snizily o vice nez 10 %. Ve vné&jSim Londyné je v3ak situace riznoroda a v
nékterych méstskych ¢astech (Bexley a Havering) doslo ve stejném obdobi k
narlstu o vice nez pét procent (obrazek 18).

¢ K vyraznému snizeni podilu silnicni dopravy na emisich oxidu uhli¢itého v
Londyné a k minimalizaci podilu emisi, které je tfeba kompenzovat, bude
zapotrebi jak snizeni poctu ujetych kilometrd, tak urychleni pfechodu na

svivivs

Podpora prechodu na elektricka vozidla

Vzhledem k tomu, Ze na trh pfichazi stale vice pIné elektrickych automobill s vétSimi
bateriemi a delSim dojezdem, které uspokojuji poptavku spotiebitelti po vozidlech s
nulovymi emisemi, zacCal poCet novych registraci bateriovych elektrickych vozidel
(BEV) predbihat pocCet novych registraci plug-in hybridnich elektrickych vozidel
(PHEV).

Udaje ministerstva dopravy ukazuiji, Ze po&et poprvé registrovanych plug-in
elektromobilt (BEV i PHEV) dosahl v Londyné rekordniho poctu 28 000.
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nové registrovanych vozidel v roce 2021, coz pfedstavuje 20 % (kazdy paty) vdech
nové registrovanych osobnich automobilt, motocyklld a lehkych nakladnich vozidel;
tento trend pokracuje, nebot v prvni poloviné roku 2022 bylo registrovano dalSich
16 000 vozidel s elektrickym pohonem. To naznacuje, Ze Londynané zacinaji ve
vétSim poctu volit vozidla s elektrickym pohonem pfipojitelna do zasuvky namisto
tradi¢nich vozidel se spalovacim motorem.

Pocet nabijecich mist v Londyné stale roste a je jich vyuzivano vice nez 11 200
vefejné pristupnych nabijecich jednotek, z toho 820 rychlonabijeCek. V 1été 2022
zaznamenalo pfiblizné 70 % nabijecich stanic v priméru pét a vice nabijecich
udalosti za den.

Obrazek 18 Zména emisi coz ze silniéni dopravy podle méstskych ¢asti, 2019 vs. 2016.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.

Dobré zkusenosti s verejnou dopravou

Dlouhodobé trendy v poptavce po verejné dopravé

Souhrnna poptavka po vefejné dopravé v Londyné v poslednich nékolika
desetiletich vyrazné vzrostla, coz je odrazem hospodarského ristu hlavniho
mésta a postupného zvySovani kapacity, propojeni a spolehlivosti sluzeb.

Napfiklad mezi lety 2009/10 a 2019/20 se pocet cest hlavnimi druhy vefejné dopravy
zvySil 0 11 % a pocet ujetych kilometrl o 26 %, coz vyznamné pfispélo k
historickému posunu k aktivnim, efektivnim a udrzitelnym druhm dopravy.

V nedavné dobé vedly zmény kli¢ovych faktord, jako je poCet obyvatel, hospodarsky

rust a disponibilni pfijmy, ke zpomaleni rdstu od poloviny roku 2010 a pandemie
koronaviru méla ni€ivy dopad na poptavku po verejné dopravé od roku 2010.
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bfezna 2020, coz vedlo k rekordné nizkému poctu navstévnikt a dlouhému a
nestabilnimu oZiveni ovlivnénému rychle se ménicimi omezenimi hospodarské
cinnosti a cestovani.

Od zruseni poslednich omezeni nastalo obdobi trvalého ozZiveni poptavky po vefejné
dopravé. Prestoze toto obdobi jesté neni UpIné a existuji dukazy o tom, Ze nékteré
pandemické adaptace pFetrvavaji i v obdobi zotaveni, Ize stav zotaveni verejné
dopravy na konci podzimu 2022 povazovat za povzbudivy.

Poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

Kapacita vefejné dopravy, jeji konektivita a SirSi zakaznicka zkuSenost (spolehlivost,
fyzicka dostupnost atd.) se v poslednich desetiletich neustale zlepSuji, coz je
dUsledkem i motorem rastu Londyna.

Napfiklad v letech 2009/10 az 2019/20 (pfed pandemii koronaviru) se celkova
kapacita hlavnich siti vefejné dopravy v Londyné zvysila pfiblizné o 28 %. Do tohoto
udaje nejsou zahrnuta novéjsi zlepSeni, jako je nova linka Elizabeth, ktera byla
slavnostné oteviena v kvétnu 2022 (a ktera po plném zprovoznéni sama o sobé
zvysi kapacitu Zelezni¢ni sité v centru Londyna o dalSich 10 %), nebo novéjsi
prodlouzeni londynského metra Overground do Barking Riverside, které bylo
otevieno v Cervenci 2022.

Pokud jde o provozni vykonnost, v poslednich nékolika letech se podafilo udrzet
velmi vysoky standard provozni vykonnosti, a to i pfes problémy spojené se
zvysSenou poptavkou a v posledni dobé i s pandemii koronaviru.

Bezpecnost zakaznikl veirejné dopravy

Vzhledem k tomu, Ze v disledku pandemie cestovalo méné zakaznikul, doslo v nasi
siti vefejné dopravy k odpovidajicimu poklesu poctu Urazi zakaznika i
zameéstnancda.

V roce 2021/22 doSlo v nasi siti vefejné dopravy k 6 957 urazdm vSech zavaznosti.
Pro srovnani, v roce 2020/21, ktery byl vyrazné ovlivnén pandemickymi omezenimi,
se jednalo o 3 389 urazu. Rovnéz je srovnatelny s reprezentativnimi udaji z doby
pred pandemii, kdy pocet téchto urazu pfesahoval 9 000 ro¢né.

Zkoumani zalozené na rychlosti vSak naznacuje, Ze se mohou objevit nékteré
nepfiznivé trendy, jak se zotavujeme z pandemie a jak se lidé vraceji k vefejné
dopravé. Mira urazovosti zakaznikl se v letoSnim roce vyrazné zvysila, a to o sedm
procent ve srovnani s rokem 2017/18.

To je znepokojivy trend, ktery naznacuje, Zze nékteré projevy chovani zakazniku,
které jsme zaznamenali béhem pandemie, jako napfiklad neochota drzet se zabradli,
mohou pfetrvavat navzdory nasemu tolik propagovanému usili o uklid.

Spolecnost TfL se bude v nadchazejicim roce touto problematikou podrobné
zabyvat a bude se snazit odpovidajicim zpusobem rozvijet své marketingové
kampané pro zakazniky a poskytovat poradenstvi v oblasti bezpecného cestovani.

Spokojenost zakaznik( verejné dopravy a péce

Péce a spokojenost zakazniku jsou nasimi hlavnimi méFitky pro pochopeni kvality
zakaznické zkuSenosti, kterou spolecnost TfL poskytuje z pohledu zakaznika.
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Jsou doplriujicimi prvky pfi ur€ovani toho, jak spole€nost TfL pracuje pro nase
zakazniky, a poskytuji uceleny obraz nasi vykonnosti.

"TfL se stara o své zakazniky" je méFitko, které slouzi k pochopeni toho, zda TfL
plni oCekavani a zda ma kazda cesta pro nase zakazniky vyznam.

Sluzba Care méfi celkové vnimani spole¢nosti TfL Londynany a nejlépe odrazi, jak
spole€nost TfL plni oCekavani pfi kazdé interakci se zakazniky (napfiklad pfi vSech
jizdach, interakcich s kontaktnim centrem a komunikaci, jako jsou e-mailové
aktualizace), nejen pfi posledni jizdé. Trvalé zaméfeni na Care pomaha TfL
pochopit, jak TfL v kratkodobém horizontu funguje pro nase zakazniky a v
dlouhodobém horizontu, jak podpofit vétsi vyuzivani aktivnich, efektivnich a
udrzitelnych zpusobU dopravy.

Nas klicovy ukazatel péce si po celou dobu pandemie udrzel povzbudivy trend a
Ctvrtletni vysledky se pohybovaly v rozmezi 55 az 60 procent nasich zakaznik, ktefi
souhlasili s tim, Ze se spole¢nost TfL stara o své zadkazniky. Pozoruhodna je
zejména stabilita tohoto ukazatele po celou dobu pandemie, a to na vysSich
hodnotach, nez bylo dfive obvyklé.

Jizdné ve verejné dopravé

Primérny vynos z jedné cesty pro vSechny druhy dopravy ¢&inil v roce 2021/22
1,20 GBP, coz je 0 3,2 % vice nez v roce 2017/18. Primérné jizdné placené ve
vefejné dopravé se u vSech druhl dopravy lisi.

NejvysSi vynosy vykazuje londynské metro, a to jen o néco vice nez 2,00 GBP za
cestu. Tato ¢astka se mirné zvysila z 1,98 GBP v roce 2017/18 na 2,02 GBP v roce
2021/22, ackoli udaje za posledni dva roky jsou ovlivnény zménami ve zpUlsobu
cestovani v dusledku pandemie.

jizdného znamena, Ze pfijem za jednu cestu je nizSi nez pramérné jizdné za
jednotlivé druhy dopravy.

Fyzicka dostupnost siti verejné dopravy

Jednou z nasich hlavnich priorit je zpfistupnéni cestovani vSem a jeho zaclenéni do
spoleCnosti. Spole¢nost TfL méFi pokrok v pInéni tohoto cile tak, Ze pro vSechny
mozné cesty s vyuzitim sité londynské verejné dopravy porovnava relativni
dodatecnou dobu cesty, ktera by v priméru vznikla pfi pouziti pouze bezbariérové
sité, s dobou potfebnou v pfipadé, Ze by byla k dispozici cela sit.

V letech 2021/22 byly v ramci prodlouzeni severni linky otevieny stanice Nine Elms a
Battersea Power Station s bezbariérovym pfistupem a dalSich osm stanic
londynského metra bylo bezbariérovych. V sou€asné dobé je 92 z 272 stanic
londynského metra bezbariérovych. Kromé toho spole¢nost TfL pokracuje ve
zpristupriovani stanic v celé nasi Zelezni¢ni siti, pfiCemz polovina stanic je nyni bez
schodu.

Otevrfeni trati Elizabeth Line nabizi 41 bezstupriovych stanic od Readingu a
Heathrow na zapadé azZ po Shenfield a Abbey Wood na vychodé. Zatimco nékteré z
nich byly v poslednich letech zavedeny na stavajicich sitich National Rail, otevieni
centralniho useku pro pfimou dopravu pfes centrum Londyna od konce roku 2022
pomuze zpfistupnit srdce West Endu a zaclenit do néj vice Londyrian nez kdykoli
predtim.
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VSechna tato nedavna zlepSeni v bezstupnové siti se projevi zkracenim primérné
doby jizdy v bezstupriové siti o pfiblizné 32 % (z 9,5 minuty v roce 2016/17 na 6,4
minuty v roce 2022/23) ve srovnani se zbytkem sité. To je navic k transformacnim
zménam jizdnich dob v celém Londyné, které pfinese linka Elizabeth.

Podpora novych domu a pracovnich mist: nova dopravni
infrastruktura pro Londyn

Otevieni stredniho useku trati Elizabeth

Centralni usek trati Elizabeth byl uspé&sné otevien 24. kvétna 2022. Jednalo se o
kliCovou etapu realizace celého projektu Crossrail, ktery méni moznosti cestovani
do centra Londyna, z néj a v jeho ramci a v letech 2008-2021 umoznil vystavbu 54
725 novych domu v okruhu jednoho kilometru od svych stanic.

Obrazek 19Linie Elizabeth.

Zdroj: Zdroj: TTL.

Po péti mésicich provozu je jiz zifejmeé, Ze centralni usek pfinasi oCekavané vyhody
a Ze Londynané plné vyuZivaji nové moznosti cestovani, které nabizi.

Ocekava se, ze cela propojena zeleznice bude dokoncena nejpozdéji v kvétnu
2023.

* V obdobi od 24. kvétna do 20. fijna se na celé trati Elizabeth uskutec¢nilo
priblizné 60 milionu cestujicich, z toho pfiblizné 30 milion na centralnim
useku.

* V bézny vSedni den (utery-Ctvrtek) se na celé trati pfepravi vice nez pul
milionu cestujicich a na centralnim useku Ctvrt milionu.

e Poptavka je v podstaté v souladu s oCekavanim a pfi sou¢asném tempu v
souladu s o€ekavanim v obchodnim planu, Zze do roku 2025/26 bude
uskuteénéno 130 az 170 milionu cestujicich roéné. Soucasna poptavka je
rovnéz v ramci poskytované kapacity.

* Doba cestovani se zménila. Cesta mezi Liverpool Street a Paddingtonem,
ktera pfed otevienim trvala 24 minut, nyni trva pouhych 24 minut.

18 minut; a cesta mezi Paddingtonem a Tottenham Court Road
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dfive trvala 21 minut, nyni trva pouhych 11 minut. Poptavka se zvysSila i tam, kde
doslo ke zlepSeni jizdnich dob.

Vyrazné se zlepsilo také dopravni spojeni, zejména v jihovychodnim Londyné.

V Londyné a na jihovychodé je nyni o 1,4 milionu pracovnich mist vice, nez
tomu bylo pfed otevienim centralni Casti trati Elizabeth.

Uplné dopady nové Zeleznice na navstévnost ostatnich Zelezniénich trati se
projevi az po dokonceni projektu. Zatim se odhaduje, ze 39 % z celkového poctu
osobokilometrd na trati pochazi z jinych linek londynského metra a dalSich 14 % z
DLR.

Existuji vSak také prvni naznaky, ze nova trat mize generovat nové cesty po
Zeleznici. Poptavka po zZelezni¢ni dopravé ze stanic v oblasti Canary Wharf
vzrostla o0 25 % a v oblasti Woolwich o 20 %, coz je vyrazné vice, nez je
zakladni rust. Velky narust vyuziti zaznamenala také stanice Tottenham Court
Road, ktery neni kompenzovan poklesem (Zelezniéni dopravy) v jinych
lokalitach, coz naznacuje vznik nové poptavky.

Spolec¢nost TfL a ministerstvo dopravy, jakozto spole¢ni sponzofi traté, zavedly
rozsahly program monitorovani a hodnoceni projektu. To zajisti, ze v pfistich letech
budou pochopeny a zaznamenany veskeré pfinosy nove Zeleznice.

Prodlouzeni severni linky

Zprava Travel in London 14 pfedstavila nedavno oteviené prodlouzeni Severni linky
jako pfiklad dobrého rustu a ulohy dopravni infrastruktury pfi umoznéni rozvoje vice
nez 20 000 novych domu a pfiblizné 25 000 pracovnich mist v oblasti Vauxhall Nine
Elms Battersea Opportunity Area.

Po celém roce provozu a v souvislosti s pokracujicim rozvojem v této lokalité ukazuji

e

nejnové;jsi udaje, Zze do stanic na prodlouzené trati vstupuje obvykle pfiblizné 90 000
cestujicich tydné. Nejvytizengjsi stanici je Battersea Power Station, kam od konce
zari 2022 vstupuje pfiblizné 50 000-55 000 cestujicich tydné, zatimco do stanice
Nine Elms vstupuje pfiblizné 35 000 cestujicich tydné.

Ocekava se, ze s postupnym dokon&ovanim mnoha projektl v této pfilezitosti bude
poptavka i nadale rust, coz se nedavno projevilo otevienim nového projektu
Battersea Power Station (ktery zahrnuje bytové jednotky, kancelare, maloobchodni
prostory a prostory pro volny ¢as) v fijnu 2022.

Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside

Barking Riverside Extension je Ctyfkilometrové prodlouzeni nadzemni linky Gospel
Oak - Barking a je prvnim prodlouzenim londynského nadzemniho metra od roku
2015.

V Cervenci 2022 byla oteviena nova bezbariérova stanice Barking Riverside, ktera
poskytuje nové Zeleznini spojeni mezi Barking Riverside a centrem mésta Barking a
také bezbariérovy vstup na dalSi linky londynskeho metra, londynského nadzemniho
metra a narodnich Zeleznic, coz zkracuje dobu jizdy o vice nez 15 minut.
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TfL spole€né s developerskou spole¢nosti Barking Riverside Limited pokracuje v
upravach vefejnych prostor kolem nadrazi az do roku 2023. Ty budou tvofit oblastni
centrum v srdci rozvoje Barking Riverside.

Otevienim nové stanice se plné uvolni rozvojovy potencial nejvétsiho sidlisté ve
vychodnim Londyné&. Uzemni plan pro tuto lokalitu zahrnuje 10 800 novych byt (z
nichz polovina bude cenové dostupna), novou $kolu, zdravotnické zafizeni, nakupni,
komunitni a volnoCasoveé zafizeni, kvalitni vefejna prostranstvi a napojeni na pési a
cyklistické trasy.

Pokud by vefejna doprava neuspokojila poptavku, bylo by mnoho cest zavislych na
pouzivani osobnich automobill. Bylo provedeno zlepSeni autobusové dopravy, ale
ta by sama o sobé nebyla schopna pokryt poptavku po cestujicich, kterou by
vyvolalo 10 800 domd.

Ve spojeni s podminkami planovani, které zajisti koordinaci vefejné dopravy a bydleni a
jejich udrzitelnou realizaci, by bez realizace nového spojeni londynskym metrem nemohlo
byt obsazeno vice nez 4 000 domdu. Prodlouzeni tedy uvolnilo 6 800 bytl v zavislé
zastavbé, coz pomaha splnit strategické cile pro bydleni v Londyné a pfizpUsobit se
budoucimu rustu populace.

Barking Riverside Extension je tedy katalyzatorem, ktery umoznuje plnou vystavbu
Barking Riverside a v sou€asné dobé pfitahuje vice nez 11 000 cest tydné.

Tunel Silvertown

Silvertownsky tunel bude 1,4 km dlouhy dvouproudy silniéni pfechod pfes Temzi, ktery
spoji Silvertown v Newhamu s poloostrovem Greenwich. Otevien ma byt v roce 2025 a jeho
vystavba je nyni v pIném proudu.

Tento moderni tunel v kombinaci s uzivatelskym poplatkem a lepSi autobusovou siti
pres Feku zlepsi spojeni vefejnou dopravou a spolehlivost a odolnost SirSi silni¢ni
sité, zejména odlehci tunelu Blackwall.

Tunel je soucasti SirSiho balicku uprav, v€etné uprav pro pési a cyklisty, v oblastech
pobliz vjezdl do tunelu, které jsou soucasti rozsahlé regenerace obou brehu feky.

Kapitola 10 této zpravy popisuje rozsahly zakladni monitoring, ktery se zavadi, aby
bylo mozné fadné pochopit dopady tunelu a aby bylo mozné odhalit a zmirnit
pfipadné nepfedvidané dopady. Tento monitoring zahrnuje Sirokou Skalu faktort
souvisejicich s vyuzivanim a provozem mistni silnini sité, kvalitou ovzdusi a SirSimi
zménami socialnich a ekonomickych podminek v okoli nového tunelu.

Podpora novych domu a pracovnich mist: Prilezitostné oblasti v
Londyné

Kontext a monitorovani
Prilezitostné oblasti jsou v Londynském planu oznaceny jako oblasti se zvlastnim

rozvojovym potencialem. Hraji dllezitou roli pfi zajiStovani dalSich 66 000 bytd
ro¢né, které Londyn potrebuje.
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Spolecnost TfL Uzce spolupracuje s ufadem Greater London Authority, londynskymi
obvody a dalSimi klicovymi zu€astnénymi stranami, aby zajistila, Ze pfilezitosti budou
realizovany v souladu s dopravnimi zasadami dobrého riistu. Ustfednim bodem
téchto zasad je pozadavek podporovat udrzitelnou a aktivni dopravu a zamezit
rozvoji zavislému na automobilové dopravé.

Je tfeba sledovat vystavbu dom, pracovnich mist a infrastruktury v oblastech s
prilezitostmi a v pfipadé potfeby pfijmout opatfeni k pfekonani pfipadnych
prekazek. Cilem monitorovani TfL v pfileZitosti oblasti je zjistit, do jaké miry jsou
zasady starosty pro dobry rast realizovany v praxi.

Prilezitostné oblasti a lepsi pristup k verejné dopraveé

Dostupnost vefejné dopravy je dalezitym méfitkem dobrého rastu. Cim lépe jsou
lidé napojeni na sit vefejné dopravy, tim vétsi je pravdépodobnost, Ze daji prednost
vefejné dopravé pred cestovanim autem.

TfL tradicné méfi dostupnost vefejné dopravy pomoci ukazatele PTAL (Public
Transport Access Level). V nasi monitorovaci praci jsme se vSak posunuli o krok
dale a kombinujeme PTAL s udaji o poctu obyvatel, abychom mohli informovat o
podilu

obyvatel prilezitosti, ktefi spadaji do kategorii nizky/stfedni/vysoky PTAL.

s

Cilem starosty je do roku 2030 zvySit podil obyvatel Zijicich v oblastech s
vysokou urovni PTAL v ramci oblasti pfileZitosti na 56 %.

Ve vSech kohortach pfilezitosti z let 2004, 2008 a 2011 doSlo v obdobi mezi rokem
vyhlaseni prilezitosti a rokem 2022 k narlstu podilu obyvatel, ktefi Ziji v oblastech s
vysokym podilem PTAL, a k poklesu podilu obyvatel, ktefi Ziji v oblastech s nizkym
podilem PTAL. Kohorta z roku 2016 (Canada Water a Harrow a Wealdstone) vSak

zaznamenala pokles podilu obyvatelstva zZijiciho v oblastech s vysokou urovni
PTAL.

Pro srovnani, od roku 2005 se podil obyvatel Londyna Zijicich v oblastech s vysokou

urovni PTAL zvySil z 26 % na 33 %, zatimco podil obyvatel Londyna Zijicich v
oblastech s nizkou urovni PTAL se sniZil z 27 % na 19 %.

Tyto udaje naznaduiji, Ze spole¢nost TfL dosahuje dobrého pokroku v uzemnim planovani.
ke zvySeni PTAL londynské populace. Podrobnéjsi analyza udaju vSak ukazuje, ze

mezi lety 2020 a 2022 doslo k mirnému zvratu v pokroku dosazeném v této metrice,

coZ souvisi se zménami ve vefejné dopravé béhem pandemie. Spole¢nost TfL bude

tuto situaci i v dalSich letech sledovat.

Lidé se rozhodli chodit pésky a jezdit na kole v oblastech prilezitosti

Jak ve vzorku pfiznivych oblasti, tak ve vzorku Velkého Londyna je zfejmy rostouci
trend podilu péSich cest: béhem tfiletého obdobi mezi lety 2017/18 a 2019/20
vzrostl podil péSich cest v pfiznivych oblastech z 26 % na 31 %, zatimco ve Velkém
Londyné se zvysSil z 30 % na 35 %.

Prilezitostné oblasti jsou navrzeny s ohledem na zasady dobrého rustu, které
pomahaji dosahnout tohoto cile, napfiklad vyuzitim dopravy k podpofe a usmérnéni
ristu a vytvorenim mist s vysokou hustotou a smiSenym vyuzitim, kde mohou lidé
chodit pésky a jezdit na kole k mistni obanské vybavenosti a vyuZivat verejnou
dopravu k delSim cestam.

45 Cestovani v Londyné,
reportaz 15



Prehled

Poskytovani bydleni v oblastech s prilezitostmi

Kapacita pro vystavbu novych bytl je kliCovym charakteristickym rysem pfrilezitosti.
Prilezitostné oblasti obvykle predstavuji pfilezitosti pro udrzitelnou vystavbu s
vysokou hustotou na brownfields.

Za obdobi dvou let (duben 2019 az bfezen 2021) bylo v pfijatych oblastech
prilezitosti realizovano celkem 28 284 bytu, coz predstavuje devét procent cile
Londynskeého planu pro pfijaté oblasti pfilezitosti na obdobi 2019-2041.

Ve Ctyfech z téchto oblasti bylo v obdobi od dubna 2019 do bfezna 2021
dokonc&eno vice nez 3 000 domu. Jedna se o tyto oblasti: Olympic Legacy (3 329),
Upper Lee Valley (3 170), City Fringe/Tech City (3 550) a Wembley (3 903).
Prilezitostnou oblasti s nejvy$Sim poctem cenové dostupnych domi dodanych
béhem dvou let je Wembley s 919 cenové dostupnymi domy, nasledovana
prilezitostnou oblasti Olympic Legacy se 722 cenové dostupnymi domy.

Bydleni na pozemcich TfL

Ambiciézni program bydleni spole€nosti TfL pokracuje. Na deviti mistech v Londyné
probiha vystavba pfiblizné 1 700 bytl a TfL je na dobré cesté zahajit v tomto
finan€nim roce prace na vice nez 2 500 novych bytech. Témér dokonc&ena je
vystavba 350 dom v lokalité Blackhorse View (Waltham Forest) a nejvy$si budova
v lokalité Kidbrooke (Greenwich) s 619 domy byla dokon&ena v lété 2022.

V roce 2021/22 bylo zahajeno 467 domu ve tfech lokalitach: Wembley Park (454
domu), Aylesbury Street (devét domu) a Albany Road (&tyfi domy) a devét doma
bylo dokoné&eno v lokalité Bond Street Oversite Development.

Rostouci stavebni naklady a inflace maiji dopad na celé odvétvi a spoleCnost TfL a
jeji partnefi fesi, co to znamena pro jejich projekty. TfL si je rovnéz védoma SirSich
problému s kapacitou elektrické sité v zapadnim Londyné. To by mohlo potencialné
zpozdit nékteré projekty, v€etné 460 domul v Southallu (Ealing). TfL uzce
spolupracuje se svym partnerem Graingerem v ramci spole¢ného podniku
Connected Living London na zmirnéni problému s kapacitou sité a pracuje na
doCasném zasobovani, které by mohlo umoznit zahajeni vystavby jesté v tomto
finan&nim roce.

Sledovani odkazu olympijskych a paralympijskych her v Londyné
2012

Od olympijskych a paralympijskych her v Londyné v roce 2012 uplynulo jiz 10 let.

Ackoli je uznavano, Ze tato akce byla velmi uspésna, je na misté prozkoumat, do
jaké miry jsou naplhovana oCekavani spojena s dopravou.

Vychozi hodnoty nékterych z téchto ukazatell byly stanoveny ve zpravé Travel in
London 6. Vzhledem ke komplikacim pfi sbéru dat a vyhodnocovani trendu, které
pfinesla pandemie, bude TfL pokraCovat ve sbéru dat o cestovani i v pfistim roce,
kdy bude mozné proveést uplnéjSi vyhodnoceni za 10 let. V mezidobi je mozné
poskytnout aktualni informace o vyvoji v oblasti olympijského dédictvi.
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Rozvoj v oblasti prilezitosti olympijského dédictvi

V Dopliikovych pokynech pro planovani olympijského dédictvi (SPG) z roku 2012
byla stanovena vize, podle niz by se Olympijsky park kralovny Alzbéty a jeho okoli
mély stat "osobitym a dobfe propojenym mistem, kde mohou lidé udrzitelné Zit a
pracovat a které nabidne Sirokou Skalu novych pracovnich mist a bydleni".

Od roku 2005, kdy bylo rozhodnuto o pfidéleni olympijskych a paralympijskych her v
roce 2012 Londynu, se vyznamne investovalo do vefejné dopravy a dalSi
infrastruktury na podporu pokracujici regenerace vychodniho Londyna:

» 2006: Zprovoznéni vytahu umoznujicich bezstupriovy pfistup na vysoko
polozena nastupisté na stanici Stratford.

e 2007: TfL pfevzala linku North London (dfive Silverlink), ktera tehdy koncila ve
Stratfordu. Tim byl zahajen provoz londynského nadzemniho metra.

e 2007: Na stanici Stratford otevieno nové nastupisté DLR.

e 2009: Ze stanice Stratford International byl zahajen provoz
vysokorychlostni pfiméstské dopravy.

e 2010: Pfed olympijskymi a paralympijskymi hrami v Londyné 2012 bylo otevieno
nové nastupisté 3a pro vlaky na zapadni trati Central Line.

e 2011: Pfed zahajenim olympijskych a paralympijskych her v Londyné v roce
2012 byla oteviena nova mezaninova vstupenkova hala a dal$i schodisté a
vytahy.

e 2011: Otevieni prodlouzeni DLR do Stratfordu International, v€etné novych

stanic DLR na Stratford High Street a Abbey Road a vyuZziti pfedchozich

nastupist’ severolondynskeé linky na nadrazi ve Stratfordu.

2011: Otevieni autobusového nadrazi Stratford City.

2011: Otevieni nové pokladny v nakupnim centru Westfield Stratford City.

2013: ZlepSeni frekvence na linkach Central a Jubilee.

2018: Dokonceni praci na vylepSeni stanice Hackney Wick, které zlepSily

propojeni v oblasti i kapacitu stanice.

e 2022: Na stanicich Stratford a Maryland zacaly jezdit spoje linky Elizabeth,
které umoznuji cestovat ze Stratfordu do Paddingtonu za pouhych 19 minut.

Tyto a nékolik dalSich mistnich dopravnich staveb v centru Stratfordu vyrazné
vysokym podilem PTAL. Tento podil se zvysSil z pfiblizné jedné tfetiny obyvatel v
roce 2005 na pfiblizné polovinu obyvatel v roce 2020, cozZ pfedstavuje vyrazny
pokrok smérem Kk cili starosty, aby do roku 2030 zZilo v oblastech s vysokou urovni
PTAL 56 % obyvatel pfihodnych oblasti.

V dokumentu Olympic Legacy SPG byla uréena kapacita pro 32 000 domu v
olympijském parku kralovny Alzbéty a jeho okoli v obdobi 20 let po skonceni
olympijskych a paralympijskych her v Londyné v roce 2012. V oblasti pfilezitosti bylo
postaveno pfiblizné 15 500 domu a Londyn je v sou€asné dobé na cesté k dosazeni
tohoto cile.

Vytvareni pracovnich mist podpofené udrzitelnym a aktivnim cestovnim spojenim

bylo vzdy ustfednim bodem vize odkazu olympijskych a paralympijskych her v
Londyné 2012 pro oblast Olympijského parku kralovny Alzbéty.

Londynsky plan starosty oznacuje oblast olympijského dédictvi jako oblast s témito

moznostmi
potencial 65 000 novych pracovnich mist do roku 2041. Tato vize zaméstnanosti je v plném
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proudu.
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Na vychodni strané parku u nadrazi Stratford se nachazi International Quarter
London, kde sidli Financial Conduct Authority, Transport for London, UNICEF,
Cancer Research UK, Nursing and Midwifery Council, The Insolvency Service,
British Council a sdilené pracovni prostory.

Na severozapadni strané parku, u stanice Hackney Wick, se nachazi prosperujici
inovacni areal Here East. Mezi zaméstnavatele v Here East patfi Loughborough
University London, University College London, Staffordshire University a BT Sport.
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11  Zpravy o cestovani v Londyné od spole¢nosti TfL

Travel in London je kazdoro¢ni publikace TfL, ktera shrnuje trendy a vyvoj v oblasti
cestovani a dopravy v Londyné. Jejim hlavnim ukolem je popsat, jak se cestovani
méni, a poskytnout interpretacni pfehled o pokroku pfi realizaci dopravni strategie
starosty. Poskytuje také dukazni a analytickou zakladnu pro obecné pouziti
zuc€astnénymi stranami a tvarci politik.

Tato patnacta zprava zahrnuje trendy a vyvoj do roku 2021 a do roku 2022, vCetné
historickych fad a novéji odrazi naruseni zpisobené pandemii koronaviru z po¢atku
roku 2020 a nasledné zotaveni Londyna.

Zprava je obecné strukturovana podle klicovych cilt londynského starosty pro
dopravu v Londyné a poskytuje interpretativni zpétnou vazbu o pokroku pfi
dosahovani téchto cilu.

Kromé popisu celkovych trendd v oblasti cestovani, jako jsou napfiklad vzorce
poptavky po cestovani a podily jednotlivych druht dopravy, poskytuje zprava
prehled o tématech a vyvoji, které jsou v sou€asnosti dllezité. V letoSnim roce
napfiklad prvni dopady otevieni centralni Casti Alzbétinské trati od kvétna 2022.

Dal$i informace o v8ech poloZkach uvedenych v této zpravé ziskate na adrese
TILEnquiries@tfl.gov.uk.

1.2 Dopravni strategie starosty

Dopravni strategie starosty, ktera byla zvefejnéna v bfeznu 2018, popisuje
starostovu vizi dopravy v Londyné. Hlavnim cilem dopravni strategie je snizit
zavislost Londynanl na automobilech a zvysit podil aktivnich, efektivnich a
udrzitelnych zplsobu dopravy (chuze, jizda na kole a vefejna doprava) na cestach v
Londyné na ambiciéznich 80 % do roku 2041.

Kromé hlavniho cile podilu na dopravé se dopravni strategie zamérfuje na dosazeni
deviti vysledkl rozdélenych do tfi hlavnich témat:

Zdravé ulice a zdravi lidé

* Londynské ulice budou zdravé a vice Londyfianl bude cestovat aktivné.

e Londynské ulice budou bezpecné

* Londynské ulice budou efektivnéji vyuzivany a bude na nich méné dopravy.
¢ Londynskeé ulice budou Cisté a zelené

Dobré zkusenosti s verejnou dopravou

o Sit vefejné dopravy bude vyhovovat potfebam rostouciho Londyna.
* Vefejna doprava bude bezpecna, cenové dostupna a pfistupna vSem.
» Cestovani vefejnou dopravou bude prijemné, rychlé a spolehlivé.
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Nové domy a pracovni mista

» Aktivni, efektivni a udrzitelna doprava bude v novych projektech
nejlepsi volbou.
* Investice do dopravy uvolni cestu k novym domovam a pracovnim mistliim.

Zprava o cestovani v Londyné 14 zavedla kvantitativni ramec pro sledovani pokroku
v plnéni téchto cilu a tento ramec se odrazi v této zprave.

Souvisejici strategie, jako je strategie starosty Londyna pro zivotni prostredi a
Londynsky plan, maji rovnéz vyznamny dopad na dopravu v hlavnim mésté a
jsou zde zahrnuty i aspekty souvisejici s témito strategiemi.

1.3 O spole€nosti Transport for London (TfL)

Jsme soucasti skupiny Greater London Authority, kterou vede starosta Londyna
Sadiq Khan, a jsme integrovanym dopravnim ufadem odpovédnym za pInéni
starostovych cilt v oblasti dopravy. Hrajeme kli€ovou roli pfi utvafeni zZivota v
Londyné, pomahame realizovat starostovu vizi "mésta pro vSechny Londynany" a

prosperujici mésto.

Dopravni strategie starosty stanovuje cil, aby se do roku 2041 80 % vSech cest
uskutec€nilo pésky, na kole nebo verejnou dopravou. Aby se tento cil stal skutecnosti,
upfednostiiujeme udrzitelnost, zdravi a kvalitu zazitkd lidi ve vSem, co délame.

Provozujeme vétSinu sluzeb londynské verejné dopravy, v€etné londynskeho metra,
londynskych autobust, DLR, londynského nadzemniho metra, linky Elizabeth,
londynskych tramvaji, londynské ficni dopravy, londynské sluzby Dial-a-Ride,
autobusového nadrazi Victoria, Santander Cycles a lanovky IFS Cloud. ZkuSenosti,
spolehlivost a dostupnost téchto sluzeb jsou pro kvalitu zZivota Londyrfiant zasadni.

Spravujeme méstské strategické komunikace na Cervené trase a ve spolupraci s méstskym
uradem.
Londynskych méstskych ¢asti pomahame utvaret charakter vdech londynskych ulic.

Na téchto mistech Londyfiané cestuji, pracuji, nakupuji a schazeji se. Vytvoreni
mist, kam lidé chodi pésky, jezdi na kole a travi zde Cas, snizi zavislost na autech,
zlepSi kvalitu ovzdusi, oZivi centra mést, podpofi podnikani a propoji komunity.
Soucasti téchto opatfeni je i nas rozsifeny systém zoén s velmi nizkymi emisemi a

fvevivs

fesit problém toxického ovzdusi v Londyné.

Béhem pandemie jsme pfijali celou fadu opatfeni, abychom zajistili bezpecnost lidi
pfi cestovani. Patfil k nim rozsahly uklid v celé siti vefejné dopravy a spoluprace s
londynskymi méstskymi ¢astmi na zavedeni programu Streetspace for London, ktery
lidem umoznil SirSi chodniky a cyklistické pruhy pro bezpe¢nou chuzi a jizdu na kole
a zachovani socialniho odstupu.

Oziveni Londyna je zasadni pro zotaveni Spojeného kralovstvi, které se vraci do
normalniho Zivota. Chceme zajistit, aby se Londyn vyhnul obnové, kterou by fidila
auta, a nadale ujiStujeme obCany, ze hlavni mésto a nase dopravni sit jsou pro né
bezpecné a pfipravené.

Postavili jsme mnoho z nejvyznamnéjSich londynskych infrastrukturnich projekta.
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v poslednich letech vyuziva dopravu k uvolnéni tolik potfebného hospodarského rastu. To
zahrnuje
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velké projekty, jako je prodlouzeni Severni linky k elektrarné Battersea a Nine Elms
v jiznim Londyné, stejné jako naSe prace v Barking Riverside a modernizace stanice
Bank.

Ve spolupraci s viadou jsme dokondili trat’ Elizabeth Line v dobé oslav platinového
jubilea kralovny Alzbéty Il. Tato transformacni nova Zeleznice zvySuje kapacitu
Zeleznice v centru Londyna o 10 % a podporuje realizaci projektd s vysokou hustotou
a smiSenym vyuzitim, které jsou planovany s ohledem na aktivni a udrzitelné
cestovani, aby se zajistil dobry rast Londyna. Vyuzivame také vlastni pozemky k
zajisténi tisict novych cenové dostupnych domu a nas vlastni dodavatelsky fetézec
vytvari desitky tisic pracovnich mist a uéfiovskych mist po celé zemi.

Snazime se byt zaméstnavatelem, ktery pIné reprezentuje komunitu, jiz slouzime, a
kde kazdy maze vyuzit svlj potencial. Nasim cilem je byt pIné inkluzivnim
zaméstnavatelem, ktery oceriuje a oslavuje riznorodost svych zaméstnanc, aby
zlepsil sluzby pro vSechny obyvatele Londyna.

Neustale pracujeme na zlepSovani mésta pro vSechny. To znamena, Ze vyuzivame
informace, data a technologie, aby sluzby byly intuitivni a snadno pouZitelné, a
délame vSe pro to, aby ulice a dopravni sluzby byly pfistupné vSem. Kazdou korunu
z naSich pfijmu reinvestujeme do neustalého zlepSovani dopravnich siti pro lidi, ktefi
je denné vyuzivaji. Nic z toho by nebylo mozné bez podpory méstskych Casti,
komunit a dalSich partner(, s nimiz spolupracujeme na zlepSovani nasSich sluzeb.
Spole€nou praci mizeme vytvorit lepSi mésto, protoze zotavovani Londyna z
pandemie pokracuje.
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Oddil 1: Celkova poptavka po cestovani a podily
jednotlivych druhti dopravy
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21 Uvod

Tato kapitola shrnuje trendy v celkovém poctu cest v Londyné a hlavni faktory, které
je ovliviuji v dlouhodobém horizontu, v€etné obdobi pandemie a poCatku obnovy
dopravy.

Prestoze pandemie méla v letech 2020 a 2021 vyznamny dopad na celkovy pocet

cest a podil jednotlivych druh(i dopravy, je tfeba se nyni zaméfit na dlouhodobég;jsi

kontext a na

sméfovani k cili starosty, kterym je 80procentni podil aktivnich a efektivnich druh dopravy.
a udrzitelnych zplUsobu dopravy (pési, cyklisticka a vefejna doprava) do roku 2041.

2.2 Vyvoj poptavky po cestovani v hlavnich sitich béhem
pandemie a obnova dopravy v Londyné

Poptavka po cestovani a trendy obnovy u hlavnich druhti dopravy

Obrazek 2.1 ukazuje trajektorii celkové poptavky po cestovani v hlavnich druzich
dopravy v obdobi pandemie, v€etné dramatickych dopadu pocate€nich fazi
pandemie i povzbudivého pokroku pfi zotavovani do roku 2022.

V fijnu 2022 &inila reprezentativni praimérna denni poptavka v londynském metru
pfiblizné 82 % urovné pred pandemii, poptavka po autobusové dopravé pfiblizné 84
% a doprava na silni¢ni siti hlavnich silnic TfL pfiblizné 94 % urovné pfed pandemii,
ackoli se této urovni blizila jiz od pocatku roku 2021.U vSech druh( vefejné dopravy
provozovanych spole¢nosti TfL Cinil tento ukazatel 85 % vychozi urovné pred
pandemii.

Zda se, ze Siroka relativita mezi jednotlivymi druhy dopravy, ktera se vytvofila
béhem pandemie, pfetrvava po vétSinu dosavadniho oZziveni, ackoli posledni
hodnoty z podzimu 2022 naznacuji vyrazné oziveni v londynském metru, které
snizuje rozdil oproti autobusim a celkovému trendu verejné dopravy.

PFi interpretaci pozdéjSich mésicu roku 2022 na obrazku 2.1 je vSak tfeba
poznamenat, Ze tyto mésice byly poznamenany nékolika vnéjSimi, nepandemickymi
udalostmi, které narusily aktivity a cestovni zvyklosti (napf. protestni akce, statni
pohfeb kralovny Alzbéty Il. a extrémni povétrnostni udalosti), a proto jesté neni
mozné rozeznat jasné trendy, které by bylo mozné povazovat za ustalenou uroven
poptavky po pandemii.

Pfesto je pozoruhodny pretrvavajici vdeobecny vzestupny trend vefejné dopravy a
stabilni silniéni doprava na urovni mirné nizsi nez pfed pandemii. Zatim neexistuji
zadné pfimé dukazy o bezprostfednim dopadu cen pohonnych hmot na hlavni
londynskou silnicni dopravu v roce 2022.

Pro srovnani jsou na obrazku 2.2 uvedeny reprezentativni urovné poptavky po jinych
druzich dopravy od podzimu 2022 (pokud je to mozné) ve srovnani s vychozim
stavem pfed pandemii.
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Obrazek 2.1 Prumérnatydenni poptavka po hlavnich dopravnich sitich v porovnani
se stejnym tydnem pfed pandemii, bfezen 2020-fijen 2022.
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Zdroj: TfL: udaje o dopraveé a vykonnosti sluzeb.
Poznamky: Viz obrazek 1 v Pfehledu.

Obrazek 2.2 OrientaCniprimérna tydenni poptavka po dopravnich prostfedcich
v Londyné, podzim 2022 oproti reprezentativnimu vychozimu
stavu pred pandemii.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL, TfL Cycle Hire a Office of Rail and Road.
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Obecné Ize fici, ze vdechny druhy vefejné dopravy nadale vykazuji riznou miru
nedostatku ve srovnani s poptavkou pfed pandemii, s vyjimkou cyklistické dopravy,
kde poptavka v souCasné dobé prevySuje uroven pred pandemii, a ZelezniCni
dopravy TfL a linky Elizabeth, kde je srovnani sloZité vzhledem ke zmé&nam ve
sluzbach v poslednich nékolika letech, které vyvrcholi otevienim centralni ¢asti linky
Elizabeth v kvétnu 2022.

Podivejte se na obrazek 2.2 podrobnégji:

e Ulinek DLR a londynského nadzemniho metra se poptavka obvykle
pohybuje kolem 80 % poptavky pfed pandemii, coZ je srovnatelné se situaci
v londynském metru.

¢ U londynskych tramvaji je navratnost o néco nizsi a dosahuje jen
necelych 80 % urovné pfed pandemii.
useku linky Elizabeth se spoji mezi Paddingtonem a Abbey Wood koncem
kvétna 2022 byla poptavka po sluzbach TfL Rail z Paddingtonu a Liverpool
Street na stejné urovni jako v ekvivalentnich terminech pfed otevienim linky,
pravdépodobné diky neustalému rozsifovani sluzeb v poslednich nékolika letech
v disledku nabéhu na otevreni linky Elizabeth.

» Samotna linka Elizabeth v fijnu 2022 rovnéz vykazovala Cisty nartst poptavky
(0 16 %), ale ten je srovnavan s prvnim tydnem provozu na konci kvétna 2022,
nikoli s vychozim stavem pfed pandemii. DalSi podrobnosti o po¢atecCnich
dopadech centralni ¢asti linky Elizabeth jsou popsany v kapitole 9.

* Patronage na vnitrostatnich zelezniénich linkach v oblasti Londyna (franSizovi
provozovatelé v Londyné a na jihovychodé) je aktualizovana pouze kazdé
Ctvrtleti, a proto obrazek 2.2 ukazuje posledni dostupné udaje z obdobi duben-
Cerven 2022 (na rozdil od stavu na podzim 2022), z nichz vyplyva, Ze celkovy
pocCet cest na vnitrostatnich ZelezniCnich linkach v Londyné v té dobé dosahoval
pfiblizné 74 % urovné pred pandemii, i kdyz je tfeba poznamenat, Zze se zadina
projevovat dopad dlouhodobych protestnich akci.

* A konecné, nejnovéjsi orientacni trendy cyklistické dopravy z fijna 2022 z
naseho omezeného vzorku prubéznych automatickych scitaci (vétsSinou v
centru a ve vnitfnim Londyné) ukazuji tydenni poptavku na urovni pfiblizné 140
% vychoziho stavu pfed pandemii, pficemz pocet pronajmi Santander Cycles
ve stejném obdobi dosahuje pfiblizné 111 % urovné pfed pandemii, ¢imz se
zachovava vzorec pozorovany b&éhem pandemie, kdy dochazelo k vyraznému
narustu cyklistické dopravy v Londyné na uroven pfed pandemii.

Charakteristiky pandemické poptavky po cestovani, které pretrvavaji i v obdobi
zotaveni

VysSe uvedené prumeéry skryvaiji dulezité rysy, z nichz mnohé byly pozorovany
béhem pandemie a jsou podrobnéji popsany v této zpravé. Nejvyznamnéjsi pro
planovani dalSich fazi obnovy jsou:

» Relativita poptavky a navratnosti mezi riznymi rezimy. Napadnym rysem
pandemie je nerovhomérné tempo obnovy mezi riznymi druhy dopravy. Zatimco
napfiklad hlavni silniéni doprava se rychle vratila na uroven blizkou vychozimu
stavu pred pandemii, vefejna doprava se zotavovala pomaleji. Dokonce i mezi
druhy verejné dopravy existuji rozdily mezi autobusy/tramvajemi a Zeleznicni
dopravou, ktera se zotavuje pomaleji. Tyto relativity mély tendenci pfetrvavat i
bez formalnich omezeni, ale existuji naznaky, Ze se v druhé poloviné roku 2022
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mohly zacit zmensovat.

o Aktivni zplsoby dopravy se béhem pandemie ukazaly jako odolnéjSi a
nejnoveéjsi udaje naznacuji, ze od pandemie zaznamenaly dCisty narust.
Uroven cyklistické i p&si dopravy se snizila méné nez u ostatnich druh
dopravy v relativnim vyjadreni.
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podminek béhem poc€atecnich ohnisek (protoze byly vhodné;jsi pro prevladajici
podminky) a rychleji se zotavily, coz v nékterych pfipadech vedlo k
bezprecedentni urovni poptavky, ktera byla mnohem vyssi nez pred pandemii a
ktera se v dlouhodobém horizontu promitla do mirného, ale jasného Cistého
narustu.

* Zmény v poptavce po cestovani podle dni v tydnu. DalSim pretrvavajicim
rysem je rozsah, v jakém se zménily pfedpandemické relace mezi jednotlivymi
dny v tydnu, které se liSi mezi jednotlivymi druhy dopravy. Zatimco v rozlozeni
poptavky po silni¢ni a autobusové doprave v pribéhu tydne ziejmé nedoslo k
zadnym trvalym zménam, opak plati pro Zelezni¢ni dopravu (zejména londynské
metro), kde bylo ozZiveni o vikendech znatelné rychlejSi nez ve vSedni dny a kde
se rozdily mezi jednotlivymi dny tradicniho pracovniho tydne jesté prohloubily. V
soucasné dobé vykazuji ustfedni dny (utery az Ctvrtek) relativné vétsi rozdil
oproti pondélkum a patkim nez pfed pandemii, zejména v obdobi ranni Spicky.
Zvlasté zajimavy je rozdil v patek, ktery byval nejvytizené&jSim dnem v tydnu a
nyni patfi k nejklidnéjsim. Tato skuteCnost je dale zkoumana v kapitole 7 této
zpravy.

e Trochu jinak tomu bylo u cyklistické dopravy, kde se poptavka o vikendu
zvySila mnohem vice nez ve vSedni dny, kdy pfevazovala dojizdka do
zaméstnani. To platilo zejména v dobé vrcholici pandemie. Poptavka po
cyklistice ve vSedni dny se vSak b&éhem pandemie do znacné miry udrzela, a to
i pfi mnohem niz§im poctu dojizdéjicich, a vikendovy narlst (obvykle o pfiblizné
90 %) se udrzel i ve fazi oziveni. Mezi jednotlivymi dny pracovniho tydne se
rozdily v poptavce po cyklistice jesté prohloubily, coz odpovida trendu v oblasti
vefejné dopravy.

PFi interpretaci vySe uvedenych udaju je tfeba poznamenat, Ze pandemie ovlivnila
také mnoho aspektu cestovani v Londyné, napfiklad denni dobu, vzdalenost a ucel
cesty. Tyto zmény jsou popsany v této a pfedchozich zpravach o cestovani v
Londyné. Prozatim je dulezité si uvédomit, Ze srovnani zalozena na obdobné
souhrnné priimérné poptavce z hlediska cest nebo etap cest, jak je uvazovano vyse,
mohou zakryt dalSi zajimavé rozdily.

Charakteristiky pandemické poptavky po cestovani, které se do znaéné miry
rozptylily

Existuji také modely poptavky po cestovani, které se béhem pandemie dramaticky

zmeénily, ale s postupujici obnovou se vétsSinou vratily do stavu pred pandemii. Patfi

mezi né:

 Zmeény v poptavce po cestovani podle denni doby: V pocateCnich fazich
pandemie doslo k vyraznému pferozdéleni poptavky po cestovani béhem dne,
kdy bylo znatelné vice cestovani brzy rano a v obdobi mezi Spickami a mnohem
mensi poptavka ve Spickach. Zda se, Ze tyto vzorce se postupné vytratily,
jakmile byla omezeni zruSena a Londyfiané znovu ziskali divéru v cestovani,
takze
Ze v souCasné dobé se rozlozeni poptavky béhem dne u vétSiny druhd dopravy
opét fidi tradiénimi dvéma Spickami, i kdyz s drobnymi zbytkovymi stopami
zvysené poptavky v obdobi mezi Spickami a na jejich okraji.

* Zmeény v prostorovych vzorcich poptavky po cestovani: Podobné na
zaCatku pandemie doslo k velké zméné v prostorove struktufe cestovani, kdy
se vyrazneé snizila poptavka po cestach do centra Londyna a z n€j a zvysSila se
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poptavka po mistnich cestdch mimo centrum, ktera se nyni rozptyluje. Snizeni
poctu dojizdé&jicich na stfedni a dlouhé vzdalenosti do centra Londyna diky
flexibilnim hybridnim a
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vzdalené pracovni postupy jsou stale patrné béhem pracovniho tydne a v
mistnich oblastech se i nadale relativné vice cestuje nez pfed pandemii.

2.3 Zmény podilu na zplusobu dopravy béhem pandemie

V obdobich stabilni poptavky po dopravé se podily jednotlivych druh dopravy méni
pomalu, evolu€énim zplsobem, ktery odrazi zmény v nabidce dopravy a SirS§im
politickém kontextu.

Zpravy o cestovani v Londyné tak sledovaly postupny narast podilu aktivnich,
efektivnich a udrzitelnych druht dopravy v prubéhu deseti let pfed pandemii, ato s
ohledem na cil starosty, aby se do roku 2041 80 % cest v Londyné uskutec¢nilo
aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi druhy dopravy (pésky, na kole a vefejnou
dopravou).

Typicka Cista zména podilu na dopraveé ve prospéch téchto druht dopravy Cinila pfiblizné
0,6 procentniho bodu ro¢né az do roku 2019. Tempo zmén se v poslednich letech
minulého desetileti zpomalilo, coz odrazi mimo jiné celkové zpomaleni tempa rustu
poptavky po vefejné dopravé, které zase odrazi SirSi ekonomické a behavioralni

faktory. V roce 2019 (pfed pandemii) pfedstavovaly aktivni, efektivni a udrzitelné

druhy dopravy odhadem 63,2 % vSech cest.

Pandemie zpUsobila extrémni vykyvy v celkovém objemu cest, typech cest a
zpusobech dopravy, které byly nejvhodnéjsi pro tyto netypické cestovni vzorce. To
nasledné vyznamné ovlivnilo rovnovahu mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Podily cest na dopravnich prostfedcich byly odhadovany ¢tvrtletné po celou dobu
pandemie (obrazek 2.3). Pri interpretaci tohoto grafu je obzvlasté dulezité si
uvédomit, Ze se vztahuji na vyrazné odliSné objemy cest v kazdém Ctvrtleti.

Obrazek 2. 30dhadované Ctvrtletni cesty a podily jednotlivych druhlt dopravy, 2019-2022.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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V relativné normalnich letech se celkovy podil jednotlivych druht dopravy v
jednotlivych Ctvrtletich liSi jen malo. Dopad pandemie je vSak patrny po cely rok 2020
a vetsinu roku 2021.

Naruseni zpUusobené rliznymi opatfenimi se pIné projevilo ve ¢tvrtleti od dubna do
Cervna 2020, kdy podil vefejné dopravy klesl na pouhych 8,4 % a celkovy podil
aktivni, efektivni a udrzitelné dopravy se snizil o 7,3 procentniho bodu.

Navzdory snizeni vyuzivani vefejné dopravy zlstala v roce 2020 pési a cyklisticka
doprava na pomeérné vysoké urovni, protoze Londyfiané zustavali v misté za ucelem
nezbytnych nakupd nebo povoleného denniho pohybu, coz umoznilo udrzet celkovy
podil aktivnich, efektivnich a udrzitelnych druh( dopravy nad 50 %.

V prubéhu roku 2021 se podil vefejné dopravy postupné zvySoval v souladu s
postupnym uvolfiovanim omezeni a v obdobi fijen-prosinec 2021 bylo 27,4 % cest
uskute€néno vefejnou dopravou. To zustalo vyrazné pod urovni 35,8 procenta pred
pandemii.

Uvolnéni vSech omezeni souvisejicich s pandemii na zacatku roku 2022 vedlo k
postupnému narustu celkového poctu cest v pribéhu roku 2022, pficemz v obdobi
od Cervence do zafi se odhaduje 24,2 milionu cest denné. To je stale o 11 % méné
nez v roce 2019, ale jedna se o nejvy3sSi odhadovanou poptavku po cestach od
zaCatku pandemie.

Podil vefejné dopravy se v pribéhu roku zvySoval a nyni je na urovni
31,2 procenta, pficemz podil soukromé dopravy klesl na 37,6 procenta, coz je jen
mirné vice nez v roce 2019.

Podily chize a jizdy na kole zUstavaji vysokeé, i kdyz v pribé&hu roku 2022 klesaly,
protoZe se zvysSila poptavka po vefejné dopravé (jedna se o odhady zaloZené na
cestach; mnoho cest vefejnou dopravou zahrnuje aktivni etapy cestovani, které se v
této statistice nezapocitavaji zvlast).

Postupné zvySovani poctu cest vefejnou dopravou v roce 2022 spolu s vysokou
mirou péSi a cyklistické dopravy vedlo k narlstu miry podilu aktivnich, efektivnich a
udrzitelnych zpusobU dopravy, ktera ve Ctvrtleti mezi Cervencem a zafim 2022
dosahla 62,4 procenta, coz je nejvyssi hodnota od doby pfed zacatkem pandemie,
pouze

o 0,8 procentniho bodu nizsi nez v roce 2019.

24 Konsolidované odhady poptavky po cestovani
Uvod

V této Casti jsou uvedeny souhrnné statistické udaje o celkovém cestovani v
Londyné v kalendafnim roce 2021 a v roce 2022, které jsou zasazeny do
dlouhodobéjsiho kontextu.

Pandemie vedla k velmi proménlivym urovnim poptavky po cestovani v celém tomto
obdobi, kdy se obecné snizila uroven cestovani, a také k rozsahlym zménam v
povaze cestovani (napf. zpusobu a ucelu cesty) u mnoha lidi. Napfiklad mnoho

Vs waiwvos

spiSe mistnimi cestami, tfeba pé&sky nebo na kole.
Tuto volatilitu ukazuje obrazek 2.1 a nize popsané ro¢ni priméry je tfeba
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interpretovat v tomto kontextu.
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Historicky vyvoj celkového poctu cest (cest)

Mezi lety 2000 a 2019 se celkovy pocet cest v Londyné celkové zvysil 0 19,3 %, coz
predstavuje pramérny narast o 0,9 % rocné, pfiCemz obzvlasté vyrazny narust byl
zaznamenan u téchto cest

83,6 procenta u cest po Zeleznici a 53,1 procenta u cest autobusem, pficemz pocet
cest na kole (jako hlavniho druhu dopravy) se v tomto obdobi zvySil o 137 procent.
V téchto souctech jsou zahrnuty vSechny cesty s mistem plvodu, cilem nebo
obojim ve Velkém Londyné, které uskutec€nili obyvatelé Londyna a nerezidenti,
vCetné dojizdéjicich a jednodennich navstévnikl z oblasti mimo Londyn, jakoz i
jednodennich navstévniku a turistu.

Pocet cest uskuteénénych v Londyné v roce 2019 Cinil v praméru 27,0 milionu
denné, coz predstavuje narlist o 0,7 % oproti pfedchozimu roku (tabulka 2.1). A¢koli
se jedna o nejvysSi ro¢ni tempo rlstu od roku 2014, doslo k nému v kontextu
obecného zpomaleni ristu poptavky po cestovani v Londyné v poslednich letech,
kdy Cisty narust poctu cest od roku 2014 &inil pouze 1,5 % ve srovnani s
odhadovanym narastem poctu obyvatel o

4.9 procenta za stejné obdobi. V roce bezprostfedné pfed pandemii tedy celkova
poptavka po cestovani v Londyné vykazovala znamky opétovného ristu, ktery byl
rychlejSi nez v pfedchozich letech.

Tabulka 2.1 Odhadovanyprameérny denni pocet cest (v milionech) ve Velkém
Londyné podle hlavniho zpUsobu dopravy, sedmidenni tyden, 2000-

2021.
NR/ LU/ Aut Taxi/ Ridi Cestuji Motoc

Rok LO DLR obu PHV ¢ ci v auté ykl Cyklu Proc VSec

sltra auto s hazk hny

mva mobil a

i u
(20000 (1.7) (2.0) (24) (0.3) (6.8) (3.6) (0.2) (0.3) (5.5) (22.7)
2012 2.6 24 4.1 0.3 5.9 3.6 0.2 0.5 6.3 258
2013 2.7 25 4.1 0.3 5.8 3.6 0.2 0.5 6.3 26.1
2014 2.8 2.6 4.1 0.3 5.9 3.7 0.2 0.6 6.4 26.6
2015 3.0 2.8 3.8 0.3 59 3.6 0.2 0.6 6.5 26.8
2016 3.0 2.8 3.7 04 5.8 3.6 0.2 0.6 6.6 26.9
2017 2.9 2.8 3.8 04 5.8 37 0.2 0.6 6.6 26.8
2018 3.0 2.8 3.7 04 5.8 3.6 0.2 0.7 6.7 26.9
2019 3.1 2.9 3.7 04 5.8 3.6 0.2 0.7 6.8 27.0
2020 1.2 1.2 2.0 0.2 4.7 29 0.2 0.9 6.8 20.1
2021 1.3 14 23 0.2 5.3 3.3 0.3 0.8 6.6 21.6
Procentualni zména do roku 2021 z...
2000 -21.5 -28.7 -11.1 -253 -21.6 -7.2 31.0 1624  20.2 -5.8
2011 -44.7 -37.2 -43.8 -27.8 -9.9 -7.0 48.0 64.2 7.3 -14.8
2020 8.2 200 134 338 12.3 12.3 31.1 -5.4 -2.3 7.3

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Poznamky: Jizdy jsou kompletni jednosmérné presuny. Mohou zahrnovat nékolik druh( dopravy a etap cesty, ale jsou
klasifikovany podle druhu dopravy, ktery se obvykle pouZiva na nejdel$i vzdalenost. Zpatecni cesty se pocitaji jako dvé cesty:
cesta tam a cesta zpét.
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Odhadovany pocet cest v roce 2021
V roce 2021 se odhaduje, ze primérny denni pocet cest dosahne 21,6 milionu, coz

je 07,3 % vice nez v roce 2020. Ro¢ni prumér vSak zakryva velkou miru variability
v prubéhu roku, protoze se ménila omezeni souvisejici s pandemii, jak je zkoumano

na obrazku 2.3 vyse.
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Cesty verejnou dopravou byly v roce 2021 vy3Si u vSech druhl dopravy, ale zUstaly
vyrazné pod urovni pfed pandemii. Nejvétsi narast byl zaznamenan v londynském
metru, kde se uskutecnilo v priméru o 20 % vice cest nez v roce 2020. Pocet cest
soukromou dopravou se rovnéz zvysil, pfiemz pocet cest fidi¢l a cestujicich
automobilem byl 0 12,3 % vy3$Si nez v roce 2020.

Pocet jizd na kole se po velkém nardstu v roce 2020 mirné snizil (obrazek 2.4).

Obrazek 2.4 Odhadovanépriimérné denni cesty podle druhu dopravy,

sedmidenni tyden, 2000-2021.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Cesty soukromymi dopravnimi prostfedky byly mnohem bliZe urovni pfed pandemii
nez cesty vefejnou dopravou. V roce 2021 byly cesty Fidi¢ll osobnich automobill o
7,4 % nizSi nez v roce 2019, zatimco cesty autobusy a londynskym metrem byly
nizsi o0 37,5 %, resp. 52,4 %. Naopak cesty na kole zustaly vySsi nez pfed pandemii,
v priméru o 23,3 % vySSi nez v roce 2019.

Odhady fazi cesty

Denni pocCet cest v Londyné v roce 2021 €inil 23,9 milionu, coz je 0 22,1 milionu
vice nez v roce 2020, ale stale je to 0 24,3 % méné nez pifed pandemii v roce 2019.
Tabulka

2.2 a obrazek 2.5 ukazuji historicky vyvoj celkového poctu cest na urovni etap.

Az do roku 2019 dochazelo k trvalému narlstu poctu jizdnich etap, pfi€emz od roku
2000 doslo k narustu o 24,6 %. Ve stejném obdobi se pocet etap vnitrostatni
Zelezni¢ni dopravy zvysil 0 91,0 % a autobusové dopravy o 64,0 %, a to i pfes
pokles poctu cestujicich v poslednich letech.

Primérné roCni etapy cest v roce 2021 vzrostly u vSech druh( dopravy oproti roku
2020, s vyjimkou pési a cyklistické dopravy, a to v disledku zruseni nékterych
pandemickych opatfeni v pribéhu roku. V londynském metru doslo k naristu o0 19,8
64 Cestovani v Londyné,
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%,
8,5 procenta ve vnitrostatni Zeleznicni doprave, 13,4 procenta v autobusové dopravé
a 12,3 procenta ve stupnich pro fidi¢e automobilll. PoCet etap chlze se snizil 0 2,3
% a pocet etap jizdy na kole 0 5,4 %, a to po velkém narustu v roce 2020.
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Tabulka 2.2 Odhadovanyprimeérny denni pocCet jizd (v milionech) ve Velkém
Londyné podle druhu dopravy, sedmidenni tyden, 2000-2021.

NR/ Aut  Taxi/  Ridi Cestuji Motoc
Rok LO LU DLR obu PHV ¢ ci v auté ykl Cyklus Proch Vsec
sltra auto azka hny
mva mobil
i u
(2000) (1.8) (26) (0.1) (3.7) (04) (7.0 (3.8) (0.2) (0.3) (5.5) (25.3)
2012 29 3.3 0.3 6.4 04 6.0 3.8 0.2 0.6 6.3 30.2
2013 3.1 34 0.3 6.5 04 6.0 3.8 0.2 0.6 6.3 30.6
2014 3.2 35 0.3 6.7 04 6.1 3.9 0.2 0.6 6.4 31.3
2015 34 3.7 0.3 6.5 04 6.0 3.9 0.2 0.7 6.5 317
2016 34 3.7 0.3 6.2 04 6.0 3.8 0.2 0.7 6.6 315
2017 3.3 3.7 0.3 6.2 0.5 6.0 3.9 0.2 0.7 6.6 315
2018 34 3.7 0.3 6.1 04 6.0 3.8 0.2 0.7 6.7 314
2019 35 3.8 0.3 6.0 04 6.0 3.8 0.2 0.7 6.8 316
2020 14 14 0.2 32 0.2 4.8 3.1 0.2 0.9 6.8 22.1
2021 1.5 1.7 0.2 3.6 0.3 54 35 0.3 0.9 6.6 239
Procentudlni zména do roku 2021 z...
2000 -16.2 -36.7 836 -26 -282 -224 -8.1 37.7 201.7 216 -56
2011 -44.0 -47.1 -200 -440 -288 -11.1 -8.0 48.0 51.1 7.3 -19.5
2020 85 198 217 134 338 12.3 12.3 31.1 -5.4 -2.3 7.9

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Poznamka: Etapy cesty jsou ¢asti cesty jednim druhem dopravy. Kazdy Zelezni¢ni prestup (nikoli vSak londynské metro) mezi
vlakovymi dopravci nebo nastup do autobusu je novou etapou. PéSi cesty se zapocitavaji pouze v pfipadé, Ze se jedna o
kompletni (celodenni) cesty.

Obrazek 2. 50dhadované primérné denni rychlosti podle druhu dopravy, sedmidenni
tyden, 2000-2021.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Obrazek 2.6 ukazuje trendy v poptavce po vybranych druzich dopravy od
roku 2010. Obrazek 2.6 Zména etap cestovani vybranymi druhy

dopravy, 2010-2021.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Dlouhodoby trend do roku 2016 ukazuje vyrazny narust poptavky po vSech druzich
vefejné dopravy na bazi Zeleznice, které rostou rychleji nez pocet obyvatel, coz
odrazi ménici se podily jednotlivych druht dopravy a znaéné investice do verejné
dopravy.

Pocet cest vnitrostatni zeleznicni dopravou se mezi lety 2010 a 2016 zvysil o 33,2
%, k Eemuz Castecné prispélo otevieni sité londynského metra TfL. Také londynské
metro zaznamenalo v tomto obdobi vyrazny narust, a to 0 26,7 %, coz odrazi
dokonceni modernizace nékolika linek, které zvysily kapacitu sité. Od roku 2016 byl
rust u obou téchto druhl dopravy mirnéjsi.

Naproti tomu poptavka po autobusové dopraveé v letech 2010 az 2014 kopirovala
rust poctu obyvatel, ale od té doby klesa. V roce 2019 byly autobusové etapy o 4,1
% niz8i nez v roce 2010. Stupné Fidi¢h osobnich automobilt byly v roce 2019 0 4,5
% niz8i nez v roce 2010. Vysoky rust zaznamenaly také etapy jizdy na kole, které
mezi lety 2010 a 2019 vzrostly 0 32,8 %.

Dopady pandemie se projevi v letech 2020 a 2021, kdy poptavka po vSech druzich
vefejné dopravy vyrazné poklesne, nez dojde k mirnému oziveni v roce 2021.

Cesty automobilem se sice také snizily, ale mira poklesu byla mnohem nizSi nez u
verejné dopravy. Na grafu je nejvice patrny trvaly nartst poctu jizd na kole, protoze
Londynané jezdili na kratSi a mistni cesty. Pocet jizd na kole se v roce 2021 oproti
roku 2020 snizil, ale zUstal vyrazné nad urovni pfed pandemii. Naproti tomu i pfes
oziveni cest vefejnou dopravou v pribéhu roku 2021 zlstaly tyto cesty ve viech
druzich dopravy vyrazné pod urovni roku 2019.
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2.5 Odhady podilu jednotlivych druhtli dopravy
Uvod

Podily jednotlivych druhl dopravy odrazeji volbu, kterou lidé v Londyné voli
vzhledem ke spojeni, které zajistuji dopravni sité.

Cilem starosty je, aby se do roku 2041 80 % cest v Londyné& uskutec¢nilo aktivnimi,
efektivnimi a udrzitelnymi zpusoby dopravy (pésky, na kole a vefejnou dopravou).
Tato Cast se zabyva historickymi trendy v podilu jednotlivych druht dopravy a jeho
nedavnymi zménami.

V predchozim desetileti doslo k trvalému pokroku v podilu cestovani v Londyné
aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi zpasoby dopravy. V roce 2019 se verejna
doprava podilela na 35,8 % cest, coZ je narust z 26,8 % v roce 2000 a 33,4 % v
roce 2010. Naopak soukroma doprava (pfedevsSim automobilova) se v roce 2019
podilela na 36,8 % cest, cozZ pfedstavuje pokles ze 48,0 % v roce 2000 a 40,4 % v
roce 2010 (tabulka 2.3).

Tabulka 2.3Podily jednotlivych druhl dopravy na  cestach v letech 2000-2021.

Rok Vefejna doprava Soukroma Cyklus Procha
doprava zka
(2000) (27%) (48%) (1.2%) (24%)
2012 35% 39% 1.9% 24%
2013 36% 38% 1.9% 24%
2014 36% 38% 2.1% 24%
2015 36% 37% 2.2% 24%
2016 36% 37% 2.4% 25%
2017 35% 37% 24% 25%
2018 36% 37% 2.5% 25%
2019 36% 37% 24% 25%
2020 22% 40% 4.2% 34%
2021 23% 42% 3.7% 31%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Poznamka: Cesty jsou klasifikovany podle druhu dopravy, ktery se obvykle pouziva na nejdelsi vzdalenost. Pramérné ro¢ni
hodnoty pro roky 2020 a 2021 je tfeba interpretovat v kontextu volatility poptavky po cestovani zplisobené pandemii
koronaviru (viz také obrazek 2.1).

V dlouhodobém horizontu odpovida pokles podilu soukromé dopravy mezi lety 2000
a 2019 o 11,8 procentniho bodu z hlediska etap cest poklesu o 11,2 procentniho
bodu z hlediska cest.

Podobné se od roku 2000 zvysil podil vefejné dopravy, ktery vzrostl o 10,8
procentniho bodu, pokud jde o etapy cesty, a o devét procentnich bodu, pokud jde o
cesty (je tfeba poznamenat, Ze cesty vefejnou dopravou obvykle zahrnuiji vice nez
jednu etapu). Do roku 2019 to odpovidalo sniZeni poctu cest automobilem za den v
Londyné o tfi miliony v porovnani s rokem 2000, pokud by podily jednotlivych druh
dopravy zustaly stejné.

V pozdéjsich letech se v8ak tempo zmén zpomalilo, coz do zna¢né miry odrazelo
utlumeny rast nebo pokles navstévnosti vefejné dopravy.

V roce 2019 se podil soukromé dopravy oproti roku 2018 snizil o 0,2 procentniho
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bodu. Podil vefejné dopravy se zvysil o 0,3 procentniho bodu.
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bodu v roce 2019. V roce 2000 tvofila jizda na kole 1,2 % vSech cest v Londyné,
v roce 2010 to bylo 2,0 % a v roce 2019 2,4 %.

Odhady podilu na dopravé zalozené na cestach

V odhadech na rok 2021 jsou nadale patrné dopady pandemie. Navzdory narlstu
poctu cest vefejnou dopravou zustal podil vefejné dopravy pod urovni pred
pandemii na 23,3 %, pficemz soukroma doprava tvofi v roénim primeéru 42,3 %
vSech cest (obrazek 2.7).

Navzdory poklesu aktivnich zplsobu dopravy zUstava podil péSich i cyklistickych
cest vysSi nez pred pandemii, pfi¢emz v roce 2021 bude jen necela tfetina vSech
cest uskuteCnéna pésky. Podil soukromé dopravy ve vysi 42,3 % byl nejvyssi od
roku 2007.

Obrazek 2.7Podil jednotlivych  druht dopravy na dennich cestach v Londyné, 2021.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Stejné jako v pfipadé odhadu celkového poctu cest, i celkovy prumérny podil
jednotlivych druht dopravy pro rok 2021 zakryva nékteré vyznamné vykyvy tohoto
ukazatele v prabéhu roku, kdy mensi objem dennich cest po vétSinu roku vedl| k
vy$Sim podilim jednotlivych druhl dopravy, u nichz doslo k nejmensimu poklesu
poptavky.

Odhady podilu jednotlivych druhli dopravy na zakladé etap

Jak ukazuje tabulka 2.4, v roce 2021 bylo 29,2 % etap cest v Londyné uskuteénéno
vefejnou dopravou, zatimco 39,5 % soukromou dopravou. Podil vefejné dopravy se
oproti roku 2020 mirné zvysil, ale zustal vyrazné pod urovni pfed pandemii.

Naopak podil soukromé dopravy dosahl nejvyssi urovné od roku 2006. Navzdory
poklesu podilu pési a cyklistické dopravy oproti roku 2020 zUstal podil téchto druhu
dopravy vyrazné nad urovni pfed pandemii, a to na urovni 27,7 %, resp. 3,6 %.
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Tabulka 2.4Podily jednotlivych druhl dopravy podle etap, 2000-2021.
Rok Verejna doprava Soukroma Cyklus Procha
doprava zka
(2000) (33%) (45%) (1.1%) (22%)
2012 43% 35% 1.9% 21%
2013 43% 34% 1.9% 21%
2014 44% 34% 21% 21%
2015 44% 33% 21% 21%
2016 43% 33% 2.3% 21%
2017 43% 33% 2.3% 21%
2018 43% 33% 2.4% 21%
2019 43% 33% 2.3% 21%
2020 28% 38% 4.1% 31%
2021 29% 39% 3.6% 28%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Aktivni, efektivni a udrzitelny podil na dopravé

Aktivni, efektivni a udrzitelné zplsoby dopravy jsou v dopravni strategii starosty
definovany jako chize, jizda na kole a vefejna doprava. Podil aktivnich, efektivnich
a udrzitelnych druht dopravy se pocita z hlediska v§ech cest vSech osob (véetné
obyvatel a navstévnikl), které cestuji v Londyné v primérném ro¢nim dni.

Mezi lety 2000 a 2019 dochazelo k neustalému meziroénimu nartstu podilu
aktivniho, efektivniho a udrzitelného zplsobu dopravy, a to v priméru o 0,6
procentniho bodu ro¢né, avSak v poslednich letech se tempo zmén zpomaluje
(tabulka 2.5).

V roce 2021 se podil aktivniho, efektivniho a udrzitelného zplsobu dopravy oproti
roku 2020 snizil o 2,2 procentniho bodu na 57,7 %. To bylo zpusobeno predev§im
slabym ozivenim cest vefejnou dopravou v pribéhu roku 2021 ve srovnani s
cestami soukromou dopravou, které se mnohem vice pfiblizily drovnim pfed
pandemii.

Tabulka 2.5 Podilcest a etap cest uskutecnénych v Londyné aktivnimi,
efektivnimi a udrzitelnymi druhy dopravy v letech 2012-2021.

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Vylety 61.2% 61.9% 622% 62.6% 626% 62.7% 63.0% 63.2% 59.9% 57.7%

ESSZt?/ 65.4% 66.0% 664% 668% 66.8% 66.6% 67.0% 67.0% 624% 60.5%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Obrazek 2.8 ukazuje ambice v oblasti aktivniho, efektivniho a udrziteIného zplsobu
dopravy v historickém kontextu.
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Obrazek 2.8Podil aktivnich , efektivnich a udrzitelnych zpusobl dopravy v letech 2010-
2030.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

2.6 Pocet obyvatel Londyna

Obyvatelstvo Londyna a s¢€itani lidu v roce 2021

V bfeznu 2021 probéhlo v celém Spojeném kralovstvi desetileté scitani lidu.

Scitani lidu sice naCasovalo pozdéjsi fazi pandemickych omezeni, ale poprvé od
roku 2011 poskytlo pevny kvantifikovany odhad poctu obyvatel Londyna, coz
umoznilo opétovné porovnat ro¢ni cyklus odhadud v poloviné roku, na némz bylo
zalozeno mnoho naSich pfedchozich zavéri o dopadu méniciho se poctu obyvatel
Londyna na poptavku po cestovani.

Pfrestoze udaje jsou stale pfedmétem analyzy ze strany Narodniho statistického
ufadu (Office for National Statistics), Ize zatim vyvodit nasledujici hlavni zavéry
(obrazek 2.9):

o Scitani lidu v roce 2021 odhaduje pocet obyvatel Londyna na 8,8 milionu, coz
predstavuje narust o
7,7 procenta oproti roku 2011 (8,2 milionu). Naproti tomu v letech 2001 az 2011
¢inil narast 14 %. To je méné nez odhad v poloviné roku 2020, ktery €inil 9,0
milionu.

* Nejvétsi narust poctu obyvatel byl zaznamenan ve vychodnim Londyné, nizky
narust v jihozapadnim Londyné a naznaceny pokles poctu obyvatel v centralnim
a vnitfnim zapadnim Londyné&, coz mozna odrazi doCasna opatieni béhem
pandemickych omezeni, ktera platila v dobé scitani.

* Londynska populace starne. Nejvétsi narist mezi lety 2011 a 2021 byl
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zaznamenan u osob ve véku 50, 60 a 70 let, pfiCemz nejvétsi narast byl
zaznamenan u osob ve véku 50, 60 a 70 let.
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50 let (narust o 30 %). PocCet osob ve véku 20 let se sniZil, stejné jako polet déti
do péti let.

Obrazek 2.9Dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel Londyna v letech 1961-2021.
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Zdroj: Zdroj: Urad pro narodni statistiku.

Odhad poctu obyvatel Londyna v roce 2021 byl niZ8i, nez se dfive pfedpokladalo, a
potencialné odrazi zpomaleni tempa rlstu poptavky, zejména po verejné doprave,
pozorované v letech bezprostiedné pfed pandemii, které bylo zjisténo v
pfedchozich zpravach o cestovani v Londyné.

NizSi odhadovany rist po¢tu obyvatel (a ménici se vékové profily) bude mit v
budoucnu vliv na prognézy poptavky po cestovani a nase SirSi planovaci
predpoklady. Tyto disledky se v soucasné dobé zpracovavaji.

2.7 Nedavné ekonomické trendy

Pfedchozi zpravy o cestovani v Londyné se zabyvaly konkrétnimi dopady pandemie

na ekonomiku Londyna a upozornily na vyvoj, ktery vzbuzuje zvlastni obavy. Mezi

né patfily:

¢ Celkové naklady na pandemii pro londynskou ekonomiku, a to jak pfime,
pokud jde o vladni reakci (napf. program pracovni dovolené), tak nepfime,
pokud jde o ztratu produktivity a prilezitosti.

¢ potencial pandemie prohloubit jiz existujici nerovnosti v bohatstvi a blahobytu
Londyfiand, zejména téch, ktefi maji méné jisté zaméstnani nebo jsou jinak
zranitelni.
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o Zvlasté zranitelna je ekonomika centralniho Londyna, ktera je zavisla na
dojizdéni do zaméstnani a na maloobchodnich a volno€asovych aktivitach,
vcetné cestovniho ruchu, které byly po vétSinu pandemie vyrazné pod béznou
urovni a které jsou i nadale zranitelné vic&i dlouhodobé&jSim zménam.

Pfed pandemii se mélo za to, Ze dlouhodoby "pokles pfijmi" v disledku bankovni
krize v roce 2008 byl vyznamnym faktorem, ktery stal za pomalym a postupnym
snizovanim historicky vysokého tempa rustu poptavky po verejné dopraveé v
Londyné, jak bylo pozorovano v poslednich letech minulého desetileti.

Klesajici realné pfijmy v kombinaci s vysokymi naklady na bydleni mély omezit
moznosti diskreCnich aktivit zahrnujicich cestovani, coz vedlo k nizZSi poptavce po
diskreCnim cestovani na obyvatele. To znamenalo, Ze podle souasnych
stfednédobych odhadl poctu obyvatel (viz vySe) rostl celkovy pocet cest pomaleji
nez celkovy pocCet obyvatel.

Pandemie pravdépodobné tyto stavajici ekonomické tlaky jesté prohloubila a
zaroven pfinesla nové, spolecné vétsi. Potencialné klicovou zménou vsak je, ze
pandemie nutné vystavila mnoho lidi zkuSenosti s praci na dalku, nakupovanim na
dalku a travenim volného ¢asu na dalku, coz pfinejmensim doasné oddélilo
potfebu cestovat za ucelem vykonavani kazdodennich €innosti. Zatimco pro nékteré
to bylo pod tlakem pandemie nezadouci a kratkodobé, jinym to otevielo moznosti,
jak optimalizovat své kazdodenni Cinnosti a uSetfit penize. Do jaké miry to pretrva a
do jaké miry to trvale snizi poptavku po cestovani v dobé vysokych Zivotnich
nakladu, se teprve ukaze.

Po pfekonani pandemie se na obzoru objevuje fada novych ekonomickych
problém, z nichz hlavni jsou shrnuty nize:

* Prudky narust inflace, ktera v posledni dobé dosahla vice nez ¢tyfnasobku
dvouprocentniho cile Bank of England. To odrazelo pfedevsim rostouci ceny
energii po ruske invazi na Ukrajinu v unoru 2022, které se promitaji do vétsiny
aspektl ekonomiky, ale také rizna pandemicka dédictvi, jako je akutni
nedostatek pracovnich sil a nasledna mzdova inflace.

» Ackoli urokoveé sazby zustavaji na historické poméry velmi nizké, v poslednich
meésicich se nékolikrat zvysily, coz odrazi celosvétovy trend, predevsim v reakci
na rostouci inflaci. Pokud by urokové sazby nadale rostly, dale by to omezilo
disponibilni pFijem, ktery je k dispozici pro diskreéni aktivity zahrnujici cestovani
(napfiklad pro ty, ktefi splaceji hypotéku), a podkopalo by to Sirsi
podnikatelskou duvéru.

¢ Obyvatelé Londyna s nizkymi pfFijmy Castéji sahli do uspor béhem pandemie
(Castecné kvuli zvySené pravdépodobnosti propusténi z prace), zatimco skupiny
s vy$8imi pfijmy mély tendenci béhem pandemie spofit. Je pravdépodobné, Ze
tato nerovnost se bude i nadale prohlubovat s rostoucim tlakem na Zivotni
naklady, protoZze domacnosti s nizkymi pfijmy maji omezené moznosti omezit
nepotfebné polozky, aby se vyrovnaly s rostoucimi naklady na zakladni zbozi,
zatimco domacnosti s vysSimi pfijmy maji vétsi diskrecni vydaje, které mohou
omezit, aby se vyrovnaly s dopady rostoucich cen.

* Obecnéjsi obavy tykajici se méniciho se mezinarodniho klimatu a mista
Londyna v globalni ekonomice, kdy se jesté plné neprojevily hospodarské
dopady odchodu Spojeného kralovstvi z Evropské unie, a obavy o bezpecnost
dodavek energie v zimnim obdobi.
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Vznikajici tlaky na zivotni naklady

V zafi 2022 cCinila inflace podle indexu spotfebitelskych cen (CPI1) 10,1 %, zatimco
pfed pandemii to bylo 1,8 %. A¢koli od poloviny roku 2021 rostla, prudky nartst v

dubnu 2022 vedl k tomu, Ze inflace méfena indexem spotfebitelskych cen dosahla
nejvyssi urovné od pocatku zaznamu v roce 1989 (graf 2.10).

Podle nejnovéjsi zpravy o ménové politice Bank of England dosahne inflace ve
Ctvrtém Ctvrtleti roku 2022 (Fijen-prosinec) 10,9 %.

Ocekava se, Ze inflace méfena indexem spotfebitelskych cen v roce 2023 ponékud
poklesne, i kdyz podle prognézy zustane ve 4. Ctvrtleti 2023 (fijen-prosinec) na
vysoké urovni 5,2 %. V roce 2024 se oCekava jeji vyrazny pokles na 1,4 % ve 4.
Ctvrtleti 2024 (fijen-prosinec), tedy pod cilovou uroven Bank of England ve vySi
dvou procent.

Obrazek 2.10 Inflace indexu spotiebitelskychcen a projekce Bank of
England podle Ctvrtleti, 2012-2025.
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Zdroj: Zdroj: Office for National Statistics a Bank of England.

Rostouci inflace se projevuje i v prohlubujicim se rozdilu mezi objemem a hodnotou
maloobchodnich trzeb ve Spojeném kralovstvi (obrazek 2.11).

Z toho vyplyva, Ze jak pfed pandemii, tak béhem ni se objemy a hodnoty prodeje do
znacné miry vzajemné pfizpusobovaly. Od konce roku 2021 vSak hodnoty prodejl
rostly, zatimco objemy prodeji klesaly.

Objem maloobchodniho prodeje v zafi 2022 byl nizSi nez v unoru 2020. Odvétvimi s
nejvétSim mezimésicnim poklesem objemu trzeb v zafi 2022 byly maloobchodni
prodej pfes internet (tfi procenta) a prodejny potravin (1,8 %).
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Obrazek 2.11Zména mésiénich maloobchodnich trzeb, zari 2019 - zari 2022.

Zdroj: Zdroj: Urad pro narodni statistiku.

Nedavna zprava GLA nazvana Rostouci zivotni naklady a jejich dopady na
Londynany ukazala, Zze v €ervenci 2022 az 90 % Londyriant uvedlo, Ze naklady na
jejich domacnost za poslednich Sest mésicl vzrostly. Aby to zvladlo, 29 procent z
nich nakupuje méné potravin a zakladnich potfeb a 47 procent kupuje levnéjsi
produkty.

Vznikajici krize zZivotnich nakladd ma vétsi dopad na nékteré skupiny, coz
pravdépodobné dale zvysi nerovnost. Priblizné 19 % Londynanu uvadi, Ze se
potykaji s finanCnimi problémy, které jsou definovany jako nedostatek zakladnich
potfeb a/nebo zavislost na dluzich &i potize vyjit s penézi. V porovnani s tim je to 31
% CernoSskych Londyriant a 31 % zdravotné postizenych Londyrnana.

Podle pfijmovych skupin obyvatelé Londyna s nizkymi pfijmy v Eervenci 2022
nejCastéji uvadeéli, Ze maji financni potize (30 %), coz je o &tyfi procentni body vice
nez v lednu 2022. K velkému naristu vSak dosSlo u obyvatel Londyna v tzv.

20 000 az 40 000 liber pro domacnosti, a to ze 14 procent v lednu 2022 na 26
procent v Cervenci 2022. To dokazuje, Ze stale vétsi ¢ast Londynhanu pocituje dopad
rostoucich nakladd. Jesté vSak neni jasné, jak se snizeni vydajl promitne do vyvoje
poptavky po cestovani, zejména u diskreCnich cest.
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2.8 Zahrani€ni navstévnici Londyna

Zahrani¢ni navstévnici Londyna tvofili v primérny den pfed pandemii odhadem &tyfi
procenta vSech cest do Londyna a pocet zahrani¢nich navstévnikd Londyna se od
roku 2009 kazdoro¢né zvySoval, pficemz v obdobi 2009-2019 doslo k celkovému
narustu o 44 %.

Stejné jako v pfipadé domacich navstévniku byl prizkum International Passenger
Survey, ktery sleduje zahrani¢ni navstévniky Spojeného kralovstvi, na zacatku
pandemie pozastaven, coZ znamena, Ze udaje pro toto opatfeni nebyly pro rok 2020
k dispozici. Prizkum byl znovu zahajen v lednu 2021, ale pocet dotazovani byl po
velkou €ast roku znacné ovlivnén. Odhaduje se, ze v roce 2021 navstivilo Londyn
celkem 2,7 milionu zahrani¢nich navstévniku, coz je o 87 % méné nez rekordnich
21,7 milionu v roce 2019.

Poptavka po letecké dopravé na londynskych letiStich od roku 2012 neustale roste,
coz odrazi zotaveni z recese v druhé poloviné minulého desetileti.

V dasledku pandemie v§ak pocet cestujicich v roce 2020 vyrazné poklesl, a to o 74
% na pouhych 46,7 milionu (obrazek 2.12).

Obrazek 2. 12Posun cestujicich podle londynskych letist v letech 2000-2021.
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Zdroj: Urad pro civilni letectvi.

V roce 2021 pocet cestujicich opét klesl na 38,3 milionu, coz je 0 79 % méné nez v
roce 2019. Vedle dojizdéjicich do zaméstnani byl tedy nedostatek nerezidentnich
navstévnikd hlavnim faktorem, ktery se podepsal na urovni poptavky po cestovani
béhem pandemie, zejména v centru Londyna.

Nejnoveéjsi mésicni udaje o cestujicich na terminalech londynskych letist vdak
ukazuji, Ze po zruSeni vSech zbyvajicich omezeni cestovani ve Spojeném kralovstvi
v bfeznu 2022 dojde v pribéhu roku 2022 k vyraznému navratu na Uroven pred
pandemii (obrazek 2.13).
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Obrazek 2.13 Mésicnipoptavka po cestujicich na letiStnich
terminalech ve srovnani s odpovidajicim mésicem v roce
2019, leden 2020 az zafi 2022.
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Zdroj: Urad pro civilni letectvi.

V lednu 2022 byl pocet cestujicich o 63 % niZSi nez pfed pandemii. Do €ervence se
pocCet cestujicich snizil o pouhych 19 procent, a to i pfesto, Ze néktera letiSté zavedla
omezeni poctu cestujicich na celé letni obdobi.

LetiSté Heathrow je nyni opét nejvytizenéjsSim letiStém v Evropé, zatimco v 1été

2021 bylo az 9esété nejvytizenéjsi na kontinentu.

29 Rozpoznavani budoucnosti: aktualizace nasich scénaru

V roce 2019 prijala spole¢nost TfL pfistup k planovani scénaru pro feseni nejistoty,
aby zajistila, Ze nasSe dlouhodobé plany budou robustni a odolné. Tyto scénare byly
pouzity napfi€ celou spole€nosti TfL a aplikace zahrnovaly praci na kapitalovém
planovani, pfehledy urovné sluzeb a pfi vyvoji hybridni prognozy.

Nyni, kdyz se Londyn zotavuje z pandemie, byly naSe scénare aktualizovany, aby
navazovaly na pfedchozi praci a odrazely nova dlouhodoba rizika, vyzvy a
prilezitosti.

Nyni byly vypracovany Ctyfi nové scénare do roku 2041, které odrazeji rozsah
nejistoty pro nase planovani. Tyto scénare maji byt vérohodnymi a vnitiné
koherentnimi alternativnimi budoucnostmi Londyna s ohledem na to, co je nyni
znamo, ale existuje mnoho kombinaci okolnosti, které by mohly vést k vysledkiim
znazornénym v kazdém ze scénaru.

Obecné charakteristiky téchto scénarl jsou znazornény na obrazku 2.14 a popsany
nize:
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2. Konsolidované odhady podilu poptavky a zplUsobu
dopravy

Obrazek 2.14Charakteristiky revidovanych scénaru pro Londyn do roku 2041.

Vysoky rlst (ekonomika)

Zelené inovace 1 Aglomerace

Nejvétsi nesoulad VétSina osobniho

mezi cestovanim a dojizdéni a cestovani ve
aktivitou volném Case

Nizka potfeba Cestovani pro
cestovani osobni aktivity
Vzdalena aktivita

Vyvazeni Nestabilita
Hybridni prace a Dojizdéni za praci
pifechod na mistni zlstava silnym
dopravu, protoze CAZ ] zdrojem
——ziraci-na-atraktivité—— poptavka-a-vysoka
celkova poptavka po
cestovani

Nizky rist (ekonomika)

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Aglomerace: Pfibéh o vzkvétajicim a prosperujicim Londyné, ktery si udrzel a
rozvinul vedouci postaveni ve svété v oblasti financi a technologii. Je to
preplnéné, rusné a konkurenceschopné meésto, které od roku 2020 zaznamenalo
silny rast poc¢tu obyvatel a zaméstnanosti. Pfestoze je pro mnohé atraktivni, je
zde vysoka nerovnost a pfeplnénost a pfetizenost dopravnich siti. Extrémni
klimatické jevy jsou stale ¢astéjSi. Dlraz je kladen spiSe na pfizpUusobeni se
krizovym situacim a budovani obrannych opatfeni nez na strukturalni zmény
nebo zmény chovani s cilem snizit emise oxidu uhlic¢itého.

Zelené inovace: Scénar, ve kterém se Londyn uspésné stal svétovym

centrem zelenych inovaci. Charakter Londyna se v souvislosti s tim postupné
vzorovym udrzitelnym méstem pro 2'- stoleti. Centralni zona aktivit (CAZ) je
celosvétovym lakadlem pro prezentaci technologii pro zmirfiovani zmény
klimatu a pfizplsobovani se této zméné, pficemz vlada a podniky silné
podporuji dekarbonizaci a udrzitelné chovani. CAZ nabizi také vzkvétajici
volnoCasovou scénu, ktera zaziva boom. Je zde rozSifeno pfijimani

pruzna pracovni doba a pfechod na mistni dopravu pfi kazdodennich nebo "méné
hodnotnych" cestach.

Vyvazeni: Pfibéh ztracenych pfilezitosti a konkurenceschopnosti Londyna v
narocném globalnim kontextu. Mezinarodni napéti a omezena dostupnost
komodit jsou zakladem dlouhodobého poklesu Zivotnich nakladu, ktery klade
Londyna poklesly, coz mélo dopad na zbytek Londyna, protoze dopravni sité se
staly ponékud zanedbanymi. DoSlo ke zlepSeni méstské sféry v dusledku
snizeni dopravy a zlepSeni kvality ovzdusi. Postupem Casu se zlepSuje rovnost
diky utltumenému trhu s bydlenim a mensim pfijmovym rozdilim. Navzdory
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pfechodu na vice obnovitelnych zdroju energie v nékterych odvétvich,
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Londynu se nedafi uspésné zmirfovat zmény klimatu nebo se jim pfizplisobovat
kvuli nedostate¢né koordinaci a financovani.

* Nestabilita: V tomto scénafi Londyn odolava neustalému protivétru globalnich a
prirodnich nepfiznivych podminek, které zplUsobuiji vykyvy v poptavce po
cestovani. PoCet obyvatel je vysoky, coz CasteCné odrazi vysokou migraci, ktera
zase odrazi mezinarodni politickou a environmentalni nestabilitu. To vytvari
doprovodné tlaky a nerovnosti - zejména ve vnitfnim Londyné. Mezinarodni
udalosti, tlak na zivotni naklady a nejistota ohledné dodavek komodit potlacily
iniciativu podnikl a jednotlivcu, coz vedlo k pretrvavajicimu nedostatku investic a
dldrazu na prekonani kratkodobych problému. Tato kratkozrakost spolu s
politickou roztrzitosti vede k nedostateCnému planovani nebo investicim do
feSeni zmény klimatu.

Scénare budou dokonceny a pouzity spolu s nasimi dvéma plné modelovanymi
progndzami pro budouci planovani:

* Planovaci prognéza (dfive znama jako referencni pfipad) pro poptavku po
cestovani v Londyné s vysokou navratnosti kancelafi a s po¢tem obyvatel
Londyna 10,8 milionu do roku 2041.

» Hybridni prognéza vychazejici z novych poznatkl o tom, jak se Londyn méni.
Definice prognézy

Obé progndzy obsahuiji stejné portfolio investic omezené pouze na ty programy,
které jsou financovany a zavazany.

Planovaci prognoéza pocita s mirnym naristem prace z domova ve srovnani s
progndzami pifed pandemii, s Urovni online nakupovani, ktera zlstala stejna jako
pred pandemii, a s tim, Ze Londyn se vrati na cestu k dosazeni prognéz rustu
populace do roku 2041, které byly pfed pandemii.

Hybridni progn6za vSak zahrnuje udaje o tom, jak se Londyn méni:

* Nejnovéjsi progndzy obyvatelstva a zaméstnanosti, které sleduji spiSe centralni
trend nez progndza planovani.

¢ Vice prace z domova pro kancelarské pracovniky, zejména pro ty s vysokymi
pfijmy a pro kancelafe v centru Londyna.

e VeétSi posun k nakupovani pfes internet, kdy lidé meéne, ale Casté&ji navstévuji
mistni obchody.

o Veétsi flexibilita pfi cestovani ve volném Case v ramci pracovniho dne diky
vétSimu poctu pracovnich cest z domova.

* Mirné vysSi relativni vlastnictvi automobilll, coz je do znaéné miry zplsobeno
nizsi vystavbou domu a malou mensinou obyvatel, ktefi se po pandemii
nechtéji vratit k vefejné dopravé.

NejnovéjSi podklady byly nedavno pfezkoumany v ramci kazdoro¢ni aktualizace
prognoz a budou do nich zahrnuty:

* NejnovéjSi prognozy poctu obyvatel a zaméstnanosti, v€etné urcitého
prostoroveho prerozdéleni pracovnich mist v Londyné.

e Narust poctu jizd lehkych nakladnich vozidel (LGV) v Londyné spojeny s
vétSim poCtem dodavek do domacnosti a soukromym pouzivanim, ale s
mensim poctem jizd do centra Londyna; spolu s poklesem poctu jizd
téZkych nakladnich vozidel (HGV) po pandemii v dusledku
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snizena aktivita v nékterych hlavnich odvétvich (napf. stavebnictvi, vSeobecna
nakladni doprava a maloobchod) a zejména v centru Londyna.
» Aktualizované prognézy poctu zahrani¢nich navstévniku.
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3. Cestovni chovani obyvatel Londyna

31 Uvod

Tato kapitola se zabyva aspekty cestovniho chovani obyvatel Londyna, které jsme
sledovali v ramci prizkumu poptavky po cestovani v Londyné (LTDS).

Pandemie omezila béZné provadéni tohoto prizkumu, ktery by obvykle spocival v
osobnich rozhovorech v celé domacnosti s podrobnym jednodennim cestovnim
denikem. Proto byla béhem pandemie provedena zmensena verze prizkumu po
telefonu.

Ackoli jsou udaje z této verze pruzkumu (zahrnujici finanéni roky 2020/21 a
2021/22) uzite€né pro pochopeni celkového rozsahu zmén v cestovani a faktora,
které je zpUsobily v pribéhu pandemie, nejsou zcela srovnatelné s historickymi
fadami. KliCova zjisténi z této verze pruzkumu byla diskutovana ve zpravach 13 a
14 o cestovani v Londyné.

Od dubna 2022 byla obnovena pfedchozi metodika prizkumu s nékterymi upravami
obsahu dotazniku, aby zahrnoval aspekty, které jsou pro londynskou pandemickou
obnovu zvlasté dulezité.

V dobé psani tohoto ¢lanku jsou z tohoto prizkumu k dispozici orientaéni vysledky
za prvni pololeti roku 2022/23 (upozorfiujeme, Ze udaje z prizkumu jsou obvykle
konsolidovany, rozSifeny a zkresleny na zakladé ro¢niho ucetniho obdobi).

3.2 Sazby za cestu na osobu

LTDS po celou dobu své existence sleduje obecné klesajici miru cestovani
(obrazek 3.1), pfiemz tento trend se zrychlil mezi lety 2013/14 a 2017/18 a ma
obdobu v celostatnim méFitku v Narodnim prizkumu cestovani Ministerstva
dopravy.

Ve dvou letech pfed pandemii se vSak pocet cest prumérného obyvatele Londyna za
den mirné zvysil, a to na 2,21 cesty osob starSich 17 let v roce 2018/19 a 2,29 cesty
v roce 2019/20 (pfedpoklada se, Ze je to zpusobeno zlepSenim ekonomickych
podminek).

V roce 2020/21, prvnim roce pandemie, byla primérna denni mira cest 0 24 % nizsi
nez v roce 2019/20, a to 1,74 cesty na osobu a den. V roce 2021/22 se denni mira
cest oproti roku 2020/21 zvysSila o Sest procent na 1,84 cesty na osobu a den, coz
odrazi pocCatek zotavovani z pandemie.

Nejnovéjsi (pfedbézné) udaje z LTDS 2022/23 (duben-zafi) ukazuji, Ze mira
cestovani se dale zvysila na 2,19 cesty na osobu a den, coZ je 0 19 % vice nez v
roce 2021/22 a jen o pét procent méné nez prameér v roce 2019/20.

Primérna denni vzdalenost ujeta na osobu v roce 2019/20 ¢inila 9,4 km. V roce
2020/21 se tato vzdalenost sniZila 0 47 % na 5,0 km a v roce 2021/22 se zvySila o
17 % na 5,9 km. Posledni pfedbézné udaje za rok 2022/23 (duben-zafi) ukazuji, Ze
primérna ujeta vzdalenost na osobu ¢ini 8,7 km (o sedm procent méné nez prameér
pfed pandemii a v souladu s vyvojem poctu cest).
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Obrazek 3.1Mira cestovani obyvatel Londyna, LTDS, 2005/06-2022/23.

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Historické rady byly upraveny tak, aby predstavovaly osoby ve veéku 17+, a to z dlvodu konzistence s upravenym
sbérem dat béhem pandemie. Linie ukazuje trend pro osoby ve véku 5+ (obvykla metodika zjistovani).

Na zakladé téchto (prvnich a pfedbéznych) ukazatell se zda, ze celkovy objem
cestovani obyvatel Londyna se vraci na uroven pfed pandemii, nicméné v
souhrnnych udajich (vSech cestujicich) popsanych v kapitole 2 této zpravy stale
existuji znacné rozdily mezi jednotlivymi druhy dopravy.

3.3  Ugely cesty

Obrazek 3.2 ukazuje, Ze pfed pandemii v roce 2019/20 byla jen necela pétina
cest obyvatel Londyna ve véku 17+ uréena k dojiZzdéni a dalSich sedm procent
cest souviselo s praci (napfiklad cesta na jednani). Cesty za nakupy, osobnimi
zalezitostmi a ve volném case tvofily o néco vice neZ polovinu vSech cest (54 %)
a 17 % cest bylo uskute€néno za jinymi ucely.

Na pocatku pandemie se podil cest do zaméstnani snizil o polovinu na pfiblizné 10
%, stejné jako podil cest za praci (na tfi procenta), protoZe mnoho kancelafskych
pracovnikl zacalo v souladu s narodnimi pokyny pracovat z domova.

Naproti tomu se vyrazné zvysSil podil cest za nakupy, osobnimi zalezZitostmi a
volnym Casem, které predstavuji vétSinu cest (75 az 80 %), coz je odrazem &innosti,
které byly povoleny v obdobi omezeni cestovani.

Vsimnéte si, ze podil vyjezdl za vzdélanim je v celém textu nizky, protoze udaje z
pandemického prizkumu se tykaji pouze obyvatel starSich 17 let.
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Obrazek 3.2 Podilcest podle ucelu cesty, obyvatelé Londyna ve véku 17+,
LTDS, 2019/20-2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

v s

Nejnovéjsi udaje z let 2021/22 a prvni poloviny roku 2022/23 ukazuiji, ze:

v v

e Podil cest do zaméstnani se postupné zvysil z nejnizSi hodnoty deviti procent
ve 3. Ctvrtleti 2020/21 (fijen-prosinec) na 15 procent v prvni poloviné roku
2022/23. Podil cest za praci se rovnéz postupné zvySoval, a to z necelych dvou
procent v 1. Ctvrtleti 2021/22 (duben-Cerven) na sedm procent. To odrazi
postupny navrat kancelarskych pracovnikt po zruseni pokynl pro praci z
domova.

e Podil cest za ndkupy/osobnimi zalezitostmi i za volnym ¢asem se oproti
pandemickému maximu snizil: podil cest za nakupy byl v roce 2022/23
(duben-zafi) zatim stejny jako prumér roku 2019/20 (26 %), podil cest za
volnym ¢asem vSak zlstava o osm procentnich bodu vyssi nez prameér pred
pandemii, a to 36 %.

* Podil ostatnich cest kolisa, ale nyni je ttmé&rF na urovni priméru pred
pandemii (15 % oproti 17 % v roce 2019/20).

3.4 Podily na zpusobu dopravy obyvatel Londyna
Pfed pandemii byla vétSina cest obyvatel Londyna uskute¢néna pésky nebo autem

(35 % a 23 %). Kombinovany podil cest vefejnou dopravou v roce 2019/20 &inil 30
procent a podil cest na kole tfi procenta.
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V prubéhu pandemie (obrazek 3.3) doslo ke sniZzeni podilu vefejné dopravy,
zvyseni podilu cest uskuteCnénych soukromymi dopravnimi prostfedky a zvySeni
poCtu cest uskuteCnénych aktivnimi dopravnimi prostredky.

Bylo to disledkem nékolika faktor(i, v€etné pandemickych omezeni diivodu, pro
které je povoleno cestovat, niz§iho vnimaného rizika nakazy koronavirem pfi pouziti
soukromych nebo aktivnich dopravnich prostfedku a pfechodu na kratsi, mistni
cesty, které jsou pro pési a cyklisty schudnéjSi nez delSi cesty.

Obrazek 3.3 Podily na zpUsobu dopravy zaloZené na cestachobyvatelé Londyna
ve véku 17+, LTDS, 2019/20- 2022/23.

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

v v

(leden-bfezen), kdy &inil devét procent, ale od té doby se postupné zvySuje a v roce
2022/23 (duben-zafi) zatim dosahl 22 procent. Tento podil je niz8i nez pramér pred
pandemii a je pravdépodobné zplsoben vysSi mirou prace z domova a hybridni
prace, ktera pretrvava.

Podil automobila (fidi€u a spolujezdcl) byl nejvySsi na zacatku pandemie ve 2.
Ctvrtleti 2020/21 (Cervenec-zafri), a to 36 %, ale postupem casu se snizil na 31 % (o
jeden procentni bod nad priimérem 2019/20).

Podily aktivniho cestovani se béhem pandemie vyrazné zvysily, ato z 37 %
(dohromady) v roce 2019/20 na 60 % ve 4. Ctvrtleti 2020/21 (leden-bfezen) na
vrcholu viny Omicron. Prestoze podil aktivniho zpisobu cestovani od té doby klesl a
v roce 2022/23 (duben-zafi) Cini zatim 44 procent, zGstava o sedm procentnich bodu
vySSi nez v roce 2019/20.
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3.5  Aktivni, efektivni a udrzitelny podil na dopravé

Podil cest obyvatel Londyna uskute€nénych aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi
zpusoby dopravy (vefejna doprava, chlize nebo jizda na kole) se v pribéhu Casu
postupné zvySil o 10 procentnich bodd z 57 % v roce 2005/06 na 67 % v roce
2019/20.

K tomu pfispél pfedevsim soustavny rast vyuzivani vefejné dopravy (prfedevsim
Zelezni¢ni) v daném obdobi a postupny narust cyklistické dopravy. Podily
autobusové a pési dopravy byly v daném obdobi relativné stabilngjsi.

Obrazek 3.4 ukazuje vyvoj podilu aktivniho, efektivniho a udrzitelného zpusobu

dopravy v roce 2019/20 a ¢tvrtletné po celou dobu pandemie, v€etné zatim
poslednich udaju za rok 2022/23 (duben-zafri).

Obrazek 3.4 Podil aktivnich, efektivnich a udrzitelnych zpusobu dopravy na
zakladé cestobyvatelé Londyna ve véku 17+, LTDS 2019/20-

2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Celkové je podil aktivniho, efektivniho a udrzitelného zpusobu dopravy v daném
obdobi pomérné konzistentni a pohybuje se mezi 63 a 69 procenty (o nékolik
procentnich bodu na obé strany od praméru 2019/20).

Prestoze podil vefejné dopravy béhem pandemie poklesl, byl kompenzovan
nartstem podilu aktivniho cestovani, coz znamena, ze Cisty dopad na podil
aktivniho, efektivniho a udrzitelného zplsobu dopravy byl relativné maly.

Vzhledem k tomu, Ze podil vefejné dopravy v poslednich Ctvrtletich vzrostl, podil
aktivniho zplGsobu dopravy mirné poklesl, takze v roce 2022/23 (duben-zafi) zatim
dosahuje hodnoty 66 %, coz je pouze dva procentni body pod prumérem roku

2019/20.
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3.6 Cestovani a fyzicka aktivita

Cilem starosty je, aby vSichni obyvatelé Londyna do roku 2041 absolvovali alespon
20 minut aktivniho cestovani (definovaného jako chlize nebo jizda na kole) denné.
Systém LTDS nabizi nejlepSi dostupny zdroj dat o aktivnim cestovani v Londyné a
poskytuje kazdodenni pfehled o dopravnim chovani obyvatel Londyna.

Historicky trend pfed pandemii byl relativné stabilni a podil Londyfiana, ktefi denné
absolvuji alespon 20 minut aktivniho cestovani, se az do roku 2019/20 pohyboval
kolem 40 % (obrazek 3.5).

Obrazek 3.5 Podilobyvatel Londyna ve véku 20+, ktefi denné absolvuji
alespon 20 minut aktivni dopravy, LTDS, 2008/09-2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Obrazek 3.5 také ukazuje, ze odhady z let 2020/21 a 2021/22 naznacuiji, ze podil
Londynanu, ktefi dosahli cile, byl béhem pandemie nizsi, pfiéemz Ctvrtletni hodnoty v
obou letech Cinily pfiblizné 35 %, zatimco v roce 2019/20 to bylo 42 %.

V poslednich dostupnych udajich (duben-zafi 2022) Cinila tato hodnota 38,3 %. Tato
vySSi mira pravdépodobné souvisi s celkové vySSi mirou cestovani a zvySenym
vyuzivanim vefejné dopravy, nebot témér vdechny cesty vefejnou dopravou zahrnuji
alespori jeden pésSi usek.

Prestoze omezeni uzavirek poskytla obyvatelim Londyna vét§i moznost aktivniho
cestovani na mistni urovni, v praxi to bylo vyvazeno obecnym omezenim mobility,
coz vedlo k tomu, Ze se denné uskute¢nilo mnohem méné (a kratSich) cest nez pred
pandemii.
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3. Cestovni chovani obyvatel Londyna

DalSim hlavnim faktorem, ktery pfispél k nizSimu celkovému dosazeni 20 minut
aktivniho cestovani béhem pandemie, bylo snizeni poCtu pé&Sich (a do jisté miry i
cyklistickych) cest do prace u osob pracujicich z domova.

Obrazek 3.6 ukazuje primatorovy ambice v oblasti aktivni dopravy v historickém kontextu.

Obrazek 3.6 Podil obyvatel Londyna ve véku 20+, ktefi denné absolvuji
alespon 20 minut aktivni dopravy, LTDS, 2010-2030.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Skute¢né hodnoty jsou vypocteny na zakladé rozpoctového roku. Napriklad rok 2013 v grafu se vztahuje k roku 2013/14.

3.7 Prace na dalku a hybridni prace

Pfedchozi zpravy o cestovani v Londyné, které se tykaly obdobi pfed pandemii,
naznacovaly rostouci tendenci zaméstnancu v kancelafich pracovat v nékterych
dnech z domova, ackoli dostupné kvantitativni dikazy o tom z naseho prizkumu
LTDS nebyly v té dobé pfili$ silné.

Jelikoz se vSeobecné uznava, ze pandemie mulze byt trvalym dédictvim, je zajimavé

v s

prezkoumat nejnovéjsi udaje o tomto aspektu cestovani.
Prace na dalku a hybridni prace béhem pandemie

Nutnost pracovat z domova se v rliznych fazich pandemie ménila a byla jednou z
nejvyraznéjSich pandemickych adaptaci, které ovlivnily chovani Londyriand pfi
cestovani, prestoze tato moznost byla dostupna jen pro nékteré.

Ackoli v dobé psani tohoto ¢lanku jesté vladni doporuceni pro praci zdomova

neplatilo déle nez rok, rozsah zmén a doba, po kterou musely byt zakotveny,
predstavuji zfejmé problémy pro obnovu pfedpandemické situace.
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3. Cestovni chovani obyvatel Londyna

a obecné se ocCekava, Ze ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu pretrva vyssi
mira prace z domova.

Obrazek 3.7 ukazuje nejnovéjsi (pfedbézné) trendy prace z domova z LTDS pro
obyvatele Londyna, tykajici se prvni poloviny roku 2022/23, ve srovnani se situaci
pfed pandemii a pandemii.

Obrazek 3.7 Schopnostpracovniku s bydlistém v Londyné pracovat z domova,
LTDS, 2021/22- 2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Z grafu vyplyva, Ze:

» Pred pandemii méla moznost pracovat z domova jen necela polovina pracovniku
s trvalym pobytem v Londyné (48 %), ackoli k tomu bylo vybizeno pouze 21 %
pracovnikl. O néco vice nez polovina pracovnikl (52 procent) nemohla pracovat
z domova, a to bud z dlivodu charakteru vykonavané prace (35 procent), nebo z
jinych davodu (16 procent).

» Béhem pandemie se podil pracovnikl s bydlistém v Londyné, ktefi byli
podporovani v praci z domova, zvysil z 21 % na 60 % a dalSich 13 % mohlo
pracovat z domova, i kdyZ to nebylo nutné podporovano. Jednalo se o narust
podilu pracovniku, ktefi mohli pracovat z domova, o 24 procentnich bodu. Podil
téch, ktefi nemohli pracovat z domova, se snizil z 52 procent na 28 procent.

* Nejnovéjsi (pfedbézné) udaje LTDS (duben-zafi 2022) naznacuiji, ze podil
rezidentnich pracovniku, ktefi mohou pracovat z domova, se vratil na podobnou
uroven jako pfed pandemii. Podil téch, ktefi uvadéji, Ze jsou podporovani v praci
z domova, je vSak vyrazné vysSi nez pred pandemii (36 % oproti 21 %).
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3. Cestovni chovani obyvatel Londyna

* Na druhou stranu se oproti stavu pfed pandemii zvysil podil pracovniku, ktefi
tvrdi, Ze nemohou pracovat z domova kvUli povaze své prace (45 % oproti 35
%). Podil pracovniku, ktefi uvadéji, Zze nemohou pracovat z domova z jinych
davodd, se snizil z
16 procent pfed pandemii na osm procent.

o Zlidi, ktefi uvedli, Ze mohou v prvni poloviné roku 2022/23 (duben-zafi)
pracovat z domova, vice nez Ctvrtina (26 %) uvedla, Ze jejich zaméstnavatel
oCekava, Ze budou na pracovisti jeden az dva dny v tydnu, 18 % uvedlo tfi az
Ctyfi dny v tydnu, Sest procent pét dni v tydnu a polovina (50 %) uvedla, Zze
pocet dni je flexibilni.

K pochopeni toho, do jaké miry se tyto dulezité trendy s postupujicim ozZivenim
stabilizuji, jsou zapotfebi dalSi udaje.

3.8 Zameérte se na: prepinatelné jizdy
Uvod

Nékteré cesty, které jsou v sou€asnosti uskutec¢novany automobilem, by teoreticky
mohly byt uskute€nény jinymi udrzitelnéjSimi druhy dopravy, aby se dosahlo cile
starosty tykajiciho se podilu jednotlivych druht dopravy. Tato ¢ast uvadi revidovany

vr wiiwvos

popsané ve zpravé 11 Travel in London.

Analyza v této Casti popisuje pouziti nového pfistupu k modelovani zalozeného na
aktivitach, ktery vyvinula spole¢nost TfL na zakladé udaju ziskanych v ramci
pruzkumu poptavky po cestovani v Londyné (LTDS), ktery bude mit i obecnéjsi
vyznam.

Prehled metody

Analyza cest, které jsou v sou€asnosti uskutec¢fiovany udrzitelnymi zptsoby
dopravy, poskytuje informace o charakteristikach cest a osob, které je uskutecnuiji.
Teoreticky by cesty se stejnymi charakteristikami, které v8ak nebyly uskuteénény
udrzitelnym zpasobem dopravy, mohly byt potencialné pfevedeny na udrzitelny
zpusob dopravy.

Pravdépodobnost tohoto jevu |ze povazovat za zavislou na dostupnosti a vhodnosti
alternativ a na nachylnosti osoby, ktera cestu podnika, k jejich vybéru, pficemz
oboji Ize kvantifikovat pomoci modelu zalozeného na &innosti.

Ackoli by vSak cesty teoreticky mohly byt uskuteénény jinym zpusobem
dopravy, alternativy nemusi byt pro cestujici atraktivni nebo vhodné z davodd,
které nebyly v této analyze identifikovany, a proto nemusi byt ochotni pfejit na

jiny zplsob dopravy.

Modelovy pfistup zalozeny na aktivitach umoznuje pfi posuzovani
pravdépodobnosti pfechodu na jiny druh dopravy zohlednit mnohem SirSi Skalu
proménnych a poskytuje ucinny zplsob vypoctu odezvy na rizné scénare dopravni
politiky, pokud jde o pfechod na udrzitelngjSi druhy dopravy.

Modelovani podle ¢innosti
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Model zaloZeny na aktivitach (ABM) bere jako vstupni udaje obyvatele Londyna a
vypocitava jejich denni cestovni plany pro zajmovy rok.
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3. Cestovni chovani obyvatel Londyna

LTDS se pouziva ke kvantifikaci rGznych zplUsobu cestovani v modelu, véetné
syntézy obyvatel Londyna.

Vystupy z modelu vypadaji velmi podobné jako typicka tabulka cest z cestovniho
deniku domacnosti. Vystupy ABM by tak mohly byt povaZzovany za syntetické
rozSifeni pozorovanych udaju ziskanych prostfednictvim LTDS.

Tento postup nejprve rozdéli populaci na ty, ktefi v dany den necestuji (necestujici),
a na ty, ktefi alespori jednou vycestuji mimo domov (cestujici).

Pro cestujici muze ABM predstavovat pocet a typy aktivit, kterych se budou ucastnit
mimo domov, a urcit, kde se tyto aktivity nachazeji, a to jak v Londyné, tak mimo néj
(v podobé Fetézce cest). Cas, kdy se cesty uskuteéni, a doba stravena vykonavanim
¢innosti se odvozuji z informaci v LTDS, stejné jako zpusob dopravy, ktery se pro
cestu aktualné pouziva.

Nase schopnost reprezentovat aktivity a s nimi spojené cesty na individualni urovni v
kontextu behavioralnich reakci a sitového modelu znamena, ze TfL ma nyni
prostrfedky k ziskani téméf neomezenych poznatkl a informaci o obyvatelich
Londyna a jejich cestovnim chovani.

To otevira moznost modelovat a presnéji pfedpovidat chovani a testovat politiky,
které bylo dfive obtizné vyhodnotit pomoci konvenénich modeld. To zahrnuje nize
popsanou analyzu prepinatelnych cest, ale také napfiklad politiky tykajici se jizdného
nebo poplatkdl, politiky tzemniho planovani nebo vznikajicich obchodnich modell v
dopraveé (napfiklad mobilita jako sluzba).

Pokud jde o pfepinatelné cesty a jako pfiklad pouziti tohoto pFistupu muze TfL urcit
pravdépodobnost, Ze cesty obyvatel Londyna automobilem budou pfesunuty na
udrzitelné zpUsoby dopravy (autobus, Zeleznice, chize, jizda na kole), a tuto
pravdépodobnost kvantifikovat.

UmozZznuje také identifikovat ¢asti dopravnich siti, které omezuji vyuzivani
udrzitelnych druh( dopravy, a vypracovat politiky, které maximalizu;ji
"pravdépodobnost zmény" a minimalizuji souvisejici nevyhody.

Obrazek 3.8 shrnuje hlavni prvky tohoto pfistupu.

Obrazek 3.8 Hlavniprvky pfistupu modelu zalozeného na ¢innostech pro
identifikaci cest, které by mohly byt uskuteénény jinymi druhy
dopravy.

e e Oznadte nebo uvedte, co zplsobuije, Ze alternativy bez
Nemuzu prejit, automobilu nejsou konkurenceschopné viigi automobilu
N B protoze nemam (nebo maiji nizkou nachylnost). Napfiklad dlouhé ¢ekaci
Cesty a lidé, ktefi s"?d[‘ouh : doby, vzdalenost nebo doba cesty k vefejné dopravé
zUstavaji "v zajeti" REIRTeleRer] e TSR y 2o 1m
puvodniho rezimu

Muze prejit na Zvazte, co miizeme udélat pro zvyeni atraktivity
zlepSeni alternativnich zpUsobUt dopravy, které nejsou spojeny s
prislusné autem. Napfiklad nové cyklostezky, p&si zény,

infrastruktury autobusové sluzby reagujici na poptavku, zlepseni

nebo sluzeb frekvence autobust na nékterych kli¢ovych trasach.
e Ke d eDO d

Analyza

prepinatelnyc

Cesty, které by bylo_
mozné uskutecnit jinym
zplsobem dopravy a
které by lidé uskutecnili.

Vyhodnoceni
pravdépodobnosti

e S P P up
Maji konkurenéni feseni?
aIFernatlvy, ktere Zvazte, jaka opatfeni by mohla byt zavedena na podporu
UEEENEME, vyuzivani stavajicich alternativnich udrZitelnych zpisobu

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Definovani pravdépodobnosti prechodu na jinou sluzbu

Pravdépodobnost, Ze cesta zméni rezim, zavisi jak na vlastnostech cesty, tak na
0Sobé, ktera ji podnika.
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Mezi proménné charakteristické pro cesty patfi:

» Faktory dostupnosti, jako je délka cesty, doba jizdy rGznymi druhy dopravy,
doba &ekani a chuze (doba nastupu a vystupu) u vefejné dopravy a podminky
sité, napfiklad mira pfeplnénosti.

» Dalsi sitové faktory, jako je misto pavodu a cile cesty, dostupnost
alternativ pro danou cestu a denni doba.

* UCel cesty, ktery ma silné modalni a geografické vazby.
Mezi proménné osobni charakteristiky patfi:

e vlastnictvi a dostupnost automobilu, pfijem, pohlavi, zdravotni postizeni a
to, zda se prepravuji t&€Zké predméty.
e Zivotni etapa, napfiklad vék a rodinné poméry.

Jejich kombinaci ziskame celkovou pravdépodobnost zmény, kterou pfedstavuje
"pravdépodobnost pfepnuti”, jak je znazornéno na obrazku
3.9. Obrazek 3.9 Vypocetskére pravdépodobnosti prepnuti.

Charakteristika cesty iz Charakteristika osoby = Pravdépodobnost pfepinani

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Metrika pravdépodobnosti pfepnuti je spojita nelinearni stupnice mezi nulou a
jednickou, pficemz hodnoty blizSi nule znamenaji nizSi pravdépodobnost prepnuti

v v

Metrika tedy poskytuje kvantitativni odhad pravdépodobnosti pfechodu na vSechny
ostatni druhy dopravy (individualné&) u vSech cest.

Obecnou povahu metriky pravdépodobnosti pfepnuti ukazuje obrazek 3.10.
Obrazek 3.10 Statistické vlastnosti kfivky pravdépodobnosti
prepinatelnosti.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Obecné shrnuto a s ohledem na pravdépodobnost pfestupu na vefejnou dopravu:

¢ U cest s hodnotou nizsi nez 0,3 je pravdépodobnost zmény druhu dopravy
nizka, takZze drobna zlepsSeni ve verejné dopraveé nemusi stacit k tomu, aby
lidé, ktefi tyto cesty absolvuji, zménili druh dopravy.

e Cesty s hodnotami mezi 0,3 a 0,6 maji velkou pravdépodobnost pfestupu pouze
s malym zlepSenim verfejné dopravy.

* Ty, jejichz hodnota je vySSi nez 0,6, jiZ maji dobrou dostupnost vefejné dopravy,
takze zmény v nabidce mohou mit jen maly dopad na zménu zpUsobu dopravy.

Priklad analyzy prepinatelnosti: jizdy autem

Obrazky 3.11 a 3.12 ukazuji prostoroveé rozlozeni cest automobilem s vysokou a
nizkou pravdépodobnosti pfechodu na udrzitelny zplsob dopravy v roce 2026 pro
kazdou nizSi vrstvu Super Output Area v Londyné.

Nizka pravdépodobnost je klasifikovana jako pravdépodobnost pfechodu mezi 0,0 a
0,3, vysoka jako pravdépodobnost mezi 0,6 a 1,0.

Cim tmavsi barvy, tim vice cest by se v t&chto oblastech mohlo uskuteénit v
udrzitelném rezimu.

Mezi oblasti s vy$Sim poctem cest automobilem a vysokou pravdépodobnosti
prechodu na udrzitelny zpusob dopravy patfi oblasti na vychodé, jako jsou
Redbridge, Waltham Forest, Greenwich a Bexley (obrazek 3.11).

Obrazek 3.11 Prostorovérozlozeni cest automobilem s vysokou
pravdépodobnosti pfechodu z automobilu na udrzitelny zpisob
dopravy podle nizsi vrstvy Super Output Area, 2026.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Mezi oblasti s vySSim pocCtem cest automobilem a nizkou pravdépodobnosti
prechodu na udrzitelny zpusob dopravy patfi oblasti ve vnéjSim Londyné, jako jsou
Bromley, Croydon, Havering, Barnet a Enfield (obrazek 3.12).

Obrazek 3.12 Prostorové rozloZeni cest automobilem s nizkou pravdépodobnosti
pfechodu z automobilu na udrzitelny zpusob dopravy, podle nizsi
vrstvy Super Output Area, 2026.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Kvantifikace celkové prepinatelnosti

V roce 2026 predpoklada ABM v Londyné pfiblizné 6,5 milionu dennich cest
automobilem. Vezmeme-li v Uvahu prahovou hodnotu moznosti pfechodu mezi 0,6 a
1,0, odhaduje se, Ze u 1,4 milionu cest (21 %) je vysoka pravdépodobnost pfechodu
na udrzitelné zpUusoby dopravy, pokud vezmeme jako pfiklad rok 2026.

Tento rozsah je znazornén na obrazku 3.13, kde je podil cest udrzitelnymi druhy
dopravy v roce 2026 bez pfechodu na automobilovou dopravu porovnan s
podilem udrzitelnych druht dopravy, pokud by vSechny cesty s vysokou
pravdépodobnosti pfechodu z automobilové dopravy byly pfevedeny na
udrzitelné druhy dopravy.

Centralni Londyn je definovan jako zéna poplatkl za dopravni zacpy; vnitini Londyn
je oblast mimo tuto zénu a uvnitf severni a jizni okruzni silnice a vnéjsi Londyn je
oblast mimo tuto zénu a uvnitf hranic Velkého Londyna.

VsSimnéte si, Ze ackoli existuje potencial pro zvySeni podilu udrzitelného zplsobu
dopravy pro cesty z centra do vnéjSiho Londyna ze 75 na 99 % (narust o 24
procentnich bodu), pfedstavuje to 106 000 cest, jak ukazuje obrazek 3.14. Naopak
cesty zacCinajici a koncici ve vnéjSim Londyné vykazuji zvySeni podilu udrzitelného
zpusobu dopravy pouze o sedm procentnich bodu, coz v8ak pfedstavuje vice nez
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490 000 cest.
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Obrazek 3.13

Podil cest udrzitelnymi druhy dopravy podle pohybu mezi
centrem, vnitfnim a vnéjSim Londynem, 2026.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Obrazek 3.14 Cestyudrzitelnymi druhy dopravy podle pohybu mezi centrem,

vnitfnim a vné&jSim Londynem, 2026.
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Zdroj: Zdroj: TfLZC%ﬁrI‘glgnnmg.
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Obrazek 3.15 kategorizuje tyto cesty automobilem s vysokou pravdépodobnosti
zmény podle oblasti Londyna, kde cesty zacinaji a konci.

Obrazek 3.15 Cesty automobilems vysokou pravdépodobnosti pfechodu
na udrzitelny zpasob dopravy podle pohybu mezi centrem,
vnitFnim a vnéjSim Londynem, 2026.
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Nejvétsi poCet cest obyvatel autem, které by mohly byt uskuteénény udrzitelnymi
zpusoby dopravy, ma puvod i cil ve vnéjSim Londyné, a to pfiblizné 494 000 cest
denné. Ackoli se jedna o nejvysSi pocCet cest podle oblasti, stale to pfedstavuje
pouze 14 % cest automobilem s puvodem i cilem ve vné&jSim Londyné.

PFiblizné 280 000 cest automobilem s vychozim a cilovym bodem ve vnitfnim
Londyné ma vysokou pravdépodobnost, Ze pfejde na udrzitelny zpusob dopravy.
To predstavuje 27 % cest s puvodem a cilem ve vnitfnim Londyné.

Cesty autem obyvatel Londyna s mistem plvodu nebo cile v centru Londyna
zpusoby dopravy, protoZe stavajici sité vefejné dopravy a cyklistické dopravy v
centru Londyna jiz dobfe uspokojuji potfeby Londynanu a dal$i problémy, jako jsou
dopravni zacpy, omezeni parkovani a systémy zpoplatnéni, sniZuji poptavku po
cestach autem.

Pocet cest automobilem, u nichZ je vysoka pravdépodobnost, Ze se zméni na cesty
do centra Londyna nebo z néj z vnitfniho nebo vnéjSiho Londyna, je nizZSi nez pocet
cest, které se uskuteCni vyhradné v ramci vnitfniho nebo vyhradné v ramci vnéjSiho
Londyna.

Podil vefejné dopravy na cesté do centra Londyna a zpét je jiz nyni vysoky, coz je
umoznéno dobrym spojenim vefejnou dopravou a cyklistikou. Proto téch nékolik
malo cest automobilem, které se tam uskutec¢ni, bud nemusi byt vhodnych k
prestupu, nebo by tak jiz uCinily.
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Orbitalni spojeni v ramci vnitfniho a vnéjsiho Londyna nejsou tak dobfe rozvinuta
jako radialni sité do centra Londyna, proto je nizSi pocCet cest s vysokou
pravdépodobnosti prestupu.

Udaje Ize také rozdélit podle Géelu &innosti cesty (obrazek 3.16).

Obrazek 3.16 Cesty automobilems vysokou pravdépodobnosti pfechodu
na udrzitelny zpasob dopravy podle typu €innosti, 2026.

400
350 -
300 -
= 250
L
2
7}
= 200 -
2
2
3
o 150 N
100 -
50 -
0 _
Vzdelava Prac Volny Nakupov Dalsi
¢as ani

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Ugelem s nejvy$sim podtem cest s vysokou pravdépodobnosti pfechodu na
udrzitelny zpGsob dopravy je vzdélavani - 390 000 cest, coz je &tvrtina celkového
poctu.

Vsimnéte si, ze cesty automobilem za u€elem vzdélavani zahrnuji jak cesty FidiCe,
tak cestujiciho automobilem, a to jak za u€elem vlastniho vzdélavani, tak za ucelem
doprovodu na vzdélavani. Proto se cesta autem s rodiCem i ditétem ve stejném auté
pocita jako dvé cesty.

Cesty za praci a volnym ¢asem jsou jen o malo niz8i - 361 000, resp. 347 000.
Cesty za praci zahrnuji jak cesty do zaméstnani, tak cesty do jinych pracovnich
mist, jako je U€ast na schlizkach a navstéva prostor klient(.

Prostorové rozlozeni prepinatelnych jizd

Obrazek 3.17 ukazuje pravdépodobnost pfechodu vSech cest obyvatel autem na
jakykoli udrzitelny zplsob dopravy pro predpokladany rok 2026. Oblasti, kde je
vysoka pravdépodobnost, Ze cesty pifejdou na udrzitelné zplsoby dopravy, jsou
znazornény svétle modfe a oblasti, kde je tato pravdépodobnost nizka, jsou
znazornény rlzove.
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Obrazek 3.17 Rozsahcest automobilem udrzitelnym zptusobem dopravy a
prostorové rozlozeni domovskych lokalit osob, které cestuiji, v
roce 2026.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Mapa ukazuje, ze oblasti s vysokym pocCtem cest automobilem s kombinaci vysoké
a nizké pravdépodobnosti pfechodu na udrzitelny zpUisob dopravy se nachazeji
spiSe ve vnéjSim Londyné a v blizkosti hranic Londyna, napfiklad v Hillingdonu,
Barnetu, Haveringu, Bromley a Croydonu (tmavé modré oblasti).

Ve vnéjSim Londyné je vysoky pocet cest automobilem s nizkou pravdépodobnosti
prechodu na udrzitelny zpusob dopravy (rizové podbarvené oblasti). Divodem je
skute€nost, Ze k uvolnéni pfechodu na jiny druh dopravy by v téchto oblastech bylo
zapotifebi vyznamnych zlepSeni siti nebo jejich provozu.

Oblasti s vysokym pocétem cest automobilem a vysokou pravdépodobnosti pfechodu
na udrzitelné zpUusoby dopravy se nachazeji pfedevsim v severovychodnim a
jihovychodnim Londyné, ve Ctvrtich jako Waltham Forest, Redbridge, Newham,
Barking & Dagenham a také Southwark, Lewisham a Greenwich (svétle modré
oblasti). Nékteré takové oblasti se v§ak nachazeji i v severnim, zapadnim a
jihozapadnim vnéjSim Londyné.

Ackoli v mnoha z téchto svétle modrych oblasti jiz existuji kvalitni alternativy verejné
dopravy, automobil je stale preferovanou moznosti cestovani. Je mozné, Ze existuje
vice faktoru, které ovliviiuji moznost pfesunu mezi jednotlivymi druhy dopravy a
které nejsou v této analyze zahrnuty.

Pokud jsou prekazky, které brani pfechodu na chuzi, postojové, Ize je feSit jinymi
technikami zmény chovani nebo informacnimi kampanémi o vefejné dopravé Ci
odrazovanim od jizdy autem.

Centralni Londyn a vétSina vnitfniho londynského regionu jsou na mapé znazornény
svétle Sedou barvou, coz ukazuje na mensi pocet cest autem, které |ze pfepnout, a
na pomerné dobré udrzitelné alternativy.
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Zaver

Spolecnost TfL vyvinula schopnost modelovani zaloZeného na €innostech, ktera
otevira mnoho novych moznosti pro hodnoceni a analyzu politik.

Jednou z aplikaci je stanoveni "zmény druhu dopravy" u cest, které v soucasné
dobé obyvatelé Londyna uskuteCnuji v Londyné, v souvislosti s cilem starosty, aby
do roku 2041 bylo 80 % cest uskutecnéno aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi
druhy dopravy.

Z této analyzy vyplyva, Ze v roce 2026 Ize odhadnout, Ze u pfiblizné 21 % cest
obyvatel Londyna automobilem je pfi vhodnych pobidkach vysoka pravdépodobnost
pFechodu z automobilu na aktivni, efektivni a udrzitelné zpusoby dopravy. Tim by se
podil cest uskute€nénych aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi zpusoby dopravy
zvySil na 73 %.

Nejvétsi poCet cest autem s vysokou pravdépodobnosti pfechodu z automobilu je u
cest, které maiji puvod i cil ve vnéjSim Londyné&, nasledovanych cestami s pavodem
i cilem ve vnitfnim Londyné.

Nejvétsi poCet cest autem za vzdélanim s vysokou pravdépodobnosti zmény
nasleduji cesty za praci.
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Oddil 2: Zdravé ulice a zdravi lidé
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41 Uvod

Pandemie predstavovala vyzvu i pfileZitost pro zvySeni aktivniho cestovani v
Londyné.

Pokud jde o problémy, mobilita byla obecné omezena a po dlouhou dobu
formalniho uzavfeni byly ze zakona povoleny pouze cesty na kratké vzdalenosti za
specifickymi ucely, napfiklad denni vychazky.

Pfestoze tyto cesty a socialni vzdalenosti upfednostriovaly aktivni zpasoby dopravy,
dlouhé cesty do zaméstnani na kole byly omezeny vedenim prace z domova a
Casto nahrazeny jizdou na kole na kratSi vzdalenosti pro volny ¢as. Vyrazné ubylo
také chuze v ramci delSich cest vefejnou dopravou, napfiklad kazdodenni chlize na
nadrazi a zpét.

Z hlediska pfilezitosti vSak pandemie nabidla mnoho moznosti, jak se do ni zaclenit.
chovani pfiznivé pro dlouhodobé cile starosty.

Program Streetspace pro Londyn vyuzil nezbytnych pandemickych uprav k
vytvoreni prostor vhodnych pro chuzi a jizdu na kole a doufal, Ze pfilezitost, ktera
se mnohym naskytla, aby se vydali na mistni cesty pésky nebo na kole, v
kombinaci s obzvlasté péknym pocasim, podpofi tyto aktivity i po zruSeni
pandemickych omezeni.

DalSim rozmérem byla nutnost zaméfit se na mistni zafizeni pro uspokojovani
zakladnich kazdodennich potfeb, jako je nakupovani, pfi¢emz jakykoli dlouhodoby
trend smérem k takovému lokalnimu pfistupu by pravdépodobné upfednostioval
cesty na kratké vzdalenosti pé€sky nebo na kole a pfispél by k oZiveni mistnich
center mést.

Ackoli samotna pandemie omezila nasi schopnost shromazdit kvalitni udaje o jizdé
na kole a zejména o chlzi, nase nejlepsi odhady s ohledem na sezénni faktory a
dopady vyluky naznacuiji, ze tyto druhy dopravy jsou odolné a mohou mit pozitivni
vliv na pandemii.

4.2 Trendy v cyklistice v Londyné

Odhady poptavky po cyklistice: pandemické oziveni v dlouhodobém kontextu

Historie cyklistické dopravy v Londyné v poslednich dvou desetiletich je pfibéhem
silného rustu v prabéhu roku 2000 a v prvni poloviné roku 2010 (zejména v pfipadé
cest zacinajicich nebo koncicich v centru Londyna), po kterém nasledovalo snizeni
tempa rustu pfiblizné od roku 2015 az do vypuknuti pandemie.

Tato zména trendu pravdépodobné odrazela obecné zpomaleni ristu cestovani v
tomto obdobi a také efekt klesajicich vynosu v dalSi fazi uvolfiovani potencialu
cyklistické dopravy po pocatecnim rychlém narustu (vétSinou souvisejicim s
radialnimi cestami do zaméstnani).
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Tyto dlouhodobé trendy ilustruji naSe ro¢ni a dvouleté cyklické scitani v centralnim
Londyné, vnitinim Londyné&, na hranicich Londyna a na Temzi (obrazek 4.1).

Obrazek 4. 1Cyklové toky pres strategické kordony, 2000-2021.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.
Poznéamka: S¢itani v roce 2020 u vnitfniho kordonu a na Temzi bylo zruSeno z divodu pandemickych omezeni.

Celkovy objem cyklistické dopravy v Londyné

VySe uvedené odhady kordonovych pfechodu jsou prostorové specifické. Nase
nejlepsi odhady objemu cyklistické dopravy v Londyné (z hlediska pramérného
poctu ujetych kilometrt ve vSedni den na kole) vSak vychazeji z programu ploSného
sCitani, ktery komplexnéji a reprezentativnéji pokryva centralni (zéna Congestion
Charge), vnitini a vnéjSi Londyn. Tato s€itani byla zahajena v roce 2015, a proto je
Ize pouzit pouze ke zkoumani novéjSich trendu.

V poslednich nékolika mésicich byla provedena dukladna revize téchto odhadui a
zpusobu jejich vypoctu, ktera byla motivovana problémy pfi sbéru dat zplsobenymi
pandemii. To vedlo k nékterym zménam a zjednodusenim v metodice, které byly v
zajmu konzistence zpétné pouzity a vytvofily revidované historické fady.

Na obrazku 4.2 jsou uvedeny revidované odhady poctu kilometr( ujetych na kole ve
vSedni dny podle oblasti. V prvni fadé je tfeba si vS§imnout skokové zmény v
absolutnich objemech cyklistické dopravy ve srovnani s pfedchozimi odhady. Ta je
zpusobena zménou metodiky a nepredstavuje skuteény narust, takze pro spravnou
interpretaci je kliCové zaméfit se na relativni zmény, které revize z velké Casti
neovlivnila.
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Obrazek 4.20bjem tydenni cyklistické dopravy (cyklo-km) podle oblasti, 2015-2022.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Vzhledem k riiznym vylukovym omezenim a nebyvalé volatilité poptavky po cyklistice v rémci roku nemusi byt
odhady pro roky 2020 a 2021 reprezentativni pro cely rok.

Jak se odrazi v dlouhodobych poc&tech kordonl (obrazek 4.1), obrazek 4.2 ukazuje
pomalejsi tempo rustu cyklistiky v letech tésné pfed pandemii. Napfiklad mezi lety
2015 a 2019 se pocet kilometru ujetych na kole ve vSedni dny v Londyné celkové
zvysil 0 11 % (6 % v centru, 14 % ve vnitfnim a 8 % ve vnéjSim Londyné).

Béhem pandemickych let 2020 a 2021 prosla cyklisticka doprava v Londyné, stejné
jako veSkera ostatni doprava, velkymi zménami, pfiCemz doSlo k podstatnym
posunum v ucelu, misté a naCasovani cest na kole.

Co se tyCe objemu cyklistické dopravy, v roce 2020 doslo k celkové velkému
narustu cyklistické dopravy, zatimco v roce 2021 doslo k poklesu oproti tomuto
historicky nejvy$Simu bodu, i kdyZ rozsah téchto zmén je vzhledem k omezenim
sbéru dat a cestovniho chovani béhem pandemie pouze orientacni.

Zejména existuji dukazy, Ze odhady z roku 2021 nejsou reprezentativni pro cely rok,
protoze vykazuji urovné cyklistické dopravy nizsi nez v roce 2019 pfed pandemii,
CoZ je v rozporu s jinymi soubory dat (jako jsou odhady Ministerstva dopravy a
Ufadu pro narodni statistiku pro Londyn), a protoZe je znamo, ze nadasovani s&itani
v roce 2021 se shodovalo s obdobim nizsi poptavky po cyklistice, ktera nebyla v

viwv s

poskytuje obrazek 4.3 nize.

Ze scitani v roce 2022 (provedeného na jafe po zruSeni vétSiny pandemickych
omezeni) je vSak zfejmé, Ze pandemie byla spojena se
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Cisty narust poctu cyklistd, ktefi v Londyné ujedou ve vSedni dny o 18 % vice
kilometrt nez v roce 2019 pied pandemii (v centru Londyna o 27 %, ve vnitfnim o
18 % a ve vné&jSim o 16 %).

Rovnéz je patrny navrat k pfredpandemickym trendim v nacasovani jizd na kole
(pFevazné se soustfedi na ranni a ve€erni $pi¢ku) a v jejich prostorovém rozlozeni,
pri¢emz nejvyssi pocCet kilometru ujetych na kole na kilometr silnice je v centru
Londyna. Je vSak dulezité zdaraznit, ze tyto ukazatele zachycuji pouze jizdu na kole
ve vSedni dny, protozZe tato sc€itani se neprovadéji o vikendech.

Pro sedmidenni praimérny ukazatel objemu cyklistické dopravy je mozné pouzit
odhadovany pocet jizd na kole a etap vypocteny z programu plosného scitani a
odpovidajici odhady cyklistickych kilometr( s Upravami pro vikendové cesty
odvozené z naSeho prizkumu poptavky po cestovani v Londyné (LTDS).

Hlavnim vysledkem je 14% narust poctu cest po celém Londyné v letech 2019 az
2022, coz predstavuje 13% narast etap.

Cyklistika a pandemie koronaviru

Cyklistika se béhem pandemie ukazala jako mimofadné odolna a nabizi mnoho
vyhod pro mistni bezkontaktni cestovani.

Obrazek 4.3, ktery vychazi z malého vzorku mist pribézného scitani, jez se
nachazeji pfevazné v centru a ve vnitfnim Londyné&, ukazuje intenzitu cyklistické
dopravy ve v8edni dny v blizkosti urovné

pred pandemii, a to navzdory dramatickému poklesu poctu dojizdé&jicich cyklist(,
zejména v dobé formalni vyluky. Zarazejici jsou také vikendové objemy, které jsou
po vétSinu obdobi témér dvakrat vysSi nez priméry pfed pandemii.

Obrazek 4.3 Pribéh cykli na automatickych séitaCich cyklu, bfezen 2020-zafi 2022 vs.
2019.
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Tyden kongéici
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V poslednich mésicich roku 2022 nékteré z téchto vzorcu pFetrvavaji s obecnéjsSim
navratem k bé&Zznym €innostem, i kdyz v kontextu pékného pocasi a dalSich faktort
ovliviujicich SirSi dopravni sit. Reprezentativni poptavka ve vSedni dny v fijnu 2022
byla pfiblizné o 20-25 % vySSi nez pfed pandemii, pficemz vikendova poptavka byla
stale typicky vy$si pfiblizné o 90 %.

Santander Cycles

Santander Cycles je obchodni znacka systému puljCovani jizdnich kol spole¢nosti
TfL, ktery zacal fungovat v Londyné v roce 2010 a od té doby se postupné rozsifil
na cely centralni Londyn a nékteré Casti vnitfniho Londyna.

Od jeho uvedeni na trh poptavka po cyklistice Santander neustale stoupa a ¢asto
rok od roku pfekonava predchozi rekordy ve vyuzivani. Obrazek 4.4 ukazuje
poptavku po jizdnich kolech Santander podle typu uZivatele za poslednich deset let.

Obrazek 4. 4Roc¢ni poptavka po jizdnich kolech Santander podle typu uzivatele, 2011-
2021.
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V letech 2011 az 2014 doSlo k postupnému narustu poptavky v dusledku rychlého
rozSifeni systému, pficemz v roce 2012 poptavka dosahla vrcholu pravdépodobné v
souvislosti s olympijskymi a paralympijskymi hrami v Londyné v roce 2012. Poté byl
rist az do roku 2018 stabilni, ale v roce 2019 mirné poklesl. V roce 2021 v3ak jiz
rocni poptavka prekraCovala uroven pred pandemii pfiblizné o pét procent.

Co se tyc€e slozeni uzivatelu, v poslednich letech obvykle 57 az 60 % pronajmu
tvofili Clenové a zbytek pfilezitostni uzivatelé, i kdyz podil posledné jmenovanych se
v roce 2020 znatelné zvysil, protoZe mnoho lidi si v dobé pandemie vybralo
Santander Cycles.
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Obrazek 4.5 ukazuje noveéjsi trend v naboru zaméstnancl do konce zafi 2022 ve
srovnani s obdobnymi daty pfed pandemii.

Obrazek 4.5Nabor zaméstnancu v cyklech  Santander, leden 2020-zafi 2022 vs. 2019.
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Podobné jako v pfipadé celkovych tydennich trendu v cyklistice se poptavka po
cyklistice Santander béhem pandemie nesnizila zdaleka tolik jako u mnoha jinych
druht dopravy a velmi rychle se zotavila, pficemz ve vSech obdobich kromé
nejprisnéjSich vyluk byla poptavka prevazné vyssi nez pred pandemii.

DalSim zfetelnym rysem je relativné mnohem vy33&i narust poptavky o vikendech ve
srovnani s pracovnimi dny, coz bylo pozorovano i u obecné cyklistiky.

Cyklisticka populace v Londyné

Zatimco pocet cyklistll v poslednich letech obecné roste, zmény v cyklistické
populaci (tj. v sociodemografickych charakteristikach cyklistll) probihaji mnohem
pomaleji a dlouhodobé nerovhomérné zastoupeni nékterych skupin se v poslednich
letech zvySuje jen velmi pozvolna.

Na obrazku 4.6 je pro ilustraci uvedeno srovnani podilu osob z riznych
sociodemografickych skupin, které jezdily na kole alespon jednou tydné v letech
2020/21 a 2021/22, s vychozim stavem bezprostfedné pfed pandemii (2019/20) a
na zacatku pfedchoziho desetileti (2010/11). Pro srovnani je uveden také aktualni
podil osob z téchto skupin v celkové populaci.
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Obrazek 4.6 Demograficky profil osob, které v poslednim tydnu alespon jednou

jely na kolespolu s primérem populace, 2010/11 a 2019/20-

2021/22.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Mezi hlavni funkce patfi:

Zastoupeni zen v cyklistice se od roku 2010/11 neustale zlepSuje, pfi¢emz od
pandemie je patrna vyrazna zména. Nicméné v roce 2021/22 stale jesté pouze
34 % lidi, ktefi jezdili na kole, byly Zeny, coz je o 16 procentnich bodld méné,
nez by odpovidalo rovhomérnému zastoupeni.

Z hlediska véku jsou v cyklistice pomérné dobfe zastoupeny skupiny 17-24 let a
45-64 let, ale osoby starsi 65 let jsou zastoupeny nedostate¢né, zatimco osoby
ve véku 25-44 let tvofi vySsi podil cyklistl, nez je tomu v celkové populaci.

U zastoupeni etnickych skupin je situace smiSenégjsi. Zatimco béloSi jsou v
cyklistice stale nadmérné zastoupeni a nezda se, ze by se zastoupeni ¢ernochl
zlepSovalo, u asijskych a zejména arabskych, smiSenych a ostatnich etnickych
skupin doslo k urcitému pokroku, zejména po vypuknuti pandemie.

Je tfeba také pracovat na zastoupeni osob podle pracovniho statusu,
protoZe v souCasné dobé je zastoupeni nepracujicich osob nedostatecné, a to
vice nez v roce 2010/11.

Stejné tak existuje nerovnovaha v zastoupeni pfijmt mezi lidmi, ktefi jezdi na
kole, s nadmérnym zastoupenim lidi s vySSimi pfijmy a nedostateCnym
V neposledni fadé je zfejmé, Ze pfinejmensim béhem pandemie (pro srovnani
nejsou k dispozici odpovidajici historické udaje) byli obyvatelé vnitfniho Londyna
nadmérné zastoupeni mezi cyklisty ve srovnani s obyvateli vnéjsiho Londyna,
zejména severné od Temze.
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Potencialni dédictvi pandemie

Navzdory témto pomalym zménam v zastoupeni v dlouhodobém horizontu se
zda, ze pandemie vyvolala znovuobjeveni cyklistiky. Dalsi vysledky z LTDS
prizplsobeného pandemii 2021/22 ukazuiji, ze:

» Zhruba Ctyfi procenta obyvatel Londyna zacala po vypuknuti pandemie jezdit na
kole, zatimco jen necelé pul procento s tim prestalo.

» P¥iblizné 10 % obyvatel Londyna jezdi na kole vice nez pfed pandemii, pouze
dvé procenta jezdi na kole méné. Ctyfi procenta uvedla, Ze jezdi na kole jinak,
napfiklad v jinou dobu, za jinym ucelem nebo v jinych oblastech.

* P¥iblizné 14 % obyvatel Londyna uvedlo, Ze budou jezdit na kole vice poté, co
koronavirus pfestane predstavovat riziko pro vefejné zdravi (upozoriiujeme, Ze
nékteré prizkumy byly provedeny v roce 2021, kdy jesté platila omezeni),
zatimco pouze 6 % uvedlo, Ze budou jezdit na kole méné.

Kromé toho jiny prlizkum provedeny v roce 2021 (Cycling potential in London's
diverse communities) také naznacuje, Zze se béhem pandemie mohlo do cyklistiky
zapojit vice riznych Londynanu (z hlediska etnické prisluSnosti), protoze neprokazal
zadné vyznamné rozdily v pravdépodobnosti, Ze by lidé jezdili na kole na zakladé
své etnické pfislusnosti, pficemz podil lidi, ktefi v poslednich 12 mésicich jezdili na
kole, byl v ¢ernosské (24 %), asijské (25 %) a smiSené/viceetnické skupiné (31 %)
velmi podobny podilu bélochl (28 %) a londynskému priméru (27 %). Prazkum také
zZjistil, ze lidé z CernoSského, asijského a smiseného/vice etnického prostredi jsou
vyrazné otevienéjSi tomu, Ze se v budoucnu budou vénovat cyklistice, nez bélosi.

Navzdory vySe uvedenému priizkum také zjistil pretrvavajici rozdily z hlediska
pohlavi, véku a pfijmu, pficemz muzi, lidé mladsi 35 let a lidé ze stfednich a
vysokych pfijmovych skupin ¢astéji jezdili v poslednim roce na kole a muzi a lidé
mladsi 35 let byli vice otevieni cyklistice.

Celkové Ize podle nejnovéjSich trendl oCekavat, ze objem cyklistické dopravy se
bude v nadchazejicich letech i nadale zvySovat. | pfes pozitivni znamky zlepSeni
zastoupeni urcitych skupin vSak existuje riziko, Ze se nékteré zisky z pandemie
nepodafi udrzet, a je stale tfeba pracovat na diverzifikaci cyklistické populace a
zatraktivnéni cyklistiky pro nedostatecné zastoupené skupiny, stejné jako na
rozSifeni spektra ucell cest, pro které je cyklistika prvni volbou, zejména mimo
rekreacni cyklistiku a dalSi druhy nedopravni uzitkové cyklistiky.

Londynska cyklisticka sit’

Cilem starosty je, aby 33 % Londynanu bydlelo ve vzdalenosti do 400 metru.
Londynska cyklisticka sit' do roku 2025. Na podzim 2022 (obrazek 4.7) tento podil Cinil
21,9 %, coz je 0 2,5 procentniho bodu vice nez hodnota 19,4 % z podzimu 2021 a o
10,4 procentniho bodu vice nez v roce 2019 prfed pandemii (11,5 %).

Kromé cyklistickych tras se pfi zvySovani poctu cyklistl a povzbuzovani SirSiho
okruhu Londynanu k jizdé na kole osvédcily i dalsi iniciativy, jako jsou Ctvrti s nizkou
intenzitou dopravy (LTN), kterych bylo od bfezna 2020 realizovano vice nez 100.
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Po uspésné realizaci velké ¢asti cyklistické infrastruktury v letech 2020 a 2021 v
ramci programu Streetspace for London se nyni soustfedime na vyhodnoceni
vykonnosti téch systémd, které jsou stale v provozu na docasné nebo
experimentalni bazi, a pfijimame informovana rozhodnuti o jejich trvalosti, pficemz
pokraCujeme v praci na dalSich, novych strategickych spojenich.

Obrazek 4. 7Londynska cyklisticka sit, podzim 2022.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

4.3 Cinnost chodcu
P&si vylety

NaSe analyza péSi dopravy vychazi pfedevsim z vysledkd LTDS uvedenych v
kapitole 3, které ukazaly, Ze péSi doprava tvofila téméf 60 % vSech cest Londyrand
ve véku 17+ v obdobi ledna az bfezna 2021, kdy byla pandemie omezena, a
obvykle vice nez 40 % v jinych obdobich pandemie, zatimco v obdobi 2019/20 pired
pandemii to bylo 35 %. VétSinou se jednalo o mistni cesty ve vnitfnim a vnéjSim
Londyné.

v v s

V prvni poloviné roku 2022/23 (duben-zafi) Cinil podil pési dopravy pro obyvatele
Londyna 41 %, coz je méné nez primeér pandemie, ale stale vice nez
reprezentativni hodnoty pfed pandemii (pfiblizné 32 % v pfedchozich &tyfech
letech).

Obrazek 4.8 ukazuje vyvoj poctu pésich cest na osobu a den v pribéhu pandemie a

naznacuje, ze obecné byla mira péSich cest vy$si nez pfed pandemii.
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pandemie 2019/20 v priméru 0,8, v letech 2020/21 a 2021/22 v rozmezi 0,79 az
0,93.

Obrazek 4.8 Mira péSichcest podle ¢tvrtleti, obyvatelé Londyna ve véku 17+,
LTDS, 2018/19-2022/23.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Posledni (pfedbézné) udaje za obdobi duben-zafi 2022 ukazuji, Zze mira péSich cest
je 0,89, coz je 0 11 % vice nez pramér za obdobi 2019/20 (pfed pandemii) a o
sedm procent vice nez hodnota za Ctvrtleti od ledna do bfezna 2022. To odpovida
vySSi celkové mife cestovani v nejnovéjSich udajich.

Aktivita chodct v centru Londyna

Prizkum TfL tykajici se aktivity chodcl v centru Londyna se sklada z rozsahlé série
bodovych scitani, ktera zahrnuji celkem pfiblizné 600 mist podle efektivné
strukturovaného vzorku, ktery umoznuje prostorove i Casoveé Clenéni. Zpravy obvykle
podava ctvrtletné, ackoli omezeni zpUsobila, Ze nékteré ¢tvrté nebyly béhem
pandemie zjiStovany.

Obrazek 4.9 jasné ukazuje dopad pandemie na navstévnost v centru Londyna.
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Obrazek 4. 9Prumérny hodinovy tok chodcl podle &tvrtleti, centrum Londyna, 2019-2022.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Pocet chodcu v centru Londyna ve 3. Ctvrtleti roku 2020 (Eervenec-zafi) Cinil
pouhych 28 % urovné pied pandemii a dokonce i ve 2. ¢tvrtleti roku 2021 (duben-
¢erven) bylo zaznamenano pouze 35 % toku, které by se daly v tomto ro¢nim obdobi
oCekavat.

Od ukonceni vSech zakonnych omezeni v ¢ervenci 2021 se pocet chodcl zvysil,
pficemz ve 3. Ctvrtleti 2021 (Cervenec-zafi) byl jejich pocet 0 68 % vySSi nez ve
stejném Ctvrtleti roku 2020 a ve 4. Ctvrtleti 2021 (Fijen-prosinec) 0 119 %.

Zavedeni dalSich doCasnych omezeni na konci roku 2021 mohlo vést k poklesu
zaznamenanému v prvnim Ctvrtleti roku 2022 (leden-bfezen), ackoli historicky jsou
toky v prvnim Ctvrtleti nizSi nez ve Ctvrtém.

Ve druhém Ctvrtleti (duben-Cerven 2022) se toky opét zvySily a dosahly nejvyssi
urovné od zacatku pandemie, ale zUstaly o 25 % niZ8i nez pfed pandemii.

Tento trend je podobny trendu v londynském metru a odrazi jak bezprostiedni
dopady pandemie na dojizdéni do zameéstnani a dalsi aglomeracni aktivity, tak
nedostatek navstévnikl a naznacuje mozné dlouhodobé snizeni poc¢tu cest do
centra Londyna.

V ramci celkového sniZeni 0 24 % a pfi porovnani 3. ¢tvrtleti roku 2019 (Cervenec-
zari) se stejnym Ctvrtletim roku 2022 ukazuje obrazek 4.10 zménu podle oblasti.
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Obrazek 4.10 Pramérnyhodinovy tok chodcu podle oblasti, centrum Londyna, 3.
Ctvrtleti 2022 (Cervenec-zafi) vs. 3. Ctvrtleti 2019 (Cervenec-zafi).
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Nejvétsi snizeni bylo zaznamenano ve mésté (37 %). Nejvyssi po€et chodcu je nyni
ve West Endu, i kdyz zustava o 19 % niz8i nez pred pandemii.

Uroven p&si dopravy v poslednim &tvrtleti je 0 24 % niz$i nez pfed pandemii,
podobné jako v londynském metru ve stejném obdobi. Narlst prace z domova a
hybridni prace v tomto obdobi zjevné ovlivnil uroven pési aktivity v City, ktera pred
pandemii vykazovala jednu z nejvySSich urovni pési aktivity.

4.4 Nebezpeci na silnici

V této Casti je uveden prehled dopravnich nehod s Ujmou na zdravi a obéti, jak byly
nahlaseny policii, ve Velkém Londyné& v roce 2021. Uplné informace naleznete v
nasem informacnim listu Nehody ve Velkém Londyné v roce 2021. Dal$i zdroje
tykajici se nebezpecnosti silni€niho provozu v Londyné, v€etné naSeho
interaktivniho panelu, naleznete na strance Road safety data na webovych
strankach TfL.

Souhrn

¢ Vroce 2021 bylo v Londyné nahlaseno 23 319 srazek, pfi nichz tragicky
zahynulo 75 osob, 3 505 osob bylo vazné zranéno (3 580 usmrcenych nebo
téZce zranénych) a 23 092 osob bylo zranéno lehce.
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* Vroce 2021 byl zaznamenan nejnizsi poCet smrtelnych dopravnich nehod v
historii, pfi¢emz pocCet usmrcenych osob se od roku 2020 snizil 0 22 % a pocet
usmrcenych nebo tézce zranénych osob se oproti vychozimu stavu v letech
2005-2009 snizil o 44 %, €imz se dosahlo cile starosty snizit po¢et usmrcenych
osob do roku 2022 o 65 %. U déti do 15 let doslo ke sniZeni o 68 procent.

* Rok 2021 byl neobvykly, nebot doslo k velkym zmé&nam v charakteristikach
usmrcenych nebo vazné zranénych osob. To do znaéné miry odrazelo zménéné
cestovni zvyklosti v dusledku pandemie. PoCet umrti motocyklist a chodc byl
podle historickych standardu vyrazné nizsi, ale po€et umrti a vaznych zranéni
cyklist vzrostl.

e 'V pfipadé osob usmrcenych nebo vazné zranénych v autobuse nebo autobusem
jsme jiz druhy rok po sobé dosahli prozatimniho cile starosty pro rok 2022, a to
snizeni o 71 % oproti vychozimu stavu v letech 2005-2009 (i kdyz v souvislosti s
pandemii).

» S ustupem pandemickych poruch mlze byt ochrana zranitelnych u¢astniki

Vv s

lidi se rozhoduje pro chuzi, jizdu na motocyklu, kole a elektrokolobé&zkach.
Cil Vize nula

Starostuv akéni plan Vision Zero jasné fika, ze zadné umrti nebo vazné zranéni na
londynskych silnicich neni pfijatelné ani nevyhnutelné. Stanovuje prozatimni cile
snizit do roku 2022 pocet vSech usmrcenych nebo vazné zranénych osob na
londynskych silnicich o0 65 % a do roku 2022 snizit poCet osob usmrcenych nebo
vazné zranénych v autobuse nebo autobusem o 70 %, pfi¢emz do roku 2041 by
mélo dojit k odstranéni vSech umrti a vaznych zranéni.

Pro posouzeni vykonnosti se udaje za rok 2021 porovnavaji s udaji za rok 2020 a se
zpétné odhadnutym primérem za obdobi 2005-2009, coz je vychozi hodnota, podle
niz spole¢nost TfL méfi pokrok pfi plnéni cilt starosty.

Dosazeni prozatimnich cili starosty pro snizeni nebezpeci na silnicich do roku 2022

v v

roce 2020. V roce 2021 byl po€et usmrcenych nebo vazné zranénych osob na
londynskych silnicich 3 580, coz odpovida 44% snizeni oproti vychozimu stavu v
letech 2005-2009, pfi€emz prozatimni cil pro rok 2022 je sniZeni o 65 %.

V pfipadé osob usmrcenych nebo vazné zranénych v londynském autobuse nebo
londynskym autobusem c¢inila hodnota pro rok 2021 174, coz odpovida 71% poklesu
oproti vychozimu stavu v letech 2005-2009, oproti pribéznému cili sniZzeni o 70 %
pro rok 2022, a tedy splnéni cile pro rok 2022 jiz druhy rok po sobé.

Obrazky 4.11 a 4.12 ukazuji nedavny pokrok pfi plnéni obou téchto cilu.

Vysledky pro roky 2020 a 2021 je tfeba vnimat v kontextu pandemie, ktera na delSi
dobu omezila celkové cestovani a aktivitu, ale vedla také k mnoha dalSim zménam
ve zpUsobech vyuzivani a provozu londynskeé silni¢ni sité.

To plati zejména pro relativni narast v roce 2021, kdy se aktivita vratila, ve srovnani
s relativné nizkymi hodnotami v roce 2020, ktery byl pandemii zasazen komplexnéji.
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Obrazek 4. 11Pokrok smérem k cili starosty mésta Vision Zero pro pocet usmrcenych
nebo vazné zranénych osob
zranénych pfi srazkach v silniénim provozu, vychozi stav 2005-09-2022.
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Obrazek 4.12 Pokroksmérem k cili starostovy Vize nula pro po€et usmrcenych

nebo vazné zranénych osob v londynskych autobusech, vychozi stav
2005-09-2022.
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Zdroj: TfL Bezpecénost, zdravi a Zivotni prostredi.

112 Cestovani v Londyné,
zprava 15



4. Zdravé
cestovani

Nebezpeci na silnicich v roce 2021

V obdobi od bfezna 2020 doslo k omezeni cestovani, zejména v dobé vyluk, a k
odpovidajicimu sniZeni poctu obéti dopravnich nehod. VétSina pandemickych
omezeni byla zruSena v Cervenci 2021, coz odpovidalo narustu aktivity, a
nasledovalo doCasné znovuzavedeni opatfeni v prosinci 2021.

Navzdory tomuto narlstu aktivity se po€et usmrcenych na londynskych silnicich v

v celostatnim méritku doslo k sedmiprocentnimu narlistu. BEhem roku 2021 vSak
doslo k devitiprocentnimu narUstu poctu osob zranénych pfi dopravnich nehodach
ve srovnani s predchozim rokem a k jedenactiprocentnimu narlstu na celostatni
urovni. PoCet usmrcenych nebo tézce zranénych osob se oproti roku 2020 zvysil o
17 procent, pfiéemz v celostatnim méfitku doslo k nariistu o 13 procent. Castedné to
bylo zpusobeno tim, Ze rok 2020 byl silné ovlivnén vylukami, pfi¢emz v poc¢tu nehod
se Londyn po zotaveni z pandemie vratil k pfedchozimu trendu pred pandemii.

V porovnani s prumérem pred pandemii v letech 2017-19 se celkovy pocet zranéni
snizil 0 15 % a poCet usmrcenych nebo tézce zranénych osob 0 9 %. Z hlediska
dopravniho chovani pfispéla pandemie k mensimu poctu cest vefejnou dopravou
(vCetné cest autobusem) a k narlstu poctu osobnich dopravnich prostiedkd,
zejména jizdnich kol a jinych vozidel, jako jsou napf. elektronické kolobézky.

Obecnéji feceno, rok 2021 zlstal typickym rokem s 81 procenty usmrcenych nebo
vazné zranénych pfi chuzi, jizdé na kole nebo na motocyklu, zatimco v roce 2020 to
bylo 82 procent.

Ridigi osobnich automobilli se i nadale nejéasté&ji podileji na dopravni nehodé, pfi
niz je zranén nékdo jiny. V roce 2021 byli u¢astniky 64 % v8ech nehod na
londynskych silnicich a v roce 2020 se podileli na 73 % ujetych kilometru.
Motocyklisté se vSak podileli na dvojnasobném poctu nehod, nez byl jejich podil na
dopravé, a nakladni vozidla jsou také nadale neumérné zastoupena ve smrtelnych
nebo vaznych kolizich.

Vyvoj poctu obéti

V roce 2021 bylo v Londyné policii nahlaseno celkem 26 672 zranénych osob.
Celkem 75 osob bylo tragicky usmrceno, 3 505 osob bylo vazné zranéno a 23 092
osob bylo zranéno lehce. Tabulka 4.1 shrnuje tyto nedavné udalosti.

Pocget usmrcenych nebo vazné zranénych osob byl 0 44 % niz8i nez v zakladnim
obdobi 2005-2009 a pocet usmrcenych nebo vazné zranénych déti byl o 68 %
nizSi nez v zakladnim obdobi.

V porovnani s vychozim stavem v letech 2005-2009 bylo ve vSech druzich dopravy
usmrceno nebo vazné zranéno méné osob (snizeni o0 20 az 74 %) s vyjimkou osob
usmrcenych nebo vazné zranénych pfi jizdé na kole (narust o 36 % oproti vychozimu
stavu). Tento narist je tfeba vnimat v kontextu 63procentniho narlstu poctu jizd na
kole mezi vychozim obdobim 2005-09 a rokem 2020.
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Tabulka 4.1 Osobyusmrcené nebo vazné zranéné pfi dopravnich nehodach v
Londyné, 2021 vs. 2020 a vychozi hodnoty 2005-09 a 2017-19.

Pocty obétiZména v roce 2021 z...

Skupina uzivateld 2005-09 201719 2020 2021 2020  2005-09  2017-19
gftztgﬂg'e" [277] 104 46 71 +54%*  -T4A%"* -32%
nebo autokaru [1,773] 562 416 464  +12% 74%* 17%
Cestujici v [1,397] 1,066 768 929  +21%*  -33%" -13%
aute [737] 748 868 999  +15%*  +36%" +33%
Motocykliste [2021] 1376 88 960  +11%*  -52% -30%
Cyklisté

Chodci Chodci [197] 94 104 157  +51% -20%* +67%
Ostatni [6,403] 3,950 3,070 3,580 +17%*  -44%"* 9%
cestujici ve

vozidle (23] 8 1 2 +100%  -91%* -75%
Celkem 182] 16 13 7 46%  -91%* -56%
DS cestuial v [63] 20 2 24 +9% 62%* +20%
autokaru [423] 173 112 147 +31%*  -65%* -15%
Dé&téti cestujici v [18] 16 8 17 +113% 6% +6%
Détsti chodci Ostatni

détské obati

Celkovy

pocet

détskych

obéti

Zdroj: TfL Safety, Health and Environment, based on STATS19.

Poznamka: Hvézdi¢ky (*) oznacuji mista, kde jsou zmény vyznamné na 95 % hladiné spolehlivosti pfi pouZiti Poissonova
rozdéleni pravdépodobnosti. Cisla v hranatych zavorkach jsou zpétné odhadnuta pro vychozi obdobi 2005-2009. Pocet a
zavaznost détskych nehod je podmnozinou celkového poctu hlasenych nehod v Londyné.

Zabiti lidé

Pocget usmrcenych osob na londynskych silnicich se oproti roku 2020 snizil o0 22 %

v v

Londyn zotavoval z pandemie. V porovnani s celostatnim nardstem o sedm procent.

67 % vSech umrti pfipada na osoby usmrcené pfi chlizi (48 %) a pfi jizdé na
motocyklu (19 %). V roce 2020 to bylo o 79 procent méné&. PocCet umrti cyklistl se
oproti roku 2020 zvysil ze 6 na 10.

Oproti vychozimu obdobi 2005-2009 se poc¢et usmrcenych osob snizil 0 64 %. V
souladu s celostatnimi udaji byl trend poc¢tu usmrcenych osob béhem ¢&tyf let do
roku 2020 v podstaté stabilni.

V roce 2021 v8ak pocet umrti v Londyné klesl o 39 % oproti priméru pfed pandemii
(2017-19), zatimco v celostatnim méfitku to bylo jen 12 %. Po&et umrti jezdcu na
elektrokolobézkach se rovnéz zvysil, a to z jednoho na Ctyfi.
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Osoby, které utrpély vazna zranéni

V roce 2021 bylo na londynskych silnicich hlaseno 3 505 vazné zranénych osob. To
je 0 18 % vice nez v roce 2020, ale je to o devét procent méné nez prumér pred
pandemii v letech 2017-19.

U v8ech druhl dopravy doslo k narlstu oproti roku 2020. Nejvétsi absolutni nartst
byl zaznamenan u motocyklistl, zejména u téch, ktefi jezdi na motocyklech s
mensim objemem do 125 cm3. Pfechod na nakupovani online a rast ekonomiky
dodavek potravin pfispél k narGstu poctu registraci novych malych motocykld, na
kterych jezdi vice lidi za praci. Pocet registrovanych motocykll s objemem 125 cm3
nebo mensim se v roce 2021 oproti roku 2020 zvysil o 30 % a tvofil 73 % celkového
podilu na trhu.

Vyznamné snizeni bylo zaznamenano u v8ech hlavnich druht dopravy oproti
prumérnym hodnotam pfed pandemii v letech 2017-19, s vyjimkou vaznych zranéni
cyklistl, ktera se zvySila 0 33 %, a zranéni osob pouzivajicich jina vozidla (véetné
vysokého podilu fidi€l elektrokolobézek). To Castecné odrazi zmény v poctu cest
uskute¢nénych témito druhy dopravy.

Osoby, které utrpély lehka zranéni

V roce 2021 bylo na londynskych silnicich hlaseno 23 092 lehce zranénych osob.
To je o devét procent vice nez v roce 2020, ale o 15 procent méné nez primér pied
pandemii (2017-19). K nejvétSimu absolutnimu naristu doSlo mezi motocyklisty, a
to predevsim u motocykli s objemem 125 cm3 nebo nizSim.

Srazky autobust

Tabulka 4.2 porovnava osoby usmrcené nebo tézce zranéné pfi srazkach nebo jinych
nehodach s autobusy v letech 2021 a 2020.

V roce 2021 se jeden cestujici autobusu smrtelné zranil v disledku padu na
schodisti. Pocet osob usmrcenych nebo téZce zranénych v autobuse nebo
autobusem se mezi lety 2020 a 2021 zvysil 0 29 % na 174 osob. Jedna se viak o
nizsi pocet oproti vychozimu stavu v letech 2017-19, &imz byl splnén primatorav cil
pro rok 2022.
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Tabulka 4. 2Nehody autobusu podle zavaznosti, 2021 vs. 2020.

Rezim Fatalni
Ridi¢ autobusu/osobniho 1 (-50%)
autobusu

Auto 0(-)
Nakladni vozidlo 0()
Motocyk 1(0)
Slapaci kolo 1(-100%)
Chodci 3 (-50%)*
Taxi nebo soukromy 0(-)
pronajem

Ostatni vozidla 0(-)
Celkem 5 (-29%)*

Zdroj: TfL Bezpeénost, zdravi a Zivotni prostfedi.

Vazné Mirné Celkem
66 (+59%)* 746 (+31%)* 813 (+3%)*

8 (+33%) 159 (+39%)* 167 (+1%)*

10) 14 (+27%) 15 (+7%)

15 (+15%) 37 (-21%) 53 (+4%)

30 (+88%)* 54 (+17%) 84 (+18%)

46 (-6%) 124 (+20%) 173 (-2%)*
0 (-100%) 9 (-36%) 9 (-10%)
3 (+50%) 4 (-60%) 7 (-17%)*

169 (-31%)* 1,147 (-25%)* 1,321 (+3%)*

Poznamka: Hvézdicky (*) oznacuji mista, kde jsou zmény vyznamné na 95 % hladiné spolehlivosti pfi pouZiti Poissonova
rozdéleni pravdépodobnosti. Cisla v zavorkach ukazuji zménu oproti roku 2019.
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51 Uvod

V této kapitole je uveden prehled nejnovéjsich trendd a vyvoje v londynské mistni
samosprave.
kvalitu ovzdusi a emise oxidu uhlicitého.

Prestoze se kvalita ovzdusi v Londyné v poslednich letech zlepSila, coz Castecné
odrazi kliCové iniciativy starosty, jako je zéna s velmi nizkymi emisemi (ULEZ), v
nékterych ¢astech Londyna jsou i nadale prekraCovany mezni hodnoty oxidu
dusicitého (no2). Existuji rovnéz dikazy, Ze tyto vysoké hodnoty nedmérné ovliviiuji
zraniteln&jSi skupiny obyvatelstva, a to i vzhledem k nedavnému rozSifeni systému
ULEZ.

Vzhledem k tomu, Ze neexistuje Zzadna zcela bezpe€na uroven znecisténi ovzdusi,
doporucila Svétova zdravotnicka organizace (WHO) pfisnéjsi smérnice pro kvalitu
ovzdus$i. To znamena, Ze pro zdravi a pohodu Londyrnanu v budoucnu je nezbytné
nadale se zamérovat na sniZzovani toxickych emisi.

V lednu 2022 starosta oznamil zamér posunout cil nulovych emisi uhliku do roku
2050, ktery byl zvefejnén v londynskeé strategii Zivotniho prostiedi, na rok 2030.
Zprava London Net Zero 2030: An Updated Pathway uvadi, Zze spinéni tohoto
ambiciézniho cile bude vyZzadovat vyrazné snizeni emisi v nékolika odvétvich v
Londyné, vCetné silniéni dopravy.

Podpora elektrifikace londynského vozového parku je jednim ze zpuUsobu, jak tento
ukol fesit. Strategie TfL pro infrastrukturu pro elektricka vozidla, zvefejnéna v
prosinci 2021, predstavuje aktualizaci prukopnického planu TfL pro realizaci
infrastruktury pro elektricka vozidla z roku 2019 a tato kapitola poskytuje aktualni
informace o aspektech infrastruktury pro nabijeni elektrickych vozidel v Londyné.

5.2 Zamérte se na: RozsSireni ULEZ do vnitfniho Londyna

Souhrn

Dne 8. dubna 2019 starosta spustil v centru Londyna prvni 24hodinovou zénu s
velmi nizkymi emisemi (ULEZ) na svété. Dne 25. fijna 2021 byla zéna rozSifena az
na North a South Circular Roads, av$ak bez jejich zahrnuti. ULEZ je nyni 18krat
vetSi nez pavodni oblast a pokryva ¢tyfi miliony lidi, tedy vice nez tfetinu obyvatel
Londyna.

ULEZ nefunguje samostatné, ale spolecné s londynskou nizkoemisni zénou (LEZ).
Ta byla plvodné spusténa v roce 2008, takze je nejstarSim ze systému kontroly
emisi v hlavnim mésté a vztahuje se na velka a tézka vozidla.

V brfeznu 2021 zacalo prosazovani prisnéjSich emisnich norem pro zény LEZ.
Pfedtim se normy od roku 2012 nezménily, ale nyni jsou normy LEZ stejné jako
normy ULEZ pro vétSinu velkych a tézkych vozidel.
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Sest mésict po rozsifeni ULEZ a vice neZ rok po prosazeni pFisn&jsich norem LEZ
udaje ukazuji, Ze tyto systémy maji vyznamny dopad na pocet starSich, vice
znecistujicich vozidel, které jezdi v Londyné a na uroven Skodlivého znecisténi,
kterému jsou Londyfané vystaveni.

fvivivs

zény ULEZ splfovalo pfisné normy ULEZ témér 94 % vozidel, ktera v primérny den
jezdila v rozSifené zéné, coz je vice nez 87 % v tydnech pfed rozSifenim zény a vice
nez 39 % v roce 2017, kdy dopady spojené s ULEZ zacaly. Na hrani¢nich silnicich
Cinila mira pInéni 90 procent a ve vnéjSim Londyné 85 procent.

NizZe jsou shrnuty hlavni dopady na zakladé Sesti mésicu provozu az do jara 2022.
Ocekava se, ze aktualizovana zprava, ktera bude odrazet jeden rok provozu
rozSifené zony ULEZ, bude vydana ufadem Velkého Londyna na zacatku roku
2023.

* V zoéné je méneé starsich vozidel, ktera vice znecist'uji zivotni prostredi. V
porovnani s obdobim tésné pred rozSifenim ULEZ se v z6né v priméru denné
pohybovalo o 67 000 nevyhovujicich vozidel méné, tj. v priméru 124 000
vozidel denné. Jedna se o snizeni 0 54 %.

e Pulvodni LEZ ma i nadale vliv. Velka a téZka vozidla, ktera spadaji pod
londynskou LEZ, maji 96% miru shody, coz je narust z odhadovanych 48 %
pfed zpfisnénim norem v unoru 2017.

e V zéné doslo k celkovému snizeni po¢tu vozidel a dopravnich proudti.
Celkové bylo v zéné v primérny den zaznamenano o 21 000 vozidel méné
(snizeni o dvé procenta) a prvni odhady naznacuji, Ze dopravni toky jsou
pFiblizné o dvé procenta nizsi nez v tydnech pred rozsitenim. Uroveri dopravy v
zimé 2021/22 vSak ovlivnila i fada dalSich faktor(.

e Ubylo vozu s dieselovym motorem. V primeéru jezdilo v zéné kazdy den o 44
000 dieselovych aut ménég, coz je o 20 % méné nez v tydnech pred rozSifenim
ULEZ.

« To znamena, ze lidé v této zoné dychaiji éistsi vzduch. Skodlivé koncentrace
No2 podél silnic ve vnitinim Londyné jsou podle odhadu o 20 % nizsi, nez by
byly bez ULEZ a jejiho rozsifeni. V centru Londyna jsou koncentrace noz podle
odhadu o 44 % nizsi, nez by byly. Toto sniZzeni koncentraci v blizkosti silnic
povede takeé ke snizeni zneCisSténi ovzduSi v mistech mimo dopravni zacpy.

» Na hranicich je také €istsi vzduch. Na v§ech monitorovacich mistech na
hranici rozSifené zony doslo ke snizeni koncentraci no2, pricemz se 0dhaduje, ze
zneCisténi na hranici se snizilo o 17 az 24 % ve srovnani se scénafem bez
ULEZ, coz odrazi celkové zlepSeni emisi vozidel jedoucich do a z rozSifené
zény.

Rozsireni ULEZ a revize LEZ
Cilem ULEZ je snizit Skodlivé emise ze silnicni dopravy tim, Zze se odradi od
pouzivani starSich vozidel, ktera vice znecistuji zivotni prostfedi.

ULEZ se konkrétné zaméfuje na latky znecistujici ovzdusi, které nejvice poskozuji
lidské zdravi: oxid dusicity (no2) a pevné Castice (PM). Emise téchto znedistujicich
latek ze silniCnich vozidel jsou regulovany normami Euro.
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ULEZ je v provozu 24 hodin denné&, kazdy den v roce kromé& Sté&drého dne (25.
prosince). Vozidla musi splhovat pfisné emisni normy, aby mohla jezdit v oblasti
ULEZ:

e Euro 4 pro benzinové automobily a malé dodavky (registrované jako nové od ledna
2006)

e FEuro 6 pro osobni a malé dodavky se vznétovym motorem (registrace novych vozidel od
zari 2015)

e Euro 3 pro motocykly a ostatni vozidla kategorie L (nova vozidla
registrovana od Cervence 2007)

Vozidla, ktera tyto normy nesplnuji, musi za jizdu v z6né zaplatit poplatek 12,50
GBP za den.

Celolondynska LEZ byla zavedena v roce 2008 a funguje 24 hodin dennég, kazdy
den v roce. Dne 1. bfezna 2021 byly zpfisnény emisni normy pro LEZ pro tézka
vozidla. Nové normy jsou nasledujici:

e Euro VI pro autobusy, autokary a tézka nakladni vozidla a dodavky nad 3,5
tuny (vozidla nové registrovana od zafi 2016).

e Euro 3 pro pevné Castice pouze pro dodavky o hmotnosti 1,2 az 3,5 tuny a
minibusy o hmotnosti do 5 tun (nova vozidla registrovana od ledna 2001).

Vozidla, ktera tyto normy nesplnuji, musi zaplatit poplatek 100 liber za den.
Tézka vozidla, ktera nespliuji niz§i normu Euro IV, musi zaplatit vySsi
poplatek ve vysi 300 liber za den.

Pro vétSinu vozidel zpfisnéni norem LEZ znamena, Ze nepodléhaji samostatné
normam LEZ a ULEZ.

Od bfezna 2021 byly zavedeny pfisnéjSi normy LEZ a 25. fijna 2021 doslo k
rozSifeni ULEZ. Tato Cast se zabyva prvnim rokem platnosti pfisnéjsi LEZ a prvnimi
Sesti mésici fungovani rozSifené ULEZ. Poskytuje prvni analyzu dopadu rozSifeni
ULEZ na koncentrace znecisténi ovzdusi ve vnitinim Londyné, jakoZ i na miru
dodrzovani predpisl, dopravu a sloZeni vozového parku.

Hodnoceni dopadu

Dopad ULEZ a LEZ Ize hodnotit pomoci nékolika ukazatelu, vetné:

» Pocet vozidel a mira dodrzovani predpisu
e Modelovani emisi z vozidel

e Zmény ve slozeni lodstva

e Monitorovani kvality ovzdusi

+ Udaje o dopravnim toku

V kone¢ném dusledku je pro zdravi lidi dulezité mnozstvi znecisténi v ovzdusi
(koncentrace). SniZeni emisi je sice zasadnim krokem ke snizeni koncentraci, ale
existuji i dalSi dilezité faktory, které koncentrace ovlivriuji, zejména pocasi,
pfirozené sezonni vykyvy a v pfipadé noz vyznamné atmosférické chemické procesy
zahrnujici dalSi znecistujici latky a slunecni zareni.

Z tohoto duvodu je tfeba pockat, nez se objevi spolehliva kvantifikace dopadu na
koncentrace. Nize uvedené predbézné posouzeni dopadu je proto tfeba
interpretovat v tomto kontextu.
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Stejné jako mnoho dalSich ukazatell popsanych v této zpravé se zavedeni
rozSifené ULEZ uskutecnilo v souvislosti s pandemii koronaviru a s vyznamnymi
zménami kazdodenni Cinnosti a cestovani v Londyné, které tato pandemie
zpusobila. Tyto skute€nosti byly v maximalni mozné mife zohlednény v této uvodni
analyze dopadul. Zejména zjisténa mira dodrZovani pfedpisl ze strany vozidel
predstavuje spolehlivy ukazatel dopadu systému.

Soulad s ULEZ

Tabulka 5.1 ukazuje narust miry dodrzovani pfedpist u rliznych typu vozidel po
prvnich Sesti mésicich platnosti rozSifené zény ULEZ ve srovnani s orientacnimi
udaji pred jejim zavedenim a od roku 2017, kdy starosta oznamil plany na rozSifeni
a potvrdil poplatek za toxicitu (T-Charge), pfedchidce zény ULEZ a jejiho rozsifeni.

Je tfeba poznamenat, ze fenomén "pfedbézného plnéni" (fidiCi modernizuji sva
vozidla pfed zavedenim systému) je dullezitym faktorem a pfinasi vyhody pro
kvalitu ovzdusi z tohoto systému jesté pred jeho skuteCnym zavedenim.

Tabulka 5.1 Pramérny denni podil vyhovujicich vozidel zjisténych v
rozSifené zoné ULEZ, kvéten 2022, fijen 2021 a unor 2017.

Typ vozidla unor Rijen 2021 (pfed Kvéten
2017 spusténim)? 2022

Osobni automobily a PHV 44% 89% 95%

(kromé taxiku)

Dodavky (do 3,5 tuny) 12% 71% 83%

Motocykly 50% 96% 97%

VSechna vozidla ULEZ 39% 87% 94%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

1: Na zakladé udaji z Londynské inventury atmosférickych emisi s vyjimkou motocyklu, které vychazeji z idaji o slozeni
vozového parku DEFRA.

2: Na zéakladé orientacnich tGdaji shromazdénych ve dnech 12.-20. fijna 2021.

Tabulka 5.1 ukazuje, ze dodrzovani pfedpisu v ramci rozSifené ULEZ je velmi
vysoké a v kvétnu 2022 dosahne 93,8 % u vSech typl vozidel. V obdobi od fijna
2021 do kvétna 2022 doslo ke sniZzeni poCtu nevyhovujicich vozidel vjizdéjicich do
zény o 54 procent.

Dieselova vozidla produkuji emise, které jsou obzvlasté skodlivé pro lidské zdravi.
Vyfukové plyny dieselovych motord jsou znamym karcinogenem a dieselové
automobily obecné vypoustéji vice oxidu dusiku (nox) a jemnych prachovych Castic
(PM2 5 nez benzinové automobily, zejména v husté obydleném méstském prostredi,
jako je Londyn. Proto je norma ULEZ vysSi pro dieselové vozy (Euro 6) nez pro
benzinové vozy (Euro 4).

RozS8ifeni zony ULEZ bylo obzvlasté uspésné v tom, Ze pomohlo snizit pocet
dieselovych voz(, které v zéné nevyhovuji pfedpisum. Pfed rozSifenim ULEZ
splfovalo normu ULEZ 64 % dieselovych vozl. Tento podil se zvysil na 81 procent,
coz predstavuje skok o témér 18 procentnich bodu, coz znamena, Ze v sou€asné
dobé se v zoné denné pohybuje pfiblizné o 60 procent méné znecistujicich
dieselovych automobil.

Rovnéz doslo k trvalému narlstu miry dodrzovani predpisu u velkych a tézkych

vozidel, ktera spadaji pod londynskou LEZ. Vice nez 96 % velkych a tézkych
vozidel nyni spliiuje pfisné normy, které jsou stejné jako normy ULEZ. Do téchto
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Cisel jsou zahrnuty i autobusy TfL a od dubna 2019 budou vSechny autobusy
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provozovanych v centru Londyna spliiovaly nebo pfekracovaly normy ULEZ a od
ledna 2021 vSechny autobusy TfL splfiuji nebo prekraCuji noveé pfisnéjsi normy LEZ.

Dopad na koncentrace znecisténi ovzdusi (pouze ULEZ)

V roce 2019 pochazelo 44 % emisi oxidu dusiku (Nox) v Londyné ze silni¢ni
dopravy. RozSifeni zony ULEZ, které odrazuje od pouzivani starSich, vice
znecistujicich vozidel ve vnitinim Londyné, ma za cil snizit mnozstvi emisi Nox z
vozidel, coz povede ke snizeni koncentraci no2 v zOné.

V této Casti je uvedena prvni analyza udaju o znecisténi ovzdusSi z londynské
automatické monitorovaci sité a je sledovano, jak se urover znecisténi ménila v
prubéhu ¢asu.

DalSi analyza bude provedena, jakmile budou k dispozici udaje za cely rok.

V této Casti byly pro vypocet trendl v obdobi od roku 2010 do konce ¢ervna 2022
pouzity primérné mésicni koncentrace. Je tfeba poznamenat, Ze udaje z méfeni od
roku 2022 jesté nebyly ratifikovany.

ULEZ je jednim z nékolika opatfeni, jejichz cilem je snizit zne€isténi ovzdusi ze
silni¢ni dopravy v Londyné. K dalSim mistnim politikam patfi londynska zéna LEZ
politikami, jako jsou postupné zpfisfiované celoevropské kontroly vyfukovych plynu
u novych vozidel. V dasledku toho neni jednoduché oddélit dopad ULEZ a jejiho
rozSifeni.

vr wvivos

centralni zény ULEZ a nedavno rozSifené zdny) pouzity jako prediktor zmény v
centralnim a vnitfnim Londyné, ke které by doslo, kdyby zéna ULEZ nebyla
zavedena. Srovnani naméfenych trendu v centralnim a vnitfnim Londyné s trendy
ve vnéjSim Londyné odhaluje dodatecné zmény v centralni a vnitfni zéné, coz
poskytuje odhad vlivu ULEZ.

Obrazek 5.1 ukazuje trendy no2 na monitorovacich mistech v Londyné od roku 2010 do
roku 2022.

Graf zobrazuje primérné mésicni koncentrace no2 seskupené podle typu lokality a
mista, statisticky vyhlazené pro snizeni vlivu poCasi a sezénnosti.

Trendy zobrazené v grafu odrazeji vliv vSech faktord v daném obdobi, zejména
pandemie, ktera ovlivnila dopravu a aktivity v centru Londyna zejména v letech
2020 a 2021. Nize je popsana analyza pro pochopeni pfispévku konkrétné rozsifeni
ULEZ.

Casto pouzivanou technikou pro izolaci podilu znegisténi z dopravnich zdrojl je
odecteni koncentrace pozadi od koncentrace u silnice. To se oznacuje jako
"pfirGstek u silnice".

Zmény pfirtstku u silnic nebo prispévku dopravy ve vnéjSim Londyné byly pouzity k
vyjadfeni zmén, ke kterym by dos$lo ve scénafi "bez ULEZ" pro lokality u silnic v
centralnim a vnitfnim Londyné a v hrani¢nich lokalitach (viz nize).

Politiky v€etné LEZ a dalSich dopravnich programi vSak byly zavedeny i ve vnéjSim
Londyné, coz znamena, ze zmény znecisténi tam nejsou zplsobeny pouze
pfirozenou obménou vozového parku.

S postupujicim Casem, kdy se koncentrace no2 diky politice starosty nadale

vvvvvv
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znecCisténi ovzdusi v rliznych oblastech Londyna.
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Kromé ULEZ a LEZ ma na koncentraci pozitivhi dopad i fada dalSich
starostovych opatfeni, jako je napfiklad rozvoj bezemisniho autobusového a
taxikarského parku, a to zejména v centralnim a vnitfnim Londyné.

NiZe uvedena analyza proto ukazuje dopady nejen ULEZ v centru Londyna a jejiho
rozSifeni, ale vSech politik starosty, jejichz cilem je snizit emise z dopravy.

Obrazek 5. 1Prumérné koncentrace noz v Londyné podle &tvrtleti, 2010-2022.
120
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Zdroj: Londynska sit pro kvalitu ovzdusi.

Obrazek 5.2 ukazuje trendy prameérnych mési¢nich koncentraci no2 v lokalitach u
silnic v centralnim a vnitfnim Londyné v porovnani s odhadovanym vyvojem, ktery
by nastal, kdyby se od roku 2017 sniZovaly stejnym tempem jako v lokalitach u
silnic ve vn&jSim Londyné (scénéie "bez ULEZ" v grafu).

Z grafu je patrné, Ze jak v centralnim, tak ve vnitinim Londyné se koncentrace
snizuji mnohem rychleji a vice, nez by se oCekavalo bez zavedeni ULEZ a jejiho
rozSifeni.

Tabulka 5.2 kvantifikuje rozdil mezi analyzovanymi trendy pro silnice v centru a
vnitinim Londyné a odhadovanymi scénafi "bez ULEZ" zprimérovanymi za
tfimésiéni obdobi od roku 2019. To Ize chapat jako sniZeni koncentraci u silnic v
centralnim a vnitfnim Londyné, které je doplfikem ke zménam nameéfenym u silnic ve
vnéjSim Londyné.

Rozdil mezi naméfenym trendem a scénarem "bez ULEZ" v centru Londyna je
znacny a ukazuje, ze ULEZ, LEZ a dalS$i politiky mély transformacni dopad na
snizeni hladin noz2 v této oblasti.
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Obrazek 5.2 Pramérnékoncentrace noz2v Londyné podle Ctvrtleti, s ULEZ a bez
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ni, 2010-2022.
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Zdroj: Londynska sit pro kvalitu ovzdus$i.

=== Silnice - centrum Londyna (bez ULEZ)

=== Silnice - vnitfni Londyn (bez ULEZ)

Tabulka 5.2 Odhadovanésnizeni koncentraci no2 v dusledku politiky ULEZ,
lokality u silnic v centralnim a vnitfnim Londyné, 2019-2022.

Obdobi

leden-brezen
2019

duben-Cerven
2019

c¢ervenec-zafi
2019

fijen-prosinec
2019

leden-brezen
2020

duben-Cerven
2020

éervenec-zari
2020
fijen-prosinec
2020

leden-brezen
2021

duben-Cerven
2021

éervenec-zari

Absolutni snizeni
v centru Londyna

(ng-m)?

19

23

27

32

35

38

40

41

42

42

41

Relativni
shizeni v
centru
Londyna
22%
27%
33%
39%
45%
49%
52%
55%
56%
55%

54%

Absolutni snizeni
ve vnitfnim
Londyné (pg-m )3

5

6

9

9

Relativni
shizeni ve
vnitfnim
Londyné
10%
12%
13%
15%
17%
18%
19%
20%
21%
21%

21%
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2021

fijen-prosinec 39 52% 9 21%
2021

leden-bfezen 37 48% 9 21%
2022

duben-Cerven 35 44% 8 20%
2022

Zdroj: Londynska sit’ pro kvalitu ovzdusi.
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e

V dubnu az €ervnu 2022, tedy v dobé, kdy jsou k dispozici nejnovéjsi udaje, byly
pramérné koncentrace no2 naméfené v centru Londyna o 35 H9-™3niz§i nez v
pfipadé odhadovaného scénare "bez ULEZ", coz pfedstavuje rozdil 44 %.

Ve vnitinim Londyné byly koncentrace noz u silnic o 8 ug-m-3 nizsi nez v pfipadé
odhadovaného scénare "bez ULEZ", coz pfedstavuje rozdil 20 %. Zasadni je, ze
zlepSeni kvality ovzdus$i ve vnitinim Londyné se projevuje na uzemi, které je 18krat
vétsSi nez Londyn.

rozloze plvodni centralni zony, ¢imz se zlepsi kvalita ovzdusi pfimo pro &tyfi miliony
lidi Zijicich v této oblasti a pro ty, ktefi do ni pfijizdéji za praci, studiem nebo
zabavou.

Obrazek 5.2 a tabulka 5.2 také jasné ukazuji vyznam "pfedbé&zného plnéni", {j.
zlepSeni kvality ovzduSi v dobé, kdy se majitelé vozidel pfipravovali na zavedeni
ULEZ v roce 2019 a jeji rozSifeni v roce 2021.

Jak jiz bylo zminéno, pandemie méla velky dopad na intenzitu dopravy v centru
Londyna. Proto nelze nedavné sniZeni koncentraci pfi€itat pouze ULEZ. Je vSak
zfejmé, ze slozeni vozoveého parku v Londyné bylo ovlivnéno ULEZ, jak bylo
popsano vyse. Proto jsou tyto zmény pfedbézné pficitany ULEZ, protoze se jasné
shoduji s daty zavedeni jak prosazovani pfisnéjSich norem LEZ, tak rozSifeni
ULEZ.

Trendy oxidu dusic€itého na silnicich na hranicich ULEZ

Obrazek 5.3 ukazuje, Ze podobné jako u monitorovacich mist v ramci ULEZ dochazi
ke klesajicimu trendu koncentraci noz2 na vSech mistech s rozSifenou hranici ULEZ,
a také ukazuje, Ze obecné se tento trend od roku 2019 zrychluje. Na v§ech
monitorovacich mistech na hrani€nich komunikacich doslo ke snizeni koncentraci
NO2.

Stejnou metodou, jaka je popsana vyse, Ize analyzovat i dopad ULEZ a jejiho
rozSifeni na hrani¢ni silnice. Obrazek 5.4 ukazuje primérné mésicni koncentrace
No2 pro obé skupiny hrani¢nich mist spolu s trendem, ktery by sledovaly, pokud by
se snizovaly stejnym tempem jako na vnéjSich londynskych monitorovacich mistech
(scénar "bez ULEZ").

Analyza ukazuje, ze v pfipadé monitorovacich mist Brent - Ikea a Ealing -
Hanger Lane (skupina 1) do$lo k odhadovanému sniZeni o 15 ¥9™3 (24 %) ve
srovnani s odhadovanym trendem "bez ULEZ". U ostatnich hraninich
monitorovacich mist (skupina 2) ¢inilo odhadované snizeni 5 ¥9™3 (17 %).
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Obrazek 5.3 Prumérnékoncentrace noz na silnicich na hranicich ULEZ podle
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Zdroj: Londynska sit’ pro kvalitu ovzdusi.

Obrazek 5.4 Pramérnékoncentrace no2 na silnicich na hranici ULEZ podle skupin

100

a mésicl, s ULEZ a bez ULEZ, 2010-2022.
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Zdroj: Londynska sit’ pro kvalitu ovzdusi.
Poznamka: Skupina 1 zahrnuje lokality Brent - lkea a Ealing - Hanger Lane, zatimco skupina 2 zahrnuje ostatni lokality.
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Dlouhodoby trend koncentraci oxidu dusic¢itého v Londyné
Obrazek 5.5 ukazuje celkovy trend koncentraci oxidu dusicitého (no2) v Londyné v
poslednich letech a zaroveri ambice starosty do budoucna.

Obrazek 5. 5Pramérna koncentrace no2 v Londyné podle oblasti, 2010-2030.
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Zdroj: Londynska sit pro kvalitu ovzdusi.

Koncentrace noz2 v Londyné se od roku 2010 do roku 2017 snizily, zejména v centru
Londyna. Od roku 2017 bylo tempo sniZovani koncentraci noz v centralnim Londyné
vyrazné podpofreno zavedenim poplatku T-Charge a nasledné ULEZ pro centralni
Londyn.

5.3  Spatna kvalita ovzdusi a nerovnost
Uvod

Rozdilné dopady Spatné kvality ovzdusSi na znevyhodnéné londynské komunity byly
jiz dfive zdokumentovany (viz Znecisténi ovzdusi a nerovnosti v Londyné:
aktualizace 2019 a Expozice znecisténi ovzdusi v Londyné: dopad londynské
strategie Zivotniho prostredi) a tato analyza byla spole¢nosti TfL rozSifena o
zohlednéni prozatimnich doporu¢eni WHO pro koncentrace znecistujicich latek.

Nase analyza se konkrétné zabyva prusecCikem mezi nejchudSimi londynskymi
komunitami, méfeno pomoci indexu vicenasobné deprivace (IMD), londynskou
cernoSskou, asijskou a mensinovou populaci (BAME) (ze s€itani lidu v roce 2011),
koncentraci nNo2 a silniCni siti TfL.

127 Cestovani v Londyné,
reportaz 15


https://www.london.gov.uk/sites/default/files/air_pollution_and_inequalities_in_london_2019_update_0.pdf
https://www.london.gov.uk/sites/default/files/air_pollution_and_inequalities_in_london_2019_update_0.pdf
https://www.london.gov.uk/sites/default/files/les_exposure_rpt_final2-rb.pdf
https://www.london.gov.uk/sites/default/files/les_exposure_rpt_final2-rb.pdf

5. Kvalita ovzdusSi a emise oxidu uhli¢itého v
Londyné

Pristup
Prozatimni pokyny WHO navrhuji revidovanou mezni hodnotu pro noz ve vySi 20 ug-
m-3 , ktera je pro tuto analyzu brana jako referenéni hodnota.

Udaje o deprivaci a etnické prislusnosti jsou rozdéleny na troveri LSOA (Lower
layer Super Output Area), zatimco demografické udaje a udaje o koncentraci
znecCisténi jsou pouzity na urovni Output Area.

Podil BAME populace je rozdélen do decili a pro tuto analyzu jsou pouzity prvni tfi,
které zahrnuji LSOA s nejvys$Sim podilem BAME populace.

Udaje o] deprivaci jsou rovnéz seskupeny do decilﬂ av tomto pFl’padé jsou pouzity tfi

v v v v

Londyne
Zjisténi

Soubory dat byly riznymi zpusoby kombinovany, aby bylo mozné pIné pochopit
jejich statistické a prostorové korelace.
Obrazek 5.6 ukazuje pranik deprivace a koncentraci noz. Obrazek 5.6

Koncentrace no2 podle decilu indexu mnohonasobné deprivace,

2019.
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Zdroj: Zdroj: TfL City
Planning.

Z grafu je patrné, Zze znevyhodnéné oblasti jsou Castéji vystaveny vysSim
koncentracim No2 8 pramérné koncentrace Nozjsou o 19,2 % vyéél’ v

Vv,
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Vzhledem k 30 % nejchudsSich LSOA a jejich pruseciku s koncentracemi no2 nad
prozatimni smérnici WHO ukazuje obrazek 5.7 jejich rozloZeni v Londyné. Ve
stinované oblasti Zije 36,6 % obyvatel Londyna (2,9 milionu lidi v roce 2011).

Obrazek 5.7 Prostorovérozlozeni 30 % nejchudSich oblasti s nejvySSimi
koncentracemi noz.

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Hranice rozsifené zény s velmi nizkymi emisemi (ULEZ) je pro srovnani znazornéna na mapé.

Obrazek 5.8 ukazuje prusecik podilu BAME populace a koncentraci noz.

v v

v v

LSOA s pifevahou béloSskych obyvatel jsou s vétsSi pravdépodobnosti vystaveny
niz§im drovnim noz.

Obrazek 5.9 ukazuje prasecik mezi tfemi nejvySSimi decily pro podil BAME
populace a koncentracemi no2 nad prozatimnimi smérnicemi WHO. Ve stinované
oblasti Zije 34,1 % obyvatel Londyna (2,8 milionu lidi v roce 2011).

Kombinace vSech datovych souborl (obrazek 5.10) umozrfiuje zobrazit oblasti
Londyna s 30 procenty nejchudSich LSOA, 30 procenty LSOA s nejvySSim
podilem BAME obyvatel a Output Areas s koncentracemi no2 nad limitem WHO
(20 Po-m-3), V této stinované oblasti Zije 19,5 % obyvatel Londyna (1,6 milionu lidi
v roce 2011).

Vzhledem k tomu, Ze vétSina mistniho znecisténi pochazi ze silni¢ni dopravy, je
také zajimavé prozkoumat, jak se tato skutecnost shoduje s hlavnimi londynskymi
silnicemi. Z tohoto duvodu je na mapé na obrazku 5.10 znazornéna silniéni sit
hlavnich silnic TfL.
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Obrazek 5.8 Koncentrace noz2 podle podilu BAME populace, 2019.
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Podil cernosského, asijského a mensinového etnika (BAME) v decilu obyvatelstva
Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Obrazek 5.9 Prostorovérozlozeni oblasti s 30 % nejvyssim podilem BAME
populace a nejvysSimi koncentracemi noz.

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Hranice rozsifené zény s velmi nizkymi emisemi (ULEZ) je pro srovnani znazornéna na mapé.
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Obrazek 5.10 Prostorovérozlozeni 30 % nejchudsich oblasti, oblasti s 30 %
nejvyssim podilem BAME populace a nejvy$Simi koncentracemi noz,
2019.

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Na mapé je pro srovnani zndzornéna silnicni sit' TfL a hranice roz§ifené zény s velmi nizkymi emisemi (ULEZ).

Tento vztah vSak neni jednoznacny, protoZe nékteré oblasti se nenachazeji v
blizkosti silni¢ni sité TfL. DalSi analyza zkouma blizkost této populace k silni¢ni siti
TfL za pfedpokladu 150metrového narazniku. P¥iblizné 20,6 % (435 200 osob)
Zijicich v blizkosti silni¢ni sité TfL a v oblastech s koncentracemi noz nad 20 ¥9-m3 Zije
také ve 30 % LSOA s nejvySSim poctem obyvatel BAME nebo ve 30 % nejchudSich

LSOA. To pfedstavuje 5,3 % celkové londynské populace v roce 2011.

5.4 Uhlikova vyzva

V lednu 2022 starosta oznamil zamér posunout cil nulovych emisi uhliku do roku
2050, ktery byl zvefejnén v londynské strategii pro zivotni prostfedi, na Cisté nulovy
cil do roku 2030. Zprava London Net Zero 2030: An Updated Pathway uvadi, Ze
splnéni tohoto ambiciézniho cile bude vyzadovat vyrazné snizeni emisi v celém
Londyné, v€etné emisi ze silnicni dopravy.

Aby bylo mozné pochopit uroven snizeni emisi oxidu uhli¢itého potfebnou pro
splnéni cile nulovych Cistych emisi do roku 2030 a mozné zpusoby jeho dosazeni,
zadal ufad Velkého Londyna spoleCnosti Element Energy vypracovani studie
(Analyza cile nulovych Cistych emisi do roku 2030 pro Velky Londyn) s cilem
pochopit scénare jeho dosazeni.
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V kazdém ze Ctyf scénaru se zbytkové emise, které je tfeba kompenzovat,
pohybovaly od 14 % do 30 %. Varianta preferovana starostou (scénar Accelerated
Green) by vyZadovala snizeni poctu ujetych kilometrd automobily o 27 procent. Je
tedy zfejmé, Ze je tfeba pochopit, jak silnicni doprava pfispiva k celkovym emisim
oxidu uhli¢itého v Londyné, jaké jsou slozky emisi ze silnicni dopravy a jak se liSi v
jednotlivych ¢astech Londyna.

Emise oxidu uhli¢itého ze silni€ni dopravy

Vice nez 80 % emisi oxidu uhli¢itého v Londyné pochazi ze tfi zdroja: silniéni
dopravy, tepla/elektfiny v domacnostech a tepla/elektfiny v primyslu/komeréni
sféfe, jak ukazuje obrazek 5.11.
Obrazek 5.11Emise co2ve vétSim Londyné podle zdroja, 2013-2019.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.

Emise oxidu uhli¢itého v Londyné vzrostly v roce 2016 o sedm procent oproti roku
2013 a v roce 2019 klesly o Sest procent oproti roku 2016, takze celkové emise
oxidu uhli¢itého v Londyné jsou v roce 2019 o 0,2 procenta vySSi nez v roce 2013.

V roce 2019 se silni¢ni doprava podilela na emisich oxidu uhli¢itého v Londyné 27
procenty. Na ficni a zelezni¢ni dopravu pfipadalo 0,2 procenta, respektive 0,4
procenta.

Emise ze silniéni dopravy v Londyné klesly v letech 2013-2016 o dvé procenta a v
letech 2016-2019 o dalSich Sest procent. To sice znamena, Ze podil silniéni dopravy
na celkovych emisich oxidu uhli¢itého v Londyné se snizuje, ale je zfejmé, Ze feSeni
emisi ze silniéni dopravy ma zasadni vyznam pro splnéni starostova cile nulovych
Cistych emisi do roku 2030, protoze vétSi podil na celkovych emisich oxidu uhli€itého
ma pouze teplo/energie z domacnosti (36 %).
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Odhaduje se, ze v roce 2019 bylo silniéni dopravou vyprodukovano 6,4 milionu tun
emisi oxidu uhli¢itého. Do roku 2030 je podle nasi trajektorie potfeba snizit emise
oxidu uhli¢itého ze silniéni dopravy o 29 % na 4,2 milionu tun ro¢né, aby byl spinén
cil starosty (viz také obrazek 5.16 nize).

Mezi lety 2013 a 2019 klesly emise ze silnicni dopravy o osm procent, proto je
zfejmé, Ze je tfeba urychlit snizovani emisi v letech do roku 2030. To bude vyZadovat

svivivs

Emise oxidu uhli¢itého podle typu vozidla

Jak ukazuje obrazek 5.12, nejvétsi podil na emisich ze silni¢ni dopravy maji osobni
automobily (51 %), nasleduji téZka nakladni vozidla (16 %) a lehka nakladni vozidla
(14 %). Osobni automobily v8ak tvofi vy$Si podil automobilové dopravy. V prepoctu
na kilometr se tedy nakladni vozidla podileji na emisich oxidu uhli¢ittho neumérné.
Emise z osobnich automobill (v€etné vozidel pro soukromy pronajem) se také
snizuji rychleji nez u jinych typl vozidel, a to o osm procent mezi lety 2016 a 2019,
zatimco u tézkych nakladnich vozidel o dvé procenta a u lehkych nakladnich vozidel
o jedno procento za stejné obdobi. To je Castecné zplsobeno pfechodem na

jizd automobily v prdb&hu asu.

Obrazek 5.12Emise co2 ze silni¢ni dopravy v Londyné podle typu vozidla, 2019.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.

Emise oxidu uhli¢itého podle mista
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V roce 2019 byla tfi procenta emisi oxidu uhli€itého ze silni¢ni dopravy
vyprodukovana v centru Londyna, 33 procent ve vnitinim Londyné a 64 procent ve
vnéjSim Londyné, coz zhruba odpovida poctu kilometrd ujetych vozidly v
jednotlivych oblastech.

Ackoli se oCekava, ze vétsi podil emisi bude vyprodukovan ve vnéjSim Londyné
vzhledem k jeho vétsi rozloze, obrazek 5.13 ukazuje, Ze oblasti (jeden kilometr na
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kilometrovych Ctvercu), které produkuji nejvétsi emise ze silni¢ni dopravy, se obvykle
nachazeji v centru a ve vnitfnim Londyné a podél radialnich tras, jako jsou A4, A40 a
A13.

Ve vnéjSim Londyné se v lokalitach v centrech mést a jejich okoli, jako jsou
Croydon, Romford a Bexleyheath, rovnéz produkuje vyssi podil emisi oxidu
uhli¢itého ze silni¢ni dopravy nez v jinych oblastech vnéjsSiho Londyna, coz je
dUsledkem toho, Ze lidé do téchto lokalit dojizdé&ji za aktivitami a obCanskou
vybavenosti, pfi€emzZ mnozi z nich cestuji autem.

Obrazek 5.13Emise co2 ze silnicni dopravy podle Ctverce sité 1 km x 1 km, 2019.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.

Emise oxidu uhli¢itého ze silni¢ni dopravy klesly v centralnim a vnitfnim Londyné
mezi lety 2016 a 2019 0 10 %, resp. 16 % (obrazek 5.14).

Ve stejném obdobi se emise ze silni¢ni dopravy ve vnéjSim Londyné zvysily o 0,4 %.
Snizeni emisi ze silniéni dopravy v centralnim a vnitfnim Londyné ¢astecné odrazi
vozidla, a také politiky na podporu cestovani aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi
zpusoby dopravy.

Rozdily ve snizovani emisi jsou patrné i na urovni obci. Obrazek 5.15 ukazuje
zménu emisi oxidu uhli€itého ze silni¢ni dopravy mezi lety 2016 a 2019.

Nejvice se emise sniZily v londynské City a Camdenu, a to 0 19 %, resp. 18 %. Ve
vétSiné méstskych Casti vnitfniho Londyna doslo ke snizeni emisi oxidu uhliCitého

ze silniéni dopravy o vice nez 10 procent. V nékterych obvodech vnéjSiho Londyna
vSak emise ze silni¢ni dopravy vzrostly, pfiéemz nejvétsi nardst byl zaznamenan v
Bexley (0 10 %) a Haveringu (0 7 %).
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Obrazek 5.14 Zménaemisi coz ze silnicni dopravy podle oblasti, 2016 vs.
2013 a 2019 vs. 2016.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.

Obrazek 5.15Zména emisi coz ze silniéni dopravy podle méstskych ¢asti, 2019 vs. 2016.
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Zdroj: Londynska inventura emisi do ovzdusi.
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Predbézné odhady emisi oxidu uhli€¢itého ze silniéni dopravy v Londyné v
letech 2020 a 2021

Emise oxidu uhli€itého v londynské silnicni dopravé jsou klicovym ukazatelem
pokroku pfi plnéni cilt dopravni strategie starosty.

Obrazek 5.16 ukazuje odhadované emise oxidu uhli¢itého od roku 2010 spolu s
odhadovanou trajektorii potfebnou k dosazeni cilt starosty do roku 2030. Roky 2020
a 2021, které byly vyrazné ovlivnény pandemii koronaviru, jsou v této fazi uvedeny
jako predbézné odhady.

Obrazek 5.16 EmiseCO2 ze silni¢ni dopravy v Londyné, 2010-2030.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Zaveér

Emise oxidu uhli¢itého v Londyné se musi vyrazné snizit, aby byl spinén cil starosty
Londyna dosahnout do roku 2030 nulovych emisi.

Pro spInéni tohoto cile bude zasadni feSeni emisi oxidu uhli¢itého ze silniéni
dopravy, protoZze silnicni doprava je druhym nejvétSim zdrojem emisi oxidu uhli¢itého
v Londyné. Analyza udajd o emisich uhliku ze silni¢ni dopravy ukazuje, Ze:

e Emise oxidu uhli€itého ze silni¢ni dopravy se snizuji. Mezi lety 2016 a 2019 se
emise snizily o Sest procent. Toto tempo sniZzovani je vSak tfeba vyrazné zrychlit,
aby byl spInén cil nulovych Cistych emisi do roku 2030.

¢ Nejvetsi podil na emisich oxidu uhliCitého ze silniCni dopravy maji osobni a
nakladni vozidla, ackoli nakladni vozidla znecistuji vice na kilometr a emise z
lehkych nakladnich vozidel a nakladnich vozidel neklesaji stejnym tempem
jako u ostatnich typl vozidel.
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* Nejvétsi podil emisi oxidu uhli€itého ze silni¢ni dopravy ma vnéjsi Londyn. Pfi
zohlednéni velikosti v8ak centralni a vnitfni Londyn, stejné jako strategické
radialni trasy, produkuji neumérné mnozstvi emisi oxidu uhliCitého.

e Snizeni emisi oxidu uhli¢itého ze silni¢ni dopravy od roku 2016 bylo vétsi v
centralnim a vnitfnim Londyné, pfiCemz ve vétSiné méstskych Casti se emise
snizily o vice nez 10 %. Ve vnéjSim Londyné je vSak situace rdznoroda a nékteré
méstské Casti (Bexley a Havering) zaznamenaly za stejné obdobi nardst o vice
nez pét procent.

o K vyraznému snizeni podilu silniéni dopravy na emisich oxidu uhli¢itého v
Londyné a k minimalizaci podilu emisi, které je tfeba kompenzovat, bude
zapotiebi jak sniZeni poctu ujetych kilometr(, tak urychleni pfechodu na

sviwvivs

5.5 Podpora pfechodu na elektricka vozidla v Londyné

Londynska strategie infrastruktury pro elektricka vozidla do roku 2030

Strategie TfL pro infrastrukturu pro elektricka vozidla, zvefrejnéna v prosinci 2021,
predstavuje aktualizaci prakopnického planu TfL na rok 2019 a odrazi zapojeni
zucCastnénych stran do souhrnného dokumentu zverejnéného v fijnu 2021.

Strategie uvadi nejnovéjsi progndzy pozadavkl na verejnou infrastrukturu pro
nabijeni elektrickych vozidel v Londyné do roku 2025 a dale do roku 2030. To
zahrnuje 20 000 az 37 000 nabijecich mist do roku 2025 (z toho 1 600 az 2 600
rychlonabijecich) a 40 000 az 60 000 nabijecich mist do roku 2030, z toho 3 000 az
4 000 rychlonabijecich.

Elektromobily ve vozovém parku Londyna

Pocet elektromobill v Londyné rychle roste.

Podle udaji ministerstva dopravy bylo v Londyné v roce 2021 poprvé
zaregistrovano 28 000 novych vozidel s moznosti pfipojeni k elektricke siti. Patfi
sem vozidla s bateriovym pohonem (BEV) i hybridni elektricka vozidla (PHEV) a
celkové tvofi 20 % v8ech noveé registrovanych vozidel, coz je narlst oproti 14 000 (9
%) v roce 2020.

V Londyné se také zvySuje podil osobnich a dodavkovych automobill s moznosti
pfipojeni k elektricke siti, ktery v roce 2021 bude tvofit tfi procenta vozidel (v roce
2020 to byla témér dvé procenta) a od poloviny roku 2022 bude stale rist a blizit se
3,5 procenta (obrazek 5.17).

V roce 2021 budou vozidla s moznosti pfipojeni k elektrické siti pfedstavovat 15 %
vSech registraci novych vozidel, zatimco v roce 2020 to bylo 9 %.
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Obrazek 5.17 prvnich registraci osobnich a dodavkovych automobill s
elektrickym pohonem ze zasuvky v Londyné a podil na celkovém
vozovem parku v Londyné v letech 2015-2022.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy.

Obrazek 5.18 Podilbateriovych elektrickych vozidel ve vozovém parku
Londyna podle ¢tvrtleti, 2015-2022.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy.
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Vzhledem k tomu, Ze na trh pfichazi stale vice pIné elektrickych vozl s vétSimi
bateriemi a delSim dojezdem, které splfiuji pozadavky zakaznik( na vozidla s
nulovymi emisemi, zacCina pocCet novych registraci BEV predstihovat poCet novych
registraci PHEV, coz naznacCuje, Ze Londynané zacinaji ve vétSim poctu volit vozidla
s elektrickym pohonem, ktera jsou pfipojitelna k elektricke siti, nez tradi¢ni vozidla se
spalovacim motorem.

Zajisténi infrastruktury pro nabijeni elektrickych vozidel

V poslednich dvou letech se v Londyné vyrazné zvysil poCet nabijecich infrastruktur
(obrazek 5.19), mimo jiné diky vyznamnym investicim vefejného sektoru.

Obrazek 5.19Pocet dobijecich mist pro elektromobily podle typu, 2019-2022.
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2022

Pokroku bylo dosazeno také v ambiciéznim zaméru vybudovat do roku 2025 rychlé
dopravni uzly v kazdém subregionu Londyna. Od fijna 2022 podpofil vefejny sektor
otevieni hubu v Glass Yardu v jihovychodnim Londyné&, ve Stratfordu ve vychodnim
Londyné a v Baynard House v centru Londyna.

PfestoZe se realizace infrastruktury zrychluje, je tfeba ji dale urychlit, a to kombinaci
financovani ze soukromého a vefejného sektoru.

Prostorové zajisténi infrastruktury v Londyné je riznorodé, coz ilustruje dosavadni
pristup k poskytovani pomalych az rychlych dobijecich mist, ktery se fidi
poptavkou (obrazky 5.20 a 5.21).
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Obrazek 5. 20Rozlozeni dobijecich mist (vSechny typy) podle méstskych Casti, zafi 2022.
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Zdroj: Zap-Map (https.//www.zap-map.com,).

Obrazek 5.21Rozlozeni rychlodobijecich mist a rychlodobijecich uzll, zafi 2022.
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Rychlonabijeci stanice: dodavka a vyuziti

Zprava Travel in London 14 shrnula rlizné aspekty poskytovani a vyuzivani
rychlonabijecich mist v Londyné. Jejich dodavka pokracuje a od zafi 2022 je v
Londyné k dispozici 820 rychlodobijecich mist pro vefejné pouziti. Westminster
nadale pfedstihuje vétSinu méstskych €asti, pokud jde o poskytovani rychlych
dobijecich bodu.

Obrazek 5.22 ukazuje procento rychlodobijecich mist zapojenych do systému TfL,
ktera zaznamenala pramérny pocet dobiti za den nad ur€itymi prahovymi
hodnotami.
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Obrazek 5.22Vyuziti rychlodobijecich mist zapojenych do systému TfL podle Ctvrtleti, 2018-
2022.
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Obrazek 5. 23Energie dodavana rychlonabijeCkami financovanymi TfL podle méstskych
Casti v letech 2018-2022.
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Udaje jsou uvadény é&tvrtletné od roku 2018 do konce zafi 2022. Ukazuji prudky
narast miry vyuziti v letech 2018 az 2019, nasledovany vyraznym poklesem ve 2.
Ctvrtleti 2020 (duben-Cerven) v dUsledku prvni vyluky v souvislosti s pandemii
koronaviru a naslednym ozivenim. Od té doby se mira vyuziti neustale zvySuje, i
kdyz v poslednich dvou ¢tvrtletich roku 2022 byl zaznamenan maly pokles. To muze
byt zpusobeno pokracujicim narastem poctu dobijecich mist v celém Londyné
(v€etné rychlych dobijecich mist, na kterych se spole€nost TfL nepodilela), coz
muZzZe mit vliv na miru vyuziti téch, na kterych se spole¢nost TfL podili.

Obrazek 5.23 ukazuje rozdéleni energie dodané prostifednictvim rychlonabijecich
mist zapojenych do TfL podle méstskych ¢asti. Z grafu je patrné, Ze vnitfni Londyn a
konkrétné centralni londynské Ctvrti maji tendenci vyuzivat rychlodobijeci stanice
koncentrovangji, pficemz Westminster zaznamenal témér dvojnasobek dodané
energie nez kterakoli jina Ctvrt. To je oCekavané vzhledem k velmi vysoké
vybavenosti Westminsteru nabijeci infrastrukturou ve srovnani se zbytkem Londyna
a jeho blizkosti k centralni londynské zéné Congestion Charge s vyjimkou pro jizdu
vozidla s nulovymi emisemi na vyfuku.
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6. Silniéni doprava v Londyné

6.1 Uvod

Tato kapitola se zabyva nejnovéjsimi trendy a vyvojem v oblasti silnicni motorové
dopravy v Londyné. Zahrnuje pfehled dopadl nedavnych zmén systému poplatku
za dopravni zacpy v centru Londyna a aspekty rostouciho sektoru sdilené a
mikromobility v Londyné.

6.2 Celkové trendy silniéni dopravy v Londyné

Odhady poctu ujetych kilometri pro Londyn od ministerstva dopravy

NejpfiméjSim méritkem objemu silnicni dopravy v Londyné je roCni odhad poctu
ujetych kilometrd, ktery vypracovava ministerstvo dopravy (DfT) v ramci
kazdoroCnich odhadu dopravy ve Velké Britanii.

V uplynulém desetileti tento ukazatel naznacoval, Ze celkova urover dopravy v
Londyné pomalu klesa, coz obecné odpovidalo trendim, které v tomto obdobi
vykazal monitoring spole¢nosti TfL.

V roce 2018 vSak ministerstvo dopravy pfistoupilo k pravidelnému desetiletému
srovnavacimu hodnoceni (pouze) vedlejSich silnic v silniéni siti Velké Britanie, coz
vedlo k revizi odhadu dopravy na vedlejSich silnicich pro roky 2010 az 2019.

Londyn mél v ramci tohoto ukolu jednu z nejvySSich uprav referencnich hodnot a
vysledkem byly odhady dopravy, které ukazuji 44% narast dopravy na londynskych
vedlejSich silnicich mezi lety 2010 a 2019.

Odhady objemu dopravy na hlavnich londynskych silnicich se vSak v podstaté
nezménily a dostupné nezavislé udaje neprokazaly zadny (pozorovany) trend
meziro€niho narustu dopravy na vedlejsich silnicich v pfedchozim desetileti.

Pifezkum metodiky odhadu silnic nizSiho vyznamu provedeny ministerstvem dopravy
Vzhledem k rozsahu této zmény provedlo ministerstvo dopravy revizi metodiky

odhadu silnic niz§iho vyznamu, na které se podilela i spoleCnost TfL.

PFezkum pfinesl novy vyvoj v odhadu odhadu silni¢ni dopravy v menSim méfitku pro
roky 2000 az 2019 a jeho vysledky Ize nalézt na webovych strankach Road traffic
estimates in Great Britain: 2021.

V ramci revize bylo provedeno nékolik kliCovych zmén v datovych fadach o intenzité
dopravy, které spocivaji v:

* Drobna silni¢ni doprava v Londyné v roce 2018 se nyni odhaduje o 27 % vyS$si,
pokud jde o celkovy pocet ujetych kilometr(, nez byl ekvivalentni pivodné
zvefejnény odhad (pfed srovnavanim v roce 2019).

¢ Tato zména je mnohem mensi, nez se dfive odhadovalo v ramci
referencni hodnoty pro rok 2019 (viz zprava 14 Travel in London). Stale
vSak predstavuje podstatnou revizi této slozky silni¢ni dopravy v Londyné
smérem nahoru.
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» DfT své odhady dopravy na hlavnich silnicich nerevidovalo, a tato slozka
odhadu dopravy tak poskytuje konzistentni dlouhodobou fadu.

o DfT revidovalo dlouhodobé zpétné Fady téchto udajl o silnicich mensiho
vyznamu az do roku 2000. Na rozdil od plvodnich srovnavacich odhadl na rok
2019 je dlouhodoby trend dopravy na vedlejSich silnicich odhadovany té€mito
revizemi v podstaté stabilni, coz je v souladu s udaji TfL a dalSimi nezavislymi
zdroji.

» P¥firevizich vSak doslo k pferuseni fady v roce 2000, protoZe pfed timto datem
nebylo mozné provést revizi. Po vétSinu uplynulého desetileti se podle
revidovanych odhadu pohybuje celkova doprava v Londyné fadové o sedm az
devét procent vySe, nez se dfive odhadovalo.

eV odhadech zvefejnénych pfed rokem 2019 se odhaduje, Ze menSi silnicni
doprava pFedstavuje pfiblizné 33 % veskeré silniéni dopravy v Londyné. V
nejnovéjSich odhadech se tento podil (z odpovidajiciho vétSiho celkového poctu)
zvySil na pfiblizné 40 %.

Revidované odhady objemu dopravy v Londyné

Obrazek 6.1 ukazuje revidovany dlouhodoby trend poctu ujetych kilometrd v Londyné.

Obrazek 6.1 Revidovanytrend poctu ujetych kilometrd v Londyné, indexované
ro¢ni soucty, 2000-2021.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy.

e V souladu s trendy, které byly dfive uvedeny ve zpravach o cestovani v
Londyné, celkovy objem dopravy v Londyné v poslednim desetileti pomalu
klesal. Tento trend byl v podstaté podobny jak na hlavnich, tak na vedlejSich
silnicich. V letech 2020 a 2021 je dopad pandemie jasné patrny.

e Odhaduje se, ze v roce 2021 ujela motorova vozidla ve Velkém Londyné 29,7
miliardy kilometr(. Na konzistentnim zakladé to bylo devét procent
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vySSi nez v roce 2020 a o sedm procent niz8i nez v roce 2019 (pred
pandemii).

Tabulka 6.1 ukazuje dopad téchto revizi na historické odhady celkové silnicni
dopravy. Srovnani nejnovéjSich odhadu s odhady zverejnénymi pfed rokem 2019
je uvedeno pro roky, kdy se tyka.

Tabulka 6.1 Silni¢ni doprava (v miliardach vozokilometrd) v Londyné podle typu
silnice, vSechna motorova vozidla, 2000-2021.

Rozdil oproti odhadiim

Rok Hlavni Mensi Vsechny vydano v roce
silnice silnice silnice 2018
2000 20.7 12.0 32.7 0.7%
2001 20.6 12.1 32.7 1.4%
2002 20.3 12.6 32.9 2.2%
2003 20.2 12.7 329 3.0%
2004 20.0 12.7 32.8 3.7%
2005 20.0 12.9 329 4.8%
2006 20.5 12.8 33.3 5.7%
2007 20.0 13.2 33.2 6.6%
2008 19.5 13.1 32.6 7.6%
2009 19.5 12.9 324 7.6%
2010 19.4 12.5 31.9 7.6%
2011 18.8 12.6 314 7.8%
2012 18.5 12.6 31.1 7.7%
2013 18.6 12.4 31.1 7.9%
2014 18.9 12.8 317 8.0%
2015 18.9 12.8 31.6 8.2%
2016 19.0 13.3 323 9.5%
2017 19.2 13.0 323 9.3%
2018 19.8 12.4 32.2 8.9%
2019 19.7 12.9 32.0 n/a
2020 16.2 10.5 26.7 n/a
2021 17.4 12.3 29.7 n/a

Zdroj: Ministerstvo dopravy.

Podle revidovanych odhadu se celkova doprava v Londyné za vétSinu uplynulého
desetileti pohybovala o sedm az devét procent vySe, nez se dfive odhadovalo.
Rozdil vyplyva vyhradné ze zmén metodiky pro vedlejsi silni¢ni sloZku celkového
objemu, a odhady pro roky 2020 a 2021 je proto tfeba vnimat v tomto kontextu.

Je dullezité si uvédomit, Ze revize odhadd ministerstva dopravy jsou vétSinou
zpUusobeny metodickymi zlepSenimi pfi vypoctu referenénich odhadud pro roky 2009
a 2019, a nikoli zménou pozorovanych meziro¢nich trendd.
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Nicméné odhad objemu silni¢ni dopravy v Londyné, vyjadieny v kilometrech
vozidel, je vyS$si, nez se dfive pfedpokladalo (z odhadu zvefejnénych pied rokem
2019). To ma potencialni dusledky pro nékolik oblasti nasi prace, napfiklad pro cile
snizovani emisi oxidu uhli€itého, a TfL se jimi bude v nadchazejicich mésicich
zabyvat.

6.3 Trendy silniéni dopravy podle typu vozidla a oblasti

Ukazatele spole¢nosti TfL tykajici se celkového vyvoje dopravy v Londyné

Ukazatele TfL o dopravé v Londyné poskytuji spolehlivé odhady objemu dopravy
zalozené na trendech. V letech 2018 a 2019 nadale vykazovaly relativné stabilni
celkovy obraz. V roce 2020 vSak byly objemy dopravy vyrazné ovlivnény pandemii
koronaviru.

Obrazek 6.2 ukazuje dopady pandemickych omezeni na zacatku roku 2020, kdy se
uroven dopravy snizila ve vSech oblastech Londyna, i kdyzZ v centru Londyna byl
pokles mnohem vyraznéjsi. V pribéhu roku 2021 se uroven dopravy postupné

v v,

poslednim obdobi pfiblizné o sedm procent pod urovni dopravy v roce 2019.

Dopravni toky ve vnitfnim i vnéjSim Londyné jsou na podzim 2022 pfiblizné o Sest
az sedm procent nizSi nez prfed pandemii, zatimco toky v centru Londyna jsou
pfiblizné o 15 procent nizsi nez v roce 2019.

Obrazek 6.2 Dopravni toky podle oblasti, vSechna motorova vozidla, klouzavy
prumér za 13 obdobi, 2008/09-2022/23.

110
= Centrum = \/nitfni = \/N&jSi =\/elky Londyn
Londyna Londyn Londyn

100

©
o

80

Index: Obdobi 13 2006/07

1005,
o

50

40

O O N a9 9 R

QD N N N N N N
& F & @ W
QS Q (]S)

\)
S S S S
Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.

) A D ) (N N
AR S U 4
S S S S D W

PP P P

144 Cestovani v Londyné,
zprava 15



6. Silni¢ni doprava v
Londyné

Provoz pres strategické kordony spole¢nosti TfL
Dal8im ukazatelem intenzity dopravy jsou trendy v po¢tu motorovych vozidel, ktera

projizdéji tremi strategickymi s€itacimi kordony v Londyné, a ty vykazuji v podstaté
podobny prubéh jako ostatni ukazatele (obrazek 6.3).

Obrazek 6. 3Denni prujezd motorovych vozidel strategickymi kordony, 2000-2021.
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Mezi lety 2001 a 2019, s ohledem na to, Ze ne v8echny kordony jsou sledovany
kazdy rok (mezilehlé roky jsou interpolovany), klesl po¢et motorovych vozidel, ktera
prekrocila centralni kordon (zahrnujici definici centra Londyna, ktera neni v souladu
ani se zénou Congestion Charge, ani s definici DfT), 0 29,1 %.

V celém vnitfnim kordonu doslo v letech 2002 az 2018 k poklesu o0 10,2 %, zatimco
toky na londynském hrani¢nim kordonu byly relativné stabilni, s Cistou
4,8procentni narast mezi lety 2001 a 2019.

Pocet vozidel prekraCujicich Temzi v celém Velkém Londyné se rovnéz snizil, v
roce 2018 bylo zaznamenano o 20,8 % méné vozidel nez v roce 2000.

Pfi posuzovani scCitani na kordonech a liniovych scitanich je vSak trfeba
poznamenat, Zze od uvedenych trend se mohou na mistni drovni znacné Iisit,
protoZe zahrnuji Sirokou Skalu mist s riznymi charakteristikami silniéni sité a ristu
dopravy.

Zatimco 78 % vozidel, ktera v roce 2019 prekrocila hranicni kordon, tvofily osobni
automobily, nejvétsi narlist zaznamenala lehka nakladni vozidla (LGV). Od roku
2010 se pocet osobnich automobilt prekracujicich hrani¢ni kordon zvysil o 5,3 %,
zatimco pocet vozidel LGV se za stejné obdobi zvysil 0 13,0 %. Celkové toky pfes
vSechny tfi kordony se mezi lety 2009 a 2018 snizily o 0,6 procenta.
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Obrazek 6. 4Automobily denné projizdéjici strategickymi kordony, 2010-2030.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.

To poukazuje na problémy pfi pInéni starostova cile podilu na pfepravé, kdy
centralni a vnitini Londyn vykazuje pokles dopravnich toku, zatimco toky pres
londynsky hrani¢ni kordon rostou. To je obzvlasté dulezité, protoze vice nez 70 %
londynské dopravy pfipada na vnéjSi Londyn.

Trendy podile typu vozidla

Tyto trendy nebyly u vSech typl vozidel stejné, jak ukazuje tabulka 6.2.

Pocet aut projizdéjicich centralnim a vnitfnim kordonem se v priibéhu deseti let
snizil, ackoli v letech 2011 az 2019 se pocet aut na londynském hranicnim
kordonu zvysil o pét procent.

V centru Londyna byl pocet vozidel LGV, ktera piekrocila kordon, v pribéhu deseti
let relativné stabilni, ale na vnitfnim kordonu i na hranicich Londyna se zvysil, a to o
sedm procent, respektive o 11,5 procenta.

Trendy v poctu tézkych nakladnich vozidel (HGV), ktera kordony prekraduiji, jsou za
poslednich 10 let stabilni, pficemz na kordonech na hranicich vnitfniho Londyna i
Londyna se prakticky nic nezménilo. V centralnim Londyné vS8ak toky tézkych
nakladnich vozidel poklesly téméf o 10 %.
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Tabulka 6.2 Dennipocet motorovych vozidel (v tisicich) projizdéjicich
strategickymi kordony podle typu vozidla v letech 2010-2022.

Cordon Rok Autom Vozid Tézka Celke
obily la nakla m

LGV dni

vozidl

a
Centralni 2010 606 179 51 1,133

2015 619 181 52 1,143
2019 581 178 46 1,072
2020 460 153 35 827
2021 498 147 30 874
Vnitini 2010 1,405 286 82 1,945
2014 1,342 306 88 1,938
2018 1,355 306 80 1,911
2022 1,276 285 59 1,791
Hranice 2011 2,005 347 137 2,568
2015 2,034 362 139 2,612
2019 2,105 387 136 2,691
2021 1,841 382 123 2,392

Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.

Dopravni toky ve v8ech kordonech jsou v sou€asné dobé nizsi nez pfed pandemii.

Prestoze se v roce 2021 celkové toky pres centralni kordon zvysily, toky nakladnich
vozidel nadale klesaly. Napfi€ vnitfnim kordonem klesaly toky nakladnich vozidel
LGV i HGV vétSim tempem nez toky osobnich vozidel. Na hrani¢nim kordonu
Londyna tomu v$ak bylo v letech 2019 az 2021 naopak - toky osobnich automobil(i
klesaly vétSim tempem neZz toky nakladnich vozidel.

Z toho vyplyva, Ze navrat k normalnimu stavu po pandemii nebyl ve vSech oblastech
Londyna a u vSech typa vozidel rovnomérny, pficemz je zfejmé, ze v centru a ve
vnitinim Londyné se nakladni doprava vraci pomaleji nez doprava osobni.

6.4 Nakladni doprava vjizdéjici do zony zpoplatnéné
dopravnimi poplatky v ranni Spi€ce

Konkrétnim cilem dopravni strategie starosty je snizit poCet nakladnich vozidel
(tézkych nakladnich a lehkych nakladnich vozidel), ktera se pohybuji v zoné
zpoplatnéné dopravnimi poplatky v centru Londyna béhem ranni Spi¢ky ve vSedni
den, o0 10 % do roku 2026 oproti roku 2016. To odrazi tlak na silni¢ni sit v tomto
obdobi a pomohlo by to snizit nebezpeci na silnicich.

Obrazek 6.5 ukazuje pozorovany trend v poslednich letech a zasazuje jej do
kontextu nominalni trajektorie potfebné k dosazeni cile.

Ackoli Ize oCekavat urcitou variabilitu ve skute¢né trajektorii, celkovy trend byl
sluCitelny s trvalym pokrokem smérem k tomuto cili v pribé&hu druhé poloviny roku
2018 a celého roku 2019.

147 Cestovani v Londyné,
zprava 15



6. Silni¢ni doprava v
Londyné

V roce 2020 se projevi dopady pandemie, kdy se v pribé&hu roku 2020 snizi pocCet
nakladnich vozidel vjizdéjicich do zony s poplatkem za dopravni zacpu.

Do zac¢atku roku 2021 se pocet nakladnich vozidel snizil o vice nez 20 % oproti
vychozimu roku 2016. Po zruSeni omezeni se pocet nakladnich vozidel zacal
zvySovat, ale do roku 2022 se ustalil na urovni pfiblizné 19 % pod urovni roku 2016.

Soucasna uroven zustava hluboko pod cilovou hodnotou pro rok 2026, pficemz
nyni, po zruseni vSech omezeni souvisejicich s pandemii, je jen mala nadéje na jeji
zvyseni.
Obrazek 6.5 Nakladnivozidla vjizdéjici do zony zpoplatnéné dopravnimi
poplatky ve srovnani s rokem 2016, klouzavy primér za 13 obdobi,
2017/18-2022/23.
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6.5 Zameéreni na: ceny pohonnych hmot a objem dopravy

Vyvoj cen pohonnych hmot pro vozidla

Zvlastnim aspektem tlakd na Zivotni naklady, které se objevily v roce 2022, byly
rostouci ceny energii.

Ceny pohonnych hmot pro automobily byly na zacatku roku 2022 relativné stabilni,
pfiCemz ceny bezolovnatého benzinu se od zacatku ledna do konce unora zvysily
pfiblizné o tfi procenta, a to ze 144,8 penci za litr na 149,2 penci za litr.

Po ruské invazi na Ukrajinu na konci unora v8ak ceny pohonnych hmot rostly
rychleji a v poloviné bfezna dosahly nejvyssi hodnoty 165,4 penci za litr.
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Po snizeni dané z pohonnych hmot o pét penci na litr ceny pohonnych hmot
doCasné klesly, ale v kvétnu zaCaly opét rlist. Na zaCatku Cervence pak ceny
pohonnych hmot dosahly svého maxima, kdyz se vySplhaly na témér 2 libry za litr,
ale od té doby postupné klesaji. Pfesto jsou ceny bezolovnatého benzinu stale o 12
% vy8Si nez v lednu a ceny nafty o 22 %.

Dopad zmén cen pohonnych hmot na objem dopravy v Londyné

Zda se, Ze zvySeni cen pohonnych hmot mélo jen maly vliv na celkové dopravni toky
v Londyné, které se az do konce unora zvySovaly v reakci na zmirnéni
pandemickych omezeni (obrazek 6.6).

Obrazek 6.6Zména cen pohonnych hmot a dopravnich tokd v Londyné, leden-fijen 2022.
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Béhem bfezna zacaly toky mirné klesat, ale od té doby se stabilizovaly a na zac¢atku fijna
byly vy8si nez v lednu.

To naznacuje, ze zmény cen pohonnych hmot maji pomérné maly pfimy dopad na
dopravni toky v Londyné&, coz mozna odrazi kratSi vzdalenosti, na které se jezdi.

Nicméné pozadi vzestupné trajektorie, které se dalo oCekavat, kdyZ se Londyn
zotavoval z pandemie, a velky pocet dalSich rusivych udalosti, které v tomto obdobi
ovlivnily dopravni sité, jsou matoucimi faktory pfi pokusu o stanoveni vztahu.
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6.6 Trendy v poctu licencovanych vozidel taxisluzby a soukromého
pronajmu a licenci

Licencované taxiky
Obrazek 6.7 ukazuje vyvoj poctu licencovanych taxikd a vozidel pro soukromy
pronajem (PHV) v Londyné a jejich fidi€¢l od roku 2008/09.

Obrazek 6. 7Licencovana vozidla taxisluzby, vozidla pro soukromy pronajem a fidici,
2008/09-2021/22.
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Pocet licencovanych taxisluzeb v Londyné v poslednich letech postupné klesa a v
roce 2019/20 se snizi o dalSich osm procent na 18 504. V roce 2020/21 se tento
pocet v disledku dopadl pandemie snizil jesté vice, a to 0 27 % na 13 461 osob.

V roce 2021/22 doslo k narlistu o devét procent na 14 625, ale stale je to vyrazné
méné nez pred pandemii. Celkovy pocet fidi€l taxisluzby s licenci nadale klesal, a
to o dalSich Sest procent na 19 511 v roce 2021/22, coz je o 24 procent méné nez v
roce 2013/14, kdy dosahl nejvyssiho poctu.

Licencovana vozidla pro soukromy pronajem
Pandemie ovlivnila také pocet licencovanych vozidel PHV v Londyné, ktery se az

do roku 2019/20 zvySoval.

V roce 2021/22 se pocet fidi€l soukromého pronajmu snizil o dalSich pét procent
(obrazek 6.7), coz je 0 15 procent méné nez v roce 2016/17, kdy dosahl nejvyssiho
poctu.

Pocet provozovatelt soukromého pronajmu v Londyné nadale klesa. V roce 2021/22
bylo v Londyné 1 715 provozovateld, coZ je o 12 % méné nez v pfedchozim roce a o
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46 % méné nez v roce 2011/12, coz svédci o konsolidaci odvétvi.
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6.7 Zameérte se na: zmény v systému poplatkli za dopravni
zacpy v centru Londyna

V poslednich letech bylo provedeno nékolik zmén v londynském systému poplatku
za dopravni zacpy, aby se fesily problémy v dopravé zplsobené pandemii a
podpofila se obnova Londyna.

V Cervnu 2020 byly provedeny doCasné zmény poplatku za dopravni zacpy, které
mély fesit problémy v dopravé v souvislosti s pandemii. Poplatek se zvySil na 15 liber
denné a provozni doba byla prodlouzena na 7:00 az 22:00, sedm dni v tydnu. Dopad
této zmény na cestovani v zoné Congestion Charge do fijna 2021 je shrnut ve
zprave Travel in London 14.

Tento oddil se zaméfuje na zmény systému od prosince 2021.
Nejnovéjsi zmény v systému

Na zakladé vefejné konzultace, ktera probéhla od ervence do fijna 2021, byla v
systému poplatkll za dopravni zacpy provedena fada zmén, které maji podporit
dlouhodobé cile dopravni strategie starosty. Tyto zmény byly provedeny ve dvou
fazich.

Prvni faze, ktera byla realizovana 20. prosince 2021, zahrnovala:

+ V obdobi od St&drého dne do Nového roku (v&etn&) se neplati Zadné poplatky.

e Znovuotevieni 90procentni slevy pro rezidenty pro vSechny opravnéné
rezidenty (béhem pandemie byla pro nové Zadatele uzaviena).

+ Uroven poplatku ztistava na 15 librach.

o Z4&dna sleva Auto Pay a Fleet Auto Pay.

Druha faze, provedena 21. unora 2022, zahrnovala nasledujici zménu:

e Zkraceni provozni doby z do€asnych 7:00 az 22:00 kazdy den na 7:00 az 18:00
od pondéli do patku a 12:00 az 18:00 o vikendech a svatcich.

Je v8ak dulezité poznamenat, Zze zmény poplatku za dopravni zacpy byly zavedeny
soucCasné s meénici se poptavkou po cestovani, protoze lidé se vratili do dopravni sité
po viné pandemie koronaviru ve varianté Omicron a také se vratila ¢ast cestujicich
do zahranici. Vice informaci o zotaveni z pandemie a jeho dopadu na poptavku po
cestovani je uvedeno v kapitole 2 této zpravy.

Trendy v modalni dopravé v zéné zpoplatnéné dopravnimi zacpami

Na zacatku zafi 2021 se pramérné tydenni vjezdy vozidel do zény zpoplatnéné
dopravnimi poplatky pohybovaly mezi 60 a 70 % urovné roku 2019 pro vSechny
typy vozidel (obrazek 6.8). Vjezdy osobnich a nakladnich vozidel se pohybovaly
kolem 70 % urovni pfed pandemii, vjezdy licencovanych taxik a PHV byly o néco
nizsi - 65 %, resp. 64 %.

Na zacatku prosince 2021 doSlo k narlstu poctu zaznamu u vSech typl vozidel, po
kterém nasledoval pokles v obdobi Vanoc u nakladnich vozidel, taxika a PHV.

Na zaCatku roku 2022 zUstaly pfihlasky vSech typu vozidel niz$i nez na podzim 2021,
pravdépodobné v dusledku viny varianty Omicron.
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Obrazek 6.8 Zménatydennich vstupl (zabérd kamer) do zény zpoplatnéné
dopravnimi zacpami podle druhu dopravy, zafi 2021-fijen 2022 oproti

roku 2019.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni
Udaje TfL.

V tydnu, kdy byla provozni doba poplatku za dopravni zacpu zkracena na 7:00 az
18:00 ve vSedni dny a 12:00 az 18:00 o vikendech (v tydnu zacinajicim

21. Unora 2022) se pocet pfihlasenych automobilt zvysil o 10 % oproti pfedchozimu
tydnu. U nakladnich vozidel doslo k mirnému narUstu, a to o tfi procenta u
nakladnich vozidel a o pét procent u lehkych nakladnich vozidel.

V tydnu pocinaje 28. unorem 2022 doSlo k narustu poctu vjezdl osobnimi automobily
a PHV v dusledku protestni akce v londynském metru ve dnech 1. a 3. biezna.

Pramérné tydenni pocty vjezdl vSech typl vozidel se v kvétnu zvysily v souladu s
obecnéjSim obnovenim Cinnosti.

V zafi vSak pocet vjezdu nakladnich vozidel zlUstal na podobné urovni jako v ¢ervnu,
zatimco pocet vjezdl osobnich automobilu, taxikl a PHV mirné poklesl.

Na zacCatku fijna 2022 se v nejvétsSi mire vratily vjezdy lehkych nakladnich vozidel
(91 % urovné roku 2019), nasledované nakladnimi vozidly (88 %) a osobnimi
automobily (82 %). Taxiky a PHV se vracely pomaleji. Na zacatku fijna Cinily vjezdy
taxisluzby

76 % urovné pfed pandemii, zatimco PHYV Cinily 71 % urovné pfed pandemii.

Zména dopravnich tokt ve vSedni den podle denni doby

Obrazek 6.9 ukazuje vjezdy automobill do zény zpoplatnéné dopravnimi poplatky
ve vSedni den podle denni doby v porovnani s vychozim rokem 2019. Zobrazuje
celodenni vjezdy automobilt (24 hodin), viezdy b&éhem soucasné doby zpoplatnéni
(od 7:00 do 18:00) a v dobé, kdy dfive platilo zpoplatnéni.
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na které se vztahuji hodiny zpoplatnéni pfed zménami dne 21. unora 2022 (18:00
az 22:00).

Obrazek 6.9 Zménapoctu vjezdu automobilt do zény s poplatkem za dopravni
zacpu ve vSedni den (snimky z kamer) podle denni doby, zafi 2021-
fijen 2022 vs. 2019.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni
tdaje TfL.

Pozastaveni poplatku za dopravni zacpy mezi Stédrym dnem a Novym rokem vedlo
k sedmiprocentnimu narastu poctu vjezdld autem ve vSedni den ve srovnani s
predchozim tydnem. NejvétSi narlst byl zaznamenan v dobé mezi 18:00 a 22:00, a
to o0 27 procent oproti pfedchozimu tydnu.

V lednu a unoru 2022 zustaly vjezdy automobild do zény zpoplatnéné dopravnimi
poplatky za dopravni zacpy ve vSedni dny niz§i nez na podzim 2021,
pravdépodobné v dusledku viny varianty Omicron.

V tydnu, kdy byla zménéna provozni doba poplatku za dopravni zacpu, se pocet
vjezdl aut do zény zpoplatnéné dopravnimi zacpami ve vSedni dny mezi 18:00 a
22:00 zvysil o 28 %. Doprava v této dobé v8ak zlstala vyrazné pod urovni pred
pandemii (71 %).

Kromé toho doslo také k narlstu poctu vjezdu osobnich automobilt ve vSedni dny v
dobé zpoplatnéni (od 7:00 do 18:00), coz naznacuje, Zze narlst pocCtu vjezdu
osobnich automobilti ve vSedni dny v pfedchozi dobé zpoplatnéni nebyl zplsoben
tim, ze by vozidla jezdila v jinou dobu.

V tydnu od 28. unora 2022 doslo k dalSimu narustu poctu vjezdl do zény
Congestion Charge ve vSedni dny v dusledku protestni akce v londynském metru ve
dnech 1. a 3. bfezna.

Po propadu v obdobi Velikonoc se pocet vjezdl aut ve vSedni dny opét vyrazné
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zvySil a v tydnu od 20. ¢ervna 2022 dosahl svého maxima v dusledku dalSich
protestnich akci.
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Pocet vjezdl autem ve vSedni dny ve vSech Casech klesl v letnim obdobi a od srpna
zUstava na podobné urovni.

Na zacatku fijna 2022 se pocet vjezdu aut ve vSedni dny v dobé soucasného
zpoplatnéni (od 7:00 do 18:00) vratil ve vétSi mife nez v jinych ¢asech a dosahl 98
% urovné pred pandemii. Vjezdy osobnich automobilt ve vSedni dny v dobé, ktera
jiz neni zpoplatnéna (od 18:00 do 22:00), dosahovaly 85 procent.

Denni profil vjezdl osobnich automobill do zény zpoplatnéni ve vsedni den je
znazornén na obrazku 6.10 pro tfi reprezentativni tydny: jeden pfed pandemii, kdy
poplatek fungoval od 7:00 do 18:00 (tyden zacinajici 14. fijna 2019), jeden, kdy
poplatek

od 07:00 do 22:00 (tyden zacinaijici 7. unora 2022) a v poslednim tydnu, kdy se
poplatek vratil na 07:00 az 18:00 (tyden zacinajici 10. fijna 2022).

Obrazek 6.10 Pramérnévjezdy automobill (snimky z kamer) do zény s
poplatkem za dopravni zacpu ve vSedni den podle hodin, vybrané
tydny v letech 2019 a 2022.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.

Z grafu je patrné, Ze v unoru 2022 se pocet vjezdl osobnich automobili ve vSedni
dny mezi 8:00 a 18:00 vratil na pfiblizné 90 % urovné pfed pandemii a v fijnu 2022
se pocet vjezdul ve stejnou dobu z velké ¢asti vratil na uroven pred pandemii.

Dopad prodlouzeni poplatku od 18:00 do 22:00 je rovnéz zfejmy, nebot udaje z
unora 2022 ukazuji, Ze v této dobé vjizdi do vozu o 50 % méné osob nez pred
pandemii. To vSak bude pravdépodobné ovlivnéno i utltumenym cestovanim v
dusledku viny varianty Omicron.

V poloviné fijna 2022, kdy jiz poplatek mezi 18:00 a 22:00 neplatil, se pocet vjezdu
aut ve vSedni den mezi 18:00 a 19:00 vratil na 90 % urovné pfed pandemii.
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Zména vikendovych dopravnich tokl podle denni doby

Obrazek 6.11 ukazuje navratnost vikendovych vjezdu automobilt do zény
zpoplatnéni podle denni doby ve srovnani s vychozim stavem v roce 2019.
Zobrazuje celodenni vjezdy automobill (24 hodin), viezdy béhem soucasné doby
nabijeni (12:00 az 18:00) a pro Casy, které byly dfive pokryty dobou nabijeni pred
zménami 21. unora 2022 (07:00 az 12:00 a 18:00 az 22:00).

Obrazek 6.11 Zménapoctu vikendovych vjezdl automobilt (snimkld z kamer)
do zény zpoplatnéné dopravnimi zacpami podle denni doby, zafi
2021-Fijen 2022 vs. 2019.
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Zdroj: Zdroj: Dopravni
Udaje TfL.

V zafi 2021 se vikendové vjezdy aut do zény zpoplatnéni pohybovaly mezi 50 a 60
procenty urovné pied pandemii. Ke konci roku 2021 vikendové vjezdy automobil(
stoupaly a vrcholu dosahly koncem prosince, kdy bylo zpoplatnéni pozastaveno mezi
Stédrym dnem a Novym rokem. V lednu a na zadatku Gnora zUstaly vjezdy nizké,
pravdépodobné v dusledku viny varianty Omicron.

Zkraceni provozni doby poplatku za dopravni zacpu v tydnu od 21. unora 2022
vedlo k velkému narustu vjezdl aut o vikendu. Primérny pocet vjezdu aut o
vikendu se zvysil 0 21 % a pocet vjezdu v dobé, ktera byla béhem pandemie
doCasné zpoplatnéna, se zvysil 0 42 %.

Pfesto zlstal primérny denni pocet vjezdu aut vyrazné pod urovni pfed pandemii, a
to 66 %.

Pocet vikendovych vjezdu se ve vSech obdobich zvysil a vrcholu dosahl v tydnu od
20. ¢ervna 2022. V souc€asnych hodinach zpoplatnéni se v8ak provoz vracel
pomaleji, pravdépodobné v dusledku toho, ze pfed pandemii se zpoplatnéni o
vikendech neuplatfiovalo.
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V Fijnu 2022 zastaly vikendové vjezdy aut po celou dobu vyrazné pod urovni pfed
pandemii. Primérné vikendové vjezdy vozu Cinily 70 % urovné pfed pandemii a
vjezdy bé&hem dobijecich hodin byly na urovni 61 %.

Denni profil vikendovych vjezd( automobill do zény zpoplatnéni je znazornén na
obrazku 6.12 pro tfi reprezentativni tydny: jeden pfed pandemii, kdy se poplatek o
vikendech neuplatrioval (tyden zacinajici 14. fijna 2019), jeden, kdy se poplatek
uplatioval od 07:00 do 22:00 (tyden zacinajici 7. unora 2022), a posledni,

kdy byl poplatek uc¢tovan od 12:00 do 18:00 (tyden pocinaje 10. fijnem 2022).

Obrazek 6.12 Pramérnévikendové vjezdy automobilt (snimky z kamer) do
zény zpoplatnéné dopravnimi poplatky podle hodin, vybrané tydny
v letech 2019 a 2022.

==do 14. fijna = w/c 7 Feb 2022 === /c 10 Oct 2022
8 2019

Polozky (v tisicich)
w A a (e2] ~

N

1

0
S QQ- S QQ P R R R N OIS I QQ QQ SPEIPS PSS
SRS 97 S N LT BT B 8T AT B\ "Ler'\‘L"bD«
QQ F S INUEUENCIENGEN '\'\'\'L'L‘L*’L N SRR
WS b@ QQ ,\QQ F & QQQ F %QQ ‘;9 Q“ QQ ,\0 N S ,\QQ’ S ,bQQ QQQ ,\QQ NN
NN S NI SRS A Ll NN
Zdroj: Zdroj: Dopravni tdaje TfL.

Z grafu je patrné, Ze pfed pandemickym vikendem pocet vjezdl aut béhem dne
neustale rostl a vrcholu dosahl mezi 18:00 a 19:00.

Udaje za Gnor 2022, kdy se poplatek vybiral od 7:00 do 22:00, ukazuiji, Ze podet
vjezdl automobilt do 14:00 postupné rostl a poté se az do 19:00 nezménil. Mezi
19:00 a 22:00 doslo k poklesu vjezdu, po némz nasledoval mirny narlst v hodiné po
skonceni zpoplatnéni.

Primérné vikendové vjezdy autem v tydnu zacinajicim 10. fijna 2022 ukazuji, jak se
zmeénila vikendova doprava v disledku zkraceni provozni doby poplatku za
dopravni zacpu a navratu poptavky po cestovani po pandemii.

Mimo soucasnou dobu nabijeni (od 12:00 do 18:00) se vikendové vjezdy fidi
podobnym schématem jako vjezdy pfed pandemii.

Dopad zpoplatnéni je vSak zfejmy, nebot’ vikendové vjezdy jsou 0 67 % niZSi nez
pred pandemii v dobé& od 12:00 do 18:00, zatimco mimo tuto dobu je to 81 %.
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Zaver

Je zfejmé, Ze zmény provozni doby poplatku za dopravni zacpu ovlivnily
navrat automobilové dopravy do centra Londyna.

Je v8ak dulezité vzit v uvahu trendy silni¢ni dopravy v centru Londyna za posledni
rok v SirSim kontextu zotavovani po pandemii a také nékolik dni ovlivhénych
protestnimi akcemi na Zeleznici béhem analyzovaného obdobi. Z udajl vyplyva, Ze:

* Navrat dopravy do centra Londyna se liSi podle typu vozidla. V fijnu 2022 se v
nejvétsi mife vratila nakladni vozidla, a to na 91 % urovné roku 2019 u vozidel
71 % a 76 % urovné pred pandemii.

eV Tijnu 2022 se pocet vjezdl ve vSedni dny vratil na 89 % poptavky z roku 2019
a pocet vjezdu v béznych hodinach nabijeni (od 7:00 do 18:00) byl zhruba na
podobné urovni jako pfed pandemii.

» Prestoze v tydnu, kdy byla zkracena doba zpoplatnéni, vzrostl pocet vjezdu ve
vSedni dny mezi 18:00 a 22:00 o 28 %, pocet vjezdu v této dobé zlstal na 71 %
urovné pred pandemii.

* Vjezdy aut do zény zpoplatnéni o vikendech zlstavaji vyrazné pod urovni pied
pandemii. To je pravdépodobné zpusobeno tim, Ze poplatek v sou¢asné dobé
funguje mezi 12:00 a 18:00, kdy pfed pandemii poplatek nefungoval. PocCet
vjezdl aut v této dobé dosahuje 61 % urovné roku 2019, zatimco v prabé&hu
celého dne je to 70 %.

* O vikendu, kdy byla zkracena doba nabijeni, se pocet vjezdu do zény nabijeni
zvysil 0 21 % a 0 42 % v obdobich, kdy se béhem pandemie doasné nabijelo
(od 7:00 do 12:00 a od 18:00 do 22:00). Vjezdy automobill o vikendech v
tomto obdobi v8ak zlstaly vyrazné pod urovni pfed pandemii a v fijnu 2022
Cinily vikendové vjezdy automobill pfiblizné 70 procent urovné pfed pandemii.

Zmény v dopravé v disledku zmén systému jsou v podstaté v souladu s
oCekavanim, pokud se zohledni i zmény poptavky po cestovani v centru Londyna
souvisejici s pandemii.

6.8 Pretizeni a zpozdéni

Vyvoj primérné rychlosti a zpozdéni vozidel na londynskych silnicich byl popsan v ¢lanku
Zprava o cestovani v Londyné €. 14, ktera zahrnuje obdobi do konce roku 2020.

V pribéhu roku 2021 zménilo ministerstvo dopravy (plvodce téchto udaji) svého
dodavatele. To vedlo k vyrazné diskontinuité dlouhodobé Casové fady, takze

vvvvvv

(viz takeé webovou stranku Dopad zmény zdroje dat o mistnich komunikacich "A").
Udaje za rok 2022 rovnéz jesté nejsou k dispozici.

Spolecnost TfL v sou€asné dobé pracuje na pochopeni téchto revidovanych méfeni.
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6.9 ZkusSebni provoz e-kolobézek spole¢nosti TfL

Roste zgjem o inovativni a sdilené formy dopravy a o to, do jaké miry mohou pfispét
k dosazeni cilu starosty v oblasti dopravy. Patfi sem mikromobilita (typicky pajéovny
nebo lehké formy dopravy, jako jsou kolobé&Zky nebo kola) a dalSi formy sdilené
dopravy, zejména autokluby. TfL zkouma potencial téchto forem dopravy a
nasledujici oddil pfinasi aktualni informace o nékterych aspektech této prace.

Zkusebni provoz londynskych e-kolobézek

Londynsky test e-skutrd byl zahajen v €ervnu 2021 v ramci celostatniho testu
schvaleného ministerstvem dopravy a od té doby se vyrazné rozsifil - nyni je do
néj zapojeno 10 méstskych casti, vice nez 500 vyhrazenych parkovacich mist a 4
425 e-skutrd. Az do

V Fijnu 2022 uskutecCnili tfi provozovatelé, ktefi se u€astnili londynského zkusebniho
provozu (Dott, Lime a TIER), 1,9 milionu jizd. V tabulce 6.3 jsou uvedeny hlavni
statistické udaje ze zkusebniho provozu za celé zkuSebni obdobi.

Tabulka 6. 3Londynsky zkuSebni provoz e-skutrl - hlavni ukazatele.

Primérna Primérna Hlasena

Povolena Celkovy vzdalenost doba trvani vazna
ZkuSebni obdobi velikost pocet cest (v cesty (km) cesty (min)  zranéni

vozovéh tisicich)

o parku
7. Cervna-4. Cervence 2021 600 35 29 24 1
5. €ervence - 1. srpna 2021 1,200 50 2.7 22 2
2. 8.-29. 8. 2021 2,700 80 2.8 21 2
30. srpna-26. zari 2021 2,835 95 2.8 22 1
27. zari-24. fijna 2021 3,480 100 25 18 3
25. fijna-21. listopadu 2021 3,585 90 25 18 0
22. listopadu-19. prosince 3,585 70 24 17 4
2021
20. prosince 2021-16. ledna 3,585 60 2.5 18 1
2022
17. ledna-13. Unora 2022 3,585 75 2.4 16 1
14. Unora-13. bfezna 2022 3,585 80 24 16 0
14. bfezna az 10. dubna 4,010 95 25 16 1
2022
11. dubna-8. kvétna 2022 4,010 130 2.6 17 0
9. kvétna-5. ¢ervna 2022 4,100 145 2.6 17 2
6. Cervna-3. Cervence 2022 4,125 180 2.8 18 2
4. Cervence-31. Cervence 4,125 180 2.7 17 1
2022
1. 8.-28. 8. 2022 4,365 170 2.7 17 0
29. 8.-25. 9. 2022 4,425 140 25 16 1
26. zafFi-23. Fijna 2022 4,425 125 24 15 0
Celkem/priimér 1,900 2.6 18 22

Zdroj: Zkusebni provoz pujcovny e-kolobézek TfL.
Poznamka: Pocty cest nezahrnuji cesty se vzdalenosti kratSi nez 50 metr( nebo s délkou trvani nula minut a jsou
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zaokrouhleny na nejblizsich 5 000 na trovni obdobi, proto se zaokrouhleny soucet mize lisit od souctu zaokrouhlenych
mezisouctl za obdobi. Pocet zticastnénych obci se v pribéhu ¢asu ménil: Ealing, Hammersmith & Fulham, Kensington &

Chelsea, Richmond upon Thames a Tower Hamlets se tcastnily od pocatku; City of London, Lambeth a Southwark se pfipojily
ve druhém zkuSebnim obdobi, Westminster ve tfetim zkuSebnim obdobi a Camden v patém obdobi.
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Z udaju vyplyva nékolik pozoruhodnych rysu:

e Poptavka je sezénni: v 1été je nejvySSi a v zimé klesa.

» Stejné tak se méni cestovni chovani v zavislosti na ro¢nim
obdobi: v Iété se cesty prodluzuji (vzdalenost/délka), v zimé se
zkracuiji.

e Navzdory zvySujicimu se poctu cest se poCet vaznych zranéni postupem Casu
snhizuje, protoze studie dozrava.

e Pfipojeni novych méstskych Casti ke zkusebnimu provozu vedlo ke zvySeni
kapacity a umoznilo zvétSeni vozového parku, coz pfispélo k vy$Simu poctu
cest.

6.10 Postoj spole¢nosti TfL k autoklubtiim

Kluby aut pro rezidenty mohou v kombinaci s omezenim dostupnosti soukromych
parkovacich mist umoznit vice Londynanum vzdat se vlastnictvi automobilu a
zaroven umoznit zfidkavé cestovani autem ve vnitfnim i vnéj§im Londyné, coZz mize
prispét k

cile starosty v oblasti aktivniho, efektivniho a udrzitelného sdileni dopravy. Velikost
vozoveho parku autoklubl v Londyné v roce 2021 Cinila 3 582 vozidel.

Zasady tykajici se parkovani v rezidenc¢nich oblastech jsou stanoveny v
Londynském planu, ktery rovnéz uvadi, Ze autokluby se zapocitavaji do
maximalniho povoleného poctu parkovacich mist, protoze sdileji mnoho dopadu
soukromych automobill. V nékterych oblastech vS§ak mohou mista v autoklubech
pomoci podpofit nizSi poCet parkovacich mist a Zivotni styl "car-lite" tim, Ze umozniuiji
vice domacnostem podnikat zfidkaveé cesty autem.

Spolecnost TfL provedla revizi své politiky tykajici se autoklubu, aby stanovila, jak
muze spolupracovat s autokluby na realizaci cili starosty a pomoci dosahnout
vyhod plynoucich z omezeni vlastnictvi automobilu.

Vysledkem tohoto pfezkumu je soubor zavazku, které bude TfL v Uzké spolupraci s
londynskymi radami, méstskymi ¢astmi, provozovateli autoklubl a SirSim sektorem
prosazovat. Ve struCnosti se jedna o tyto zavazky:

* Spolupracovat s londynskymi radami, méstskymi ¢astmi a primyslem na
podpofe sdileni a vizualizace dat, ktera by pomohla pfi strategickém planovani
a tvorbé politik.

e Zajistit, aby byly autokluby zahrnuty do politik a sdéleni pro vefejnost, ktera
odkazuji na alternativy k vlastnictvi automobilt, zejména pokud jsou zamérena
na oblasti s vysokym podilem vlastnictvi automobilu.

* Podporovat provozovatele a poskytovat pfilezitosti k propagaci nabidek tfetich
stran v ramci programu Srotovného pro lidi, ktefi cht&ji omezit pouzivani
osobnich automobild.

e zvazit ulohu autoklubt v pfipadné budouci podobé integrovanych systému
zpoplatnéni silnic.

* Podporovat elektrifikaci autoklubu prostfednictvim zavadéni nabijeni
elektromobild v Londyné a spolupracovat s provozovateli na posouzeni
potfeb autoklubl pfi zavadéni nabijeni na pozemcich TfL/Greater London
Authority.

» poskytovat Ctvrtletni aktualizace o pokroku v pInéni téchto zavazku.
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Nejnovéjsi trendy tykajici se autoklubl v Londyné jsou shrnuty ve zpravé
spole¢nosti CoMoUK London Car Club Report 2021.
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6.11 Potencial nakladnich kol v Londyné

VyuZzivani nakladnich kol v Londyné v poslednich letech roste, ackoli nakladni
kola stale predstavuji méné nez jedno procento vSech cyklistd v Londyné.

Vzhledem k jejich potencialu fungovat v ur€itych situacich efektivnéji a udrzitelngji
nez dodavky nebo osobni automobily vSak TfL chce prozkoumat, jak mohou
podpofit cile starosty a pfispét ke sniZzeni dopravnich zacp a zlepSeni kvality
ovzdusi.

Nakladni kola mohou mit rizné tvary a velikosti. Zatimco néktera z nich mohou
vypadat podobné jako bézna dvoukolova kola s pfivésem vzadu nebo nosiCem
vpredu, jind mohou vypadat téméF jako mala dodavka se Ctyfmi koly, elektrickou
asistenci pro Slapani a stfechou (viz obrazek 6.13).

Nakladni kola mohou také slouzit riznym ucelum a uzivatelim. Néktera mohou
slouzit k pfepravé zbozi, jina k pfepravé osob (napfiklad déti) a obé mohou byt
vyuzivana jak komeréné (napfiklad k doruCovani zbozi nebo sluzeb), tak k osobnim
cestam (napfiklad na nakupy, doprovod nebo volny ¢as).

Ackoli se TfL zajima o rostouci vyuzivani nakladnich kol pro komercni i soukromé
ucely, bylo zjisténo, Ze pravé prvni z nich (tzv. nakladni cyklisticka doprava) ma
vétsi potencial pro zménu druhu dopravy, zejména z dodavek, a tedy i vétsi
potencial pro snizeni dopravnich zacp a zlepsSeni kvality ovzdusi v Londyné.
Obrazek 6.13Pfiklady nakladnich kol.

L

Zdroj: Zdroj: TfL Image Library.
Potencial nakladni cyklistické dopravy v Londyné

V roce 2018 zadala spole¢nost TfL firmé& Element Energy nezavisly priizkum
moznosti a Zivotaschopnosti nakladnich kol pouzivanych specialné pro nakladni a
servisni dopravu. Tato studie cyklistické nakladni dopravy stanovila vyzvy a
pfilezitosti spojené s nahrazenim motorovych vozidel cyklistickou nakladni
dopravou a metodiku pro posouzeni potencialu cyklistické nakladni dopravy na
mistni drovni.
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Zacatkem roku 2023 ma spolecCnost TfL zverejnit strategii pro nakladni cyklistickou
dopravu, jejimz cilem je podpofit a umoznit pouzivani nakladnich kol tim, Ze zajisti,
aby byla atraktivni, bezpe&nou, €Cistou, efektivni a Zivotaschopnou alternativou k
dodavkovym vozidlim, zejména pro nakladni dopravu a servis na posledni
vzdalenosti.

Na podporu této strategie bylo tfeba pochopit potencial nakladni cyklistické dopravy
v celém Londyné, aby bylo mozné zaméfit se na konkrétni oblasti, které by mély byt
upfednostnény. Za timto u€elem spolecnost TfL upravila metodiku stanovenou ve
Studii cyklistické nakladni dopravy a pouzila fadu datovych souboru a
geoprostorovych technik k odhadu potencialu cyklistické nakladni dopravy na urovni
stfedni vrstvy Super Output Area, pficemz ke kalibraci a ovéfeni vysledku vyuzila
existujici pfipadové studie.

Pro kaZzdou vystupni oblast bylo vypocteno skoére predstavujici potencial cyklistické
nakladni dopravy pomoci souboru sedmi faktort ur€enych na zakladé zapojeni
zucCastnénych stran, které zahrnovaly: hustotu zaméstnanosti a maloobchodu,
potencial mikrokonsolidace, srovnavaci prostupnost pro cyklisty a vozidla,
cyklistickou infrastrukturu a podil cyklistické dopravy, dopravni zacpy, podpurné
meéstské Casti a politiky a pritomnost oblasti pro zlepSeni podnikani a vhodnych
podniku. Vysledky tohoto Ukolu jsou znazornény na obrazku 6.14.

Obrazek 6. 14Potencial cyklistické nakladni dopravy v Londyné.

I very Low (O to 30)

I Low (3110 40)
Medium (41 to 60)
High (61 to 70)

B Vvery High (71 to 100)

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Je zifejmé, Ze centrum Londyna ma obecné nejvysSi potencial pro nakladni
cyklistickou dopravu, coz neni prekvapivé vzhledem k tomu, Ze dosahuje vysokych
hodnot ve vSech faktorech, zejména v hustoté kancelafi a obchodu, propustnosti
pro cyklisty, dopravni zatézi a podpUrnych opatienich.
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VétSina vnitfniho Londyna vSak také dosahla stfedniho az vysokého skore, pricemz
centrum mésta Hammersmith a Canary Wharf dosahly v této oblasti nejvyssiho
skore. Dokonce i Casti vnéjSiho Londyna, jako je centrum mésta Kingston a Ealing,
dosahuji relativné dobrych vysledkd diky vysokému poctu bodl za prostupnost pro
cyklisty, pfitomnost vhodnych podnikt a uroveri cyklistické dopravy.
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Odhadovany narust cyklistické nakladni dopravy v Londyné

Aby bylo mozné vypocitat potencialni pfinosy strategie a urcit oblasti, kde by mohlo
dojit k provoznim nebo kapacitnim omezenim, bylo tfeba pochopit pravdépodobny
narust cyklistické nakladni dopravy, pokud jde o nakladni kilometry na kole, které
nahradi kilometry na dodavce. To bylo provedeno upravou stavajici metodiky ze
Studie cyklistické nakladni dopravy a s vyuzitim riznych odhadu DfT a nejnovéjSich
prognoz TfL.

Vysledky naznacuji, ze v zavislosti na zavedenych opatfenich by do roku 2025
mohla byt az dvé procenta kilometr( ujetych dodavkami v Londyné nahrazena
nakladnimi koly. V jednotlivych ¢astech Londyna by se vSak jejich vyuZiti liSilo,
pficemz v centru Londyna by bylo nahrazeno tfi az devét procent kilometr( ujetych
dodavkovymi vozidly a v nékterych oblastech by mohlo byt vyuziti jesté vyssi.

167 Cestovani v Londyné,
zprava 15






Oddil 3: Dobra zkusenost s verejnou dopravou
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7. Trendy v poptavce po verejné doprave,
poskytovani sluzeb a provozni vykonnosti

7.1 Uvod

Cilem dopravni strategie starosty je zajistit v Londyné kvalitni vefejnou dopravu,
ktera bude efektivni, cenové dostupna a atraktivni pro cesty, které nelze uskutecnit
pésky nebo na kole.

V navaznosti na souhrnnou poptavku po vefejné dopravé a trendy podilu
jednotlivych druh(l dopravy popsané v kapitole 2 se tato kapitola podrobnéji zabyva
jednotlivymi druhy dopravy.

e Prvni Cast kapitoly se zabyva vyvojem poptavky po cestovani v riznych sitich
verejné dopravy do konce rozpoc¢tového roku 2021/22 a do poloviny roku 2022,
pokud jsou k dispozici udaje, a ukazuje sou€asnou situaci pfi zotavovani z
pandemie koronaviru v kontextu dlouhodobych trendu.

e Druha Cast se zabyva trendy v poskytovani sluzeb (zejména kapacitou) a
poskytuje prehled vybranych ukazatell provozni vykonnosti pro kazdy z
hlavnich druh(i dopravy v podobném ¢asovém horizontu.

DalSimi aspekty zkuSenosti zakazniku s vefejnou dopravou, jako je dostupnost a
bezpecCnost, se zabyva kapitola 8. Prvnimi dopady nové linky Elizabeth se podrobné
zabyva kapitola 9, zatimco dalSi nedavné velké projekty vefejné dopravy, jako je
prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside a prodlouzeni
severni linky, jsou uvedeny v kapitole 10 této zpravy.

7.2 Poptavka po verejné dopravé: zotaveni po pandemii v
dlouhodobém kontextu

Pfedchozi zpravy o cestovani v Londyné popisovaly silny rist poptavky po vefejné
dopravé v poslednich dvou desetiletich a jeji zpomaleni od poloviny roku 2010 v
dusledku zmén faktord, jako je poCet obyvatel, hospodarsky rist a disponibilni
pfijmy.

Ve zpravach Travel in London 13 a 14 byly dale podrobné popsany kratkodobé
dopady pandemie koronaviru na poptavku po vefejné dopraveé.

Vzhledem k tomu, Ze posledni omezeni hospodarské Cinnosti a cestovani v Anglii
byla zrusena v €ervenci 2021, Ize druhou polovinu roku 2021 a vétSinu roku 2022 (az
na malou prestavku s variantou Omicron v zimé 2021/22) oznacit za obdobi
konsolidace a pocatku oziveni.

Vzhledem k relativné kratkému ¢asovému useku a rusivému vlivu rdznych
nepandemickych udalosti, které ovlivnily poptavku po cestovani v roce 2022
(napfiklad protestni akce na Zeleznici), je stale pfiliS brzy na to, aby bylo mozné urcit
ustalenou pozici poptavky po pandemii. A pfestoze dopady pandemie v nékterych
oblastech zjevné pretrvavaji, obecna vzestupna trajektorie v pribéhu roku 2022 je
povzbudiva.

Tento oddil se proto zaméfuje na nejnovéjSi dostupné udaje o oZiveni poptavky po
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vefejné dopravé v kontextu nedavnych trendl pfed pandemii.
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Tabulky 7.1 (cesty) a 7.2 (osobokilometry) ukazuji ro¢ni navstévnost vSech druh
vefejné dopravy provozovanych spole¢nosti TfL za poslednich deset let.

Tabulka 7. 1Poptavka (v milionech jizd) po dopravnich prostfedcich spole¢nosti TfL,
2011/11-2021/22.

Riéni IFS Cloud
Rok Autob LU DLR LO TfL Rail' Tramva Celke sluzby Cable Car
usy je m?

201112 2,320 1,171 86 103 - 29 3,708 6.6 -
2012/13 2,311 1,229 100 125 - 30 3,795 6.3 20
2013/14 2,382 1,265 102 136 - 31 3,916 8.4 15
2014/15 2,385 1,305 110 140 - 31 3,972 10.0 1.5
2015/16 2,314 1,349 117 183 37 27 4,028 10.2 1.5
2016/17 2,262 1,378 122 189 45 30 4,025 10.4 1.5
2017118 2,247 1,357 120 190 42 29 3,985 10.0 14
2018/19 2,220 1,385 122 188 51 29 3,995 9.8 14
2019/20 2,112 1,337 117 186 56 27 3,835 9.6 1.2
2020/21 865 296 40 59 18 12 1,290 1.6 04
2021/22 1,491 748 77 127 37 19 2,499 5.3 14
Zména v roce 2021/22 oproti roku 2019/20 (nejlepSi vychozi situace pfed pandemii)

-29% -44%  -34% -32% -33% -30%  -35% -45% 15%

Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.

1: Linka Elizabeth byla oteviena v kvétnu 2022, a proto se vysledky do roku 2021/22 vztahuji pouze na pfedchozi sluzby TfL
Rail. 2: Tento soucet je vypocitan pouze pro hlavni druhy dopravy pro snadnéj$i porovnani celkové zmény s tabulkou 7.2
nize, vzhledem k tomu, Ze hodnoty osobokilometrt jsou k dispozici pouze pro diléi druhy dopravy.

Tabulka 7.2 Poptavka(v milionech osobokilometrt) po hlavnich druzich vefejné
dopravy, 2011/12-2021/22.

Rok Autobus LU DLR LO TfL Rail? Tramv Celkem

y aje
2011/12 8,121 9,519 455 645 - 150 18,890
2012/13 8,148 10,099 510 780 - 156 19,694
2013/14 8,420 10,423 537 840 - 162 20,383
2014/15 8,418 10,847 590 863 - 160 20,878
2015/16 8,188 11,458 623 1,237 505 140 22,150
2016/17 8,016 11,797 657 1,294 569 154 22,487
2017/18 6,892 11,869 644 1,296 534 151 21,393
2018/19 6,836 12,150 654 1,288 643 149 21,719
2019/20 6,538 11,746 621 1,273 706 1413 21,025
2020/21 2,754 2,707 207 402 222 60 6,352
2021/22 4,774 6,726 398 864 460 98 13,319

Zména v roce 2021/22 oproti roku 2019/20 (nejlepSi vychozi situace pfed pandemii)
-27% -43% -36%  -32% -35% -30% -37%

Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.

1: Viz poznamka 1 k tabulce 7.1.

2: Metodické zmény zplsobily preruSeni ¢asové fady u osobokilometrii po roce 2017/18.

3: Odhady poctu osobokilometrt v tramvajich vychazeji z predpokladt o primérné délce cesty odvozené z prizkumu, ktery se
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od roku 2018/19 neopakuje, takZze hodnoty po tomto datu pouZivaji nejnovéjsi dostupnou primérnou délku cesty.
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Obrazek 7.1 znazorfiuje zménu celkového poctu cest a osobokilometrt v
prostfedcich vefejné dopravy provozovanych spolecnosti TfL jako index.

Obrazek 7.1 Navstévnosthlavnich druhl vefejné dopravy TfL (kromé lanovek
IFS Cloud a londynské fi¢ni dopravy), 2011/12-2021/22.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.
Poznamka: Tento graf nezahrnuje statni Zeleznici v Londyné, kterd neni provozovéana spole¢nosti TfL.

Celkové Ize Fici, ze poptavka pocatkem roku 2010 pomalu rostla az do vrcholu
kolem poloviny desetileti a od té doby do vypuknuti pandemie koronaviru pocatkem
roku 2020 mirné klesala.

v v

bodu, od néhoz se v roce 2021/22 odrazila zpét na pfiblizné 65 % poctu cest pfed
pandemii.

Na zacatku fijna 2022 dosahla navratnost ve v8ech druzich vefejné dopravy
provozovanych spole¢nosti TfL 85 % (viz také obrazek 2.1 v kapitole 2). Podivame-li
se na jednotlivé druhy dopravy podrobnéji:

e V autobusové dopravé se v rozpoctovém roce 2021/22 pocet jizd vratil na
pfiblizné 70 % vychoziho stavu pfed pandemii, ale zistal o 38 % niZSi nez v roce
2014/15, kdy byl nejvysSi. Na zacatku fijna 2022 Cinil poCet jizd pfiblizné 84 %
vychoziho stavu pfed pandemii.

* Vlondynském metru byly v roce 2021/22 pocet jizd i poCet ujetych kilometra
zhruba 56 % vychoziho stavu pfed pandemii a zhruba 46 % pod nejvysSi
hodnotou v roce 2018/19. Na zacatku fijna 2022 Cinily cesty 82 procent urovné
pfed pandemii.

e Do roku 2021/22 ostatni zelezni€ni sité TfL (DLR, London Overground, TfL
Rail a London Trams), i kdyz s drobnymi rozdily mezi nimi, obecné vykazovaly o
néco vyssi zotaveni nez londynské metro, pfi¢emz londynské tramvaje se
zotavily nejrychleji a dosahovaly 70 %, tésné nasledovany londynskymi
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tramvajemi.
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nadzemni draha 68 procent, Zeleznice TfL 67 procent a nakonec DLR 66 procent.
Na zacatku fijna 2022 se pocet jizd londynské tramvaje zvySil na 76 procent,
londynského nadzemniho metra na 78 procent a DLR na 80 procent.

* Nakonec se poptavka po londynské fiéni dopravé do roku 2021/22 zotavila na
55 % vychoziho stavu pfed pandemii, zatimco u lanovky IFS Cloud doSlo k
uplnému zotaveni a dokonce dosahla vyS$Si urovné poptavky, nez jaka byla
naposledy zaznamenana v roce 2017/18.

Autobusy: stav oziveni poptavky v dlouhodobém kontextu

Obrazek 7.2 se podrobnéji zabyva vyvojem poptavky po autobusové dopravé, ktera
je v Londyné nejvyuzivanéjSim druhem vefejné dopravy.

Obrazek 7.2Pfepravni kilometry a etapy cestovani autobusem, 2000/01-2021/22.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.
Poznamka: Metodické zmény zpusobily preruSeni ¢asové rady u osobokilometr( po roce 2017/18. Aby bylo mozné provést
srovnatelné srovnani pfes tento zlom, byla pfidana upravena rada (Carkované), ktera pouziva staré predpoklady.

Mezi hlavni funkce patfi:

» Dlouhodoby trend v poslednich dvou desetiletich spocCival v trvalém rastu
poptavky (velmi silném v prvni dekadé tisicileti a pomalejSim pozdéji) az do
vrcholu v poloviné roku 2010, po némz nasledoval pomaly pokles.

o Kdyz udefila pandemie koronaviru, poptavka klesla na historické minimum a
postupné se zotavovala v trajektorii, ktera byla nékolikrat pferusena zménami
cestovnich omezeni po vétsinu let 2020 a 2021.

eV rozpoctovém roce 2021/22 se roCni poptavka obnovila na pfiblizné 71 % cest
pfed pandemii a 73 % z hlediska poctu ujetych kilometru.

¢ Na podzim 2022 se poptavka po autobusové dopravé vratila na priblizné 84 %
vychoziho stavu pred pandemii, poté co od zacCatku léta 2022 dosahovala
priblizné 80 % (viz obrazek 2.1 v kapitole 2).
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Londynské metro: stav obnovy poptavky v dlouhodobém kontextu

Obrazek 7.3 uvadi pfehled trendl poptavky po londynském metru.
Obrazek 7.3 Cestovnikilometry a etapy cest londynskym metrem, 2000/01-
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.

Mezi hlavni funkce patfi:

e Stabilni rdst v poslednich dvou desetiletich (pomalejsi v prvni dekadé tisicileti a
rychlejél’ po ni, coi odrazi modernizaci sité) az do vrcholu tésné pred pandemii.
uroven a po zménach v ekonomické aktivité a omezenich cestovani se v
prubéhu let 2020 a 2021 postupné zotavovala, i kdyZz pomaleji nez ostatni druhy
dopravy, zejména autobusy.

* V rozpoc¢tovém roce 2021/22 se ro¢ni poptavka obnovila na pfiblizné 56 %
urovné pred pandemii, pokud jde o cesty, a na 57 %, pokud jde o
osobokilometry.

¢ Na podzim roku 2022 dosahla celkova poptavka londynského metra pfiblizné 82
% urovné pred pandemii, ¢imz se do zna¢né miry vyrovnala s autobusy (viz
také obrazek 2.1 v kapitole 2).

Ostatni druhy zelezni¢ni dopravy TfL (DLR, London Overground, TfL Rail a
londynské tramvaje): stav obnovy poptavky v dlouhodobém kontextu

Tabulky 7.1 a 7.2 vySe ukazaly, Ze v poslednim desetileti doslo u Zelezni¢nich
druhu dopravy spole€nosti TfL k vyraznému nardstu navstévnosti, mimo jiné diky
neustalému rozsifovani jejich sluzeb.
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Pfi podrobnéjsim pohledu na nedavnou situaci v oblasti zotaveni po pandemii
(obrazek 7.4) je zfejmé, Ze:

* Vykyvy poptavky v poslednich nékolika letech byly konzistentni ve vSech
druzich dopravy, i kdyz v londynském metru zlstala poptavka prevazné na nizsi
urovni. Kromé toho se rozdily v mife obnovy u jednotlivych druhl dopravy v
pribéhu €asu stiraji.

* V poloviné Fijna 2022 ¢inila navstévnost vlakd DLR pfiblizné 80 % vychoziho
stavu pfed pandemii, londynského nadzemniho metra 78 % a londynskych
tramvaji 76 %. Pro srovnani: v londynském metru to bylo 82 procent a pramér
vSech druhu Zelezni¢ni dopravy v ramci spole¢nosti TFL €inil 86 procent.

Obrazek 7.4 Pramérnatydenni poptavka na Zelezni€nich sitich spole€nosti
TfL ve srovnani s ekvivalentnim tydnem pfed pandemii, bfezen
2020 - fijen 2022.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.

Poznéamka: Trend TfL Rail je uveden do 23. kvétna 2022, protoze 24. kvétna 2022 byla zprovoznéna trat’ Elizabeth a srovnani
s vychozim stavem pred pandemii jiz neni relevantni. Trend linky Elizabeth je srovnavan s prvnim tydnem jejiho provozu.
Poptavka po trati Elizabeth je podrobnéji popsana v kapitole 9.

Ostatni druhy dopravy spole¢nosti TfL (London River Services a IFS Cloud
Cable Car): pozice obnovy poptavky v dlouhodobém kontextu

Obrazek 7.5 ukazuje nejnovéjsi trendy v londynskych Fi¢nich sluzbach podle typu
sluzby. V roce 2021/22 byla celkova poptavka stale o 45 % nizSi nez pfed pandemii.
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Obrazek 7. 5Poptavka po londynské fi¢ni dopraveé, 2006/07-2021/22.
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Zdroj: TfL London River Services.

Obrazek 7. 6Poptavka po lanovce IFS Cloud, 2013/14-2021/22.
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Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.
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Pokud se vSak podivame na konkrétni sluzby, zjistime, zZe trajekt ve Woolwichi se
zotavil rychleji nez ostatni sluzby (pfestoze byl na zacatku roku 2022 postizen
protestni akci), mozna diky své strategické povaze Fi¢niho pfechodu na vychodé.
Ostatni sluzby naopak ziskavaji mnohem vétsi podil navstévnosti z mezinarodniho
cestovniho ruchu, ktery byl jesté v letech 2021/22 zna&né utlumeny.

Obrazek 7.6 naopak ukazuje, Ze po letech klesajici navstévnosti, kterou pozdéji jesté
zhorSila pandemie, zaznamenala lanovka IFS Cloud Cable Car, ktera spojuje
poloostrov Greenwich s Kralovskymi doky pfes Temzi, v letech 2021/22 aroven
poptavky, ktera nebyla dfive od roku 2017/18 zaznamenana.

Tento narUst Ize ¢astecné vysvétlit snahou o propagaci lanovky jako domaci
turistické atrakce v druhé poloviné roku 2021. Kromé toho mohlo nové druhy cest
pro tuto sluzbu generovat i pfestéhovani londynské radnice a kancelafi uradu
Greater London Authority do nového sidla v Royal Docks, jen par krok( od
terminalu lanovky.

Statni zeleznice v Londyné: pozice obnovy poptavky v dlouhodobém kontextu

Tento oddil se zabyva poptavkou cestujicich po vnitrostatnich Zeleznicnich
sluzbach v oblasti Londyna, pfiCemz jako zastupny ukazatel je pouzita souhrnna
poptavka provozovateld, které Ufad pro Zeleznice a silnice (ORR) klasifikuje jako
franSizové v Londyné a na jihovychodé. Zahrnuje tedy malou ¢ast cest, které se
neuskuteCnuji striktné v ramci Londyna nebo pres jeho hranice.

Obrazek 7.7 ukazuje dlouhodoby trend ro¢niho poctu cestujicich a osobokilometr(
na statnich Zeleznicich v Londyné a na jihovychodé.

Obrazek 7.7 Pocet ujetych kilometrt a cestujicich na franSizovych linkach National
Rail London a South East, 2000/01-2021/22.
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Zdroj: Ufad pro Zeleznice a silnice.
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Hlavnim rysem je nepfetrzity rust v prvnich dvou desetiletich tisicileti (i kdyz se
zpomalenim na konci roku 2010), po némz nasledoval prudky pokles zpusobeny
pandemii koronaviru, z néhoz se poptavka v roce 2021/22 vzpamatovala pouze na
56 % v poctu etap cest a 53 % v poctu osobokilometru.

Vv s

jihovychodnich provozovatell na zakladé fransizy.

Obrazek 7.8 Nedavnapoptavka po fransizovych operatorech National Rail
London a South East, 2019-2022.

Zdroj: Urad pro Zeleznice a silnice.

Dopad dvou velkych vyluk v letech 2020 a 2021 a jedné na pfelomu let 2021 a 2022
(kvali varianté Omicron) je zfejmy. Zda se v8ak, Ze posledni Ctvrtleti ukazuji na
zdravy navrat k rustu.

V |été 2022 byla poptavka po vnitrostatnich Zzeleznicich v Londyné na urovni 74 %
urovné pred pandemii, coz je na stejné urovni jako u jinych druhl Zelezniéni
dopravy, zejména u londynského metra.

viv s

trend obnovy vnitrostatni zelezni¢ni dopravy v celé Velké Britanii a naznacuje, Ze
navzdory vykyvim v poslednich mésicich (pfinejmensim ¢aste¢né odrazejicim
nedavné protestni akce) je v sou¢asné dobé obnova na vnitrostatni urovni v
priméru na urovni pfiblizné 85 % poptavky pred pandemii, coz je v porovnani s 82
% u londynského metra a pfiblizné 80 % u ostatnich druhl Zelezni¢ni dopravy TfL,
coz naznacuje, ze obnova vnitrostatni Zelezni¢ni dopravy maze byt v Londyné o
néco pomalejSi nez jinde ve Velké Britanii.
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Obrazek 7.9 Dennipoptavka po vnitrostatnich zeleznicich ve Velké Britanii
ve srovnani s obdobnym dnem pfed pandemii, bifezen 2020 -
listopad 2022.
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Zdroj: Ministerstvo dopravy.

7.3 Poptavka po verejné dopravé: postpandemické charakteristiky

V pfedchozi ¢asti byl uveden prehled celkové navstévnosti vefejné dopravy a
poptavky po jednotlivych druzich dopravy na souhrnné urovni. Tyto souhrnné
statistiky vSak skryvaji velké rozdily, zejména prostorové a €asové (dny v tydnu,
denni doby).

Zatimco v minulosti byly zmény v tomto méfitku spiSe pomalé a postupné,
pandemie koronaviru urychlila tempo zmén nékterych stavajicich trendd a vyvolala
noveé chovani.

Ackoli je tedy pfed nami jesté urcCity €as, nez se ustali postpandemické podminky, je
dalezité pochopit, které rysy cestovani souvisejiciho s pandemii pretrvavaji ve
stfednédobém horizontu a jaké disledky mohou mit pro budouci politiku vefejné
dopravy a pro dopravni cile starosty.

Casové rozlozeni poptavky v prabéhu tydne

Prvni zajimavou charakteristikou poptavky po verejné dopraveé je denni kolisani
poptavky v prubéhu tydne a to, zda se podstatné liSi od poptavky pred pandemii.

Ve zpravach 13 a 14 o cestovani v Londyné se hovofilo o prvnich dukazech o
"volnoCasovém" cestovnim ruchu.
zotaveni z pandemie, kdy cestovani mimo Spi¢ku (zejména o vikendech) bylo mnohem

viwv s

narocnéjsi.
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se vraci na uroven pred pandemii rychleji nez poptavka béhem pracovniho tydne
(pondéli az patek).

Jak ukazuje obrazek 7.10, tento stav pretrvaval po cely rok 2022. V londynském
metru Cinil rozdil mezi obnovou ve vSedni den a o vikendu na konci zafi 2022 19
procentnich bodu: 92 % o sobotach a nedélich oproti 73 % ve vSedni dny. V
autobusové dopravé byl tento rozdil mensi, a to 8, resp. 13 procentnich bodl v
sobotu a v nedéli ve srovnani s 81procentnim ozivenim ve vSedni dny.

Obrazek 7.10 Primérna denni poptavka po autobusové dopravéa londynském
metru v porovnani s obdobnym tydnem pfed pandemii, podle dna v
tydnu, unor 2020-fijen 2022.

o,
120% | —pondaii a2 patek - Londynské metro — Pondéli a2 patek -
110% == Sobota - Londynské metro = gutobusy
° ——Nedéle - Londynské metro ——Sobota - autobusy

Nedéle - autobusy

Tyden pocinaje

Zdroj: Udaje o vykonnosti sluzeb TfL.

Je tfeba poznamenat, Ze tento rozdil se tyka relativniho oZiveni, ale nemusi nutné
znamenat, Ze absolutni uroven poptavky po autobusech nebo londynském metru je
o vikendech vysSi nez ve vSedni dny. Ve skuteCnosti tomu tak neni a nikdy v
prubéhu pandemie nebylo, ackoli jisté absolutni uroven poptavky o sobotach v roce
2022 se v autobusech blizila priméru od pondéli do patku a v londynském metru ho
témeér dosahla.

Zajimaveé jsou také rozdily v poptavce v péti dnech tradiéniho pracovniho tydne,
které byly dosud povazovany za pfiblizné rovhocenné z hlediska poptavky, a tedy i
poskytovani sluzeb.

V roce 2019, pfed pandemii koronaviru, byla v patek nejvyssi poptavka jak po
autobusech, tak po londynském metru. A od zavedeni no¢nich spoju metra a
no¢niho nadzemniho metra o vikendech byly pro uc€ely planovani povazovany za
jiny typ dne nez pramér od pondéli do &tvrtka, zejména u Zelezni¢ni dopravy.
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Jak je zfejmé z obrazku 7.11, ktery ukazuje relativni oziveni jednotlivych dnu v
tydnu pro reprezentativni tyden v fijnu 2022 ve srovnani s odpovidajicim tydnem v
roce 2019, pandemie toto zménila a nyni existuji divody pro dalSi rozdéleni skupiny
od pondéli do &tvrtka na mozna pondélky na jedné strané a pramér od utery do
Ctvrtka na strané druhé.

Obrazek 7.11 Obnova poptavky po londynském metru a autobusové
dopravé, celodenni a ranniSpi¢ka, podle dne v tydnu, tyden
pocinaje 17. fijnem 2022 oproti tydnu pocinaje 14. fijnem 2019.

Zdroj: TfL Technology & Data.

Graf ukazuje dulezity rozdil mezi londynskym metrem a autobusy.

Zatimco pfed pandemii byly v absolutni poptavce londynského metra zfetelné
rozdily podle pracovnich dnd, nerovhomérny trend obnovy, ktery ukazuje obrazek
7.11, naznacuje, Ze se tyto rozdily jesté prohloubily.

Na druhou stranu rovhomérnéjsi oziveni zaznamenané u autobusu spolu se
skute€nosti, Ze absolutni poptavka po autobusech byla pfed pandemii v prabé&hu
pracovniho tydne také mnohem stabilng&jsi, pouze s malymi vykyvy, naznacuje, ze
tyto rozdily mezi pracovnimi dny jsou u autobus mnohem méné Casté.

Vv s

druhym nebo tfetim nejklidnéjSim dnem po pondélcich, které zustavaji celkové
nejklidnéjSi. To ukazuje na prerozdéleni cestovani béhem pracovniho tydne z
pracovnich dnu na vikendy, které je nejspiSe motivovano vyuzitim nyni zavedenych
postupu prace na dalku.
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Casové rozlozeni poptavky béhem dne

Rozlozeni poptavky v jednotlivych dennich hodinach zaznamenalo v letech 2020 a
2021 v dobé vrcholici pandemie koronaviru také znatelné zmény.

Obrazek 7.12 ukazuje stav na konci zafi 2022 pro londynské metro i autobusy a pro
pracovni dny i vikendy.

Obrazek 7.12 Relativniprofil vstupi/nastupl do londynského metra a autobusu
podle typu dne a denni doby, tyden zacCinajici 17. 10. 2022 vs. tyden
zacinajici 14. 9. 2019.

Zdroj: TfL Technology & Data.
Poznamka: Denni soucet predstavuje 100 % poptavky.

Z grafu je zfejmé, Ze profil poptavky se u obou druht dopravy a ve vSech dnech v
tydnu do znacné miry vratil do stavu pfed pandemii. VSimnéte si vSak, Zze Cary
predstavuji relativni poptavku normalizovanou na celkovy denni objem, nikoli
absolutni uroven poptavky.

Prostorové rozlozeni poptavky

Pfedchozi zpravy o cestovani v Londyné zkoumaly nerovhomérné prostorové
zotaveni z pandemie koronaviru v hlavnich druzich vefejné dopravy a zjistily
znatelné rozdily mezi centrem Londyna (které se zotavovalo pomaleji) a vnitfnimi a
vnéjSimi pfedméstimi.

Nejnoveéjsi dostupné udaje (obrazky 7.13 a 7.14) naznacuiji, Ze se prostorové rozdily
v obnové podle méstskych €asti do znacné miry zmensily.
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Obrazek 7.13
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Obrazek 7.14 Vstupy do stanic londynského metra, londynského nadzemniho
metra a DLR ve v8edni den podle mistnich uradd, tyden pocinaje 27.
zarim 2022 oproti vychozimu stavu na podzim 2019.
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Poznamka: Obce spadajici pod Velky Londyn (GLA) jsou ohrani¢eny ¢ervenou carou. Nékteré Ctvrti nemaji Zadné stanice
londynského metra, londynské nadzemni drahy nebo londynské Zeleznice DLR, a proto pro né nejsou k dispozici Zadné udaje.
Naopak ostatni mistni Grady mimo GLA se sluzbami londynského metra nebo londynské nadzemni drahy byly do grafu

zahrnuty.

To plati zejména pro autobusy, kde se do konce zafi 2022 vSechny obvody zotavily
na pfiblizné 70 % poptavky pfed pandemii a vétSina z nich vykazala miru zotaveni
kolem 80 az 90 % (obrazek 7.13).

V Zelezni¢nich dopravnich prostfedcich TfL se oZiveni prostorové vyrovnalo, ale

urcité rozdily byly patrné jeSté koncem zafi 2022:

* V londynské City, Lambethu a Southwarku bylo oziveni poptavky relativné nizsi,
coz lze CasteCné vysvétlit pokraCujicim utlumem stfednédobych a dlouhodobych
poptavek.
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dojizdéni do hlavnich londynskych terminald, které se vétSinou nachazeji v
téchto centralnich Ctvrtich (napfiklad Liverpool Street, Fenchurch Street a
Cannon Street v londynské City, London Bridge v Southwarku a Waterloo,
Waterloo East a Vauxhall v Lambethu).

* Naopak v nékterych vnéjSich londynskych obvodech na vychodé a zapadé bylo
oziveni poptavky o néco vysSi, coz pravdépodobné souvisi s otevienim linky
Elizabeth a zvySenim poptavky na pfivodnich stanicich, které ji obsluhuiji.

Je dulezité si uvédomit, Ze tyto relativni ukazatele skryvaji absolutni Uroven
poptavky, a proto mensi relativni oZiveni v typicky vytizené ¢tvrti mize predstavovat
mnohem vice cest nez vysSi oziveni v jiné Ctvrti s niz§i nez prmérnou poptavkou
pfed pandemii.

Frekvence a intenzita cestovani: analyza plateb ¢ipovymi kartami

Analyzou transakci provedenych inteligentnimi platebnimi metodami (jako je Oyster
nebo bezkontaktni platebni metody) Ize rozdélit celkovou hodnotu zotaveni z
vefejné dopravy na tfi zakladni slozky:

* Obnova poctu "jednotlivych cestujicich": i kdyz tento udaj nelze pfesné zjistit,
protoZe stejna osoba mUize pouzivat vice nez jednu platebni metodu, pocet
jednotlivych platebnich ID zjisténych v siti v daném obdobi je dobrym
ukazatelem poctu jednotlivych cestujicich, ktefi v tomto obdobi cestuji, a
odpovida na otazku "kolik lidi cestuje v porovnani s obdobim pfed pandemii".

o Zjisténi poctu "cestovnich dnti na cestujiciho™: jakmile jsou identifikovany
jednotlivé platebni ID ("cestujici") za dané obdobi, je mozné vypocitat, kolik dni
kazdy z téchto "cestujicich" v daném obdobi cestoval, coz je zastupny ukazatel
frekvence cestovani a odpovida na otazku "jak ¢asto kazda osoba v priméru
cestuje ve srovnani s obdobim pfed pandemii”.

o Zjisténi poCtu "cest (na cestujiciho) za den™: kone¢né, pro kazdy jednotlivy
identifikacni kod platby ("cestujici") a den cesty je mozné vypocitat pocCet cest
uskute¢nénych v dany den, coz je ukazatel "intenzity cestovani" a odpovida na
otazku "kolik cest v priméru uskute¢ni kazda osoba ve dnech, kdy cestuje, ve
srovnani s dobou pfed pandemii".

Obrazek 7.15 ukazuje tuto analyzu rozdélenou podle hlavnich druhu vefejné
dopravy TfL pro posledni tyden v zafi 2022 v porovnani se stejnym tydnem pred
pandemii.

Z rozdéleni celkového nominalniho 84procentniho oZiveni na obrazku 7.15 mezi
v8echny druhy dopravy vyplyva, ze nejvétsi slozku "chybéjici poptavky" predstavuje
relativné vétsi snizeni po¢tu dna cestovani na osobu (90 %) na rozdil od snizeni
poctu osob, které viubec cestuji (98 % urovné pfed pandemii), nebo podstatné
zmény v poctu cest uskutec¢nénych v jednotlivych dnech cestovani (96 %).

To je v souladu s dalSimi pozorovanimi a souhlasi to s hypotézou, ze hybridni
pracovni postupy, které se po pandemii vice prosadily, jsou primarné zodpovédné
za snizeni frekvence dojizdéni do zaméstnani a za velkou ¢ast chybéjicich
cestujicich vefejnou dopravou.
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Obrazek 7.15 OrientaCnislozky oziveni vefejné dopravy podle hlavnich
druht dopravy, tyden koncici 1. Fijna 2022 vs. tyden kon¢ici 28.
zafi 2019.
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Zdroj: TfL Technology & Data.

Obrazek 7.16 Obnova"cestujicich" a "cest za den" podle tydenni frekvence
cestovani, tyden koncici 1. 10. 2022 vs. tyden koncici 28. 9. 2019.
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Zdroj: TfL Technology & Data.
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Zajimavé vSak je, Zze toto slou€eni cestovani do mensiho poc¢tu dnu v tydnu
zfejmé nevede k vétSimu poctu cest v téchto dnech ("intenzita cestovani"), ktera
je téméf na stejné urovni jako pred pandemii (96 %).

Obrazek 7.16 to jasné ilustruje a dale ukazuje, Zze oZiveni poctu "cestujicich", ktefi
cestuji jeden, dva, tfi a dalSi dny v tydnu, v porovnani s obdobim pfed pandemii po
tfech dnech vyrazné klesa, coz naznacuje, ze v tomto okamziku se ¢ast londynskeé
populace zfejmé ustalila na dvou- nebo tfidennim dojizdéni do prace s mozna
jednim dnem cestovani vefejnou dopravou o vikendu, pfi¢emz relativné méné lidi
cestuje pét a vice dni v tydnu.

Tyto trendy jsou do znaéné miry konzistentni u hlavnich druh( dopravy (autobusy,
londynské metro a ostatni zelezni¢ni doprava TfL - viz obrazek 7.15), ackoli se zda,
Ze londynské metro zaznamenava relativné meéné "individualnich cestujicich" nez
ostatni druhy dopravy, zatimco vysledky u ostatnich druhl zZelezni¢ni dopravy TfL
odrazeji nové vzniklou poptavku po otevfeni traté Elizabeth, cozZ ovliviuje zejména
ukazatel intenzity.

Konecné obrazek 7.17 ukazuje pfedbézné trendy pro londynské metro podle
Sirokého ucelu cesty (odvozené z typl vychozich a cilovych stanic), z nichz vyplyva,
Ze cesty "zamérené na dojizdéni do zaméstnani" se obnovuiji relativné pomaleji nez
cesty "zamérené na volny ¢as" a cesty "smiSeného ucelu", a to zejména v dusledku
relativné nizSiho poctu cestujicich a relativné vysSiho snizeni poctu dnli cestovani za
tyden.

Obrazek 7.17 IndikativnisloZzky podle pfedpokladaného ucelu vyuziti
londynského metra podle indikativniho ucelu, tyden koncici 1. 10.
2022 vs. tyden koncici 28. 9. 2019.
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Zdroj: TfL Technology & Data.
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7. Trendy v poptavce po vefejné doprave, poskytovani sluzeb a provozni vykonnosti

7.4 Poskytovani sluzeb a provozni vykonnost v oblasti
verejné dopravy

Tato Cast poskytuje pfehled o poskytovani sluzeb a provoznich vykonech vefejné
dopravy na souhrnné a modalni urovni a zamérfuje se na sou¢asnou situaci v
dlouhodobém kontextu.

Celkové trendy v poskytovani verejné dopravy TfL

Po dvou desetiletich neustalého zvySovani kapacity hlavnich druhl vefejné dopravy
v dusledku modernizace a rozSifovani rlznych siti doslo v letech tésné pred
pandemii k mirnému poklesu celkové kapacity. To bylo zptsobeno pfedevsim
planovanym omezenim provozu autobusU a tramvaiji (obrazek 7.18).

Obrazek 7.18 Kapacita(v milionech mistokilometr() zajistovana
hlavnimi druhy verfejné dopravy, 2011/12-2021/22.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Poznamka: Hodnoty pro Zelezniéni dopravu pfedstavuji kapacitu s pfedpokladem hustoty stani ¢tyfi osoby na metr Ctverecni.
Z davodu nedostupnosti udaji o autobusové dopravé pro rok 2020/21 neni mozné uvést celkovou kapacitu pro tento rok.
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Mimoradné provozni situace béhem pandemie zpusobily dalSi snizeni kapacity
vétSiny druht dopravy (zejména londynského nadzemniho metra, londynského
metra a autobusu). V ramci SirSiho celostatniho usili vSak spole¢nost TfL navzdory
tomu i nadale poskytovala dobrou uroven sluzeb na podporu zakladnich €innosti
béhem pandemie.

V rozpoctovém roce 2021/22 se celkova kapacita navzdory nékterym pandemickym
omezenim trvajicim az do roku 2021 obnovila na 94 % vychoziho stavu z roku
2019/20.

74 je uvad| v kontextu celkové poptavky po stejnych druzich dopravy a porovnava
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relativni zmény v poctu ujetych kilometrd s osobokilometry.
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Tabulka 7.3 Kapacita(v milionech mistokilometrt) zajiStovana hlavnimi
druhy verejné dopravy, 2011/12-2021/22.

Rok Autobu LU DLR LO Tra_mv Celkem Meziro€ni zména
s aje

2011/12 29,804 57,694 2,371 3,317 51136 93,722 6.3%
2012/13 29,626 60,572 2,980 3,686 574 97,439 4.0%
2013/14 29,605 61,461 3,061 4,106 599 98,832 1.4%
2014/15 30,057 65,010 3,083 4,153 596 102,899 4.1%
2015/16 30,386 66,793 3,029 7,653 601 108,550 5.5%
2016/17 30,903 68,239 3,065 7,884 634 110,711 2.0%
2017/18 33,602 68,789 3,060 7,905 653 114,066' n/a’
2018/19 32,360 69,310 3,095 8,312 640 113,718 -0.3%
2019/20 31,5292 67,171 3,029 8,587 632 110,948 -2.4%
2020/21 /a3 59,263 3,068 6,441 598 n/a n/a
2021/22 31,7954 61,226 3,085 7,594 625 104,286 n/a
Zména v roce 2021/22 oproti roku 2019/20 (nejlepsi vychozi situace pred pandemii)

0.7% -8.9% 1.8%  -11.6% -1.0% -6%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Poznamka: Hodnoty pro Zeleznicni dopravu predstavuji kapacitu s pfedpokladem hustoty stani Ctyfi osoby na metr Ctverecni.
1: V roce 2017/18 byla zavedena nova metodika vypoctu kapacity autobusu, takze hodnoty pfed timto pferusenim nejsou
srovnatelné. 2: Tato hodnota je zatizena drobnymi problémy s definici kapacit nékterych autobusovych linek, ale je v zasadé
presna.

3: Ruzné zmény v omezeni kapacity autobust a zavedeni dalSich Skolnich spoji mimo smluvni sit znamenaji, Ze tento udaj
nelze pro tento rozpoctovy rok pfesné vypocitat.

4: Tato hodnota nezahrnuje mimofadné $kolni sluzby provozované béhem pandemie v roce 2021.

Tabulka 7.4 Zména poptavky a nabidky indexovana u hlavnich druh(i dopravy TfL
(autobusy, londynskémetro, DLR, londynské nadzemni metro a
londynské tramvaje), 2011/12-2021/22.

Index: 2011/12 = 100Index :2017/18 =100

Rok Poptavk Zés’ok) Poptavk Zés,ol?

a ovani a ovani
2011/12 100 100 - -
2012/13 104 104 - -
2013/14 108 105 - -
2014/15 111 110 - -
2015/16 117 116 - -
2016/17 119 118 - -
2017/18 - - 100 100
2018/19 - - 102 100
2019/20 - - 98 97
2020/21 - - 30 n/a
2021/22 - - 62 91

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Autobusy: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

V rozpoctovém roce 2021/22 se poskytovani autobusovych sluzeb (v poctu
planovanych kilometrt) vratilo na uroven roku 2019/20, ale zustalo pod urovni
nejvysSiho bodu dosazeného v poloviné roku 2010 (tabulka 7.5).

Tabulka 7.5Poskytovani autobusovych sluzeb a jejich spolehlivost, 2011/12-2021/22.

Planované kilometry...

Planované

kilometrt (v ...ztracené v ...ztracené z Pramérna
Rok milionech)  ...provozo dasledku jinych pfi¢in2 rychlost

vané pretizeni’ (mph)

2011/12 502 97.6% 1.9% 0.5%
2012/13 503 97.6% 1.7% 0.7%
2013/14 502 97.7% 1.9% 0.4% 9.6
2014/15 504 97.1% 2.0% 0.9% 9.5
2015/16 507 97.2% 2.3% 0.5% 9.3
2016/17 508 97.4% 2.0% 0.6% 9.2
2017/18 500 98.1% 1.4% 0.5% 9.3
2018/19 491 98.1% 1.3% 0.5% 9.3
2019/20 486 97.8% 1.5% 0.7% 9.3
2020/21 471 98.7% 1.5% 0.5% 10.3
2021/22 486 97.9% 1.2% 0.9% 9.6

Zdroj: Londynské autobusy.

1: Zahrnuje ostatni ztracené kilometry mimo kontrolu
provozovatele. 2: Zahrnuje vSechny ztracené kilometry pod
kontrolou provozovatele.

Podobné trendy navratu k normalu byly pozorovany i u ukazatell spolehlivosti
sluzeb, zejména u podilu ujetych kilometri podle letového fadu, ktery oproti roku
2020 mirné poklesl, i kdyz s niz§im podilem ztracenych kilometr z davodu pretizeni
a mirné vy$Sim podilem z jinych ddvodu.

Rychlost autobusové dopravy také zaznamenala mirny pokles oproti nejvyssSimu
bodu v roce pandemie (kdy byla celkova poptavka po dopravé utlumena), ale zlstala
vySSi nez v roce 2019/20, coz mozna odrazi kombinaci trvalych dopadl omezeni v
roce 2021/22, mirné sniZzenou poptavku po automobilové dopravé od pandemie a
pokracujici investice do priority autobusové dopravy.

Primérna rychlost autobusu v celé siti je strategickym vysledkem dopravni strategie
starosty. Pfehled historickych vykonu v kontextu ambici starosty je uveden na
obrazku 7.19.

Koneéné tabulka 7.6 shromazduje dalSi ukazatele spolehlivosti pro
vysokofrekvenéni a nizkofrekvenéni autobusovou dopravu a ukazuje, Ze v roce
2021/22 se nékteré zisky z let pandemie zacCaly obracet, ale stale s Cistymi zisky ve
srovnani s obdobim pfed pandemii v roce 2019/20, i kdyZ neni mozné vyvodit
konec¢né zavéry, dokud nebude k dispozici vice udaju, protoze dfivéjsi Cast
finan€niho roku 2021/22 byla stale ovlivnéna nékterymi omezenimi v disledku
pandemie.
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Obrazek 7.  19Prumérna rychlost sbérnicové sité, 2013-2030.
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Zdroj: Londynské autobusy.
Poznamka: Skute¢né hodnoty jsou vypocteny na zakladé rozpoctového roku. Napfiklad rok 2013 v grafu se vztahuje k roku 2013/14.

Tabulka 7.6Pfesnost a spolehlivost  autobusu podle typu sluzby, 2011/12-2021/22.
Vysokofrekvenéni sluzby’ Nizkofrekvenéni sluzby’

Pramérna doba c¢ekani (min) Cesta zikaznika

Rok Aktual Pirebyt ¢as (min) Sluzby podle jizdniho fadu a
ni ek véas?
2011/12 54 1.0 - 83.2%
2012/13 59 1.0 - 83.6%
2013/14 59 1.0 - 82.5%
2014/15 6.0 1.1 - 81.8%
2015/16 6.1 1.2 - 80.6%
2016/17 6.1 1.1 - 80.1%
2017/18 6.0 1.0 324 82.3%
2018/19 6.1 1.0 325 82.3%
2019/20 6.2 1.0 322 83.3%
2020/21 6.1 0.6 30.5 89.5%
2021/22 6.1 0.9 31.8 84.4%

Zdroj: Londynské autobusy.

Poznamka: V letech 2012/13 (vysoka frekvence) a 2013/14 (nizka frekvence) doslo ke zméné metodiky.

1. Vysoké/nizka frekvence: provoz s planovanou frekvenci pét nebo vice/méné nez pét autobust za hodinu.
2. Autobusy jsou definovany jako "véasné", pokud odjizdéji 2,5 az 5 minut po planovaném ¢ase odjezdu.
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Londynské metro: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

Tabulka 7.7 uvadi vybrané ukazatele poskytovani sluzeb a provozni vykonnosti
londynského metra.

Tabulka 7.7Vykonnost sluzeb londynského metra, 2011/12-2021/22.

Pramérna Prekro Podil

Planované Ujeté Planovany  zobecnéna €eni pirekrocéeni

kilometry kilometry  pocet doba jizdy doby celkové
Rok (v (v ujetych (min) jizdy' doby jizdy

milionech) milionech) kilometru (min)
2011/12 74.6 72.4 97.0% 45.1 5.8 12.9%
2012/13 77.5 75.6 97.6% 43.6 5.3 12.1%
2013/14 78.2 76.2 97.5% 434 5.2 12.0%
2014/15 82.3 80.3 97.6% 42.3 46 11.0%
2015/16 84.5 82.4 97.5% 41.7 46 11.0%
2016/17 86.3 83.7 96.9% 41.7 4.7 11.0%
2017/18 87.3 84.3 96.6% 41.6 4.6 11.2%
2018/19 87.8 85.0 96.8% 41.6 4.6 11.0%
2019/20 87.7 82.4 94.0% 41.92 5.02 11.8%2
2020/21 83.3 72.6 87.2% n/a a3 /a3
2021/22 84.9 74.9 88.2% n/a a3 a3

Zdroj: Zdroj: Londynské metro.

1: Rozdil mezi skute¢nou dobou jizdy a dobou, kdyby sluzby jezdily na Cas, vaZeny tak, aby odraZel, jak zakaznici
hodnoti ¢as. 2: Pramér z finan¢nich obdobi 1 az 12. Obdobi 13 bylo vylou¢eno, protoZe bylo ovlivnéno pandemii
koronaviru. 3: Zatimco poptavka zustava kvili pandemii koronaviru utlumena, neni mozné vypocitat pfekroceni doby
Jizdy.

V roce 2021/22 se pocet planovanych kilometrt za¢al po pandemii vracet zpét, i
kdyzZ na uroven nizsi nez v roce 2019/20, pravdépodobné v disledku pokracujici
vyluky linky Waterloo & City (ktera byla postupné znovu oteviena od ¢ervna 2021) a
noc¢nich spojd metra (z nichzZ mnohé byly obnoveny az v roce 2022/23).

Stejné tak se zvysil i podil planovanych kilometru, ktery vSak zUstal pod vynikajici
urovni, jez byla zaznamenana po vétSinu pfedchoziho desetileti.

Novéjsi trendy v provozni vykonnosti londynského metra je mozné prozkoumat také
na zakladé metriky provozovanych sluzeb (obrazek 7.20). Tato metrika porovnava
skute€ny pocet jizd vlakl s planovanymi jizdami pomoci pfedem definovaného
souboru méficich bodl. Plan zahrnuje upravy pro planované vyluky, vikendové
technické prace a oznameni o jizdnich radech.

Vysledky z tohoto grafu ukazuji, Ze navzdory velmi rychlému zotaveni provozované
sluzby po prvni vyluce, v prubéhu let 2020/21 a 2021/22 provozovana sluzba
nedosahla zcela urovné a konzistence z doby pfed pandemii. Rozdily mezi
pracovnimi dny a vikendy pretrvavaly i na konci roku 2021/22 (pfi¢emz vikendy

v v

v8ak vykazuji pozitivni znamky dalSiho oziveni.
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Obrazek 7.20 Metrika provozovanych sluzebv londynském metru podle
finanCnich obdobi, 2018/19-2022/23.
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Zdroj: Zdroj: Londynské metro.

DLR: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

O néco pomalejsi navrat k normalnimu provozu byl zaznamenan u sluzeb DLR
(tabulka 7.8). Tabulka 7.8 Poskytovani a spolehlivost sluzeb DLR, 2011/12-
2021/22

Ujeté kilometry (v Provozované Prekroéeni Opatieni
Rok milionech) pravidelné cekaci dostupnosti
sluzby doby (min) sité
2011/12 4.9 97.7% 0.23 94.7%
2012/13 5.7 98.5% 0.14 97.8%
2013/14 5.8 99.2% 0.08 98.6%
2014/15 5.8 99.3% 0.07 99.1%
2015/16 5.9 98.5% 0.09 99.2%
2016/17 6.0 99.0% 0.10 99.1%
2017/18 6.1 98.4% 0.11 98.0%
2018/19 6.1 99.0% 0.09 99.1%
2019/20 6.1 99.0% 0.11 99.1%
2020/21 5.1 99.3% 0.08 99.0%
2021/22 52 98.5% 0.11 98.4%

Zdroj: DLR.

Poznamka: Metrika dostupnosti sité zohledriuje geograficky rozsah a dobu trvani planovanych uzavirek a s pfislusnymi
vahami poskytuje odhad, jak velka cast sité je pro zakazniky dostupna (100 % predstavuje celou sit DLR otevienou po celou
dobu provozu).
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Pocet ujetych kilometrt se v roce 2021/22 mirné zvysSil v dusledku obnoveni
nékterych sluzeb od podzimu 2020, coz v8ak nevykompenzovalo vétsi omezeni
poskytovani sluzeb, k némuz doslo na poCatku pandemie.

Pokud jde o spolehlivost, pfedpoklada se, Ze mirné zhorSeni podilu
provozovanych pravidelnych sluzeb a prekro¢eni ¢ekaci doby je zpusobeno
pfedevSim tfemi zavaznymi udalostmi (dva vypadky dodavky energie a den
stavky) v prvnim Ctvrtleti roku 2022.

Na druhou stranu malé snizeni dostupnosti sité odrazi rizné dalsi pficiny, jako je
pravidelné planovani udrzby (zahrnujici vyluky koleji a stanic nékdy i v dobé
provozu), vyluky pro usnadnéni praci tfetich stran (napfiklad v souvislosti s
modernizaci stanice Bank nebo pracemi sité Network Rail) a vyluky pro pfipravné
prace souvisejici s programem vymeény kolejovych vozidel DLR.

Koncem zafi 2022 byl pro DLR zaveden novy jizdni fad, ktery by mél zkratit Cekaci
doby, sniZit pfeplnénost a zlepSit spojeni. Jeho dopady se vSak na téchto
meziro¢nich ukazatelich projevi az v roce 2022/23.

London Overground a TfL Rail: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

Londynské nadzemni metro i Zeleznice TfL zaznamenaly v roce 2021/22 Cisty
narast poskytovani sluzeb ve srovnani s obdobim pfed pandemii, a to na nejvyssi
zaznamenanou uroven (tabulka 7.9).

Tabulka 7.9 Poskytovani a spolehlivost sluzeb londynskéhonadzemniho
metra a zeleznice TfL (ro¢ni pramér méreni vykonu verejnosti),
2011/12- 2021/22.

Provozované viakové Verejné vykonnostni
kilometry (v opatreni (PPM)
milionech)

Rok Londynské TfL Rail Londynské TfL Rail

nadzemni metro nadzemni metro

201112 5.6 - 95.7% -
2012/13 6.1 - 96.1% -
201314 6.0 - 95.8% -
2014/15 6.0 - 95.0% -
2015/16 8.1 23 94.4% 91.4%
2016/17 7.9 2.7 94.5% 91.8%
2017/18 8.2 2.8 94.4% 89.8%
2018/19 8.7 3.8 93.8% 93.8%
2019/20 8.7 4.7 92.6% 95.2%
2020/21 7.9 5.9 96.2% 96.0%
2021/22 9.1 6.6 95.2% 94.2%

Zdroj: Urad pro Zeleznice a silnice.

Poznamka: Verejna vykonnost (PPM) je ukazatel, ktery kombinuje presnost a spolehlivost a predstavuje podil vsech
pravidelnych viakd, které jsou "na Cas", coZ pro provozovatele v Londyné a jihovychodnim regionu znamena, Ze do cile dorazi
nejpozdéji pét minut po planovaném ¢ase pfijezdu.

U londynského nadzemniho metra je to vysvétleno nékterymi zlepSenimi frekvence
spoju, ktera byla zavedena na konci roku 2019 a ktera by byla ¢aste¢né zastinéna
vaznymi poruchami na lince z Gospel Oak do Barkingu v prvni poloviné roku
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2019/20, a
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které by se také plné projevily v ro€nich statistikach az v roce 2021/22, coz je
prvni cely rok, kdy byly v provozu po vaznych naruSenich a omezenich
sluzeb zpUsobenych pandemii v roce 2020/21.

V pfipadé spole¢nosti TfL Rail je narlst poctu vlakokilometr pfimym dusledkem
narustu sluzeb pred otevienim centralni ¢asti trati Elizabeth, coz se projevi v ro€nich
statistikach za obdobi 2022/23.

Z hlediska provozni vykonnosti (méfené jako ro¢ni primér ukazatele vykonnosti
vefejnosti, PPM) vSak oba druhy dopravy zaznamenaly v roce 2021/22 mirny pokles
z nejvyssiho bodu béhem pandemie v roce 2020/21, i kdyz na urovnich vyrazné
vySSich nez v roce 2019/20 a svédcCicich o vynikajicich sluzbach v absolutnim
vyjadfeni.

Londynské tramvaje: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost
V londynské tramvaiji se poskytovani sluzeb v roce 2021/22 témér dostalo na

uroven pied pandemii v letech 2018/19 a 2019/20 a vykonnost (jako podil
planovanych kilometrll) se zvysila na uroven pred pandemii (tabulka 7.10).

Tabulka 7.10Poskytovani sluzeb a spolehlivost londynskych tramvaji, 2011/12-
2021/22.

Planované kilometry Ujeté kilometry (v Provozované
Rok (v milionech) milionech)! pravidelné sluzby
201112 274 2.71 98.9%
2012/13 2.98 2.90 97.3%
2013/14 3.06 3.03 98.9%
2014/15 3.03 3.01 97.9%
2015/16 3.07 3.04 99.0%
2016/17 3.30 3.20 97.1%
2017/18 3.35 3.30 98.5%
2018/19 3.28 3.23 98.5%
2019/20 3.25 3.19 98.2%
2020/21 3.07 3.02 98.3%
2021/22 3.21 3.16 98.5%

Zdroj: Londynské tramvaje.
Poznamka: Pocet ujetych kilometri nezahrnuje nahradni autobusovou dopravu provozovanou v dobé oprav koleji. Hodnoty za
rok 2016/17 byly ovlivnény tragickou udalosti v Sandilandsu.

Statni zeleznice v Londyné: poskytovani sluzeb a provozni vykonnost

U provozovatell na zakladé franSizy National Rail v oblasti Londyna (ktera zahrnuje
i nékteré cesty mimo hranice Londyna) zlstalo poskytovani sluzeb v roce 2021/22
(v osobokilometrech) obecné znatelné pod urovni pfed pandemii, i kdyz s malym
ZlepSenim od roku 2020/21 u vSech provozovatell s vyjimkou jednoho

(obrazek 7.21).

Pokud jde o vykonnost sluzeb (méfeno roénim pramérem PPM, obrazek 7.22), v
roce 2021/22 vétSina provozovatell zaznamenala ¢astecnou, ne-li Uplnou ztratu
Cistého narustu spolehlivosti dosazeného na vrcholu pandemie koronaviru v roce
2020/21, pfitemz pouze jeden provozovatel dosahl zlepSeni PPM od pfedchoziho
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Obrazek 7.21 Poskytovani sluzeblondynskych a jihovychodnich operatoru,
2010/11- 2021/22.
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Zdroj: Ufad pro Zeleznice a silnice.

Obrazek 7.22 Vykonnost(ro€ni primér méfitka vefejné vykonnosti) u
londynskych a jihovychodnich operatora, 2010/11-2021/22.
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Zdroj: Urad pro Zeleznice a silnice.
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Vyuziti a preplnénost zelezni¢nich siti spoleénosti TfL

Zprava Travel in London 14 poskytla podrobny pfehled o obsazenosti a pfeplnénosti
vSech druhu zZelezni¢ni dopravy spole¢nosti TfL pfed pandemii a zavedla novou
metriku pro sledovani pokroku v této oblasti.

Obrazek 7.23 uvadi aktualizaci tohoto ukazatele v kontextu cili starosty pied
podrobnéjSim prehledem pFeplnénosti a obsazenosti v budouci zpraveé o cestovani
v Londyné. Ta se uskutecni, jakmile se poptavka po vefejné dopravé po pandemii
ustali a po otevieni riznych nedavno dokon&enych infrastrukturnich projektd,
zejména linky Elizabeth, prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking
Riverside a prodlouzeni severni linky.

Obrazek 7.23 Podil osobokilometrt ujetych v zelezninich sluzbach
TfLhustoté staninad dvé osoby na metr ¢tverec¢ni, 2016-2030.
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Zdroj: TfL Planovani sluzeb verejné dopravy.
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8. Zkusenosti zakaznikl ve verejné
dopravé

8. Zkusenosti zakaznik( ve verejné dopraveé

8.1 Uvod

Tato kapitola se zabyva vybranymi aspekty zkuSenosti zakaznikl s vefejnou
dopravou, v€etné bezpecnosti, kriminality, fyzické dostupnosti, spokojenosti
zakaznikl a pé€e o né a jizdného ve verejné dopravé.

8.2 Bezpecnost zakazniku

Vzhledem k tomu, Ze béhem pandemie koronaviru cestovalo méné zakaznikd,
doslo k odpovidajicimu poklesu poctu zranéni zakaznik( a zaméstnancu v siti
verejné dopravy.

V roce 2021/22 doslo ve vSech druzich vefejné dopravy k 6 957 Urazim vSech
zavaznosti (tabulka 8.1). Pro srovnani, v roce 2020/21, ktery byl vyrazné&ji ovlivnén
pandemickymi omezenimi, se jednalo o 3 389 uraz(. Rovnéz je srovnatelny s
reprezentativnimi hodnotami pfed pandemii, které Cinily vice nez 9 000 takovych
zranéni ro¢né.

Tabulka 8. 1Zakaznici zranéni v londynské verejné doprave, 2017/18-2021/22.

Rok 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 2021/22
Pocet zranéni 9,791 9,544 9,344 3,389 6,957

Zdroj: TfL Bezpecénost, zdravi a Zivotni prostredi.

Zkoumani zalozené na rychlosti vSak naznacuje, Ze se mohou objevit nékteré
nepfiznivé trendy, jak se zotavujeme z pandemie a jak se lidé vraceji k vefejné
doprave.

Urazovost zékaznikd se v roce 2021/22 zvysila, a to o sedm procent ve srovnani s
rokem 2017/18. To je znepokojivy trend a naznacuje, zZe nékteré zpusoby chovani
zakazniku, které jsme zaznamenali béhem pandemie, jako napfiklad neochota drzet
se zabradli, mohou pfetrvavat navzdory nasemu tolik propagovanému usili o uklid.
Vzestupny trend Ize takeé vysvétlit tim, Ze se zakaznici vraceji do sité po 18mésicni
prestavce a potfebuji si znovu zvyknout na stanice a trasy.

Spolecnost TfL se bude v nadchazejicim roce touto problematikou podrobné
zabyvat a bude se snazit odpovidajicim zplsobem rozvijet své marketingové
kampané pro zakazniky a poskytovat poradenstvi v oblasti bezpecného cestovani.

8.3 Kriminalita a protispole€enské chovani
Vefejna doprava v Londyné je stale prostfedim s nizkou kriminalitou a

bezpenym zpusobem cestovani. Nizka uroven kriminality je vysledkem fady
iniciativ, které spole€nost TfL realizuje ve spolupraci s policii.
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Ackoli absolutni po€et nahlasenych trestnych €int ve vsech sitich v roce 2020/21
klesl, mira nahlaSené kriminality se zvySila v disledku dramatického poklesu
objemu vefejné dopravy zplsobeného pandemii (obrazek 8.1).

Obrazek 8.1 Nahladena trestna Cinnost v sitich vefejné dopravy spole¢nosti TfL, 2004/05-
2021/22.
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Zdroj: TfL Compliance Policing Operations Security.

V roce 2021/22 se ve srovnani s rokem 2020/21 snizila mira kriminality ve vSech
druzich dopravy, protoze cestujici se vratili na sit. Ackoli absolutni pocet
nahlasenych trestnych €inl vzrostl, pomérny narlst objemu cestujicich ve verejné
dopravé byl s navratem poptavky po pandemii vétsi.

8.4 Fyzicka dostupnost siti verejné dopravy

ZlepSeni dostupnosti londynské verejné dopravy ma zasadni vyznam pro podporu a
Zleps$eni kvality Zivota Londyriand. ZlepSeni dostupnosti a inkluzivity cestovani pro
Londynany je jednou z naSich hlavnich priorit.

Snahou o vytvoreni spravedlivého, dostupného a inkluzivniho systému vefejné
dopravy, ktery bude fungovat pro vSechny, mize spolec¢nost TfL usnadnit lidem
Zivot a zvysit atraktivitu udrzitelné vefejné dopravy oproti pouzivani osobnich
automobilu.

Spolec¢nost TfL méfi pokrok v pInéni tohoto cile sledovanim relativniho ¢asu cesty
navic, ktery vznikne pfi pouZziti pouze bezstupriove sité, ve srovnani s Casem
potfebnym pfi pouziti celé sité, a to pro primér vSech moznych kombinaci cest v
Londyné. Obrazek 8.2 ukazuje pokrok v této metrice za posledni roky.

V letech 2021/22 byly v ramci prodlouzeni Severni linky otevieny stanice Nine Elms
a Battersea Power Station s bezbariérovym pfistupem. DalSi stanice londynského
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metra, které byly
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byly osvobozeny Debden, Ealing Broadway, Harrow-on-the-Hill, Ickenham,
Osterley, Sudbury Hill, Whitechapel a Wimbledon Park.

Otevreni linky Elizabeth dale nabizi 41 bezstupfovych stanic. Zatimco nékteré z
nich byly v poslednich letech realizovany v sitich narodnich Zeleznic, otevienim
centralniho useku se centrum West Endu stalo pro Londynany pfistupnéjsi a
inkluzivnéjSi nez kdykoli pfedtim.

Obrazek 8. 2DalSi doba jizdy pfi pouziti bezstupniové sité, 2016-2030.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

VS8echna tato nedavna zlepSeni se projevi zkracenim dodatecné doby jizdy po
bezstupriové siti o pfiblizné 32 %, a to z 9,5 minuty v roce 2016/17 na 6,4 minuty v
roce 2022/23. To je navic k transformacni uspofre jizdni doby, kterou pfinesla trat
Elizabeth (viz kapitola 9 této zpravy).

Tabulka 8.2 shrnuje stav bezbariérového pfistupu na sitich vefejné dopravy
spoleCnosti TfL na podzim roku 2022. VSimnéte si, Ze se predpoklada, ze cela
autobusova sit’ je bezstupriova, protoze vSechny londynské autobusy maji rampy a
dalSi bezstupriové prvky.

Tabulka 8.2Stanice bez schodu na sitich vefejné dopravy TfL, podzim 2022.

Rezim/sit’ Bezstupiiové Celkovy Podil bezstupiiovych stanic
stanice pocet stanic

Londynské metro 92 272 34%

DLR 45 45 100%

Londynské nadzemni 62 112 55%

metro

Elizabeth line 41 41 100%

Londynské tramvaje 39 39 100%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
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Poznamka: Stanice, které jsou obsluhovany vice nez jednim druhem dopravy, se zapocitavaji pro kazdy druh dopravy zviast.
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8.5 Spokojenost zakaznikll verejné dopravy a péce

PécCe a spokojenost zakaznikl jsou nasimi hlavnimi méfitky pro pochopeni kvality
zakaznické zkuSenosti, kterou spole¢nost TfL poskytuje z pohledu zakaznika. Jsou
doplnujicimi prvky pfi ur€ovani toho, jak spolecnost TfL pracuje pro své zakazniky,
a poskytuji uceleny obraz o nasi vykonnosti.

Definice slova "Care

"TfL se stara o své zakazniky" je méfitko, které slouzi k pochopeni toho, zda TfL
pIni o€ekavani a zda ma kazda cesta pro nase zakazniky vyznam.

Sluzba Care méfi celkové vnimani spole€nosti TfL Londynany a nejlépe odrazi to,
jak spolecnost plni oCekavani pfi kazdé interakci se zakazniky (napfiklad pfi vSech
jizdach, interakcich s kontaktnim centrem a komunikaci, jako jsou e-mailové
aktualizace), nejen pfi posledni jizdé.

Spole¢nost TfL sleduje Care prostiednictvim online prizkumu, v némz se
reprezentativniho vzorku Londynan(l pravidelné pta na jejich nazory na TfL. Trvalé
zameéfeni na Care pomaha TfL pochopit, jak TfL v kratkodobém horizontu funguje
pro nase zakazniky a jak v dlouhodobém horizontu podpofit vétsi vyuzivani
aktivnich, efektivnich a udrzitelnych zplsobl dopravy.

Klicové vlivy na hodnoceni péce

Pochopeni klicovych faktord, které ovliviiuji skore Care, nam umozriuje stanovit
priority pro zlepSeni zakaznické zku$enosti. Jsou to:

* TIL je organizace, které mohu duvérovat
e Spolecnost TfL komunikuje oteviené a upfimné.
» Spolecnost TfL podporuje zakazniky, kdyz se néco nepovede.

Byt organizaci, které zakaznici davéruji, je nejvétSim motorem péce. Nase
vykonnost v této oblasti je jiz nyni vysoka, ale TfL se i nadale snazi poskytovat
zakaznikum trvale dobrou zkuSenost, protozZe je znamo, Ze to buduje jejich davéru.
Jinymi slovy, kdyz nam zakaznici divéruji, budou s nami cestovat.

Podpora zakazniku v pfipadé problému je kliC¢ovou prioritni oblasti pro zlepseni
péce. KdyZ se v siti néco pokazi, je kliCova nase reakce a to, jak dobfe se zakaznici
citi byt podporovani. Mezi kliCové aspekty prokazovani podpory patfi poskytovani
presnych zivych informaci zakaznik(m, vciténi se do jejich potfeb a naprava chyb.

Podpora zakazniki znamena také pfijimani preventivnich opatfeni, jako je
poskytovani pfedbéznych informaci o nadchazejicich technickych pracich nebo o
tom, jak mohou zakaznici ziskat nejlepSi pomér ceny a kvality, napfiklad
prostfednictvim omezeni jizdného.

Trend ve skoére péce

Z historického hlediska vykazovala metrika péce od zacatku roku 2012 do poloviny
roku 2014 vyrazné zlepSeni (z 35 na 50 %). Pfedpoklada se, Ze to odrazi zaméfeni
na zlepSeni sluzeb zakaznikim, jako je zavedeni bezkontaktnich plateb.
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Od poloviny roku 2014 do konce roku 2018 se metrika péce stabilizovala na urovni
tésné pod 50 % a postupné se zvySovala v obdobi 2019/20, pficemz na zacatku
pandemie dosahla nejvyssi hodnoty 60 % v obdobi 1 roku 2020/21.

Obrazek 8.3 ukazuje trend vyvoje skore péce v poslednich letech, které zUstava
vysoké mezi 50 a 60 procenty.

Obrazek 8. 3Souhlas s nazorem "TfL se stara o své zakazniky", 2019/20-2022/23.
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Zdroj: TfL Customer Insight, Strategy & Experience.

V pribéhu let 2020/21 a 2021/22 zlstala metrika pé¢e odolna vuci vyzvam
pandemie a k mirnym poklesim vysledkt dochazelo zpravidla v okamzicich, kdy se
zvysil tlak na sit, protoze se zakaznici poprvé vratili.

Ve finanénim roce 2020/21, ktery byl ovlivnén pandemii, byla také zaznamenana
ro¢ni maxima v oblasti duvéry, oteviené a upfimné komunikace, podpory zakazniku
v pfipadé problému a pratelského a ochotného personalu.

Dosavadni vyvoj pro rok 2022/23 naznacuje stabilizaci skore v oblasti péce na
urovni pfiblizné 54 az 55 %.

8.6 Jizdné ve verejné dopravé

Primérny vynos z jedné cesty pro vSechny druhy dopravy ¢€inil v roce 2021/22
1,20 GBP, coz je 0 3,2 % vice nez v roce 2017/18. Primérné jizdné placené ve
vefejné dopravé se u vSech druhl dopravy [isi.

V tabulce 8.3 jsou uvedeny prumeérné vynosy na jednu cestu cestujiciho v
jednotlivych letech, upravené o inflaci.
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Tabulka 8.3 Primérny vynos na jednu cestu podle druhu dopravy v letech 2017/18-
2021/22.

Rok Londynské Londynsk  TfL
metro Auto énadzemni  Rail DLR Tram Celke
bus metro vaj m
2017/18 £1.98 £0.65 £1.18 £1.79 £141 £083 £1.16
2018/19 £2.01 £0.66 £1.23 £1.78 £141 £082 £1.19
2019/20 £2.04 £0.68 £1.22 £195 £144 £084 £1.22
2020/21 £2.19 £0.82 £1.24 £2.03 £1.37 £1.00 £1.19
2021/22 £2.02 £0.74 £1.37 £232 £136 £0.88 £1.20

Zdroj: TfL Finance.

NejvysSi vynosy vykazuje londynské metro, a to jen o néco vice nez 2,00 GBP za
cestu. Tato ¢astka se mirné zvysila z 1,98 GBP v roce 2017/18 na 2,02 GBP v roce
2021/22, ackoli udaje za posledni dva roky jsou ovlivnény zmé&nami ve zpUlsobu
cestovani v dusledku pandemie.

jizdného znamena, Ze pfijem za jednu cestu je nizSi nez pramérné jizdné za
jednotlivé druhy dopravy.
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9. Linie Elizabeth

9. Linie Elizabeth

91 Uvod

Dne 24. kvétna 2022 bylo dosazeno historického milniku v londynské dopravé,
kdyz byl uspésné otevien centralni usek nové linky Elizabeth Line mezi
Paddingtonem a Abbey Wood pfes centrum Londyna a londynské Docklands.

Toto otevieni znamenalo zasadni krok v postupném procesu rozsifovani sluzeb
(dfive pod znackou TfL Rail se sluzbami mezi letiSttm Reading/Heathrow a
Paddingtonem a mezi Shenfieldem a Liverpool Street), ktery vyvrcholi v kvétnu
2023, kdy budou zajistény pfimé spoje do a ze vSech destinaci na vychodni a
zapadni vétvi trati a plna uroven sluzeb na celé zeleznici.

Tato kapitola pfinasi prvni poznatky o dopravnich dopadech traté Elizabeth od
otevreni centralniho useku mezi Paddingtonem a Abbey Wood, které odrazeji
priblizné pét mésicl provozu mezi kvétnem a fijnem 2022. Nezohledriuje proto
dopady novéjsich milniku, jako je otevieni stanice Bond Street dne 24. fijna 2022
nebo zavedeni pfimych spoji mezi letistém Reading/Heathrow a Abbey Wood a
mezi Shenfieldem a Paddingtonem dne 6. listopadu 2022.

Analyza v této kapitole vychazi z kazdodennich monitorovacich nastroji spole€nosti
TfL pro trat’ Elizabeth a dale zohledriuje nékteré vznikajici sekundarni dopady na
dalSi ¢asti dopravni sité. Jeji rozsah je vSak nutné omezeny, protoze piné dopady
tohoto transformacniho projektu se projevi az za nékolik let, kdy budou dosazeny
dalSi milniky, ustali se cestovni zvyklosti a pIné se projevi SirSi dopady na
domacnosti, pracovni mista a zivoty lidi.

Z tohoto duvodu budou TfL a ministerstvo dopravy (DfT), jakozto spoluorganizatofi
projektu Crossrail, na jehoz zakladé vznikla trat Elizabeth, v nadchazejicich letech
spole¢né provadét komplexni posouzeni dopadd a hodnoceni, které se bude
zabyvat nejen dopady nové Zeleznice na dopravu, ale také Sir§im rozsahem jejiho
pfinosu k rustu a prosperité Londyna, cili starosty pro dopravu v hlavnim mésté a
zménami v mistnich oblastech v okoli stanic obsluhovanych novou trati.

DalSi podrobnosti o této dlouhodobé strategii monitorovani a hodnoceni naleznete
na strance Ramec pfinosu linky Elizabeth na webovych strankach spolecnosti TfL.

9.2 Linka Elizabeth: Nova londynska zeleznice

Linka Elizabeth (dfive projekt Crossrail), ktera byla v sou¢asné podobé navrzena v
roce 2001 a v roce 2008 schvalena parlamentem, spojuje stavajici sluzby statnich
drah na zapadé a vychodé Londyna novym tunelem pfes centrum Londyna a
londynské Docklands. Podrobnosti o historii a dlvodech projektu jsou uvedeny na
strankach Elizabeth line na internetovych strankach TfL.
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9. Linie Elizabeth

Po slavnostnim zahajeni provozu 17. kvétna 2022, kdy kralovna Alzbéta II.
oficialné otevrela Zeleznici nesouci jeji jméno (viz obrazek 9.1), byl 24. kvétna
2022 zahajen osobni provoz na centralnim useku Alzbétiny trati.

Obrazek 9.1 Fotografie ze slavnostniho zahajeni provozu linky Elizabeth, 17. kvétna 2022.

== | Ty ‘
4 - R

Zdroj: Tiskova kancelar TfL.
Vlevo: Kralovna Alzbéta Il. s Jeho kralovskou Vysosti hrabétem z Wessexu a Andy Byfordem, byvalym komisafem
TfL. Vpravo: Londynsky starosta Sadiq Khan s byvalym komisafem TfL Andym Byfordem.

Po plném zprovoznéni v kvétnu 2023 se k centralnimu useku traté Elizabeth pfipoji
na zapadé stavajici spoje z Readingu a letisté Heathrow do londynského
Paddingtonu a na vychodé spoje mezi Shenfieldem a Liverpool Street, které budou
zajisStovat pfimé spoje do a ze vSech destinaci na vSech vétvich (viz obrazek 9.2) s
maximalni frekvenci spoju v centru Londyna ve Spi¢kach pracovnich dnl 24 vlaku
za hodinu (jeden vlak kazdych 2,5 minuty).

Obrazek 9.2Linie Elizabeth.
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Zdroj: Zdroj: TfL.

Linka Elizabeth je vS8ak mnohem vic nez jen nova, vysoce frekventovana vlakova
linka. OCekava se, Ze nova Zeleznice, ktera je nejvétSim rozSifenim ZelezniCnich siti
spole€nosti TfL za posledni generaci, bude mit transformacni dopad na hlavni
mésto a po plném zprovoznéni zvySi kapacitu Zelezniéni sité v centru Londyna
priblizné o 10 %, coz je nejvétsi jednorazoveé zvySeni dopravni kapacity hlavniho
mésta za vice nez 70 let.

Ocekava se, Ze nova trat Elizabeth zvysi konektivitu, poskytne nové moznosti

cestovani a podpofi SirSi regeneraci v mnoha oblastech, vytvofi pracovni mista,
podniky a dalSi sluzby.
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prileZitosti a obrovsky ekonomicky impuls pro zemi. Céast tohoto potencialu byla ve
skuteCnosti vyuzita jesté pred oficialnim otevienim. Napfiklad v letech 2008 az 2021
bylo v okruhu jednoho kilometru od budoucich stanic Elizabeth line postaveno
celkem 54 725 domu.

9.3  Shrnuti hlavnich dosavadnich dopadi na dopravu

Otevieni centralniho useku trati Elizabeth mezi Paddingtonem a Abbey Wood v
kvétnu 2022 bylo kliCovou mezietapou v programu plné realizace nové Zeleznice a
jiz zaCalo ménit zplsob cestovani v centru Londyna a po ném, protoze poskytuje
mnoho novych spojeni na stavajici sluzby na své trase, jako je sit Thameslink ve
Farringdonu a dalSi sluzby National Rail z riznych konecnych stanic na trase. Plny
transformacni rozsah nové zeleznice vSak jeSté nebyl zcela realizovan.

V této pfechodné fazi byla linka provozovana ve vSedni dny a v sobotu od 6:30 do
23:00, v nedéli nejezdila a nezastavovala na stanici Bond Street, ktera byla
oteviena 24. fijna 2022.

Cestuijici, ktefi by chtéli cestovat mimo Paddington nebo Liverpool Street, by v té
dobé museli prfestupovat na téchto konecnych stanicich, protoze prvni etapa provozu
pfes centrum Londyna byla zahajena az 6. listopadu 2022.

V této souvislosti jsou uvedeny nasledujici hlavni dopady nové Zeleznice, které se
zatim projevily zhruba po péti mésicich provozu:

* S otevienim centralniho useku trati Elizabeth Line bylo mezi Paddingtonem a
Woolwichem zprovoznéno devét novych stanic bez schodl z vlaku na ulici,
dalSi tfi jsou k dispozici na letisti Heathrow a zbyvajicich 29 stanic (z nichz
nékteré jiz existovaly) je bez schodl z nastupisté na ulici.

o Zpocatku jezdilo mezi Paddingtonem a Abbey Woodem 12 vlakd za hodinu v
obou smérech. Vzhledem k tomu, Ze kazdy vlak ma celkovou kapacitu 1 500
cestujicich, znamenalo to maximalni pfepravni kapacitu 18 000 cestujicich za
hodinu.

¢ Co se tyCe navstévnosti, v prumérny den uprostied tydne (utery az Ctvrtek)
vyuzilo centralni usek trati denné pfiblizné 230 000 cestujicich, coz odpovida
pfiblizné péti milioniim cestujicich za ¢tyftydenni finanéni obdobi, coz je vice,
nez se v této fazi provozu predpokladalo.

* Obsazenost viaku je v souladu s o¢ekavanim, pokud jde o objemy a mista.
Obecné Ize fici, ze kapacita je dostateCna pro pohodIné cestovaniiv
nejvytizenéjSich obdobich (a do budoucna je prostor pro narust), zatimco pripady
mirné preplnénosti (maximalné dva stojici cestujici na metr &tverecéni, coz je
vyrazné méné nez na jinych linkach londynského metra) byly zaznamenany
pouze v ranni Spicce mezi Whitechapelem a Liverpool Street.

» ZlepSeni spojeni je jednim z hlavnich pfinosu linky Elizabeth a cestujici ho jiz
pocituji pfi svych cestach po Londyné. Nova linka propojuje mnoho stavajicich
spoju a nyni je mozné vyuzit i nékolik novych pfimych cest, které v nékterych
pfipadech nabizeji velmi vyraznou usporu ¢asu. Napfiklad doba jizdy mezi
stanicemi Paddington a Tottenham Court Road linkou Elizabeth je nyni pouhych
14 minut, coz je 0 sedm minut méné nez 21 minut pfi pouziti jinych linek
londynského metra. Jesté plsobivéjsi je, ze Cas potfebny k cesté mezi Abbey
Wood a Tottenham Court Road linkou
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Alzbéty je polovi¢éni nez u jinych Zelezninich spoju, od 60 do pouhych 30
minut.

* Provozni vykonnost linky Elizabeth byla v této prvni prozatimni fazi velmi dobra,
v obdobi od 24. ¢ervence do 20. srpna 2022 dosahla vynikajici spolehlivosti 94,6
% v ukazateli vykonnosti pro vefejnost a po tfi obdobi byla nejlepSi v odvétvi.

9.4 Celkova poptavka a nové cestovni zvyklosti

Béhem prvnich péti mésicu provozu (od kvétna do fijna 2022) bylo na trati Elizabeth
uskuteénéno pfiblizné 60 milionl jizd, z toho pfiblizné polovina (30 miliont) na
centralnim useku mezi Paddingtonem a Abbey Wood. To odpovidalo pfiblizné 450
000, resp. 230 000 jizdam denné v pramérny den uprostfed tydne (Gtery az &tvrtek),
kdy je poptavka nejvyssi, stejné jako u vétSiny ostatnich linek londynského metra od
pandemie koronaviru.

Tato uroven poptavky je vySSi nez oCekavani stanovena v nasem rozpoctu na rok
2022/23 pro tuto prozatimni fazi provozu. Rozdil odrazi pfedpoklady o pandemii,
miru narustu poptavky, odlozeni nedélnich spoju a otevieni stanice Bond Street a
zmény urovné sluzeb v reakci na obnovu pandemie (zejména na siti National Rail).
Mezi sekundarni faktory, které vysveétluji tento trend, patfi protestni akce v SirSi
Zelezniéni siti, pfipady extrémné horkého pocasi béhem léta 2022 a rizné
slavnostni udalosti souvisejici s oslavami diamantového jubilea kralovny Alzbéty Il. v
Cervnu 2022 a pfipravami jejiho statniho pohibu v zafi 2022.

Po prvnim otevieni centralniho useku v kvétnu 2022 se poptavka cestujicich béhem
letnich prazdnin podle ocekavani mirné snizila, ale po navratu do skolnich lavic v
zari se opét zvysila a dosahla dosud nejvyssiho poctu cest za obdobi: V obdobi 7
bylo v primérném dni uprostfed tydne pfepraveno 270 000 cestujicich (s maximem
290 000) oproti pfiblizné 230 000 v prvnim obdobi bezprostfedné po otevieni.

Na celé trati se 55 % cest uskuteéni v ranni a vecerni Spi¢ce (07:00-10:00 a 16:00-
19:00). To je o néco vice nez na ostatnich linkach londynského metra a vice se to
podoba struktufe pozorovaneé na londynském nadzemnim metru, coz odrazi
geograficky dosah nové Zeleznice a jeji atraktivitu pro dojizdéjici.

Pokud vezmeme v Uvahu pouze centralni usek, podil cest ve Spi¢kach je jen o
malo nizSi nez 50 %, coz je vice v souladu s ostatnimi linkami londynského metra
a odrazi to také ulohu centralniho useku jako méstské spojnice.

Obrazek 9.3 ukazuje profil poptavky béhem dne v primérny den uprostied tydne a
porovnava ji s ostatnimi linkami londynského metra a londynského nadzemniho
metra.

Ackoli to odrazi sou¢asnou prozatimni fazi provozu, je jasné, ze trat’ Elizabeth je jiz
nyni kliCovou soucasti londynské Zelezni¢ni sité a vytvofenim dodatecné kapacity
pfispiva k odlehceni preplnénych ostatnich trati.

204 Cestovani v Londyné,
zprava 15



9. Linie Elizabeth

Obrazek 9.3 Nastupovani na centralnim useku linky Elizabeth a na
vybranychlinkach londynskéhometra a londynského nadzemniho
metra podle denni doby, priimér od utery do Ctvrtka, tyden pocinaje
22. zafim 2022.
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Zdroj: TfL Planovani sluzeb verejné dopravy.

9.5 Obsazenost viaku

Idealnim vysledkem nové alzbétinskeé trati by byla dobfe vyuzivana, ale
nepreplnéna Zeleznice. Proto je dllezitym méfitkem uspéchu pramérny pocet osob
v kazdém vlaku, konkrétnéji primérna hustota stani (pocet stojicich cestujicich na
metr CtverecCni), ktera je dobrym ukazatelem pro posouzeni obsazenosti viaku a
preplnénosti (ta se obvykle zvazuje, pokud tato hustota pfesahne dva cestujici na
metr Ctverecéni).

Tuto flexibilni metriku |ze vypocitat v riznych dennich dobach a podle mista
(spojeni mezi stanicemi), a umoziuje tak urcit, kde a kdy mohou nastat
problémy s pfeplnénosti.

Na obrazku 9.4 je pro ilustraci znazornéna pramérna hustota cestujicich na
centralnim useku traté Elizabeth b&éhem nejvytizenéjSi hodiny ranni Spicky ve dvou
riznych ¢asovych okamzicich od otevreni a porovnani s modelovou prognézou pro
tuto pocatecni fazi.

Ve sméru na vychod byla obsazenost vlakl v zafi 2022 mezi Paddingtonem a
Liverpool Street mirné nad modelovou prognézou. To naznacuje, ze cestujici na
novou trat’ Elizabeth rychle zareagovali, pravdépodobné diky moznosti nastoupit do
prazdnych vlaku v Paddingtonu, kde v této pocate¢ni fazi otevieni zacaly jezdit spoje
ve stfednim useku smérem na vychod.
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9. Linie Elizabeth

Obrazek 9.4 Hustota stanina centralnim useku traté Elizabeth, nejzatizengjsi
hodina v ranni Spicce, kvéten a zafi 2022 oproti modelove
predpovédi.
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Zdroj: TfL Planovani sluZzeb verejné dopravy.

Zda se, Ze cestuijici, ktefi by chtéli cestovat na Bond Street (v dobé sbéru dat nebyla
v provozu), cestuji o jednu zastavku dale na Tottenham Court Road, ¢imz se vysoka
hustota cestujicich posouva dale na vychod.

Na druhou stranu, vlaky mezi Whitechapelem a Canary Wharf byly méné vytizené,
nez se predpokladalo. To je pravdépodobné zplisobeno tim, Ze v té dobé nebyla
oteviena ulice Bond Street (coz znemoznilo pfestup na linku Jubilee) a pokracujicim
dopadem pandemie na dojizdéni do zaméstnani, kdy se snizila frekvence cest do
oblasti Isle of Dogs.

Za Canary Wharf jezdi spoje v ranni Spi¢ce s volnymi misty (nulova hustota stani),
coz se oCekava.

Ve sméru na zapad je obecny pozorovany prabéh v souladu s prognézou, pficemz
pocet cestujicich roste az k Liverpool Street a poté na tomto kliCovém prestupnim
uzlu klesa, zatimco obsazenost v centru Londyna pfekracuje ocekavani.

Zmeény téchto prvnich vysledkd se oCekavaji po otevieni stanice Bond Street koncem
fijna 2022 a po zavedeni novych pravidelnych linek od listopadu 2022.

9.6 Spojeni a jizdni doby
Zkraceni cestovni doby je klicovym pfinosem mnoha dopravnich projektt, protoze
umoznuje cestujicim travit Cas produktivnéji a vénovat ho jinym aktivitam. To plati

zejména pro trat Elizabeth, kde se odhadovana
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Uspory cestovni doby a zmirnéni pfeplnénosti (coz se odrazi i ve vypodtech obecné
cestovni doby) jsou nejvétsi slozkou pfFinosu pro cestujici a necestujici v jeho
ekonomickém zduvodnéni.

Upfednostriovanym zplsobem méreni zlepSeni doby jizdy je "generalizovana doba
jizdy", ktera zohlednuje dobu pfestupu, dobu ¢ekani a vliv pfeplnénosti a jizdného
(prostfednictvim vhodného vazeni), ¢imz poskytuje zaokrouhleny udaj o celkové
zkuSenosti zakaznika.

V této rané fazi vSak tato metoda neni pro linii Elizabeth k dispozici. Jakmile bude
trat’ pIné oteviena, budou se ji zabyvat nasledné studie, které umozni pfimeé
srovnani s obecnymi prognézami jizdni doby.

V soucasné dobé je nicméné k dispozici nevazena verze této zobecnéné doby jizdy,
ktera pfedpoklada nahodny pfijezd do stanice, zahrnuje ¢ekani, dobu stravenou ve
vozidle (nikoli vSak pfeplnénost) a pfipadnou dobu chlize na prestupnich uzlech, ale
nezahrnuje vliv jizdného.

Srovnani pomoci tohoto ukazatele dava dobrou pfedstavu o transformacnim
rozsahu vyhod, které jiz cestujici na trati Elizabeth Line ziskali. Pro ilustraci je na
obrazku 9.5 znazornén dopad na nevazené zobecnéné jizdni doby mezi Tottenham
Court Road a ostatnimi stanicemi linky Elizabeth ve Spi¢ce pfed a po otevieni
centralniho useku linky Elizabeth.

Obrazek 9.5 Uspora jizdni doby na lince Elizabeth do a z Tottenham Court
Road od otevieni centralniho useku, ve Spicce.
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Poznamka: Pokud cesta vyZaduje prestup, je zachycena doba chuze.

207 Cestovani v Londyné,
reportaz 15

Brentwood

Shenfield



9. Linie Elizabeth

KliCové vlastnosti tohoto grafu jsou:

¢ Alzbétinska linka zkracuje dobu jizdy mezi stanicemi v jihovychodnim Londyné
a centrem Londyna témér o polovinu. Napfiklad mezi Abbey Wood a
Farringdonem mohou nyni cestujici cestovat za pouhych 20 minut, zatimco
dfive by jim to trvalo 39 minut.

¢ Linka Elizabeth se stala obzvlasté pfinosnou i pro cesty do Paddingtonu a zpét.
Dfive byla tato dulezita brana do zapadniho Londyna, Heathrow a Readingu
kvuli své okrajové poloze pomérné pomalu dostupna, ale nyni je diky lince
Elizabeth k dispozici pfimé a rychlé spojeni do mnoha dalSich ¢asti mésta.

* U ostatnich dvojic vychozi a cilové stanice (napfiklad z Tottenham Court Road na
Liverpool Street nebo do Stratfordu) nedoslo k vyraznému zkraceni doby jizdy,
ale u obou doslo k mirnému narustu poptavky. Duvodem je pravdépodobné to, Zze
cesta na nastupisteé linky Elizabeth a ¢ekani na vlaky zabere o néco vice Casu
nez u linky Central, ktera rovnéz poskytuje pfimé spojeni. To se v§ak muze
zmeénit po otevreni pfimych spojl (bez nutnosti pfestupu na Liverpool Street) v
listopadu 2022 a s tim, jak se v nasledujicich mésicich zvySsi frekvence spoju.

¢ Mimo centralni usek nedoslo k Zadné uspofre jizdni doby, protoZe tyto sluzby jiz
byly cestujicim k dispozici jako TfL Rail. To se opét mize zménit, jakmile se od
listopadu 2022 spoji pfevazna Cast centralniho useku s vychodni a zapadni
vétvi.

* Nova spojeni uvolnila latentni poptavku mezi dvojicemi vychozich a cilovych
destinaci, které dfive nebyly efektivné obsluhovany. Napfiklad na trase z
Tottenham Court Road do Farringdonu byla pfed zavedenim linky Elizabeth
poptavka velmi nizka a cestujici vyuzivali vétSinou blizké stanice, jako je
Chancery Lane, nebo jiné druhy dopravy, napfiklad autobusovou linku 55, aby
se vyhnuli neatraktivnim pfestupim; nyni se vSak jedna o frekventovanou dvojici
vychoziho a cilového mista, a to po zkraceni jizdnich dob na polovinu.

Zamérte se na: zménu jizdnich dob v Abbey Wood

Za zvlastni zminku stoji transformacni dopad trati Elizabeth na Abbey Wood a jeho
okoli, kde vyrazné zkraceni jizdnich dob do centra Londyna, lepSi spojeni s
mistnimi autobusy a taxiky na Harrow Manorway a nové stavby (v€etné nového
ob&anského prostoru pro mistni komunitu) zlepSuji Zivot mistnich obyvatel.

Diky zlepSeni spojeni jsou nyni velké oblasti Londyna dostupné z Abbey Wood v
rozumnych €asech, coz pfed vybudovanim Elizabeth line nebylo. Odhaduje se
napfiklad, Ze od otevfeni centralniho useku je nyni v Londyné a na jihovychodé
pfiblizné o 1,4 milionu pracovnich mist vice (z puvodnich 200 000), ktera jsou
dostupna do 60 minut od Abbey Wood. To ma obrovsky vyznam pro oblast, ktera se
obvykle umistuje na vysokych prickach v indexech deprivace.

9.7 Vytvareni a odebirani cest

Ocekava se, Ze diky lepSimu spojeni pfinese trat’ Elizabeth nové cesty, které by se
jinak neuskutecnily, a pfispéje tak k rustu a hospodarskému uspéchu Londyna.
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Ocekava se vsak, Ze linka Elizabeth pfilaka i cesty, které se dfive uskute€riovaly
jinymi prostfedky. V nékterych pfipadech budou tyto cesty dfive uskutecnovany
"neudrzitelnymi" druhy dopravy, jako jsou osobni automobily, dodavky nebo
motocykly, coz pfispéje k celkovému cili starosty, aby se do roku 2041 80 % cest v
Londyné uskutec€nilo aktivnimi, efektivnimi a udrzitelnymi druhy dopravy. VétSina
odebranych cest vSak bude pochazet ze soubéznych sluzeb vefejné dopravy
(autobusu i Zzeleznice), kde se uvolni kapacita a v nékterych pfipadech bude
nahrazena novou (potlatenou) poptavkou.

Porozuméni tomu, kolik a jakych novych cest se uskutecni na trati Elizabeth
(vytvareni cest) a kolik a jakych cest se pfesune z jinych sluzeb (odebirani cest),
bude klicovym prvkem dlouhodobého hodnoceni traté Elizabeth, protoze noveé
moznosti cestovani a dodateCna a uvolnéna kapacita (zejména v centru Londyna)
jsou kliCovymi dopady traté Elizabeth a jejich peclivé sledovani bude mit zasadni
vyznam pro pochopeni a maximalizaci pfinosu systému.

Toto posouzeni muze v budoucnu pfinést také pfilezitosti k usporam nakladu
prostfednictvim pravidelné revize dopravni sité a naslednych uprav, které
pfizpusobi poskytovani sluzeb novym souhrnnym cestovnim zvyklostem.

V této fazi je mozné uvést pouze predbézné odhady poctu cest a odbéru na trati
Elizabeth. Toto po¢ateCni posouzeni je nutné predbézné vzhledem k nutnosti
rozdélit dopady postupného otevirani, Casu potfebnému k ustaleni struktury
poptavky (coz je samo o sobé zhor§eno postupnym oteviranim) a nutnosti
normalizovat poptavku o faktory pozadi (jako je zotaveni z pandemie koronaviru).
TfL a DfT planuiji v pfistich dvou letech komplexnéj§i hodnoceni v ramci prvni
hodnotici studie, ktera se zaméfi na dopady na dopravni sit.

Obrazek 9.6 mezitim uvadi odhadovanou celkovou bilanci osobokilometr(i na
centralnim useku a porovnava vysledky z posledniho finanéniho obdobi s
progndézami.

Tyto odhady jsou vypocteny na zakladé kazdé dvojice stanic, moznych tras mezi
nimi a s ohledem na to, zda lidé mohli pfi téchto cestach prestoupit na trat
Elizabeth. Seskupenim téchto dvojic podle toho, jak moc jsou ovlivnény trati
Elizabeth, je pak mozné odhadnout podil cest, které presly, kolik z nich je novych a
uroven narlstu pozadi.

Vyjadfuje se v osobokilometrech (na rozdil od cestujicich), protoze je to lepsi méritko
objemu cestovani, které zohledriuje ujetou vzdalenost, a proto |épe odpovida
vytvofenym nebo od€erpanym pFijmum.

Na zakladé predpovédi pred pandemii:

* NejvétSim zdrojem poptavky po trati Elizabeth (43 % vSech osobokilometru)
mélo byt londynské metro. Oekavalo se, Ze cestujici pfestoupi z vétsSiny linek,
ale zejména z Jubilee a Central.

o Ocekavalo se, Ze pocet kilometrd ujetych cestujicimi londynského nadzemniho
metra a vnitrostatnich Zelezninich sluzeb (zejména ze spolecnosti
Southeastern) se bude podilet na objemu cest na trati Elizabeth pfiblizné 28 %.

* Vyznamny odbér se pfedpokladal také u DLR, a to az 22 % z celkového poctu
osobokilometru.
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Predpokladalo se, ze zbyvajici ¢ast odbéru bude tvofit kombinace pfesunu z
autobusU (pét procent z celkového poctu osobokilometru) a jinych sluzeb, které
nejsou verejnou dopravou (tfi procenta z celkového poctu osobokilometr().

Obrazek 9.6 navstévnosti (osobokilometry) na centralnim useku traté Elizabeth,

Orientacni

Skuteéné hodnoty

obdobi 7 vs. prognoza.

B Londynské metro B London Overground / National Rail
EDLR B Autobusy
B Generace / pfechod z automobilu / nevyc¢isleno

0 10 20 30 40 50 60
Pocet osobokilometrt (v milionech)

Zdroj: TfL Planovani sluZzeb verejné dopravy.

Nejnovéjsi vysledky (ze 7. obdobi) naznacduiji, Ze:

PFiblizné 39 % sledovanych kilometrl na trati Elizabeth Line pochazi z linek
londynského metra. Ackoli je tento podil nizSi, nez se oCekavalo, skuteCnost, ze
celkovy pocet osobokilometru je vysSi, nez se predpokladalo, znamena, ze
absolutni mnozstvi pfestupl z londynského metra je rovnéz vysSi, nez se
predpokladalo.

Odhaduje se, ze 18 % osobokilometr by bylo pfevedeno ze sluzeb
londynského nadzemniho metra a statnich Zeleznic, ale tento udaj vyZaduje
dalSi analyzu a ovéfeni.

PFiblizné 14 % kilometru cestujicich na trati Elizabeth Line pochazi z DLR. V
absolutnich Cislech je to zhruba podle oCekavani, ale ne tak v poméru, coz
pravdépodobné odrazi velmi silnou nedavnou poptavku po DLR.

A konec¢né zbyvajicich 29 % osobokilometrl pfedstavuje nevysvétleny prvek,
ktery by mohl byt kombinaci: poptavky, ktera dfive neexistovala (tj. generovani
cest, v€etné pozorovaného zvyseni poptavky v autobusové siti); pfesunu z
jinych druhd dopravy nez verejné; poptavky, jejiz pfedchozi zdroj nelze pfiradit;
a pripadné silngjSiho oziveni po pandemii koronaviru u dvojic mist puvodu a
urceni obsluhovanych linkou Elizabeth.
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Kromé téchto celkovych trendu stoji za zminku také znatelny narust vyuzivani stanic
v nékolika centralnich londynskych stanicich, jako je Farringdon (az o 30 000 vstupu
a vystupu denné vice), Liverpool Street (az o 50 000 vstupl a vystupl denné vice)
nebo Tottenham Court Road (az o 55 000 vstup® a vystupu denné vice). Dulezité je,
Ze tento narust nebyl vcelku kompenzovan snizenim poctu cestujicich v autobusech
nebo na blizkych Zeleznicnich stanicich.

Zamérite se na: véasné dopady na autobusovou sit’

Zvlasté zajimavy je dopad, ktery ma linka Elizabeth na navstévnost autobusu.

Hned na zacatku je tfeba zduraznit, Ze odhadovani poctu cest a odbéru autobusu v
této pocatecni fazi linky Elizabeth je pomérné narocné vzhledem k soucasné
pfitomnosti nékolika dalSich matoucich faktor(, jako jsou zmény v autobusové
dopravé (napf. snizeni frekvence, omezeni a prodlouzeni tras), zmény ve vykonnosti
autobusove sité a SirSi dopady obnovy po pandemii.

Byla vSak vypracovana metodika, ktera poskytuje urcité orientacni vysledky. Tato
metodika se zabyva ¢tyfmi riznymi podskupinami autobusovych linek rozdélenych
podle jejich vztahu k trati Elizabeth na paralelni linky, napajeci linky, smiSené linky,
u nichz neni rozliSeni tak jasné, a kontrolni skupinu linek, které jsou povazovany za
z velké Casti neovlivnéné. Vysledky jsou uvedeny na obrazku 9.7.

Obrazek 9.7 Zménapoptavky po autobusové dopravé podle typu linky, primér od
utery do ¢tvrtka, tyden pocinaje 27. zafim 2022 oproti tydnu pocinaje
17. kvétnem 2022.
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Zdroj: TfL Planovani sluzeb verejné dopravy.

Tato prvni analyza ukazuje, Ze narlst poptavky mezi kvétnem a zafim 2022 na
autobusovych linkach napojenych na linku Elizabeth byl vyrazné vysSi nez na
linkach v kontrolni skupiné. Rozdil odpovida &istému narustu o pfiblizné 7 100
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autobusuU.
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cestujicich za pramérny pracovni den, coz Ize interpretovat jako poptavku po
autobusové dopravé souvisejici s linkou Elizabeth.

Na druhou stranu byl narust poptavky na autobusovych linkach vedenych soubézné
s trati Elizabeth ve stejném obdobi jen nepatrné nizsi nez na linkach kontrolni
skupiny. Tento rozdil, ktery odpovida snizeni poCtu cestujicich autobusy o pfiblizné
500 osob za pramérny pracovni den, naznacuje potencialni snizeni poptavky po
autobusové doprave souvisejici s trati Elizabeth.

Celkové z této analyzy vyplyva, Ze poptavka po autobusové dopravé generovana
trati Elizabeth na autobusovych napajecich linkach vyrazné prevysSuje poptavku ze
soubé&znych linek a z autobusovych linek napojenych na soubé&zné Zeleznicni linky,
coz vede k malé Cisté poptavce po autobusoveé dopravé ve vysi pfiblizné 0,1 %
celkové poptavky.

DalSim zpUsobem, jak se podivat na dopad traté Elizabeth na autobusy, je sledovat
poptavku po autobusové dopravé v okoli kli¢ovych stanic.

Na obrazku 9.8 jsou znazornéni cestujici autobusy ve spadové oblasti stanic
linky Elizabeth, kde se predpokladal nartst poptavky po autobusové doprave.

Obrazek 9.8 Poptavka po autobusové dopravé v okoli vybranych stanic linky
Elizabeth, utery az Ctvrtekdenni pramér, tyden od 27. zafi 2022
vs. tyden od 17. kvétna 2022.

35
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WhitechapelCanary Woolwich Abbey Wood
WharfCustom House

Zdroj: TfL Planovani sluzeb verejné dopravy.

Z grafu je patrny narust poctu cestujicich autobusem v okoli vétSiny stanic. Ackoli
se zde mohou projevit nékteré sezoénni vlivy a vlivy souvisejici s pandemickou
rekonvalescenci, rozsah zmén na nékterych stanicich naznacuje, ze linka Elizabeth
vyvolava poptavku po autobusovych linkach obsluhujicich tyto stanice. Vyjimkou je
Canary Wharf, kde se pocet cestujicich autobusy v tomto obdobi snizil pfiblizné o
Sest procent, coz naznacCuje mozny pokles poptavky v této oblasti.
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Zajimavy je také pohled na objemy pfestupl mezi autobusy a Zeleznici na trati
Elizabeth, kde byl zaznamenan narust na stanicich Abbey Wood, Woolwich, Custom
House a Whitechapel, zatimco na stanicich linky Jubilee na vychodé a jihovychodé
(Canning Town, North Greenwich a Canada Water) doSlo od otevfeni linky Elizabeth
ke snizeni poctu pfestupu mezi autobusy a Zeleznici, coz naznacuje, Zze autobusy v
téchto lokalitach pIni mensi ulohu.

9.8 Domovy a pracovni mista

Linka Elizabeth je nejvyznamné&jSim rozSifenim londynské dopravni sité za celou
generaci. Nova zeleznice jiz nyni méni zivot a cestovani v Londyné a na
jihovychodé, protoze zkracuje jizdni doby, vytvari dodateCnou kapacitu, méni
dostupnost a poskytuje obrovsky ekonomicky impuls.

Spolecnost TfL vyvinula ramec pro fizeni pfinosu, ktery ma vyhodnotit dopady traté
Elizabeth a pomoci maximalizovat navratnost investice.

PFinosy v oblasti bydleni a zaméstnanosti se projevi az v pribéhu ¢asu a jsou
pfedmétem nasSeho dlouhodobéjsiho hodnoceni. Jiz nyni v§ak muzeme uvést
nékteré prvni poznatky:

* Projekt Crossrail (v jehoz ramci byla vybudovana trat’ Elizabeth) vytvofil 75
000 pracovnich pfilezitosti pro podniky, coz odpovida 55 000 pracovnich mist
na plny uvazek b&hem vystavby.

* Projekt Crossrail dale zajistil vice nez 5 000 pracovnich mist pro mistni
nebo dfive nezaméstnané osoby.

» Environmentalni cile spole¢nosti Crossrail v oblasti kvality ovzdusi, recyklovaného
obsahu a uhliku
oxidu uhli¢itého byly dosazeny nebo prekrocCeny.

eV letech 2008 az 2021 bylo v okruhu jednoho kilometru od budoucich
stanic Elizabeth line postaveno celkem 54 725 novych domu.

* Prvni studie rovnéz prokazaly statisticky vyznamné dukazy, Zze oznameni
projektu Crossrail mélo pozitivni dopad na ceny byt a hodnoty najmi kancelafi
v okruhu 500 metr od budoucich stanic Elizabeth line, coz svéd¢i o zvySené
atraktivité téchto lokalit pro bydleni a praci.

9.9 Zavér a dalSi kroky

Prvni vysledky dopravnich dopadu traté Elizabeth uvedené v této kapitole jsou
povzbudivé a obecné odpovidaji oekavanim.

Jsou vSak pouze zaCatkem komplexniho programu monitorovani, hodnoceni a
realizace pfinosu, ktery se v pfistich letech rozsifi, jakmile bude trat Elizabeth
dokonc&ena a plné se projevi jeji SirSi dopady.

Jakmile bude trat’ zcela dokon€ena a zmény se stanou soucasti kazdodenniho zivota
vSech, kdo v Londyné cestuji, bude mozné kvantifikovat a vyhodnotit jeji dopad na
SirSi cile primatora v oblasti dopravy, jak jsou stanoveny v jeho dopravni strategii. To
bude zahrnovat aspekty, jako je pfispévek traté Elizabeth k cili 80 % podilu aktivnich,
efektivnich a udrzitelnych druhl dopravy, ke kvalité ovzdu$i a snizeni emisi oxidu
uhli¢itého, k aktivnimu cestovani a k primatoroveé vizi nulového nebezpeci na
silnicich.
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9. Linie Elizabeth

Spolecnost TfL bude rovnéz spolupracovat s ministerstvem dopravy a dalSimi
subjekty na komplexnim programu hodnoceni dopravy a SirSich dopadu systému,
napfiklad na bydleni a hospodarskou obnovu. Vystupy z téchto studii budou
zvefejnény samostatné, ale jejich shrnuti mohou byt podle potfeby uvedena v
budoucich zpravach o cestovani v Londyné.

Timto zplisobem bude pIné predstaven pfinos této nové vyznamné infrastruktury
pro Londyn, bude provedeno srovnani s pfedchozimi oCekavanimi a poznatky
ziskané na zakladé monitorovani a hodnoceni umozni optimalizovat budouci provoz
trati a SirSi dopravni sité tak, aby byl maximalizovan jeji pfinos pro Londyn v
nasledujicich letech.
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10. DalSi vyznamna dopravni infrastruktura pro Londyn

10.1 Uvod

Kromé dokonceni trati Elizabeth popsané v pfedchozi kapitole se v Londyné
realizuje nékolik dalSich vyznamnych novych infrastrukturnich projektu.

V nadchazejicich letech bude dUlezité peclivé sledovat dopad téchto programd,
abychom pochopili, do jaké miry plni cile, které pro né byly stanoveny, a pfispivaji k
SirSim cilm dopravni strategie starosty.

Zpravy o cestovani v Londyné budou slouzit k poskytovani aktualnich informaci o
téchto dopadech, jakmile se objevi, a tato kapitola se zabyva tremi dllezitymi
souCasnymi programy, pokud jde o pochopeni nékterych pocatecnich dopadui a
stanoveni SirSiho pfistupu k jejich sledovani v nadchazejicich letech.

10.2 Prodlouzeni severni linky po roce

Zprava Travel in London 14 predstavila nedavno oteviené prodlouzeni Severni linky
jako pfiklad dobrého rustu a ulohy dopravni infrastruktury pfi umoznéni rozvoje
novych domu a pracovnich mist v oblasti pfilezitosti Vauxhall Nine EIms Battersea
(VNEB).

Popisuje oCekavané pfinosy a pocatecni dopady systému, pokud jde o lepSi spojeni
jako katalyzator dobrého rlstu v oblasti, po¢atecni pocty cestujicich a pocet
vytvofenych domovu a pracovnich mist.

V této Casti jsou aktualizovany dopady po vice nez roce od otevreni.

Obrazek 10.1 Vyfez z mapy londynského metra zobrazujici dvé noveé
stanice na prodlouzeni severni linky.

H
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; - Oval
—
Clapham Wandsworth T Loughborough
Junction == Road || Junction
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Regenerace v mistni oblasti

ProdlouzZeni severni trati je kliCové pro obnovu mistni oblasti a pro zajisténi
tolik potfebnych novych domovl a pracovnich mist.

Na zakladé puvodnich prognéz uvedenych v Planovacim ramci pro oblast
pfilezitosti se nyni pfedpoklada, Ze v oblasti pfilezitosti VNEB bude mozné postavit
priblizné 20 000 novych byta (v€etné 4 500 cenové dostupnych bytl).

Vystavba prodlouzeni Severni drahy byla vyznamnym faktorem, ktery umoznil
vybudovat infrastrukturu potfebnou pro tento rozsah bytové vystavby a vytvofit
novou zZivou obchodni a obytnou Ctvrt' na jiznim bfehu Londyna.

Ke konci bfezna 2021 byl v celé oblasti pfilezitosti udélen souhlas s vystavbou 18
591 domu, z nichz 8 144 bylo dokon&eno. Z celkového poctu schvalenych bytu bylo
3 267 cenoveé dostupnych, z toho 1 387 bytu bylo dokonéeno. Jedna se o
predbézné udaje, které podléhaji zvefejnéni monitorovaci zpravy ufadu pro bydleni
za rok 2020/21.

Londyn je stale na cesté k vytvoieni 25 000 pracovnich mist v celé oblasti
pfilezitosti a jiz nyni se v této oblasti usidlily vyznamné podniky, jako je
velvyslanectvi USA a Penguin Random House. K nim se brzy pfipoji spole¢nost
Apple a stovky novych podniku z oblasti pohostinstvi, maloobchodu a volného ¢asu
a kulturnich organizaci.

Cisla cestujicich pouzivajici pfiponu

Soucasti prodlouzeni severni linky jsou dvé nové stanice londynského metra
(Battersea Power Station a Nine EIms), jejichz vyuZziti od otevieni postupné roste.

Podle nejnovéjsich udaju nastupuje kazdy tyden do jedné z téchto stanic pfiblizné 90
000 cestujicich a v budoucnu se oCekava, Ze jich bude mnohem vice, az se dokondCi
nova vystavba v této pfilezitosti a ustali se poptavka.

Obrazek 10.2 podrobnéji ukazuje tydenni vyvoj vstupu a vystupu.

Poptavka po obou stanicich od jejich otevieni pomalu roste, a to i pfes razné
pandemické komplikace a planované uzavreni jizni ¢asti pobocky Bank od poloviny
ledna do poloviny kvétna v ramci programu modernizace stanice Bank.

Rust v8ak nedavno podpofilo zavedeni nového jizdniho fadu na Severni lince
koncem Cervna 2022, které zvysilo frekvenci spoju do téchto dvou stanic, a otevieni
vystavby elektrarny Battersea v poloviné fijna 2022, které vedlo k velkému narutstu
cestujicich béhem prvniho vikendu.
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Obrazek 10. 2Vstupy a vystupy na prodlouzeni severni linky, zafi 2021 - fijen 2022.
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Obrazek 10.3 Vjezdya vyjezdy na prodlouZeni severni linky podle denni
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Obrazek 10.2 také jasné ukazuje dulezity rozdil mezi obéma stanicemi, ktery je dale
podporen obrazkem 10.3:

¢ Nine Elms slouzi pfevazné jako mistni stanice, ktera podporuje obytnou
zastavbu v oblasti. To vysvétluje jeji ponékud nizsi poptavku a potencialni trh
a typické vzorce dojizdky pozorované v jejich tocich, s ranni $pi¢kou vjezdl a
vecerni Spickou vyjezdu.

* Naproti tomu elektrarna Battersea je zcela jina. Je postavena v srdci velkych
pokracCujicich staveb v oblasti a v tésné blizkosti samotné elektrarny, ktera je nyni
rozsahlou stavbou s riznym vyuzitim od bydleni po kancelarské prostory,
maloobchod a volny ¢as. Pravé tato kombinace zpusobuje, Ze stanice Battersea
Power Station je mnohem vytiZzengjsi, se Spickami rannich odjezdu a
podvecernich pfijezdl, které jsou pravdépodobné zpusobeny stavebnimi délniky
v oblasti, stejné jako pozdéjSimi rannimi pfijezdy a pozdéjSimi veCernimi odjezdy,
které pravdépodobné souviseji s jinymi druhy dojizdéni a maloobchodnim a
zabavnim vyuzitim.

10.3 Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside

ProdlouZeni linky do Barking Riverside je ¢tyrkilometrovym prodlouZzenim nadzemni
linky Gospel Oak - Barking a je prvnim prodlouzenim londynského nadzemniho
metra od roku 2015.

V Cervenci 2022 byla oteviena nova bezbariérova stanice Barking Riverside, ktera
poskytuje nové Zeleznini spojeni mezi Barking Riverside a centrem mésta Barking a
také bezbariérovy vstup na dalSi linky londynskeého metra, londynského nadzemniho
metra a narodnich Zeleznic, coz zkracuje dobu jizdy o vice nez 15 minut.

TfL spole€né s developerskou spole¢nosti Barking Riverside Limited pokracuje v
dokon€ovani praci na verejnych prostranstvich v okoli stanice az do roku 2023. Ty
budou tvofit oblastni centrum v srdci projektu Barking Riverside.

Nové domy a pracovni mista

V navrhu nového londynského planu se uvadi, Zze vychodni Londyn s rozsahlymi
plochami byvalych pramyslovych brownfieldu a zlepSujicim se dopravnim spojenim
by mél hrat hlavni roli v ristu Londyna a Ze diky investicim do infrastruktury Ize
mnoho novych pracovnich mist a byt v Londyné umistit ve vychodnim subregionu.

Otevienim stanice Barking Riverside se pIné uvolni rozvojovy potencial
nejvétsiho sidlisté ve vychodnim Londyné&. Uzemni plan pro tuto lokalitu zahrnuje
10 800 novych bytl (z nichz polovina bude cenové dostupna), novou Skolu,
zdravotnické zafizeni, nakupni, komunitni a volno€asové zafizeni, kvalitni vefejna
prostranstvi a napojeni na pési a cyklistické trasy.

Pokud by vefejna doprava neuspokojila poptavku, bylo by mnoho cest zavislych na
pouzivani osobnich automobill. Bylo provedeno zlepSeni autobusové dopravy, ale
ta by sama o sobé nebyla schopna pokryt poptavku po cestujicich, kterou by
vyvolalo 10 800 domu.

Ve spojeni s podminkami planovani, které zajisti koordinaci vefejné dopravy a
bydleni a jejich udrzitelnou realizaci, by bez realizace prodlouzZeni londynského
nadzemniho metra do Barkingu nemohlo byt obsazeno vice nez 4 000 domdu.
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Riverside. Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside proto
uvolnilo 6 800 bytu pro zavislou vystavbu, coz pomohlo splnit strategické cile
Londyna v oblasti bydleni a pfizpusobit se budoucimu rastu po¢tu obyvatel.

Londynska Ctvrt Barking & Dagenham (LBBD) se potyka s nékolika problemy
souvisejicimi se socialni a ekonomickou deprivaci, které by pomohl fesit lepsSi
pfistup na vétsi trh prace. V roce 2015 se méstska ¢ast umistila na '2. misté z 326
Gfadl v Anglii v indexu mnohonasobné deprivace a na 3 ™Mt z 32 (ifadd v Londyné.

V dal$im ¢lenéni dosahl LBBD 5 ™ista z 326 tfadu v oblasti "Bariéry v bydleni a
deprivace ve sluzbach" a 7 mistay oblasti "PFijmova deprivace". V letech 2014-2016
mél LBBD druhou nejvyssi miru nezaméstnanosti ze vSech londynskych obvodu, a
to 7,2 %, a 31 % obyvatel LBBD pobira mzdu niZsi nez londynska zZivotni mzda.

Rozvoj Ctvrti Barking Riverside, ktery umozni zlepSeni spojeni vefejnou dopravou,
pomuze feSit nékteré z téchto problému tim, Ze poskytne nové cenové dostupné
bydleni a Skoly. Tento rozvoj také podpofi vznik novych pfimych i nepfimych
pracovnich mist diky dynamickému seskupovani a lepSimu propojeni oblasti s
pracovnimi pfilezitostmi v celém Londyné a na jihovychodé.

Konektivita a dostupnost

Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside doplni sit
londynského nadzemniho metra, ¢imz Iépe propoji Barking Riverside s Sirsi siti
vefejné dopravy a umozni rozvoj této oblasti diky lepSi dostupnosti do zbytku
Londyna.

Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside zajiStuje Ctyfi
vlaky za hodinu, coZ umoznuje spojeni do Barkingu za pfiblizné sedm minut oproti
mésta Barking a jeho linkami District a Hammersmith & City, linkami c2c do
Londyna Fenchurch Street a Essexu a spojeni se stanici Elizabeth line ve Forest
Gate pres Wanstead Park.

Prodlouzeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside, které se nachazi
na severnim bifehu Temze, vychodné od Canary Wharf, letisté City a Temzské
bariéry, pfedstavuje novou vyznamnou dopravni tepnu v londynské dopravni siti,
diky niz je mésto na dosah a obyvatelé se mohou dostat do hlavnich pracovnich a
kulturnich center béhem pouhé pulhodiny.

Stanice Barking Riverside je navic zcela bez schodu, takze celkovy pocet stanic
londynského metra bez schodu presahl 60.

Na zakladé nejnovéjSich dostupnych udaji ze zafi 2022 a s ohledem na ranou fazi
pIného rozvoje bylo kazdy vSedni den na prodlouzeni londynského nadzemniho
metra do Barking Riverside uskute¢néno pfiblizné 1 850 cest a o vikendu az 1 250
cest denné.

Na zakladé soucasné urovné poptavky se predpoklada pfiblizné 580 000 cest ro¢né,
a to prfed zohlednénim budouci planované bytoveé vystavby a souvisejiciho rozvoje.
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Podil na rezimu a dobry rast

ProdlouZeni londynského nadzemniho metra do Barking Riverside pfedstavuje pro
nové obyvatele udrzitelnou alternativu k cestovani autem, protoze poskytuje stanici
v novém centru mésta. RozSifenim sité londynského nadzemniho metra umozni
vice lidem snadny pfistup k vefejné dopraveé a ucini z ni atraktivni mozZnost pro vice
cest.

Soucasti uzemniho planu je také peclivé promyslena pési a cyklisticka sit’ se silnou
prostupnosti. Diky zlepSeni vefejné dopravy bude vice lidi chodit pésky a jezdit na

kole v ramci svych cest do cile, coz bude dale usnadnéno bezpecnym parkovanim

kol na nadrazi Barking Riverside.

Od pouzivani soukromych automobill odrazuje také to, ze u nadrazi neni
parkovisté a v ramci SirSi zastavby je poCet parkovacich mist omezen na 0,7 mista
na domacnost.

10.4 Silvertownsky tunel: monitorovani dopadu
Uvod

Silvertownsky tunel bude 1,4 km dlouhy dvouproudy silniéni pfechod pfes Temzi,
ktery spoji Silvertown s poloostrovem Greenwich. Otevien ma byt v roce 2025 a jeho
vystavba je nyni v pIném proudu.

Tento moderni tunel v kombinaci s uzivatelskym poplatkem a zlepSenou vefejnou
dopravou pres feku zlepSi spojeni vefejnou dopravou a spolehlivost a odolnost
SirSi silni¢ni sité, zejména odlehéi nedalekému tunelu Blackwall.

Tunel je soucasti SirSiho baliCku uprav, v€etné uprav pro pési a cyklisty, v oblastech
pobliz vjezdu do tunelu, které jsou soucasti rozsahlé regenerace obou brehu feky.

Po otevieni v roce 2025 bude tunel Silvertown:

» Poskytnout vice pfilezitosti k pfekonani feky verejnou dopravou pomoci sité
autobusuU s nulovymi emisemi, které nabidnou nové trasy a lepSi pfistup k vice
cilim.

o Uginné eliminovat zpozdéni a fronty v tunelu Blackwall a zkrétit dobu jizdy
az o 20 minut.

e Snizeni dopadu dopravnich zacp na zivotni prostfedi na nékterych nejvice
znecisténych londynskych silnicich.
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Obrazek 10. 4Mapa tunelu Silvertown.
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Vice informaci o zakladech projektu, jeho oCekavanych pfinosech a prubéhu
vystavby naleznete na strance Silvertown Tunnel na webovych strankach

spoleCnosti TfL.

Strategie monitorovani a zmirnovani

Jednou z podminek pro udéleni povoleni k vystavbé (DCO) pro tento systém je, Zze
spole¢nost TfL zvefejni monitorovaci zpravy. To pomUze zajistit, aby byly plné
pochopeny vznikajici dopady tunelu a aby bylo mozné odhalit a pfipadné zmirnit
pfipadné nepfiznivé nebo nepfedvidané dopady, pokud se objevi.

V letech 2021/22 bylo zahajeno monitorovani vychozich podminek pfed otevienim

tunelu v celé radé témat, véetné:

« Urover dopravy a vykonnost silniéni sité
o Kvalita ovzdusi a hluk
» Socialni a ekonomické podminky

Cilem monitorovani pfed otevienim je shromazdit udaje popisujici sou€asné
podminky pfed otevienim tunelu, s nimiz Ize porovnat rovhocenné udaje
shromazdéné po otevreni.

Timto zplsobem Ize porovnat vysledky s oéekavanim a konkrétni dopady nového
tunelu na dopravu, Zivotni prostfedi a SirSi socialni a ekonomické faktory.
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Ize vycist z SirSiho kontextu trendu, které ovliviuji dopravu a cestovani v Londyné.
Ve zbyvajici ¢asti tohoto oddilu jsou popsany a ilustrovany nékteré z téchto
zakladnich udaj. Uplné zakladni zpravy jsou k dispozici u skupiny Silvertown Tunnel

Implementation Group.

Stranka na webovych strankach TfL a zpravy Travel in London poskytnou shrnuti
novych dopadu systému v pocatecnim tfiletém obdobi po otevieni, pficemz dalsi
zakladni udaje budou zverejnény pred otevienim v roce 2025.

Zaklad pro srovnani a hodnoceni dopadu

Dlouhodobéjsi hodnoceni dopadu tunelu Silvertown bude zkoumano
prostfednictvim tfiletého programu monitorovani po jeho otevreni, ktery bude v
pfipadé potfeby prodlouzen na pét let.

V letech pred otevienim tunelu budou shromazdény zakladni udaje popisujici
podminky pfed otevienim tunelu v celé fadé zajmovych oblasti. Byly definovany ffi
monitorovaci pracovni balicky:

* Doprava a vykonnost silnicni sité
o Kvalita ovzdusi a Zivotni prostredi
* Socialni a ekonomické podminky

Toto specifické monitorovani tunelu bude probihat v SirSim kontextu SirSich trendu
ovliviujicich cestovani a dopravu, které jsou uvedeny a interpretovany v téchto
zpravach.

Kromé toho se bézné shromazduji sekundarni udaje tretich stran, které lze rovnéz
pouzit jako sou€ast hodnoceni, napfiklad pokud jde o ekonomické ukazatele.

Zmény v oblasti ovlivnéné tunelem mohou odrazet jak pfimy dopad samotného
tunelu, napfiklad zvySeni propojeni pfes feku, tak i SirSi faktory, které s tunelem
pfimo nesouviseji, napfiklad pokracujici snahu o snizeni znecisténi ovzdusi v celém
Londyné. Z tohoto divodu je nutné posoudit zmény pozorované na mistni Urovni a
zasadit je do kontextu SirSich trend(l, aby bylo mozné odvodit konkrétni dopady
samotného tunelu.

Vzhledem k tomu, Ze zejména v Londyné je obtizné definovat pevné kontrolni
oblasti (které maji pomysiné podobné charakteristiky jako oblast kolem tunelu), byl
pro monitorovani zvolen pfistup vyuzivajici fadu flexibilnich srovnavacich oblasti, s
nimiz se porovnavaji sledované trendy.

Tyto oblasti sahaji od skupin londynskych méstskych €asti, které nejsou tunelem
ovlivnény, pfes srovnavaci oblasti, jako je vnitfni a vné&jsi Londyn (napfiklad pro
kvalitu ovzdusSi nebo dopravni trendy), az po trendy na narodni urovni, podle toho,
jaky trend a/nebo udaje se posuzuiji.

Napfiklad pfi zvaZzovani zmén v mistni dopravé nebo v navstévnosti verejné
dopravy, kde se oCekavaji pomérné vyznamné mistni dopady, by bylo uziteCné
nejprve porovnat s trendy pozorovanymi ve zbytku vnitfniho Londyna.

PFi posuzovani ekonomickych aspektu, jako jsou zmény v zaméstnanosti nebo

relativni deprivace, kde se o¢ekava, Ze dopad tunelu bude maly ve vztahu k ostatnim
vliviim, muze byt vhodné&jsi srovnani v londynském nebo celostatnim méfitku.
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Hlavnim smyslem je pouzit tyto flexibilni srovnavaci vzorky k uplnému prozkoumani
vysledkl sledovani a pochopeni jejich relativniho vyznamu, spiSe nez se omezovat
na pfedem stanovenou pevnou kontrolni oblast.

Vice informaci naleznete v jednotlivych monitorovacich zpravach.
Skupina pro realizaci tunelu Silvertown

V souladu s podminkami DCO byla zfizena skupina pro realizaci tunelu Silvertown
(STIG). Jejimi Cleny jsou zastupci dvanacti londynskych méstskych ¢asti, ufadu
Greater London Authority a National Highways. Spole¢nost TfL je povinna
konzultovat se skupinou STIG zalezitosti tykajici se planovani a provozu systému,
v€etné monitorovani kvality ovzdus$i a dopravy, stanoveni uzivatelskych poplatkl a
navrhl novych autobusovych sluzeb. TfL se plné zavazuje zverejfiovat vSechny
relevantni udaje, jakmile budou k dispozici, a to po celé monitorovaci obdobi. V
dokumentech STIG je stanoven program, kdy se oCekava, ze budou probihat rizné
aspekty této prace, a dalSi informace Ize nalézt na internetovych strankach STIG.

Dopady na intenzitu dopravy, vykonnost silni¢ni sité a nebezpeci na silnicich

KliCovym cilem tunelu Silvertown je zmirnit pfetizeni silni¢ni sité v této Casti
vychodniho Londyna, zejména zajistit odlehCeni kapacity a odolnosti tunelu
Blackwall, a to vSe v kontextu nulového celkového naristu dopravy v oblasti a
systému zpoplatnéni pouzivani noveého tunelu, ktery ma pomoci tohoto cile
dosahnout.

V této souvislosti byl zaveden program monitorovani dopravy, jehoz cilem je
sledovat uroven dopravy i Sir§i podminky silniéni sité v okoli tunelu.

Trendy a zmény v dopravé se budou méfit pomoci fady ukazatell. Ty budou pouzity
k analyze ucinkd systému na kli¢ovych silni€nich koridorech, pfechodech pfes feku
a dalSich strategickych mistnich spojich.

Spolecnost TfL zahdjila monitorovani dopravy na konci roku 2021, aby poskytla
spolehlivou vychozi uroven pred otevienim, s niz Ize porovnat trendy po otevfeni.
Monitorovani bude pokraCovat nejméné tfi roky po otevieni systému, aby bylo
mozné vyhodnotit jeho hlavni dopady. KliCovymi ukazateli, které budou méfeny a
vyhodnocovany, budou:

* Dopravni toky, v€etné cyklistt

e Doba jizdy

e Naru$eni doby jizdy

+ Udaje o autobusové a Zelezniéni dopravé
* Bezpecnost silni¢niho provozu

* Cestovni chovani

Dopravni toky

Nové scitaCe dopravy doplni stavajici sadu 305 scitacl spole€nosti TfL po celém
Londyné a v kombinaci s nimi budou poskytovat prubé&zné udaje o dopravnich
tocich, aby bylo mozné zjistit jakékoli rozdilné zmény na spojich, které budou
pravdépodobné ovlivnény tunelem, a porovnat je s trendy ve zbytku Londyna, kde
novy tunel neni vyznamnym faktorem ovliviujicim dopravni toky.
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Kromé toho budou vyuzivany videoanalytické senzory, kterych bude celkem az 40 a
které umoznuji uplnou klasifikaci vice druhi dopravy (v€etné jizdnich kol) a mohou
byt také pouzity ke snimani udaju o pohybu chodcl na konkrétnich mistech.

Doba jizdy po silni€ni siti

Ty budou méfeny pomoci nasi zavedené metody London Congestion Analysis
Project na spojich, které jsou vybaveny kamerami pro automatické rozpoznavani
registraCnich znacek. To se bude tykat hlavnich strategickych spoja v blizkosti
nového tunelu.

Alternativni udaje o rychlostech vozidel, vykonnosti sité a pretizeni, které se tykaji
komplexnéjsiho souboru spoju, budou k dispozici ze zavedenych zdrojl tfetich stran.

Verejna doprava

Trendy navstévnosti a provozni vykony spojll vefejné dopravy v okoli tunelu budou
sledovany prostfednictvim zavedenych zdroja TfL.

Celolondynsky rozsah tohoto monitorovani proto poskytuje pfipravené srovnavaci
Udaje, které Ize pouzit k pochopeni konkrétnich u€inkl vyplyvajicich z otevieni
tunelu, a specifické mistni monitorovani umozni v€asné posouzeni provozni
vykonnosti autobusove sité.

DalSi zajimavé aspekty

Patfi mezi né:

¢ Nebezpeci na silnicich, které bude vyhodnoceno na zakladé stavajiciho monitorovani
nebezpeci na silnicich, které provadi TfL.

(viz oddil 4.4 této zpravy).
e Zmény v navstévnosti trajektu Woolwich Ferry a lanovky IFS Cloud Cable Car.

Cetnost sbéru dat a podavani zprav

Nékteré typy udaji shromazdénych v ramci monitorovaciho programu budou k
dispozici v realném Case. NasSim obecnym cilem je vSak poskytovat kazdoroCni
interpretacni hodnoceni kliCovych trendu, které udaje ukazuiji.

Kvalita ovzdusi

Soucasti DCO pro tunel Silvertown bylo posouzeni vlivu na Zivotni prostredi (EIA).

Posuzovani vliva na Zivotni prostfedi zahrnovalo fadu tematickych oblasti v€etné
kvality ovzduSi a hluku a vysledky byly uvedeny v prohlaseni o vlivu na zivotni
prostiedi (ES).

Ackoli byla ES dukladné provérena pfi zkoumani v roce 2016, bylo rozhodnuto, ze
pretrvava urcita nejistota spojena s kvalitou ovzdusi (konkrétné oxidem dusicitym -
No2) a urovni hluku, ktera vyZaduje dalSi zkoumani bliZe k datu zahajeni projektu.

V navaznosti na vysledky ES a jako soucast DCO byla vypracovana strategie
monitorovani a zmirfiovani dopadu na kvalitu ovzdusi a hluk.
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Stanovuje pozadavky na dalSi monitorovani kvality ovzdusi a hluku pfed a po
otevfeni programu. Spolecnost TfL poté aktualizuje pfislusné dopravni a
environmentalni modely, znovu je spusti a vypracuje své navrhy pro kazdy prvek
v souladu se zavazky, politikami a postupy stanovenymi v pfislusnych
certifikovanych dokumentech a pfipadnymi pozadavky DCO.

Monitorovani kvality ovzdusi

Spolecnost TfL zavedla pro tento systém fadu program( monitorovani kvality ovzdusi.

To zahrnovalo Sir§i monitorovani noz pro ES v letech 2015 a 2016 a monitorovani no2
vroce 2019 v okoli véze Hoola Tower pobliz severniho portalu tunelu.

V ES se dospélo k zavéru, ze ostatni znecistujici latky (v€etné €astic) spliuji
prislusné cile strategie kvality ovzdusi (2011), a proto se zadné dalSi znecistujici
latky pro tunel Silvertown nesleduiji.

NejnovéjSi a pokracCujici program monitorovani kvality ovzdus$i byl zahajen v prosinci
2020. Toto monitorovani kvality ovzdusi doplfiuje rozsahlé monitorovani, které se jiz
v Londyné provadi.

Mista byla vybrana na zakladé mapy navrZzenych mist pro monitorovani kvality
ovzdusi, ktera byla soucasti strategie monitorovani a zmirfiovani dopadu a ktera
byla vybrana na zakladé vysledkd posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi. VSechna
mista monitoruji pouze no2. Spole€nost TfL uspofadala schizky se zastupci STIG
pro pét mistnich organd, kde byla navrzena mista monitorovani, aby se dohodla
jejich umisténi.

Na zakladé této dohody bylo v londynské Ctvrti Newham, kralovské Ctvrti
Greenwich, londynské Ctvrti Tower Hamlets, londynské Ctvrti Lewisham a londynské
Ctvrti Southwark instalovano 38 trojnasobnych pasivnich difuznich trubic. Ty
poskytnou informace o hladinach noz v $irsi silniéni siti, které mohou byt ovlivnény
zménami urovné dopravy v souvislosti s vystavbou tunelu Silvertown.

Kromé toho byly v blizkosti tunelovych otvorli v mistech u silnic, kde budou dopady
tunelu Silvertown pravdépodobné nejvétsi, instalovany tfi nové kontinualni
monitorovaci stanice s analyzatory nox. Jedna se o tyto stanice:

e TL4 (Tunnel Avenue, Greenwich)
e TL5 (Hoola Tower, Newham)
e TL6 (Britannia Gate, Newham)

Udaje z t&chto tfi kontinualnich monitorovacich stanic jsou zvefejfiovany na
webovych strankach sité London Air Quality Network.

V fijnu 2022 byly na strankach Silvertown Tunnel Implementation Group na webu
TfL zvefejnény vysledky prvniho roku monitorovani no2 za rok 2021.

Prvni ro¢ni zprava o kvalité ovzdus$i v tunelu Silvertown uvadi zakladni udaje
shromazdéné v souvislosti s cilovymi hodnotami strategie kvality ovzdusi (2011).

Monitorovani noz pomoci difuzni trubice

Vysledky monitorovani pomoci difuznich trubic ukazuji, Ze ro¢ni praimérné
koncentrace noz2 pro rok 2021 spliuji cil strategie kvality ovzdusi ve vétSiné oblasti.
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38 monitorovacich mist, v€etné okoli tunelu. PfekroCeni cile bylo zaznamenano na
nasledujicich tfech mistech:

o DT3 Douglas Road, Newham Way (40,2 +-m-3)
e DT17 East India Dock Road (42,2 +o™3)
o DT24 A3 Blackheath Hill (42,6 ¥o™3)

VSechny ostatni monitorovaci lokality s difuznimi trubicemi dosahly prdmérného
rocniho cile kvality ovzdusi pro noz, v€éetné v§ech dalSich lokalit instalovanych v
okoli véze Hoola Tower.

Kontinualni monitorovani no2

Ro¢ni primérné koncentrace no2 na vSech tfech mistech kontinualniho
monitorovani splhovaly v roce 2021 cil strategie kvality ovzdusi, pfi€emz maximalni
koncentrace 34,3 93 pyla zaznamenana na TL4 (Tunnel Avenue).

Priimérné denni koncentrace maiji na vSech tfech mistech kontinualniho
monitorovani podobny trend, jak ukazuje obrazek 10.5.

Stejné jako v pfipadé jinych zakladnich udaju bude hlavni zajem o tyto lokality po
jejich otevieni, kdy bude mozné porovnat trendy na téchto lokalitach s trendy na
podobnych lokalitach v jinych ¢astech Londyna.

Ocekava se, Ze primeérné ro¢ni koncentrace noz budou i nadale klesat diky
pokracujicimu zlepSovani vozového parku v dusledku celolondynskych opatfeni,
jako je ULEZ, a SirSich zasahu v&etné elektrifikace vozového parku.

Obrazek 10.5 Dennikoncentrace no2 na tfech monitorovacich mistech v
blizkosti tunelu Silvertown, leden-prosinec 2021.
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Zdroj: London Air (www.londonair.org.uk).
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Dalsi kroky

Monitorovani no2 bude pokraCovat kazdy rok na stejnych mistech po dobu nejméné
tfi let pfed otevienim a poté po dobu nejméné tfi let po ném. Budou vypracovany
vyrocni monitorovaci zpravy shrnujici rocni koncentrace a bude provedena analyza s
cilem urcit roCni trendy koncentraci v jednotlivych lokalitach.

Po otevieni bude provedena dalSi analyza s cilem izolovat dopady tunelu
Silvertown, ktera mize zahrnovat pouziti statistické analyzy, odstranéni sezénnich
a meteorologickych vlivli a zohlednéni SirSich londynskych udajd a interpretaci
trenda.

Monitorovani bude rovnéz pouzito pfi obnoveném hodnoceni dopadu tunelu
Silvertown. Srovnavaci analyza bude provedena po dokonceni aktualizovaného
modelovani kvality ovzdusi, aby bylo mozné pochopit u¢inky systému. Vysledky v
oblasti zivotniho prostfedi budou uvedeny ve zpravé o souladu s posouzenim vlivl
na zivotni prostfedi, ktera ma byt pfedlozena v roce 2023.

Socialni a ekonomické podminky

Ocekava se, Ze tunel pfispéje ke zlepSeni socialnich a ekonomickych podminek
obyvatel a podnikl v oblasti, kde se nachazeji jedny z nejchudsich oblasti v zemi.

ZlepSenim propojeni mezi fekami a spolehlivosti cestovani by mély podniky ziskat
snadnéjsi pfistup na SirSi trhy. Obyvatelé budou mit rovnéz prospéch z novych a
snaz8ich moznosti cestovani, které rozSifi jejich moznosti zaméstnani a
spoleCenského styku.

Dopady na silni¢ni dopravu budou Fizeny tak, aby se zajistilo, Ze nedojde k Cistému
narustu dopravy a Ze vyhody vétSi spolehlivosti pro cesty pres feku, které novy
tunel pfinasi, budou ucinné vyuZzity v ramci provozu sité.

Spole¢nost TfL uplatfiuje troji pfistup ke shromazdovani a interpretaci dukazU
tykajicich se socialnich a ekonomickych dopadu tunelu. To zahrnuje:

e Primarni prizkumy reprezentativniho vzorku podnikud v okoli tunelu, v&etné
hloubkovych fokusnich skupin.

e Primarni prizkumy mezi obyvateli v okoli tunelu.

» shromazdovani a interpretace udaju ze sekundarnich zdroju, jako je prizkum
poptavky po cestovani v Londyné (LTDS), s cilem poskytnout vice dukazl o
dopadech tunelu a dat tyto dopady do souvislosti.

Pfed otevienim tunelu Silvertown se planuiji tfi viny primarnich prizkum (v letech
2021, 2023 a 2024) a dalsi tfi viny po otevieni tunelu. Shrnuti vysledkd prazkumu z
roku 2021 naleznete na strance Silvertown Tunnel Implementation Group na
webovych strankach spole¢nosti TfL.

Znazornéni socialnich a ekonomickych vychodisek

Zakladni udaje maji byt reprezentativni pro podminky pfed otevienim tunelu, aby
mohly byt pozdé&ji pouzity pro srovnani. Sama o sobé proto jesté neposkytuji
prehled o tunelu.

To je dulezité, protoze socialni a ekonomické podminky a zplUsoby cestovani v
oblasti dot€ené tunelem se vyvijely po desetileti i bez tunelu. Cestovani
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vzorce, osobni socialni sité a rozhodnuti o umisténi podnikd implicitné zohlednily
historicky nedostatek konektivity a pfizpisobily se mu.

Pro nékteré mohou byt sou¢asné podminky optimalni. Pro jiné mohou faktory, jako
jsou dopravni zacpy v tunelu Blackwall, pfedstavovat naklady, které by bylo vhodné
odstranit. Pro jiné mlze byt interakce pres feku, napfiklad v oblasti zaméstnanosti,
v souCasnosti nizsi, nez by mohla byt, a to z dlivodu chybéjiciho propojeni pres
feku.

Navic toto omezeni nemusi byt ve skutecnosti rozpoznano, vzhledem k tomu, Ze lidé
jiz provedli upravy. To se neodrazi na pfipadu tunelu, ktery ma ¢astecné zlepsit tuto
historickou nedostatec¢nou konektivitu. V této vychozi fazi je vSak dllezité vnimat
vysledky prizkumud mezi podniky a obyvateli v tomto kontextu.

Nasleduijici tfi pfiklady strucné ilustruji, jak bude tento aspekt monitorovani probihat.
Cestovani pres reku

Udaje o cestach pres Feku budou v prab&hu monitorovani ziskavany z rGznych
zdroju. Klicovym zdrojem bude nas dlouhodoby systém LTDS.

Tabulka 10.1 ukazuje, jak historicky nedostateCné propojeni pfes feku ve
vychodnim Londyné omezuje cestovani pres feku ve srovnani se zapadnim
Londynem, kde feka nepfedstavuje takovou pfekazku a kde jsou €¢asté&jSi moznosti
prejezdu.

Vezmeme-li v Uvahu obyvatele Londyna a podivame-li se na cesty z kazdé Ctvrti,
ktera sousedi s fekou, do sousednich &tvrti (pouze), abychom odstranili vliv cest
pres feku na delSi vzdalenosti (napfiklad dojizdéni do centra Londyna, které
vétSinou sméfuje do cill na severni strané feky), zjistime, Ze:

¢ Podil mistnich cest, které zahrnuji pfekraCovani feky, se smérem od zapadu k
vychodu snizuje a dosahuje témérf nulové hodnoty ve vztahu k cestam z
meéstskych Casti, jako je Bexley.

* V nejvychodnéji polozenych obcich je naopak vysSi podil cest do sousednich
obci na stejné strané feky.

Lze oCekavat, Ze po otevreni tunelu se tyto poméry ponékud vyrovnaji, protoze se
zlepSi moznosti cestovani pres feku, coz bude sledovano v ramci LTDS.
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Tabulka 10.1 Cil"mistnich" cest pfes feku uskute¢nénych obyvateli Londyna, LTDS

2019/20.

Vylety do Vylety do Vyletyv

; sousednich obci sousednich obci ramci Dalsi

Pavodni étvrt’ Ctvrti na stejném na protéjSim  okresu vylet
cew . . biehu brehu feky y

na jiznim brehu
Richmond upon Thames 3% 9% 66% 22%
Wandsworth 11% 6% 59% 25%
Lambeth 10% 5% 52% 33%
Lewisham 6% 1% 60% 32%
Greenwich 14% 2% 68% 16%
Bexley 12% 0% 72% 16%
Severobiezni étvrti
Hounslow 3% 8% 65% 24%
Hammersmith & Fulham 11% 7% 52% 30%
Kensington & Chelsea 30% 5% 42% 23%
Westminster 7% 5% 40% 48%
Tower Hamlets 6% 1% 60% 33%
Newham 10% 2% 65% 23%
Stékani 18% 1% 61% 20%
Havering 7% 0% 79% 14%

Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.
Indexy vicenasobné deprivace

Index mnohonasobné deprivace (IMD) je oficialnim méFitkem relativni deprivace v
Anglii a byl naposledy zvefejnén v roce 2019 Ministerstvem bydleni, komunit a
mistni spravy.

Toto méfitko je zaloZeno na 39 samostatnych ukazatelich uspofadanych do sedmi
oblasti deprivace (napf. pfijem, zdravi, kriminalita), které jsou vazeny a
kombinovany pro vypocet skore IMD.

Oblast dotEena tunelem ma ve srovnani se vsemi oblastmi v Anglii vyznamny podil

obyvatel Zijicich v oblastech s vysokou mirou deprivace.

Obrazek 10.6 ukazuje rozlozeni obyvatelstva ve studované oblasti, srovnavaci
oblasti v zapadnim Londyné a ve Velkém Londyné jako celku podle decilu IMD.
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Obrazek 10.6 Indexmnohonasobné deprivace v okoli tunelu Silvertown a v
kontrolnich oblastech, podle decilu, 2019.
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Zdroj: Oddéleni pro vyrovnavani trovné, bydleni a komunity.

v v

Je patrné, Ze studovana oblast se z hlediska podilu obyvatelstva v nizSich decilech
IMD fadi vyrazné vySe nez obé srovnavaneé oblasti.

Lze oCekavat, ze tunel by diky lepSimu propojeni napfic¢ fekou, a tedy i socialnim
a ekonomickym pfilezitostem, pfispél k relativnimu zlepSeni téchto ukazatell v
prubéhu Casu.

Faktory ovliviujici IMD jsou vSak slozité a rozsahlé, a proto nemusi byt mozné
definitivné pfifadit jakékoli zmény.
39 dilCich oblasti IMD by v&ak mélo poskytnout komplexni kontext pro zkoumani

relativnich socialnich a ekonomickych zmén v oblasti ovlivnéné tunelem, at' uz je
tunel ovlivnil, nebo ne.

Podnikatelska populace, vykonnost podniki( a otazky dopravy

Primarni prizkumy reprezentativniho vzorku podnikdl nachazejicich se v oblasti
dotCené tunelem by mély poskytnout pfimé informace o tom, jak je tunel ovlivnil v
prubéhu monitorovani.

Byla stanovena fada zakladnich opatfeni, ktera se zabyvaiji faktory popisujicimi
povahu podnikatelské populace, podnikatelské Cinnosti, vykonnost a perspektivy
podniku a jejich vztah k dopravnim zafizenim a problémdm, zejména k cestovani
pres feky.
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11. Podpora dobrého rustu

11.1 Uvod

Tato kapitola se zabyva aspekty starostova cile pro dobry rust, zejména v oblasti
ve vztahu k londynskym oblastem pfrileZitosti.

Tato kapitola se rovnéz zabyva nékterymi aspekty dédictvi olympijskych a
paralympijskych her v Londyné v roce 2012, a to pfiblizné 10 let po této uspésné
udalosti, pfed tim, nez bude podrobnéji posouzena ve zpravé Travel in London
16 v roce 2023.

11.2 Prilezitostné oblasti Londyna

Prilezitostné oblasti jsou v Londynském planu oznaceny jako oblasti se zvlastnim
rozvojovym potencialem. Hraji dllezitou roli pfi zajiStovani dalSich 66 000 byta
ro¢né, které Londyn potfebuje.

Seznam zavazku starosty, které maji zajistit, aby pfilezitosti pIné vyuzily svij ristovy
a regeneracni potencial, je uveden v politice SD1 Londynského planu. Tato politika
stanovi ulohu TfL pfi propagaci a podpofe pfilezitosti a pfi ur€ovani oblasti, kde je
treba verejnych investic a zasahu k dosazeni ristového potencialu.

Spole¢nost TfL uzce spolupracuje s ufadem Greater London Authority (GLA),
londynskymi obvody a dalSimi klicovymi za€astnénymi stranami, aby zajistila, ze
prilezitosti budou realizovany v souladu s dopravnimi zasadami dobrého rustu.
Ustfednim bodem t&chto zasad je pozadavek podporovat udrzitelnou a aktivni
dopravu a zamezit rozvoji zavislému na automobilové dopraveé.

Je tfeba sledovat vystavbu domda, pracovnich mist a infrastruktury v oblastech s
prilezitostmi a v pfipadé potfeby pfijmout opatfeni k pfekonani pfipadnych
prekazek.

Monitorovaci ¢innost spolecnosti TfL v pfilezitosti oblasti je zaloZena na zasadach
starostovy dopravni strategie pro dobry rlst a snazi se zjistit, do jaké miry jsou tyto
zasady realizovany v praxi.

V této Casti jsou popsany Ctyfi ukazatele, které Ize kazdoroéné sledovat a které
popisuji pokrok v oblastech pfilezitosti smérem k:

Dodavka bydleni

Dobra dostupnost vefejné dopravy
Lidé voli chdzi a jizdu na kole
Cestovani bez emisi uhliku

Monitorovani se opira o dostupna data z GLA Planning Data Hub a London Travel
Demand Survey (LTDS).

Velikost vzorku LTDS je nedostatecna pro individualni analyzu kazdé oblasti
prilezitosti, a proto byly pfijaté oblasti pfilezitosti agregovany. Velikost vzorku LTDS
byla béhem pandemie v letech 2020/21 a 2021/22 dale omezena, a to znamena, ze
v nékterych pfipadech je vykazovani omezeno na rok 2019/20.
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11.3 Monitorovani vystavby bytl v londynskych pfilezitosti oblastech

Kapacita pro vystavbu novych bytl je charakteristickym rysem pfilezitosti.
Prilezitostné oblasti obvykle predstavuji pfilezitosti pro udrzitelnou vystavbu s
vysokou hustotou zastavby na nevyuzivanych pozemcich. TfL sleduje pokrok v
realizaci bytoveé vystavby v pfijatych oblastech pfilezitosti v porovnani s orientacnimi
kapacitami stanovenymi v Londynském planu 2021.

Obrazek 11.1 ukazuje orientaéni kapacitu Londynského planu pro nové domy v
pfijatych oblastech pfileZitosti pro obdobi 2019-2041 a uvadi k nim celkovy pocet
domu a celkovy pocet cenové dostupnych domd, které byly dodany v obdobi od
dubna 2019 do bfezna 2021. VSimnéte si, Ze jsou zahrnuty pouze oblasti
prilezitosti s pfijatymi hranicemi.

Obrazek 11.1 dodané v oblastech s pfijatymi hranicemi podle typu, duben
2019 - bfezen 2021.
B Cenove dostupné domy B Ostatni dokonc¢ené stavby 2019-2041 cil a

dosavadni pokrok
Olympijsky odkaz ma— S 509
na londynské S S5,
Riverside ma—————————————— 3 2%,
Old Oak / Park s 15_1%,
Royal Upper Lee mamee— 12 .6%
Valley e 3.7 %
Vauxhall Nine Elms meese— 22 9%
Battersea Greenwich HE—— 8 29,
Peninsula City Fringe meee—— 07 9%,
/ Tech City s 0.4%
Croydon e 5 6%
Wembley o 0.0%
Cricklewood / Brent Cross s 1.0%
Southall  Ee— 20.4%
Charlton Riverside = 13.7%
Thamesmead / Abbey 1 6%
Wood Colindale / Burnt Oak m 10.1%
White City e 5.0%
Earl's Court / West Kensington s 8.0%
liford [—18.6%
Canada Water s 8.6%
Harrow a Wealdstone s 3.2%
Elephant and Castle m=m 0.0%
Woolwich =m1.0%
Bankside / Borough / London m0.0%
Bridge m 29.7%
Euston = 6.1%
Waterloo ©34.3%

Victori
Pagdingon © 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
King's Cross Dokonéené domy (v tisicich)

Tottenham Court Road

Zdroj: Londynsky urad.

Za obdobi od dubna 2019 do bfezna 2021 bylo v pfijatych prioritnich oblastech
realizovano celkem 28 284 bytu, coz pfedstavuje devét procent cile Londynského
planu pro pfijaté prioritni oblasti. To je v souladu s mirou potfebnou k dosazeni cile
do roku 2041.

Ve Ctyfech z téchto oblasti bylo v tomto dvouletém obdobi dokonceno vice nez 3 000
doma: Olympic Legacy (3 329), Upper Lee Valley (3 170), City Fringe/Tech City (3
550) a Wembley (3 903).

Oblasti s nejvétSim poétem cenové dostupnych domd dodanych béhem dvou let
bylo Wembley s 919 cenové dostupnymi domy, nasledované oblasti s
232 Cestovani v Londyné,

reportaz 15



11. Podpora dobrého rlstu

olympijskym dédictvim se 722 cenové dostupnymi domy.
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Bydleni na pozemcich TfL

Obecnéji fe€Ceno, ambiciézni program bydleni spole€nosti TfL pokracuje. Na deviti
mistech v Londyné probiha vystavba pfiblizné 1 700 bytl a TfL je na dobré cesté
zahajit v tomto finanénim roce prace na vice nez 2 500 novych bytech.

Vystavba 350 domu v Blackhorse View (Waltham Forest) je témér dokoncena a
nejvyssi budova v arealu Kidbrooke (Greenwich) s 619 domy byla dokoncena v
lété 2022.

V roce 2021/22 bylo zahajeno 467 domu ve tfech lokalitdch: Wembley Park (454
domu), Aylesbury Street (devét domu) a Albany Road (Ctyfi domy) a devét domd
bylo dokonéeno v lokalité Bond Street Oversite Development.

Rostouci stavebni naklady a inflace maiji dopad na celé odvétvi a spole€nost TfL a
jeji partnefi fesi, co to znamena pro jejich projekty. TfL si je rovnéz védoma SirSich
problémuU s kapacitou elektrické sité v zapadnim Londyné. To by mohlo potencialné
zpozdit nékteré projekty, véetné 460 domu v Southallu (Ealing). TfL uzce
spolupracuje se svym partnerem Graingerem v ramci spole¢ného podniku
Connected Living London na zmirnéni problému s kapacitou sité a pracuje na
doCasném zasobovani, které by mohlo umoznit zahajeni vystavby jesté v tomto
financnim roce.

11.4 Dobra dostupnost verejné dopravy

Dostupnost vefejné dopravy je dalezitym méfitkem dobrého rastu. Cim lépe jsou
lidé napojeni na sit vefejné dopravy, tim vétsi je pravdépodobnost, Ze daji pfednost
vefejné dopravé pred cestovanim autem. To by zase mélo snizit dopravni zacpy a s
nimi spojené negativni externality (napfiklad znecCisténi ovzdusi).

PFistup k vefejné dopravé lze zlepSit prostfednictvim lepSi vefejné dopravy, péSiho a
cyklistick€ého spojeni nebo vystavbou novych domu v Iépe propojenych oblastech
(napfiklad v okoli stanic londynského metra).

TfL tradi€né méfi dostupnost verejné dopravy pomoci ukazatele PTAL (Public
Transport Access Level). Cilem starosty je do roku 2030 zvysit podil lidi Zijicich v
oblastech s vysokou Urovni PTAL v ramci pfileZitosti na 56 %.

Obrazek 11.2 ukazuje podil obyvatelstva Zijiciho v oblastech s pfijatymi hranicemi
podle kategorie PTAL, agregovany pro vSechny kohorty oblasti s pfijatymi hranicemi v
roce vyhlaSeni a v letech 2020 a 2022 (posledni rok, pro ktery jsou k dispozici Udaje).
Pro srovnani jsou uvedeny také prislusné hodnoty pro Velky Londyn.
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Obrazek 11.2 Podilobyvatelstva podle kategorie urovné pristupu k verejné
dopravé, kohorty z oblasti pfilezitosti a primér Velkého Londyna,

2005-2022.
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Zdroj: Zdroj:ZI(?L1 gity Planning.

Z grafu je patrné, Ze ve v8ech kohortach pfilezitosti se mezi rokem vymezeni
pfilezitosti a rokem 2022 zvysil podil obyvatel, ktefi Ziji v oblastech s vysokou urovni
PTAL, a snizil podil obyvatel, ktefi Ziji v oblastech s nizkou urovni PTAL.

s

To plati i pro Londyn jako celek: od roku 2005 se podil obyvatel Londyna Zijicich v
oblastech s vysokou urovni PTAL zvysSil z pfiblizné Ctvrtiny na pfiblizné tfetinu,
zatimco podil obyvatel Zijicich v oblastech s nizkou urovni PTAL se snizil z pfiblizné
Ctvrtiny na pfiblizné pétinu.

Tyto udaje naznacuiji, ze TfL dosahuje dobrého pokroku v izemnim planovani
smérem ke zvySeni PTAL londynské populace. PodrobnéjSi posouzeni udaju vSak
ukazuje, Ze mezi lety 2020 a 2022 doslo k mirnému zvratu v pokroku dosazeném v
této metrice, coz souvisi se zménami ve vefejné dopravé béhem pandemie.

TfL bude tuto situaci sledovat i v dalSich letech.

11.5 Lidé voli chuzi a jizdu na kole

Obrazek 11.3 ukazuje zménu podilu péSich a cyklistickych cest v ¢ase na urovni
prilezitosti i na urovni velkého Londyna.
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Obrazek 11.3 Podily péSia cyklistické dopravy v pfilezitosti a ve Velkém

Londyné, 2017/18-2019/20.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Podil péSi dopravy ma v obou vzorcich jasné vzestupny trend: za tfileté obdobi
vzrostl podil pésSich cest v pfihodnych oblastech z 26 % na 31 %, zatimco v celém
Velkém Londyné se zvySil z 30 % na 35 %.

Zatimco podil cyklistické dopravy na urovni Velkého Londyna ma vzestupnou
tendenci (z 2,5 % na 2,7 %), v oblastech s pfilezitostmi k rozvoji ma klesajici
tendenci (z 3,7 % na 3,0 %).

NizSi relativni podil péSich cest v oblastech s pfilezitostmi ve srovnani se zbytkem
Londyna a zjevné snizeni pocCtu cest na kole vyzaduji dalSi zkoumani. Je mozné, ze
cely Londyn neni idealnim srovnavacim modelem pro pfilezitosti, zatimco
poskytovani dalSi vefejné dopravy s rozvojem v téchto oblastech mize ovliviiovat
podil cest jinymi druhy dopravy.

11.6 Sledovani zasady "cestovani bez emisi uhliku" v oblasti dobrého
rustu
Oblasti prilezitosti

Bezemisnimi zpusoby dopravy jsou v sou¢asnosti chize a jizda na kole. Nasi
ambici je vSak elektrifikovat zbyvajici dopravu v Londyné zaloZenou na fosilnich
palivech a ucinit ji bezuhlikovou v souladu s dekarbonizaci elektricke sité, ktera je
cilem starosty Londyna dosahnout do roku 2030 nulovych Cistych emisi uhliku.

Proto je na obrazku 11.4 uveden jak sou€asny podil bezemisnich druht dopravy
(vCetné péSi a cyklistické dopravy), tak "budouci bezemisni" podil (zahrnujici i
vefejnou dopravu).
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Obrazek 11.4 Podily bezemisnichdruht dopravy v pfilezitosti a ve Velkém
Londyné, 2017/18-2019/20.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Z grafu vyplyva, Ze podil bezemisni dopravy je vyS$si v celém Londyné nez v
pfiznivych oblastech, coz odrazi nizsi podil pésSi dopravy v pfiznivych oblastech.
Budouci podil bezemisnich druht dopravy je v8ak v pfiznivych oblastech vyssi diky
vy8Simu vyuzivani vefejné dopravy a celkové nizSimu vyuzivani osobnich
automobilu.

V obou ukazatelich je patrny jasny vzestupny trend, pfi€emz narust v oblastech s
prilezitostmi je podobného rozsahu jako v celém Londyné. V pribéhu tfiletého
obdobi se sou€asny podil bezemisni dopravy (pési/cyklistické) v pfiznivych
oblastech zvysil z 30 % na 34 % a budouci podil bezemisni dopravy v pfiznivych
oblastech vzrostl ze 73 % na 76 %.

11.7 Zaméfreni na: oblast prilezitosti olympijského dédictvi

V Doplfikovych pokynech pro planovani olympijského dédictvi (SPG) z roku 2012
byla stanovena vize, podle niz by se Olympijsky park kralovny Alzbéty a jeho okoli
mely stat "vyraznym a dobfe propojenym mistem, kde mohou lidé zit a pracovat
udrzitelnym zplsobem a které nabizi Sirokou Skalu novych pracovnich mist a
domovu".

Deset let po olympijskych a paralympijskych hrach v Londyné v roce 2012 se v této
Casti vénujeme pokroku dosazenému pfi naplfiovani vize této nové ¢asti Londyna.
Spolecnost London Legacy Development Corporation (LLDC), ktera byla zalozena v
dubnu 2012, pusobi jako planovaci organ pro Olympijsky park kralovny Alzbéty a
jeho okoli, které celé spada do oblasti olympijského dédictvi. LLDC
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vykonava vsechny funkce v oblasti planovani, za které je obvykle odpovédny mistni
planovaci organ, v€etné pripravy a pfijeti mistniho planu.

ZlepSena konektivita

V dokumentu Olympic Legacy SPG byly uznany bariéry udrzitelného propojeni feky
Lea a strategické dopravni infrastruktury protinajici oblast kolem Olympijského parku
kralovny Alzbéty. SPG rovnéz zdlraznil vyznam zlepSeni propojeni oblasti pro
dosaZeni udrzitelného rozvoje.

Od roku 2005, kdy bylo rozhodnuto o pfidéleni olympijskych a paralympijskych her v
roce 2012 Londynu, byly uskute€nény vyznamné investice do infrastruktury vefejné
dopravy se zamérenim na stanici Stratford, které podpofily pokraCujici regeneraci
oblasti, v€etné:

» 2006: Zprovoznéni vytahu umoznujicich bezstupriovy pfistup na vysoko polozené
ploSiny.

e 2007: TfL pfevzala linku North London (dfive Silverlink), ktera tehdy koncila ve
Stratfordu. Tim byl zahajen provoz londynského nadzemniho metra.

e 2007: Na stanici Stratford otevieno nové nastupisté DLR.

e 2009: Ze stanice Stratford International byl zahajen provoz
vysokorychlostni pfiméstské dopravy.

¢ 2010: Pfed olympijskymi a paralympijskymi hrami v Londyné 2012 bylo
otevfeno nové nastupisté 3a pro vlaky na zapadni trati Central Line.

e 2011: Pfed zahajenim olympijskych a paralympijskych her v Londyné v roce
2012 byla oteviena nova mezaninova vstupenkova hala a dalSi schodisté a
vytahy.

e 2011: Otevieni prodlouzeni DLR do Stratfordu International, v€etné novych
stanic DLR na Stratford High Street a Abbey Road a vyuZiti pfedchozich
nastupist severolondynské linky na nadrazi ve Stratfordu.

e 2011: Otevieni autobusového nadrazi Stratford City.

e 2011: Otevieni nové pokladny v nakupnim centru Westfield Stratford City.

o 2013: ZlepSeni frekvence na linkach Central a Jubilee.

* 2018: Dokonceni praci na vylepSeni stanice Hackney Wick, které zlepsily
propojeni v oblasti i kapacitu stanice.

e 2022: Na stanicich Stratford a Maryland zacaly jezdit spoje linky Elizabeth,
které umoznuji cestovat ze Stratfordu do Paddingtonu za pouhych 19 minut.

Soucasti projektu smisené vystavby Stratford City byly dopravni prvky, jako je nova
severni odbavovaci hala nadrazi Stratford a vystavba novych silnic a nového
autobusového nadrazi, které podpofi lepSi dopravni spojeni.

V olympijském parku kralovny AlZzbéty se v ramci transformace po skonceni her a
pokracujiciho programu Legacy Communities Scheme rovnéz buduje nova
infrastruktura, ktera zajistuje autobusové spojeni a podporuje Ctvrti a rozvoj v East
Bank.

Probéhly také dalSi zasahy do mistni konektivity, jako je odstranéni obratisté v
centru Stratfordu a zlepSeni koridoru na ulici Stratford High Street, které podpofilo
lepSi autobusové spojeni.

Tyto zasahy vyznamné zlepSily PTAL v oblasti pfilezZitosti olympijského dédictvi.
Obrazky 11.5 a 11.6 ukazuji PTAL v celé oblasti pfilezitosti v roce 2005 (rok po
vyhlaseni oblasti pfilezitosti v roce 2004), resp. v roce 2022.
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Obrazek 11.5 Uroven dostupnosti vefejnédopravy v oblasti olympijského
dédictvi, 2005.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Obrazek 11.6 Uroven dostupnosti vefejnédopravy v oblasti olympijského
dédictvi, 2022.
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Mapy jasné ukazuji rozSifeni oblasti s vy$Si hodnotou PTAL v celé oblasti
prilezitosti od roku 2005 do roku 2022.

V celé oblasti vSak stale existuji mista, ktera jsou od sebe oddélena a kde je rozdilna
dostupnost, coz je z velké Casti zplsobeno fyzickymi bariérami, jako jsou Zeleznice,
hlavni silnice a pfirodni pfekazky, jako je feka Lea; pokracuji prace na zlepSeni
mistni konektivity a pésSich a cyklistickych propojeni s trasami vefejné dopravy.

DalSim zpUsobem, jak posoudit propojenost oblasti, je vyhodnoceni podilu
obyvatelstva, které Zije v oblastech s vysokou urovni PTAL.

Obrazek 11.7 ukazuje narlst podilu obyvatelstva oblasti olympijského dédictvi

Zijiciho v oblastech s vysokou urovni PTAL.

Obrazek 11.7 Podilobyvatelstva v oblasti olympijského dédictvi Zijiciho v oblasti
s vysokou urovni dostupnosti vefejné dopravy, 2005-2020.
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Zdroj: Zdroj: TfL City Planning.

Tento podil se zvysil z pfiblizné jedné tretiny obyvatelstva v roce 2005 na pfiblizné
polovinu obyvatelstva v roce 2020, coz predstavuje vyrazny pokrok smérem K cili
starosty, aby do roku 2030 Zilo 56 % obyvatel pfiznivych oblasti v oblastech s
vysokym podilem PTAL.

Dodavka bydleni

V dokumentu Olympic Legacy SPG byla stanovena kapacita pro 32 000 novych
doma v olympijském parku kralovny Alzbéty a jeho okoli v obdobi 20 let po
skonceni olympijskych her v Londyné.
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Olympijské a paralympijské hry 2012. Nyni, po deseti letech, je vhodna doba
zhodnotit pokrok v pInéni tohoto cile v oblasti bydleni.

Obrazek 11.8 ukazuje cenové dostupné, trzni a celkové dokoncené stavby bytu v
deviti letech po olympijskych a paralympijskych hrach v Londyné v roce 2012.

Obrazek 11.8 DokoncCeni bytové vystavbyv oblasti olympijského dédictvi podle
typu, 2012/13-2020/21.
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Zdroj: Londynsky urad.
Obrazek 11.9Sidlisté Chobham Manor.

Zdroj: London Legacy Development Corporation.
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V tomto obdobi bylo v oblasti pFilezitosti realizovano pfiblizné 15 500 domda, takze
Londyn je v sou€asné dobé na dobré cesté k dosazeni cile ristu o 32 000 domd,
ktery byl stanoven v dokumentu Olympic Legacy SPG.

ZvySeny narUst poCtu byt v letech 2014 a 2015 Ize CasteCné vysvétlit tim, Ze
dostavba byvalé vesnice sportovci na East Village, kde bylo béhem osmi mésict
kazdy tyden doddno v praméru 85 domu (celkem 2 818 domu).

Chobham Manor (viz obrazek 11.9) byla prvni z péti Ctvrti, které byly vybudovany v
ramci programu Legacy Communities Scheme a v letech 2018 aZ 2022 bude v
jednotlivych fazich postaveno pfiblizné 850 domu. Tato Ctvrt byla navrZena jako
udrZitelna smiSena Ctvrt' s byty, mezonety, fadovymi domy a méstskymi domy,
pfiCemz prioritou bylo maximalizovat poCet rodinnych jednotek.

Kromé lokalit Stratford City a Olympijského parku kralovny AlZzbéty se v SirSi oblasti
prilezitosti chystaji dalsi velké lokality, napfiklad uzemni plan Hackney Wick
Central, Chobham Farm a Sugar House Island.

Zaméstnani

VytvaFeni pracovnich mist podpofené udrzitelnym a aktivnim cestovnim spojenim
bylo vzdy ustfednim bodem vize odkazu olympijskych a paralympijskych her v
Londyné 2012 pro oblast Olympijského parku kralovny Alzbéty.

Londynsky plan starosty oznacuje oblast olympijského dédictvi za oblast s
potencialem 65 000 novych pracovnich mist do roku 2041. Tato vize zaméstnanosti
je v plném proudu.

Na vychodni strané parku u nadrazi Stratford se nachazi International Quarter
London, kde sidli Financial Conduct Authority, Transport for London, UNICEF,
Cancer Research UK, Nursing and Midwifery Council, The Insolvency Service,
British Council a sdilené pracovni prostory.

Na severozapadni strané parku, severné od stanice Hackney Wick, se nachazi
prosperujici inovacéni areal Here East. Mezi zaméstnavatele v Here East patfi
Loughborough University London, University College London, Staffordshire
University a BT Sport.

Tabulka 11.1 poskytuje dobrou pfedstavu o rozsahu pracovnich mist, ktera se bud
objevila v Olympijském parku kralovny Alzbéty a jeho okoli, nebo se tam brzy
objevi, a také o fadé odvétvi, ktera se v této destinaci zaméstnanosti sdruzuiji.
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Tabulka 11.1 Pfimazameéstnanost z planovaného rozvoje v oblasti olympijského

dédictvi.

Vyvojova pracovni

Zde na vychodé

Program pro komunity v
Olympijském parku kralovny
Alzbéty

Mezinarodni &tvrt

Strand East
(Sugar House Lane)

Westfield Stratford City

Farma Chobham

Nabrezi Stratford
(UCL East a East Bank)

Hruby celkovy pfimy
mista vroce 2036  Odvétvi

500z toho 5 IT, technologie, kreativni a kulturni primysl,

300 na misté. informaéni a komunikaéni sluzby, finance,
nemovitosti, odborné, administrativni a
podplrné sluzby, vzdélavani, zdravotnictvi,
uméni a zabava, velkoobchod a maloobchod,
doprava, ostatni sluzby.

Cca 3 000Podnikatelské , kancelarské, velkoobchodni a maloobchodni
prostory,
doprava, ubytovani a stravovani, vysilani a
komunikace, administrativni a podpurné sluzby,
uméni a zabava, ostatni sluzby.

26 200Kancelarské , obchodni, profesionalni sluzby,
administrativa a podpora, velkoobchod a
maloobchod, uméni a zabava.

2 450Podnikani , kancelare, maloobchod, finanéni a
odborné sluzby, stravovani, volny
¢as.

10 000Maloobchod , potraviny, hotel, volny ¢as a zabava,
kancelafské a odborné sluzby, administrativni a
podplrné sluzby.

403Maloobchod a podnikani.

Pfiblizné 5 000Akademické instituce a komeréni vyzkum
prostory, studentské ubytovani a maloobchodni,
kulturni a vzdélavaci instituce.

Zdroj: London Legacy Development Corporation.
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