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PREDMLUVA

Prostory mistnich komunikaci jsou nejdalezitéjsi vefejna mista ve méstech a obcich. Ve
velké mife vtiskuji sidlu jeho jedine¢nost a prozitek daného okolniho prostiedi. Tyto prostory
neslouZi jenom dopraveé, nybrz poskytuji také ramec rozmanitym jinym projeviim Zivota, coZ se
projevuje nejriznéjsimi pozadavky a funkcemi. Tvorba prostoru mistni komunikace ma proto
prvofady vyznam pfi feSeni problematiky zastavéného prostiedi a navrhovani komunikaci uvnity
zastavéného Uzemi je proto t&sné spojeno s urbanismem a architektonickym utvafenim jejich pro-
storli. Projektovani komunikaci v zastavéném tGzemi souvisi tedy s utvafenim prostorti mistnich
komunikaci a musi se vzdy chapat jako komplexni projektovani.

Principy zklidiiovani dopravy na mistnich komunikacich se postupné stavaji soucéasti fady
projektovych norem a piedpist pro stavbu a rekonstrukce pozemnich komunikaci, pfi¢emz se co
nejvice uplatiiuje snaha o vzajemné sladéni funkce p¥{sluiné komunikace s charakterem prostoru,
kterym tato komunikace prochazi.

Predkladané Technické podminky jsou zastieSujicim predpisem pro Sird uplatnéni zklid-
fovani dopravy na mistnich komunikacich, ktery nejenom vymezuje oblast vhodnosti jeho
uplatnéni, ale obsahuje i zpiisoby stanoveni jeho cilti a nezbytné kroky k jejich naplnéni.

Vzhledem k tomu, Ze v Technickych podminkach je feSena pfevazné nova tématika obsa-
hujici celou fadu novych pojmi a predpokldda se jejich pouzivani nejen ptislugnou odbornou ve-
fejnosti, ale i ve spravnich organech mést a obei, byly Technické podminky rozsifeny o Komen-
taf (viz str. 33 - 56), jehoZ cilem je poskytnout uZivatelim nejenom podrobngjsi vysvétleni prob-
lematiky dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich, ale i roziiteni pohledu na moZnosti
jejiho feSeni v konkrétnich mistnich podminkach.

Komentar mé shodné ¢lenéni s TP 132 a obsahuje odkazy k jednotlivym &lankam.
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1. PREDMET TECHNICKYCH PODMINEK

1.1 Technické podminky (dale jen TP) plati pro navrh dopravniho zklidiiovani na mistnich
komunikacich (dale jen MK). a to pro pfestavby a novostavby. TP se zabyvaji dopravnim zklid-
fovanim mistnich komunikaci II. a III. tfid ve smyslu zakona o pozemnich komunikacich. Téchto
TP je mozno v pfiméfeném rozsahu vyuzit i pro uéelové komunikace.

1.2 TP stanovi zasady navrhu dopravniho zklidiiovani jako zptsobu odstranéni obecné nadfaze-
nosti automobilové dopravy ve vyuzivani stivajici sité a pfi realizaci novych MK, vytvofeni
lepSich podminek pro chodce a cyklisty, zvySeni bezpe€nosti silniéniho provozu a zlepseni
zivotniho prostiedi.

1.3 TP obsahuji souhrn zasad a postupti (v¢etné jejich hodnoceni) dopravniho zklidiiovani, a z
toho divodu maji slouZit nejenom projektantim, ale i Gfadim mést a obci, silniénim spravnim
Gfadim, investorim a spraveiim mistnich komunikaci.

1.4 TP vychézeji ze stivajiciho znéni CSN 73 6110 a jsou v souladu s TP 85, TP 103 a na jejich
obsah dile navazou pfipravované predbézné TP "Zasady pro navrhovani tprav pritahii silnic
obcemi" a Vzorové listy "Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidfiovani dopravy".

2. NAZVOSLOVI

2.1 Zakladni pojmy pouzité v téchto TP jsou uvedeny v zdkonu ¢. 13/ 1997 Sb., o pozemnich ko-
munikacich a vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., v CSN 73 6100, CSN 73 6102 a CSN 73 6110 a v TP 85.

2.2 Pro ucely téchto TP se dale doplituji tyto pojmy :

Prostor MK " - prostor, ktery slouzi vefejnému dopravnimu provozu (vozidla, MHD, cyklisté,
péesi), prip. pobytu. D¢li se na dopravni prostor a pfidruzeny prostor (viz obr. 2.1),

Dopravni prostor >’ - ¢ast prostoru MK vymezena zpravidla volnou sitkou komunikace a zpra-
vidla totoZna s kategorijni $ifkou (viz obr. 2.1). U mistnich komunikaci s postrannimi obrubniky
(chodnik, postranni délici pas) konéi dopravni prostor 0,50 m za timto obrubnikem. Do dopravni-
ho prostoru se zapo¢itava stfedni délici pas do $ife 20 m, popt. stfedni zvySeny tramvajovy pas,
se vSemi v nich umisténymi prekazkami (svodidly, stozary apod.).

Pridruzeny prostor - ¢ast prostoru MK mezi dopravnim prostorem a piilehlou zastavbou; v
nezastavéném Uzemi a v rozptylené zastavbé piiléha k dopravnimu prostoru a je ukonéen hranici
ptilehlého pozemku (viz obr. 2.1).

1} Pojem "prostor MK" odpovida dfive pouZivanému "dopravnimu prostoru" ve smyslu
CSN 736110

2 . , FAE qvE o 5 ; ;
) Pojem "dopravni prostor" odpovida diive pouZivanému "hlavnimu dopravnimu prostoru”

ve smyslu CSN 73 6110
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Pfidruzeny prostor miiZze byt tvofen :
¢ pridruZzenym dopravnim prostorem,
¢ pobytovym prostorem,
¢ (asti postranniho déliciho pasu,
¢ jejich kombinaci.

ST

PROSTOR MISTNI KOMUNIKACE
PRIDRUZENY
PROSTOR
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DOPRAVNI(
PROSTOR DOPRAVNI PROSTOR . PRIDRUZENY PROSTOR
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Obr. 2.1 Pri¢né uspotadani prostoru MK

Typ zastavby - charakteristika prevazujici zastavby v okoli MK,

Zpisob vyuZiti (MK) - rozifuje obsah funkce MK o dalsi hlediska, kvantifikujici zejména
jejich dopravni a obsluzné funkce (viz tab. K-6.4),

Délici ostrivek (definice dle CSN 73 6100) - dopravni ostrivek, jehoz uc¢elem je mistni oddé-
leni dopravnich nebo protismérnych jizdnich proudi,

Stiedni délici ostrivek - dopravni ostrivek, ktery slouZi ke vzdjemnému oddéleni protismér-
nych dopravnich proudu,

Postranni délici ostravek - dopravni ostriivek, ktery slouzi ke vzdjemnému oddéleni riiznych
jizdnich proudu (napi. automobilovy x cyklisticky apod.),

Délici pas - délici ostriivek, u kterého vyrazné pievazuje délkovy rozmeér. Podobné jako u délici-
ho ostriivku mize byt délici pas bud’to stiedni, a nebo postranni,

Vysazena plocha - druh stavebniho opatfeni pouzivan¢ho v mezikiizovatkovém useku komuni-
kace i v kfizovatce. Vysazena plocha miZe byt tvofena chodnikem, zeleni, piip. jejich kombinaci
a umistuje se :

(] do parkovaciho, p¥ip. zastavovaciho pruhu v zdjmu ochrany proti jeho pouZivani jedoucimi
vozidly a ochrany parkujicich vozidel proti poskozeni, zkraceni délky piechazeni, lepsi di-
ferenciace dopravnich ploch, zvétSeni podilu zelené a ev. zmirnéni linearity dopravniho pro-
storu,

1 do é&asti jizdniho pruhu k docileni bodového (lokalniho) nebo liniového ziZeni vozovky,

[TFTTTTITTTfT 77
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Je-li vysazena plocha tvofena chodnikem, p¥ip. i v kombinaci se zeleni, jde o "vysazenou
chodnikovou plochu".

Znzeni vozovky - druh stavebniho opatieni, slouZiciho ke sniZeni rychlosti a intenzit motoro-
vych vozidel, ke zlepSeni podminek pro chodce a parkujici vozidla. ZuZeni vozovky se provadi
vkladanim délicich ostrivkil, vysazenych ploch, parkovacich pruhii piip. jejich kombinaci,

Sikana - pfi¢né posunuti jizdniho pruhu fyzicky do paralelniho sméru o urcitou hodnotu
(smérové vedeni ve dvou protismérnych obloucich malych poloméri nasledujicich tésné za
sebou) k dosaZeni sniZené jizdni rychlosti projizd&jicich vozidel,

ZTP - oznaCeni osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (viz vyhlaska &. 174/1994 Sb.).

r row r
3. UVODNI CAST
3.1 Pii navrhu komunika¢ni sité i jednotlivych komunikaci je nutné zajistit komplexni vazbu na
celkovy urbanisticky a izemné-planovaci navrh zastavby tzemi. Na komunikace s ¢isté dopravni
funkei (funkéni skupina A) navazuji postupné komunikace sbérného charakteru (funkéni skupina
B) a dale komunikace s funkei obsluznou (funkéni skupina C), piipadné ostatni mistni komuni-
kace (funk¢ni skupina D). Trasy a plochy pro pé&si, cyklisty a pro méstskou hromadnou dopravu
mohou byt upln¢ separovany nebo vhodnou formou (odpovidajici vyznamu a lokdlnim podmin-
kam) piiclenény ke komunikacim pro motorovou dopravu nebo vytvaiet spoleény dopravni
prostor.

3.2 Piedpokladem vytvareni funkéniho dopravniho systému, i€¢inného jak pro uzivatele mistnich
komunikaci, tak Setrného k obyvatelim s maximalné moZznym stupném ochrany Zivotniho pros-
tiedi a Grovné bezpec¢nosti silni¢niho provozu, je odvedeni zbytné dopravy (tj. dopravy, kterd v
daném uzemi nemd sviij zdroj ani cil a tedy ani divod, aby do tohoto tizemi vstupovala) mimo
ngj. Je-li cil umistén nevhodné, pak je tfeba jej odstranit a tak zbytnou dopravu eliminovat, ale to
je jiz otazka izemne planovaci.

Naopak do kazdé ¢asti mésta musi vstoupit cilova doprava (z hlediska celoméstského, obyt-
né Ctvrti ¢i historického uzemi), ktera zde svij cil nebo zdroj umistén m4, a kterou je nutno fesit,
nebot’ ji neni mozné odvést mimo uzemi. Je samoziejmé Zzadouci, aby k mistu svého uréeni vstu-
povala cilova doprava z nejvhodnéj$iho mista tak, aby trasa na feSeném Uzemi byla co nejkratsi a
aby uzemi touto dopravou bylo obtéZovano co nejméné (viz obr. K-3.1 a K-3.2 v Komentafi).
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4.

ZASADY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

4.1 Zasady uplatnéni dopravniho zklidilovani jsou obecné, to znamen4, Ze plati pro stavajici i
projektované sit¢ MK. Samoziejmé, Ze na projektovanych sitich MK lze ve spolupraci s urbanis-
ty Iépe uplatnit systém zklidiiovani, tzn. komplexné a v celé §ifi nabizenych moznosti.

4.2 K uplatnéni funkéniho a danym podminkdm adekvatniho dopravniho zklidiiovani na
mistnich komunikacich byly zformulovéany tyto vstupni zasady piistupu k fesent:

m

|

Dopravni zklidfiovani znamena odstranéni nadfazenosti automobilové dopravy ve vyuzivani
stavajici sité a pfi realizaci novych MK, vytvoieni lepSich podminek pro chodce a cyklisty,
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepSeni Zivotniho prostiedi.

Zklidiiovaci opatieni maji pasobit jednak na sniZeni intenzit provozu a jednak na sniZeni
rychlosti motorovych vozidel. Je nutné si uvédomit, Ze dopravni zklidiiovani uréitych MK,
vedouci ke sniZeni intenzit, vyvolava nutnost zajisténi podminek pro zvySené intenzity
provozu na jinych komunikacich.

Dopravni zklidiiovani se neprovadi na viech MK, ale jen na MK 1II. a III. t¥idy, p¥ip. na
pratazich silnic II. a III. t¥idy (podle zdkona o pozemnich komunikacich), tzn. funké&nich
skupinach B a C (ve smyslu CSN 73 6110), které davaji prostor k uplatnéni dopravniho
zklidiovani. Na MK 1. tfidy (rychlostni a vyznamné sbérné komunikace) je dopravni zklid-
fiovani nezadouci a na MK IV. tfidy (komunikace dopravné zklidnéné) jsou jiz podminky
dopravniho zklidnéni vytvoreny.

Prostiedky k naplnéni zasad dopravniho zklidiiovani:

# feseni dopravnich vztaht v siti mistnich komunikaci jako piedpoklad pro nasledné upravy
v ur€ité oblasti, napf. ziizovani zon s dopravnim omezenim (obytnych zén, p&sich zon) v
ur¢ité ¢asti obee, nebo na jednotlivych komunikacich,

¢ Upravy na usecich MK,

¢ Gpravy kiizovatek.

Aplikace zklidnovacich prvku :

4 aplikace zklidilovacich prvké musi byt diferencovand - ¢im nizsi funkéni tiida, tim
vyrazn€jsi zasah do rychlosti vozidel. Zklidiiovaci prvky musi tudiZ byt ¢lenény pro
pouZiti na komunikacich urcité funkéni téidy a maji byt podminény i intenzitou provozu,
jejiz prekro¢eni by mohlo znamenat piekazku plynulosti provozu (s dopadem na zhorseni
bezpecnosti silniéniho provozu a Zivotniho prostiedi),

¢ volbé vhodnych zklidnovacich prvki je tieba vénovat zvySenou pozornost, protoZe jejich
Spatnd aplikace miize vést dokonce ke zhorSeni provoznich podminek na MK.

4.3 Dopravni zklidfiovani prostoru MK je komplexnim procesem zlep$eni podminek pro pé&si a
cyklisticky provoz na komunikacich a soucasné pro obyvatele piilehlé zastavby a tyka se jak
urCité Casti sit¢ MK, tak jednotlivych jejich tsekt a kiiZovatek. Doporucuje se, aby na tomto
procesu spolupracovali :

dopravni inZenyr - projektant,

architekt - urbanista,

demograf (sociolog),

zahradni architekt,

zastupce piisludného silni¢niho spravniho Gfadu,
zastupce spraveu komunikaci,

zastupce spraveu inzenyrskych siti,

L2 2B 2R 2R 2R 2R 2
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# zastupce policie, kterd odpovida za dodrzovani pravidel provozu na komunikacich,
® zastupce odboru zivotniho prostiedi,
® zastupci zachranné a hasi¢ské sluzby.

5. POSTUP NAVRHU DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

5.1 Zklidiovani dopravy je v kazdém ptipadé komplexni ¢innost, jejiz mira G¢innosti a efektiv-
nosti je odvisld od rozsahu izemniho, architektonického a dopravniho projektovani. Re$eni nema
byt pouze ¢isté technické, inzenyrské, ale ma byt vysledkem usili o feseni celého okoli komuni-

kace.

Nejvy$si mira a¢innosti zklidiiovani je podminéna hierarchickym feSenim :

[ vymezeni funkei v tizemi, které na sebe vazou dopravu,

(1 navrh komunikaéni sits, uréeni funké&nich skupin a tfid jednotlivych komunikaci, s uplatné-
nim regulace a organizace provozu v Gizemi i na jednotlivych komunikacich,

[ navrh zklidnéni pouze jednoho mista komunikace.

5.2 K zajisténi dopravniho zklidfiovani v konkrétnim prostoru MK je k dispozici ddle uvedeny
postup, ktery vyZaduje komplexni piistup a sestdva z navaznych kroki, kdy ziskané poznatky se
zpétné promitaji do tprav piedchoziho kroku :

1 Stanoveni cild, kterych se ma dopravnim zklidfiovanim doséhnout :

+*

2

cile pro ¢asti sité¢ MK je zpravidla nutno odlisit od cil pro jednotlivé MK a jejich kiiZo-
vatky,

pro stanoveni cili je nutno shromazdit, pfip. i nové naméfit hodnoty vyznamnych udaj.
Jedna se napft o :

- topografickou evidenci dopravnich nehod podle dennich hodin, typt a nasledki,
- méfeni intenzit a rychlosti dopravnich proudi,

- sledovani pohybi proudi pésich véetné mist prechazeni,

- pruzkum (doba, obsazenost) parkovani,

- prehled o charakteru zastavby v dané lokalité (8koly, nemocnice, kulturni zafizeni,
ufady, pramysl a sklady, druh obchodii apod.),

- veékovou skladbu rezidenti, misto a druh jejich zaméstnani a jiné podle potieby,
podkladem pro stanoveni cilti je nejvhodngj3i studie, vypracovana odbornym pracovistém
a obsahujici také zdivodnéni téchto cilti. Na jejim zakladé by mél byt zastupitelsky organ
zorientovan natolik, aby mohl cile pfipravovaného zklidiiovani MK nebo &asti jejich sité
schvalit,

(1 Plosné feSeni urcité ¢asti sité MK a jeji ¢lenéni do funkénich téid. Cilem je vytvofeni podmi-
nek pro co nejsirsi uplatnéni dopravniho zklidifiovani. Plodné feSeni obvykle sestava z :

*

vytvofeni dopravniho systému v feSeni komunikaéni sité a jeji ¢lenéni do funkénich tiid v
navaznosti na potieby prijezdné dopravy a stupné obsluhy daného Uzemi, pii respek-
tovani charakteru zastavby a potieb obyvatel,

vyuziti vSech moznosti optimalizace provoznich podminek pomoci organizace a regulace
dopravy; je tieba volit takovy zplisob, aby se netimémé neprodluZoval prijezd obsluzny-
mi komunikacemi a aby orientace v organizaci dopravy byla jednoduch4 a logicka,

vedeni tras pro cyklisty,

vedeni tras pro MHD,
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® feseni dopravy v klidu, zejména umisténi parkovist (moZnosti vyuZiti telematiky =

prubézné podavani informaci o jejich obsazenosti),

# zlepSeni provoznich podminek na k¥izovatkach (napf. koordinace SSZ, zvyhodn&ni pé-

Sich, uplatnéni nizsich rychlosti, zjednosmérnéni aj.),

(] Navrh uspotadani prostoru jednotlivych MK (véetné kiiZovatek), odpovidajiciho co nejvice
konkrétnim pozadavkiim na dané misto a sestavajiciho jak z piidéleni ploch jednotlivym
Gceltm v pii¢ném fezu komunikace, tak z uplatnéni zmén pribéhu téchto ploch po trase ko-

munikace (ve smyslu zafazeni této MK do uréité funkéni tfidy a typu zastavby),

1 Navrh uplatnéni prvkii zpomaleni motorové dopravy a zvyhodnéni pohybu chodct a cyklisti
(ostrivky, zizeni, Sikany, zvySené plochy, okruzni kfizovatky) v rozsahu piimé&feném

funkéni tiide prislusné komunikace,

(1 Navrh komunikaci IV. tiidy (na zaklad& existujicich TP, napi. TP 103 a dalsich souvisicich

CSN, event. Sbornika M),

1 Zjisténi odezvy na jednotlivé navrhy soucasné s propagaci, resp. osvétovou kampani, mezi

obyvateli a ndzornymi informacemi pro cizi fidice.

5.3 Dil&i postupy je nutno vhodnym zptisobem kombinovat nejen podle polohy, charakteru, roz-
sahu a potieb feSen¢ oblasti, ale téz podle toho, zda jde o zajisténi zmén ve stavajicim prostoru
MK, nebo feSeni nové projektované MK, piip. o situaci obsahujici oba tyto stavy. V nékterych
piipadech (napf. z finan¢nich divodi) muze byt feSenim rozdéleni realizace do né&kolika etap.
Pak je vhodné soustiedit se na ty ¢asti, které nejsou provizorni upravou a mohou plnit svou funk-

ci v siti komunikaci samostatné (zejména okrajové &asti sité MK).

6. USPORADANI PROSTORU MK
6.1 POZADAVKY NA USPORADANI PROSTORU MK

6.1.1 Prostor MK, jak provoznim vyuzitim sit¢ MK, tak Gpravou jednotlivych useku, kiizovatek
a ostatnich vefejnych ploch, ma svym charakterem a uspofadanim co nejvice respektovat oprav-

néné pozadavky :
1 tcastnikii dopravniho provozu :
* p,
* cyklisté,
4 MHD,
¢ automobilova doprava (v pohybu, v klidu).
(1 obyvatel piilehlé zastavby,
(1 méstskych a jinych sluzeb (viz K-6.1),
(] podzemnich vedeni technického vybaveni mésta.

6.1.2 Konkrétni uspoiadani prostoru MK v navrhu zklidiiovani MK musi také respektovat speci-
fické cile, stanovené zastupitelskym organem obce zpravidla na zakladé provedené studie. Tyto
cile tvofi soubor vychozich pozadavki. Lze je ovSem diferencovat v riznych ¢astech mésta i v
tsecich riznych MK podle mistnich podminek. Mira splnéni jednotlivych specifickych cilii mize

také slouzit pfi vzajemném porovnavani riznych variant feSeni.
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6.2 PLOSNE RESENI KOMUNIKACNI SIiTE

6.2.1 Koncepce komunikaéni sité

6.2.1.1 Piedpokladem dosazeni u€inného dopravniho zklidnéni je vytvofeni odpovidajici
hierarchie zahrnujici jak vyhrazené, oddélené sit¢ komunikaci (pro dopravu pési, cyklistickou,
hromadnou apod.), tak i sité spole¢né.

7. toho dale vyplyva, ze komplexné je mozno cili zklidnéni dosdhnout pouze kombinaci
obou piistupt, a to jak vytvarenim sité zakladnich komunikaci (segregace dopravy), tak i vytva-
fenim komunikaci pro integrovani doprav, at’ uz na nové koncipovanych komunikacich nebo
ziejmé Castéji na komunikacich stavajicich, ¢asto dlouhodobé historicky se vyvijejicich.

6.2.1.2 Mistni komunikace podle svého tcelu a pfistupnosti tvoii spoleéné, nebo oddélené sité.
Toto zakladni ¢lenéni odpovida i pozadavkam na klasifikaci podle dovolenych rychlosti.

6.2.1.3 Spole¢né sité jsou zakladem pro moznou integraci riznych doprav ve stejném prostoru.
Zakladni druhy spole¢nych (motorové i jiné dopravé pfistupnych) komunikaci jsou:
¢ pro smiSenou dopravu, kde jednotlivé €asti pii¢ného profilu jsou urdeny piislusnym
druhtim doprav (silnice a mistni komunikace II. a III. t¥idy),
¢ pro smisenou dopravu, kdy jsou jednotlivé druhy doprav integrovany ve spoleéném prosto-
ru, nebo je alesponi pfizpusoben jejich pohyb zraniteln&jsim Uéastnikim dopravy (napf.
rychlost prostiedktt MHD v pési z6né&, prizptisobeni cyklisti pésim, vyrazné sniZeni rych-
losti vozidel v obytné z6né) na komunikacich.

6.2.1.4 Oddélené sité jsou zakladni charakteristikou pro segregaci riiznych druhi doprav. Vyhra-
zené druhy komunikaci jsou uréeny pro:
¢ hromadnou dopravu,
® cyklisty,
* pesi,
® vyyhradné pro motorova vozidla s konstrukéni rychlosti 50 km.h™' a vétsi (dalnice, rych-
lostni silnice a rychlostni mistni komunikace).

6.2.2 Tvary siti mistnich komunikaci

6.2.2.1 Volba ucelného tvaru sité¢ je vyznamnym krokem pii zklidnovani komunikaci. Vyznam
tohoto kroku roste s velikosti plochy méstského uzemi, které se ma zklidiiovat. Avsak i pfi nevel-
kych zklidiiovanych uzemich je tieba brat v iivahu vazby komunikaci ve zklidiiovaném tzemi na
okolni navazujici komunikaéni sit’, a to vzajemné v obou smérech.

Pfi nové vystavbé se tvar komunikaéni sité navrhne uz tak, aby co nejlépe vyhovoval poza-
davkiam zklidnéni. Ve staré zastavbé se vSak musi vychazet z daného tvaru sité, je viak mozné ji
adaptovat riznymi organiza¢nimi i stavebnimi opatifenimi (viz tab. K-6.2).

6.2.2.2 Pozadavky na tvar sité zahrnuji tato hlavni hlediska:
#® dopravni bezpe¢nost,
® snadnost orientace,
¢ {lexibilita,
¢ minimalizace naklad na obsluhu uzemi,

10
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¢ pozadavky MHD,
#® urbanistické pozadavky,
4 ochrana Zivotniho prostedi.

6.2.3 Typické tvary sité mistnich komunikaci

6.2.3.1 V konkrétnim piipadé musi sit’ samoziejmeé respektovat mistni specifika - terénni, pa-
matkova apod. a tvar sité jim pfizpisobit. V tabulce K-6.2 jsou uvedeny vyhody a nevyhody ty-
pickych tvaru sit¢ ve vétsich obytnych celcich, kde hierarchie komunikaci dovoluje ¢lenéni do
vice funk¢nich skupin. Ty je mozno uplatnit pfedeviim pii nové vystavbé. Zpisoby plosného
zklidnéni stavajicich, zejména obytnych, celkt s dosud nediferencovanou pravothlou ($achovni-
covou) siti jsou naznaCeny v tab. K-6.3. Nediferencovana komunikaéni sit” a jeji okoli mtize byt
riznymi zplsoby (jednosmérné komunikace, smy¢ky, slepé komunikace, komunikace vyhrazené
pesim, atd.) zklidnovana.

Cilem takového feSeni miize byt vylouceni ¢i omezeni nakladni (nebo veskeré) prijezdné

dopravy, omezeni, event. vylouceni i cilové dopravy, snizeni rychlosti, priorita chode, atd.

6.3 USPORADANI PROSTORU JEDNOTLIVYCH MK

6.3.1 Pozadavky na usporadani prostoru MK se berou v tivahu diferencované podle rozhodujici
funkce komunikace. Soucasné je nutno stanovit a vytvaret podminky, aby se tato funkce mohla
dodrzovat (napi. typ zastavby) i ve vyhledu, musi se stile sledovat kritéria tvorby a ochrany Zi-
votniho prostfedi a kritéria bezpecnosti viech skupin uZivateli, zejména zranitelngjsich uéast-
nikd provozu (cyklistii a chodct, obzvlaste déti, starsich osob a ZTP). Také architektonické utva-
feni a estetika prostoru MK je vyznamnym poZadavkem, ktery se tyka téméf viech skupin uziva-
tela.

6.3.2 Zakladni tiidéni mistnich komunikaci vychazi ze zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich ko-
munikacich, jeho provadéci vyhlasky a z CSN 73 6110 s popisem jejich funkce a charakteristic-
kého pouziti (viz Komentar). Navrh rozélenéni funkénich tiid do ¢ty zptisobl vyuZiti je uveden
v tab. 6.1.

6.3.3 Vliv stupné dopravniho spojeni, navrhovaného zptsobu vyuziti a druhu zastavby na typ
komunikace vyjadiuje tab. 6.2.

6.3.4 Zastavbu délime na nésledujici typy:

a) historické jadro, centrum,

b) blokova zastavba (¢inzovni domy),

¢) sidlistni zastavba,

d) nizkopodlazni vilova a venkovska zastavba,
e) prumysl a sklady,

f) neobestaveéno.

6.3.5 Rizna mira respektovani pozadavki jednotlivych skupin uzivateld MK podle jejich ¢le-
néni dle funkce a typu komunikace (tab. 6.3) je uplatnéna i v $iroké, ale diferencované skale
moznosti Sitkového uspoiddani a smérového i vyskového feseni prostoru MK véetné uplatnéni
prvkl dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich (viz kap. 7).
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Dilezitym faktorem je stanoveni rychlosti motorovych vozidel, ktera se na dané komunika-

ci poklada za piijatelnou, a to v souvislosti s ostatnimi komunikacemi dané sité. Jde piitom o
vytvaieni souvislych komunikaénich tahti a zon.

Tabulka 6.1 Rozdéleni komunikaci podle navrhovaného zpisobu vyuziti

Zotisob it Odpovidajici funkéni tiidy komunikaci
pusob vyuziti podle CSN 73 6110

- vyhradné Al, A2

1 [ Dopaypp. ...+

_ - . _fpchﬁinéj'_ BI,BZ
, | Obflusnédoptami =~ = B3
| DopravaSobsluzmy ci
 Previiméobilwmny 000 C2

S oowey i

4 | Pfistupovy apobytovy DI

| Nemotoristick D2,D3
Pozn.: Navrzené zmény CSN 73 6110 vyznaceny podtiskem - viz Komentaf

6.3.6 Urcujicimi vstupy, na kterych zavisi, jaké skladebné prvky bude urcity prostor MK obsa-
hovat, jsou :

¢ funkce komunikace v uzemi,

€ uzivatelské pozadavky (viz tab. 6.3),

# intenzita a rychlost jednotlivych ti¢astniki dopravy.,
¢ druh zastavby,

® plocha (izemi), ktera je k dispozici.

6.3.7 Charakteristikou vytvofeného pii¢ného uspoiadani prostoru MK (zvlaste u komunikaci
niz§ich funkéich tiid) je jeho promeénlivost i po délce useku - napi. stiidani ploch zelené a parko-
vani, zuzeni plochy zelené ve prospéch parkovani sikmého (piip. kolmého), stiidani parkovani
(vlevo, vpravo) apod.

Na tomto zakladé lze vytvofit velky pocet variant uspofadani prostoru MK, a to bud’to
useku nebo rozsahlého tzemniho celku, podle riznych podminek a plo$nych moznosti.
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6.3.8 Vzijemné slozité vztahy mezi témito vstupnimi predpoklady neumoziiuji presné definovat
pricné usporadani prostoru MK, ale lze jen uvést piehled moZnosti uspofadani jeho jednotlivych

skladebnych prvki (véetné oznaceni) :
¢ T - jizdni pruh (viz tab. 6.4)

¢ sitka pruhu klesd podle dopravni funkce a stupné dopravniho spojeni. Obvyklé
hodnoty se mohou pouzitim zklidiiovacich prvka lokalng sniZit,

¢ pocet pruhil zavisi na intenzité, typu komunikace, plodnych moznostech a typu

zastavby,

¢ Sitky pruhti uvedené v tab. 6.4 jsou uvaZovany pro intenzity provozu nakladnich
vozidel a autobust vétsi nez cca 20 voz/h v obou smérech. P¥i niZ3i intenzité 1ze pro
Sitky 3,0 - 3,50 m pouzit §itky o 0,25 m mensi; je viak nutné respektovat naroky

nekolejové hromadné dopravy.

¢ CH - chodnik - min. 3itka podle CSN 73 6110 a v zavislosti na prostorovych moznostech
a uzivatelskych pozadavcich (zejména pésich a obyvatel pfilehlé zastavby),

® C - cyklisté (podle intenzity chodcii a cyklisti)

¢ cyklisticka stezka miiZe byt vedena oboustranné i jednostranng, fyzicky oddélena od

jizdnich a pé&sich pruhd,

* pii vedeni cyklisti na chodniku oznagit hranice mezi pésimi a cyklisty prouzkem,

zhotovenym natérem, nebo rozlisit druhy krytu (barevné, typem krytu),

¢ pfi vedeni cyklisti v jizdnim pruhu navrhovat vétsi §iiky jizdnich pruh,

* piilezitostny pohyb cyklisti po pfidruZzeném pruhu.

Tabulka 6.4 Doporucené sirkové usporadani MK

~ Typ | Funkénitfida || — .
- kﬂm‘.lﬁ_ﬂikace o :. : o vl :'3',50-: e -2 4 -
I1/1 B1,B2 (x) 3 X X X
172, 11/2 B3 (i) X X (x) X [x]
11172 &1 (x) X X (x) X (x)
I11/3 C2 X X X X X (x)
IV/3 C3 % X X X
= = T : e =
~ zastavby _
a X X (x) X X (x)
b;¢ X X X [x] X X [x]
d X X [x] (x) X X (x)
X [x] X X [x]
X X [x] X ). [x]
Legenda :
x - doporucené pouziti,
[x] - doporucené pouziti v pripadé vysoké intenzity provozu motorové dopravy, vysokého podilu na-
kladnich automobili a autobusi, ptip. i dalsich,
| (x) - pouziti ve vyjimeéném piipadé.
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* di -

*

parkovani

parkovani oboustranné nebo jednostranné v parkovacich pruzich nebo v parko-
vacich zalivech,

pii niz8ich intenzitach a rychlostech < 30 km.h"' a v zastavbe typu "a", "b","c"
Sikmé, ptip. kolmé stani,

parkovaci pruhy podél komunikace v zastavbe typu "e" Sitka 2,75 m (piedpoklad
veétsiho zastoupeni NA v dopravnim proudu).

stiredni délici pas

muZe ale nemusi byt zvySeny, lze jej navrhnout s jinym typem Krytu vozovky anebo
pouze vyznacit vodorovnym dopravnim znadenim,

muZe slouzit jako tramvajovy pas,

jako nezvySeny vytvéti prostor pro pouZiti (i opakované) stiednich délicich
ostravka,

pii dostate¢né Siice, vhodné povrchové tpravé a niZdi intenzitd provozu muze slou-
zit jako pobytovy prostor,

v odivodnénych pfipadech miiZe byt nahrazen dvojitou plnou ¢arou.

® d2 - postranni délici p4s - Siika podle urbanistickych mozZnosti (min. 1,50 m)

*; .

zelen

¢ /.. - moznost vyuziti "bud’ .. a nebo ...""s pFip. oboji (napi. Z/CH).
P

Priklady moznych kombinaci skladebnych prvki jsou uvedeny na obr. 6.1,
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(1) JEDNOPRUHOVA JEDNOSMERNA NEBO OBOUSMERNA KOMUNIKACE — TYP KOMUNIKACE IIl/3, IV/3

CH ! Z/CH

CH p/Z*) 1 2/CH
D] :Dlmmmmm_ﬂ—{

(1) DVOUPRUHOVA OBOUSMERNA KOMUNIKACE — PRO VSECHNY TYPY KOMUNIKACI DLE TAB. 6.4

1y /oK v 2) gCH  C a2 v
—Eﬁl (I _
| |
3) g on P/C v 4 gCH d2 P v
g D —ﬁl ---------- {(F—1 SR —

(ir) VICEPRUHOVA KOMUNIKACE ~ PRO VSECHNY TYPY KOMUNIKACI DLE TAB. 6.4

1y 2/cH + 4 I 2) 4 CH c d2 ¥ + |
M = M
| |
3) z/cH + | 4) g cH c a2 + |
1 = [
l l
Z
5) /CH + ¥ i ! 6) 4 CH G
L e s TR | B {]
|
7) 4 CH P/C i v | 8) 4 cH c d2 P + + |
;}m_ | T N —

*) Pozn.: V piipadé pouziti zelené¢ "Z" se navrhne oddéleni od jizdniho pruhu zvySenym
obrubnikem

Obr. 6.1 Pti¢né uspofadani prostoru MK - varianty uspoiadani skladebnych prvki
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6.4 SPECIFIKA DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI PRUTAHU

6.4.1 Principy FeSeni problému

6.4.1.1 Prutahy silnic obcemi (resp. izemnimi celky) jsou soudésti silni¢ni sité a jejich dopravni
vyznam piesahuje ramec jednoho tzemniho celku. Pokud priitah plni jen dopravni funkei, neni
vytvofen predpoklad pro uplatnéni dopravniho zkliditovani a projektuje se jako MK funkéni
skupiny A, piip. B 1.

Pokud v8ak v uzemi, kterym pritah prochdzi, se kromé dopravni funkce vyskytuji a proli-
naji i funkce dal3i, vyplyvajici z vazeb na piislusné aktivity obce a jeji instituce (bydleni, skola,
nakupy, radnice, ufady, atd.), je Zadouci vytvafet dopravnim zklidiiovanim této komunikace co
nejlepsi podminky pro chodce, cyklisty a obyvatele okolni zastavby. V tomto piipadé se priitah
projektuje jako MK funkéni t¥idy B 1, B 2 nebo B 3.

6.4.1.2 Pratahy obci jsou komunikacemi, kde se koncentruji dopravni a dopravné-bezpeénostni
problémy. Dulezitym principem pfi utvafeni prittahovych komunikaci ve vazbé na bezpe¢nost (a
dalsi pozadavky) je optimalizace jizdni rychlosti spolu se snizenim bariérového efektu komuni-
kace. Tato optimalizace velmi tzce souvisi s uplatiiovanim zasady jednoty parametrti stavebnich
a provoznich.

6.4.1.3 Plati obecné zisada, 7e uspofadani prostoru MK - pritahu silnice obci ma byt takové,
aby fidi¢e cestou psychologické motivace "automaticky" vedlo k takovému dopravnimu chovéni
(zejména volbé€ jizdni rychlosti - viz kap. 7.1), jaké je z hlediska bezpe¢nosti silni¢niho provozu
a kvality Zivota v obcich zadouci.

6.4.1.4 Podrobnégji viz pfipravované pifedbézné TP "Zasady pro navrhovéni Gprav pritahi silnic
obcemi".

6.4.2 Rozdéleni opatieni pro nové utvareni pritahi podle oblasti pouziti

6.4.2.1 Opatfeni, jejichZ cilem je dosazeni moderniho stavebné-technického i vytvarného pojeti
pratahd, se déli podle oblasti pouZiti na:

® opatfeni pied vijezdem do obce,
® opatieni na vjezdu do obce,
® opatieni v prabéhu priitahu obci.

Opatieni pied vjezdem a na vjezdu do obce se spoleéné nazyvaji opateni adaptacni a slouzi
k psychickému pieladéni a adaptaci fidi¢e na néasledujici odli¥ny dopravni a jizdni reZzim.

6.4.2.2 Opatieni pied vjezdem do obce

Jednim z dilezitych prvka regulace rychlosti pred vjezdem do obce je kromé véasného in-
formovéni fidiCe - tzn. dobré viditelnosti dopravni znagky "Obec" - téZ omezeni rychlosti doprav-
ni znackou. Bézn¢ se pouziva rychlostni mezistupeil - piedbéZné omezeni na 70 km/h, aby fidi¢
vCas zmirnil rychlost (resp. mél na to &as). Velky skok v dovolenych rychlostech ¢asto fakticky
neumoziuje dodrzet rychlostni limit ani fidi¢tm jinak ukaznénym.

Vhodné a obecn¢ velmi u¢inné je i zafazeni Giseku s mensi Sitkou jizdniho pruhu (ve
vysSich rychlostnich hladinach je zavislost rychlosti jizdy na Sifce vozovky pomérné vyrazna).
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6.4.2

.3 Opati¥eni na vjezdu do obce
Uspofadani vjezdu (tzv. bréna) do obce ma byt takové, aby znemoznilo pienos vysokych

rychlosti z extravilanu do intravilanu. Bez provedeni zasadnich stavebnich nebo stavebne-psy-
chologickych opatfeni obecné plati, Ze rychlost na zagitku obce je vyssi nez v nasledujicich

useci

*

*
*

ch.

Typicka opatieni na vjezdu do obce jsou :

sméroveé vychylovani jizdniho pruhu ve sméru do obce, zabudovani stfedniho déliciho
ostrivku,

aplikace malych okruznich kiizovatek,

zuzovani komunikace fyzicky - mensi $itky jizdnich pruht, délici ostrivky, vysazené plo-
chy, za¢atek vedeni chodniki (stezek pro cyklisty),

zuzovani komunikace opticky (vodorovnym znagenim, zeleni, vzrostlymi stromy, vydlaz-
dénim okrajii),

posileni prvkil zeleng, které pfipominaji pfitomnost Zivota a nabadaji ke sniZeni rychlosti
(napf. truhlik s kvétinami pobliz dopravni znacky "Obec"),

podpora ucinku predchazejicich prvkia zménou povrchu komunikace (napf. dlazba nebo
barevné odlisenti).

6.4.2.4 Opatieni v pribéhu pritahu obei

NavrZena opatieni, ovlivilujici jizdni rezim, musi co nejvice spliiovat uZivatelské pozadav-

ky ve vztahu k nasledujicim faktortm :

AR 2 2B 2R B R

6.4.3

S

opticka Sitka prostoru pro jizdu, struktura prostoru MK - pritahu silnice,
Clenitost, rozmanitost a zajimavost okoli komunikace (véetné typu zastavby),
vyuzitelna §itka, pii¢né uspoiadani,

smérové vedeni komunikace, rozhledové pomeéry, prihled, zastavba, obraz obce,
konfliktni body, kiiZovatky, namésti,

oZivenost piidruZené¢ho prostoru (pfitomnost clovéka a zeleng),

vybaveni komunikace, stav komunikace.

Prvky zklidiiovani pritahi

6.4.3.1 Typickymi prvky a opatfenimi pro zklidfiovéni dopravy na priitazich obcemi jsou nékteré
z prvki ke sniZeni rychlosti dopravy, uvedenych v tab. 7.1 (podrobn& jsou popsany v kap. 7.1).

6.4.3.2 Dal8imi prvky, typickymi pro zklidiiovani priitaht, jsou :

*

malé okruZni kiiZovatky - jsou vhodné (mimo jiZ zmin&nou redukci rychlosti na viezdu do
obee) i pro rekonstrukei kiizovatek v prib&hu obce samé. Vyznaduji se vysokou bezpeé-
nosti, kapacitou, estetikou a mensi naro¢nosti na zpevnéné plochy. V mnoha piipadech lze
malou okruzni kiizovatkou nahradit prise¢nou kiizovatku se svételnym fizenim.
Zviditelnéni pfitomnosti Zivota v prostoru MK - priitahu silnice - rychlost ¥idi¢ snizuje i
proto, aby neohrozil Zivot. Pokud oviem na pritahu obci Zivot (jakoukoli formou) neni
vidét, neciti motivaci jet pomaleji. Tuto zpétnou vazbu je tieba mit neustdle na paméti,
nebot’ i zeleni a kvétinova vysadba v ulici pfipomina, Ze v ni jsou Zivé bytosti.
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7. PRVKY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI
7.1 PRVKY KE SNIZENI RYCHLOSTI

SniZeni rychlosti vozidel se zajidt'uje dopravnimi znackami, predevsim svislymi (znacka ¢&.
B20a). Pro jejich zdiraznéni a zejména respektovani je vhodné uziti i dalgich prvkid, které
vyznam znacek omezujicich rychlost podporuji. Tyto prvky mohou pusobit na fidice psycholo-
gicky (prvky psychologické) nebo fyziologicky (prvky fyzické), event. v jejich kombinaci.

7.1.1 Prvky psychologické

7.1.1.1 Psychologické prvky se Casto uZivaji jako tzv. "ptedsazena opatieni" nebo "piedsazena
znaCeni", kterd maji zajistit, aby fidi¢, ktery se blizi k mistu, kde je fyzicky omezena rychlost
provozu (viz déle), nebyl piekvapen nahlou zménou provoznich podminek na dané komunikaci.

Utinnost psychologickych prvki je podminéna kvalitnim povrchem komunikace, nalezitym
dopravnim znacenim (véetné jeho jednoznagného vykladu), jeho dobrou viditelnosti a fadnym
osvétlenim.

7.1.1.2 Svislé znacky
¢ Opakovani svislych znadek - v podélném pribshu, po obou stranich komunikace, na
vylozniku, portalu aj.,
® 7daraznéni svislych zna¢ek - v odtivodnénych piipadech je mozné, ale je pfitom tieba res-
pektovat platné pravni piedpisy; piip. vyjimky musi schvalit prislusny organ statni Spravy.

7.1.1.3 Opatieni k regulaci rychlosti
¢ Upozornéni na kontrolu rychlosti - radar, schranka na radar, figurina policisty, apod.,
# Specialni vodorovné znageni - zizujici se Sipky, k sobé se postupné piiblizujici trojuhelni-
ky, apod.,
# Pii¢né Cary - s odli¥nym povrchem od jizdniho pruhu a se zkracujici se vzajemnou vzdale-
nosti (tzv. optickd brzda), a to na celou §ifku pruhu, nebo jen u jeho okraj,

¢ Odlisny kryt vozovky - odlidnym materidlem, barvou, vzorem nebo texturou krytu vo-
zovky,

# Stridani svétel a stinu - okolni vegetaci, umé&lymi boénimi prekazkami,

® Naznaleni vyrazn&j$i perspektivy - vodorovnym znagenim (vodici ¢ary), zGzenim jizdniho
pruhu, zruSenim krajnice, podélnou vegetaci,

#® 7ména osvétleni (intenzita, barva) zvyraziujici pouzity fyzicky zklidiiovaci prvek,

@ Tvar "brany" - naznadend brana (blizkym umisténim osvétleni, resp. jeho jinym barevnym
odstinem, blizkou vysadbou keft ¢&i stromki, sloupy s vylozniky, piip. lehkymi sloupky s
event. umisténim svislé znacky).

7.1.2 Prvky fyzicko-psychologické

7.1.2.1 Pro zvySeni u€innosti psychologickych prvkii se ¢asto uzivaji takové upravy kryt vozo-
vek, které pusobi nejen vizualng, ale téZ akusticky (opticko-akustické brzdy) napf. pfimisenim
zdrsiovacich piisad do barev, plastickym povrchem barvy (termoplastové materialy) prip. nale-
penim folie, nebo také dynamicky - pfitné zvysené prouzky (do 15 mm), fadky z dlazebnich kos-
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tek event. vyfrézované drazky ¢&i prouzky (mén& vhodné nebot’ dochazi k poskozeni vozovky).
V blizkosti obytné zéstavby je tieba zvazit vhodnost téchto uprav s ohledem na jejich vliv
na zvySeni hladiny hluku.

7.1.2.2 Fyzicko-psychologické prvky jsou prechodovym typem k &isté fyzickym prvkim. Tyto
prvky se uplatiiuji zejména na vstupech do zklidiiované oblasti, ¢asto v kombinaci s branami a
dalsimi fyzickymi prvky.

7.1.3 Prvky fyzické

7.1.3.1 Zpomalovaci prahy

jsou jednim ze zakladnich fyzickych prvki, tj. zatizeni ve smyslu TP 85. Jsou to zafizeni pliso-
bici na fidi¢e nejen opticky a akusticky (zvukové), ale piedevsim fyzicky, umélou zménou vys-
kovych podminek na vozovce. K odliseni od opticko-akustickych brzd se zavadi nadvyseni prahu
nad povrchem vozovky 15 mm jako hraniéni.

7.1.3.2 ZvySené plochy
jsou zvlastnim piipadem zpomalovacich prahii jako siroké piicné prahy piechazejici do celé zvy-
Sené plochy napf. prechodu pro chodce nebo celé kiizovatky.

7.1.3.3 Sikana

je tvofena piiénym posunutim jizdniho pruhu. Nuti fidi¢e k dvoji zméné sméru a tim ke snizeni
rychlosti a Casto soucasné omezuje piimy, dlouhy prihled komunikaci, ktery psychologicky nuti
k vyssi rychlosti.

Pii¢ného posunuti se dosahuje obvykle vkladénim vysazenych ploch nebo délicich ostriv-
ki, vyjime€né jen vodorovnym znacenim u stévajici komunikace, tmyslnym posunem obrub pii
vystavbé komunikace nové, stranovym vystiiddnim podélného (event. i ¥ikmého &i kolmého)
parkovani.

7.1.3.4 ZuzZeni vozovky

je druh stavebniho opatieni. slouZiciho ke sniZeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel, ke
zlepSeni podminek pro chodce a parkujici vozidla. Podobného efektu, kdy se fidi¢ mimovolné &1
védome odtahuje od postrannich pfekaZek a pfitom sniZuje automaticky rychlost jizdy, se da
docilit i psychologicky, tj. navozenim dojmu ziZeného prostoru (viz predchozi stat’ - prvky
psychologické).

Fyzicky se zuzeni docili:

¢ zGzenim itky mezi obrubami,

# Gmyslnym vloZenim vysazenych ploch (obvykle v kombinaci s parkovacimi pruhy), pfip.
postrannich délicich ostrivkl ¢i past, vytvétejicich pruh pro cyklisty mezi ostrivkem a
obrubou nezizené ¢asti. Uspofadani mizZe byt bud’to oboustranné, nebo jednostranné pru-
bézné ¢i stiidavé, a tim vznikne zGZeni na :

¢ | pruh (obousmérné pojizdény),
¢ 2 pruhy mensi $ifky.

# vlozenim stiedniho délictho ostravku, prip. pasu :

* se zachovanim ptvodnich obrub - zaZeni pruhii o polovinu §itky ostravku,
¢ s posunem i obrub tak, aby bylo dosaZeno Zadouciho ztZeni jizdniho pruhu,
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* stiedni délici ostrivek se ¢asto umistuje do mista prechodu pro pé&si, a skyta chod-
ciim ochranu uprostied komunikace nebo prostor za ostriivkem Jje vyuZit pro vytvo-
feni fadiciho pruhu pro levé odboéeni.

o or

7.1.3.5 Sikana i z(Zeni vozovky jsou €asto doprovazeny vytvofenim pojizdéné "nerovné" ¢asti
vozovky podél obrub, kterd umozituje prijezd rozmérnym vozidlim, ale odrazuje svou nerov-
nosti (zpusobujici otfesy a hlu¢nost) od jizdy osobni automobily.

V piipad€ rozsifeni chodnikové plochy u zastavky nekolejové MHD, doplnéné strednim dé-
licim ostrivkem, vznikne tzv. "zastavkova zitka". Toto opatieni je vhodné pouze pro malo zati-
Zzené MK.

7.1.4 Kombinace prvki

Kombinace dvou a vice prvkii dopravniho zklidiiovéni znasobuje jejich U¢inky na sniZzeni
rychlosti vozidel a zvySeni bezpe&nosti p&sich.

Nejcastéji je uzivano kombinace ikany se zaZenim vozovky, resp. psychologického prvku
brany s nékterym z fyzickych prvki. Na obsluznych komunikacich se pouzivaji zejména kombi-
nace pricnych prahu, event. zvySenych ploch (viz TP 85), se ztZenim nebo sikanou. V kazdém
konkrétnim pripadé je tieba zvazit klady a zapory navrhovaného feseni (v alternativach). Urcitym
voditkem je tabulka 7.1, kde podle zahrani¢nich zkugenosti je tieba brat v Gvahu zplisob vyuZiti
komunikace a Zadouci rychlost. Kazdy Jednotlivy piipad vyzaduje odlignou rasanci opatfeni a
individualni piistup.

7.2 PRVKY KE SNiZENI INTENZITY DOPRAVNIHO PROUDU

7.2.1 SniZeni intenzity na ur¢ité komunikaci lze dosahnout -
® snizenim "poptavky" po pouziti zklidiiované komunikace,
# snizenim "nabidky" zklidfiované komunikace.

7.2.1.1 SniZeni poptavky lze dosahnout :
® nabidkou kvalitn&j3i trasy (rychlejsi, bezpeéngjsi, event. komfortn&jsi),
® nabidkou vyhodngjsiho druhu dopravy (napi, MHD),

® zikazy vjezdu uréitych druhi vozidel (predev8im tézkych vozidel, piip. v kombinaci s
dobou platnosti zakazu).

7.2.1.2 Snizeni nabidky lze dosahnout snizenim kapacity zklidiiované komunikace, a to :
#® zuzenim komunikace na mensi pocet jizdnich pruht,
® zimérnym pierusovanim pohybu dopravniho proudu.

Jelikoz to obvykle vede k nutnému zastavovani a rozjizdéni vozidel s negativnim dopadem
na hladinu hluku, zne¢isténi ovzdusi a vibrace, tzn. ke zhorseni ivotniho prostiedi, je spravnéjsi
umoznit prevedeni ¢asti dopravni zatéZe na jinou MK,

7.2.2 Z pohledu zklidiiované komunikace a dopadu na jejf okoli je vhodnéjsi zajisténi homogen-
niho (stejnomérného) pohybu dopravniho proudu, nez pouze snaha o sniZeni intenzity, jak je
popsano v 7.2.1. UZivaji se prvky, které omezuji pohyb dopravniho proudu pouze na jeden jizdni
pruh, zamezuji predjizdeni, ale soucasné zajisti i staly, plynuly pohyb dopravniho proudu s mini-
mem zastaveni, a tak i relativné vysokou cestovni rychlost.
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Jsou to prvky jako :

#® opakované vkladani stfednich délicich ostrivka (které soudasné slouzi jako ochranny
prvek pro prechazejici chodce), nebo

# dprava pii¢ného profilu ze smérové rozdéleného &tyfpruhu na smérové rozdéleny dvou-
pruh s cyklistickymi pruhy a pruhy pro parkovani. Tato tprava zvySuje nabidku parkova-
cich mist, vyhrazuje cyklistim samostatny pruh a pfitom umoziiuje svym pii¢nym uspoia-
dédnim objeti i rozmérného porouchaného vozidla.

Tabulka 7.1 Doporudena aplikace riznych typu prvki ke snizeni rychlosti

. el . Zadouci
Zpusob vyuziti komunikace rychlost (km.h™)
) i B1,B2| B3 c1 JC2,C3
Hlavni typy prvka
> e > = 0 g ~3
= c 2| g g =
HNal|8S&z]| 28] N 50 | 40 | <30
e lzal 82| 2
2ol oo Spa) =
ac coS | B© )
1 * Piedsazené znaceni - varovani X (%) X | x)
2 Brany X (x) X | (%)
~ | 7™ | ZiZeni vozovky vysazenymi
T plochami [x] = = " X *
Zuzeni vozovky stiednim
4 délicim ostrivkem (x) & X r (x) X *
5 Sikany (x) X - X | x
6 | Zvysené plochy (x) X X X
7 Sikany se zvySenou plochou [x] (x) X X %
8 Pti¢né prahy [x] (x) X x| x X
9 e Zuzeni vozovky na | pruh (x) ¥ (x) X
10 —" | Sikany se ziZenim na 1 pruh X % (%) X
T N p
Zuzeni vozovky na | pruh se
11 :m zvySenou plochou [x] * [x] B
Sikany se z(Zenim vozovky na
12 % | pruh a zvySenou plochou [x] 4 [x] i
Zazeni vozovky na 1 pruh s
13 I pii€nym prahem % h
Sikany se zuzenim vozovky na
14 M 1 pruh a pfiénym prahem X -
Poznamky :
x Doporucené pouziti,
(x) Pouziva se pouze v piipadech vysoké intenzity provozu motorové nebo p&si dopravy,
x] PouZiva se pouze v piipadech vysoké intenzity provozu motorové a zaroven p&si dopravy,
P prip h P p
(] Uprvkii ¢.3.4,5,8,9,10,13 a 14 je mozna kombinace s prechodem pro p&si.
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7.3 PRVKY NA KRIZOVATKACH

731

Prvky uzivané v meziktizovatkovych tsecich pro sniZeni rychlosti (kap. 7.1) a pro sniZeni

intenzity (kap. 7.2) je moZné v odpovidajici mife uzit i na kiizovatkach s dalgim cilem - zZvyse-
nim bezpecnosti provozu.

Podrobn€ jsou opatfeni na kiizovatkach fefena ve vzorovych listech kiiZovatek (VL3

Kiizovatky) veetné feSeni cyklistické dopravy v prostoru kiizovatek.

732
*

*
*

Pro zklidiiovani jsou na kiiZovatkach nejvhodné&jsi tato opatieni:
stavebni upravy kiiZovatky. které zabraiiuji rychlému viezdu do kfiZovatky:
¢ mal¢ okruZni kiizovatky, vétinou s jednopruhovymi viezdy,
* miniokruzni kiiZzovatky,
* zuZeni vjezdl do nefizené kiiZovatky napi. vloZenim stfedniho déliciho ostrivku

nebo rozsifenim chodnikovych ploch (vytvofeni vysazené chodnikové plochy) v
oblasti kiizovatky,
¢ zvySeni celé plochy kiizovatky do Grovné piilehlych chodniki,
¢ zameémé vynechani dopravnich znaCek urcujicich komunikaci s prednosti v jizdg,
tzn. uplatnéni pouze ptednosti "zprava". Toto opatieni vSak neni vhodné v piipads
kfiZeni dvou komunikaci, z nichZ jedna na fidi¢e psychologicky piisobi jako s do-
pravni nadfazenosti. V takovém pfipadé je tieba tuto psychologickou nadiazenost
komunikace odstranit (napf. vhodnymi stavebnimi tipravami) a opatieni potom bude
pusobit,
Uprava signdlniho planu, svételn¢ fizenych kiiZzovatek zvyhodiujici pési provoz,
navaznost svételneho fizeni kfizovatek na trase, nutici ke sniZeni rychlosti :
¢ koordinace do nizké koordinaéni rychlosti,
¢ zameérna nendvaznost zelenych signald.

7.4 PRVKY NA OCHRANU OSTATNICH UCASTNIKU SILNICNIHO

7.4.1

PROVOZU

Prvky mohou byt fyzické i psychologické a jejich pouziti je zavislé i na zpiisobu vyuzivani

komunikace:

*

*

L 2

bezpe€nostni odstupy pro p&si od hrany chodnikovych obrubniki a od budov, zdi, plotu,
zabradli a aut parkujicich u obrubniku s pfevisem vozidla (podle CSN 73 6110),

k ochrané péSich jako boéni odstup slouzi i $iiky odvodiiovacich a vodicich prouzka, prip.
podélné zelené plochy u obrubnik,

zabradli na ochranu pé&sich pied padem z vyvyseného chodniku (na lavkach, mostech a
schodech), dale jako zabrana vstupu p&sich do jizdniho pasu (napi. u vychodi ze ¥kol
apod.), nebo k usmérnéni pésich proudii k vyznacenym piechodim,

patniky, sloupky nebo sloupky s fetézy, osazené ve vzdalenosti bezpetnostniho odstupu,
slouzi ke spolehlivému dodrZeni pfevisu vozidel. Podobn& mohou tyto fyzické zabrany
slouzit k dodrZeni volnych $ifek pro p&si pii povoleném parkovéni na chodnicich (pouze
vyjime¢né, nedojde-1i ke stavebnim upravam),

k ochrané cyklisti na pruzich a pasech pro né vyhrazenych je vhodné pouzit kryt odlisné
zbarvenych proti krytim vozovek pro motorova vozidla,
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¢ ochrana obyvatel i tcastniki provozu pred Skodlivymi u¢inky motorové dopravy (hluk,
emise, vibrace) spociva v prvni fadé ve vylouCeni zbytné dopravy a v omezeni tezké do-
pravy. Tuto ochranu zvy3uje také pravidelnost a zpiisnéni technickych prohlidek moto-
rovych vozidel.

7.5 HARMONIZACE PRVKU A PROSTREDI

7.5.1 Dalsi slozky vybaveni prostoru MK (uliéni mobiliaf, dopravni znacky, dopravni zafizend,
doprovodna zelen, aj.) musi byt ve vzdjemném souladu mezi sebou i se zklidilovacimi prvky, do-
plitovat je a vysledny u€inek tim nasobit. VSechny tyto slozky a prvky musi fidi¢im a chodcim
zduraznovat, na jakém typu komunikace se nachéazeji a jaké dopravni chovani (rychlost, hluk,
ohleduplnost, tolerance aj.) se od nich ocekava. To vytvaii podminky ke zvySeni bezpe€nosti sil-
ni¢niho provozu a zlepSeni Zivotniho prostiedi.

7.5.2 Pro stalost u¢inku prvka zklidilovani je nezbytnosti i fadna udrzba a obnova prvki. Z toho
vyplyvaji i pozadavky na vlastnika prostorti i komunikaci a jejich spravce, z hledisek finanénich,
personalnich i organizaénich.

7.5.3 Prvky, které psychologicky a zejména fyzicky pisobi na fidice, nemaji byt vyraznou
prekazkou pro ostatni, zejména nejzranitelnéjsi ticastniky provozu, jako jsou osoby s omezenou
pohyblivosti, sluchem a zrakem, pro starsi osoby i malé déti, matky s kocarky i osoby na inva-
lidnich vozicich.

7.5.4 Doprovodnym jevem pouziti nékterych zklidnovacich prvka (fyzicko-psychologické a
nékteré fyzické) je jejich negativni ptisobeni na okoli z hlediska hluku. Proto je jejich pouziti v
konkrétnich podminkach potieba vzdy dikladné posoudit.

8. HODNOCENI DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI NA MK

8.1 ZASADY HODNOCENI NAVRHU DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

8.1.1 Hodnoceni zklidiovacich opatieni musi vychazet z cila, kterych ma byt podle navrhu opat-
feni dosaZeno a které jsou pfedem stanoveny. Dosazeni jednotlivych cild je pfitom mozné v riz-
né mife, mnohdy je tfeba hledat a zdavodnit pfiméteny kompromis, nebot” nékteré cile mohou
byt vzajemné kontroverzni.

8.1.2 Stanoveni cilt je zalezitosti zastupitelskych organti, jejich projednavani a schvalovani viak
ma vychazet z podkladt pfipravenych odborniky. Uz v této pfipravé lze pouzit fady hodnoticich
kriterii, kterymi lze prokazat, Ze stavajici stav je nevhodny, takze 1ze 1épe a objektivnéji formulo-
vat cile, kterych se ma navrhem zklidnéni dosahnout.

Nadiazené cile pii zklidiiovani komunikaci vyplyvaji ze vSeobecnych urbanistickych zasad,
ale pro konkrétni piipady i ze souvislosti platnych pro dané mésto.

8.1.3 Pro konkrétni feSenou plosnou ¢ast mésta nebo jednotlivou komunikaci je tieba stanovit
specificke cile. Ty lze rozdélit do téchto oblasti :

® doprava (zejména jeji bezpecnost),
® Jivotni prostiedi,
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#* architektura prostoru MK,
#* hospodarnost tprav.

8.1.4 V tabulkach 8.1 az 8.4 jsou uvedena doporucena kritéria pro jednotlivé cilové oblasti k
hodnoceni navrhu zklidiovan{ dané plo§né ¢asti mésta nebo jednotlivé komunikace. Toto hodno-
ceni ma poskytnout podklady k vyjadfeni, zda a jakymi konkrétnimi opatienimi, pfip. v jaké mi-
fe, navrh napliiuje uvedena kritéria véetng téch, kterd vyplynula ze specifiky mistnich podminek.
Zejména je nutno pfihlizet k cilim, které byly pfedem stanoveny (viz kap. 5).

Pii nové vystavbé jednotlivych MK (nebo &ésti sité MK) nelze vychazet z udaju o soucas-
ném stavu, kritérii je vSak mozno pouZit pii srovnavéni variantnich navrh, jejichz vypracovani
je zadouci. Ale i v piipadech velmi jednoduchych, kde by se variantni feSeni mohlo jevit zbyteg-
nym, je vhodné vyhodnotit navrh podle co nejvétsiho poétu moznych kritérii. V kazdém ptipadé
je nutno hodnotit naplnéni specifickych cili zadanych pro dany piipad.

Pii piestavbé jednotlivych MK (nebo &asti sité MK) je naopak velmi vhodné vychazet ze
soucasného stavu, tj. srovnavat, nakolik navrh zklidnéni zlep3uje soucasnou situaci vyjadienou
jednotlivymi kritérii. K tomu je ovSem tfeba shromazdit (nebo stanovit prizkumem) potiebné
Udaje, coz vyzaduje uréity ¢as i ndklady. Shroméazdéni dat o Jednotlivych kritériich ale také
napoméhd k objektivn&j§imu stanoveni zejména specifickych cild zastupitelskymi organy. Zjis-
tovani souc¢asného stavu neni nutné provadét pouze ve velmi jednoduchych pripadech nebo tam,
kde nedostatky jsou zcela zjevné a vieobecné uznavané.

8.2 ZASADY HODNOCENI REALIZACE DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

8.2.1 Zjistovani nebo méfeni vhodnych udaji na zklidiiovanych komunikacich (pfed stanovenim
specifickych cilt a pfed zpracovanim navrhu zklidiiovani) také umozituje objektivnéji posuzovat
miru dosaZeni stanovenych cilt, provedou-li se nasledné po realizaci zklidiiovacich opatieni
obdobna zjist'ovani nebo méfeni. Takové sledovani metodou "pred a po" poskytuje uZite¢né
zkuSenosti o opodstatnénosti, G¢innosti a hospodarnosti navrzenych zklidiiovacich opateni v
daném misté nebo v danych podminkéch. Ziskané informace posloui jak k rozsiteni dopravniho
zklidiiovani na §iri izemi (vhodné pro rozhodovani ttadf mést a obci), ale i k jeho zkvalitnéni
(vhodné pro projektanta).

Vycet kriterii (dle tab. 8.1 aZ 8.4) je pomérné $iroky. Volba kriterii pro konkrétni pfipad je
zdvisld na danych mistnich podminkéch a stanovenych specifickych cilech a ma pokryvat viech-
ny Ctyfi vySe uvedené oblasti. Kriterii lze také pouzit pii srovnavéani riznych variant navrhu,

8.2.2 K posouzeni vhodnosti navrZzenych zkliditovacich opatieni sledovanim stavu "pted" a "po"
jejich realizaci se doporucuje pouziti :
® nepfimého zpisobu formou ankety, v které jsou obéané (piedevsim bydlici v okoli realizo-
vaného opatieni) dotazovani na jejich subjektivni nazor pii hodnoceni obou stavii, nebo
® piimého zplsobu, totiz dopravnimi prizkumy (méfeni rychlosti a intenzity v riznych
podminkéach provozu) a porovnanim poétu a zavaznosti dopravnich nehod - viz K-8.2.2.

Optimalni zpiisob hodnoceni vhodnosti navrzenych zklidiiovacich opatieni je pouziti obou
zplsobt posouzeni.
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Tabulka 8.1 Doporucen: Kritéria pro hodnoceni dopravniho zkliditovani - oblast "Doprava"

Bezpecnost silni¢niho provozu

Ktera opatieni ke snizeni poctu nehod byla piijata?
Jaka opatieni zvysila bezpecnost zranitelngjsich
acastniki silni¢niho provozu (chodcti, cyklisti, star-
Sich osob, déti a osob ZTP)?

Jak dalece je fidicim z utvafeni prostoru MK patr-
no, jaky zptisob jizdy a jaka rychlost jsou piiméiené
pozadovanému zpiisobu vyuzivani daného prostoru
MK?

Pisobi navrzena opatieni logicky s ohledem na po-
hyb vsech t¢astnik silniéniho provozu?

Jak casto je umoznéno bezpeéné a snadné piecha-
zeni jizdnich pasa chodci?

Je zajiSténo ptimérené osvétleni prostoru MK pii
setméni a v noci z hlediska viditelnosti chodc?

Je vylouceno nebo alespoii podstatné omezeno cou-
vani zasobovacich vozidel?

V piipadé rekonstrukce stavajici MK - je provedena
analyza bodovych zavad, jejichZz odstranéni by z
hlediska bezpecnosti postacilo nebo alespon vyrazné
piispélo ke zklidnéni celé MK nebo dil&f ¢asti jejich
site?

Ukazatelé (zejména pri hodnoceni "pied a po')

Nehodovost:

*

*

pocet nehod za rok (v daném tzemi, na dané komu-
nikaci, na danych kiizovatkach),

druhy nehod, jejich podily (podle pii¢in, podle na-
sledkn),

zavaznost nehod (podil zdvaznych nehod na celko-
vém poctu nehod),

topograficka lokalizace nehod (uréeni nehodovych
mist a Gseku, hustota nehod),
relativni  nehodovost  (vztah
k dopravnim vykontim).

poétu  nehod

Rychlostni poméry:

'Y

*
*

stanoveni zadouci Vg, Vi, (rychlosti, které nepre-
kro¢i 50 % nebo 85 % fidici), -
stanoveni V.

zjisténi skute¢né dosahovanych rychlosti V, Vi, a
Vi Na jednotlivych komunikacich a na jejich
Gsecich.
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Tabulka 8.1 - pokracovani

| 'P:rovo_zn_iﬁpodminky .

Pé&si provoz

* Je mozny nejen pohyb, ale i pobyt chodcti a v jaké mife doslo ke zlepseni?

* Jaka opatieni zajist'uji vysokou miru bezpe&nosti chodcii?

* ZajiStuji navrZend opatieni moZznost prechazeni p&sich pies jizdni pruhy na co nejvétsim poétu mist?

* Jsou viude zajiStény potiebné Sitky ploch urcenych pro pohyb pé&sich, a to i s ptihlédnutim k pozadavkim
osob ZTP, vozitkaia, détskych kocarki, ale také s piihlédnutim k pozadavkiim na plochy pro rizné formy
pobytu osob v prostoru MK, eventualné pro hry déti tam, kde se to predpoklada?

Jaka opatieni jsou navrzena k eliminaci bariérového G&inku (viz téz tab. 8.2)?

*

Cyklisticky provoz

* Je posouzena potieba a moznost vybudovat samostatné cyklistické pruhy (podle o&ekdvanych intenzit cyklis-
tického provozu a podle moznosti Sifkového uspoiadani)?

v

* Je posouzena vhodnost Sitek a smérovych trajektorii pro jizdu cyklisti na spoleénych plochach s chodei nebo
s motorovymi vozidly, specificky na kiizovatkach?

¢ Je navrzeno a posouzeno vybaveni pro cyklistickou dopravu (stojany na jizdni kola, potieba SSZ pro cyklisty
apod.)?

Motorova doprava

V pohybu:

V jaké mife je zajiSténo:

¢ umoznéni pfistupu ke vSem budovam a parcelam pro stanovené druhy vozidel (3fiky komunikaci, poloméry
smérovych a vySkovych obloukil, rozsifeni apod.), priemz vychdzeji minimalni navrhové prvky nikoliv
z komfortu jizdni dynamiky, ale z jizdni geometrie stanovenych vozidel pii nizkych rychlostech (zasobovani,
svoz odpadku, st€éhovaci vozy apod.),

omezeni moznosti dosahovat vysokych jizdnich rychlosti,

dodrzeni plynulé jizdy pfi nizkych rychlostech,

co nejvetsi omezeni intenzit provozu motorové dopravy (zejména odklonénim zbytné dopravy),

dosazitelnost zastivek MHD, zejména kdyZ linky MHD nebudou vedeny zklidiiovanou oblasti (3asové
dostupnost 5-7 minut chuize).

* ¢ * ¢

V klidu:

¢ Jsou dodrZzeny stanovené poéty a rozmisténi parkovacich stani (viz CSN 73 6110), se zapo&tenim vyuziti
parkovacich stani mimo prostor MK (na parkovistich, v parkovacich garazich, ve dvorech, na soukromych
pozemcich)?

¢ Je navrzeny zpusob parkovani v daném misté vhodny (fadné odivodnény) ?
» parkovani podélné, Sikmé, kolmé,
* na chodnicich ¢aste¢né, uplné,
* bezplatné, placené,
* kratkodobé, strednédobé, dlouhodobé (prip. jejich procentualni podily, s vyuzitim ukazateli pramérné doby

parkovani a obratu vozidel na jedno parkovaci stani),

¢ Jak je zajisténa nakladka a vykladka pii zasobovani, zejména s piihlédnutim k bezpecnosti chodcii a cyklisti
a ke komfortu pobytu lidi v prostoru MK?

¢ Jak je zajiSténa moznost parkovani pro navstévy a zakazniky?
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Tabulka 8.2 Doporufena kritéria pro hodnoceni dopravniho zklidiiovani - oblast "Zivotni
prostiedi"

Hlukové imise

Ukazatelé

* Jsou zklidiovacimi opatfenimi snizeny hlukové |* Posuzuje se vypo&tem ekvivalentni hladiny hluku v

imise v feSeném prostoru? dB (A) podle metodického pokynu "Vypocet hluku
z dopravy", obvykle zvlast pro den a pro noc.
Vychézi se z intenzit motorové dopravy, ze skladby
dopravnich proudi, z rychlosti a zptsobu jizdy vozi-
dela z vlastnostt kryt vozovek.

Zplodmy

. Je d0c1leno zklidnovacnnl opattemm] snizeni mnoz- | * Posuzuje se vypoétem podle spotl eby PHM zavislé

stvi Skodlivych zplodin? na intenzitich provozu motorové dopravy, na
skladbé& dopravnich proudi (podle druhti motori) a
na zptsobu jizdy (viz K-8 Komentare).

* Umoziiuji zkhdnovaa opatrem volnou dostupnost | ¢ Cetnost asovych mezer v dopravnim proudu, které
budov a obcanské vybavenosti po obou stranach umoziuji volné prechazeni chodei.
komunikace pro chodce a obyvatele prilehlé | * Cetnost mist. kde je mozné bezpeéné piechazeni.
zastavby? ¢ Maximalni intenzity provozu, pii kterych jesté miize
dany pocet chodcti piejit pies komumkac:l

Podil povrehii uzavienych nepre pustnyml kryty

+ Je pii zklldnovam dOpldVV stavebnimi G(pravami '+ Podil ploch uzavrenych neplopustnyml klyty (vyso-
v prostoru MK snizen rozsah ploch opatienych ky podil je nepiiznivy - je tieba zvétsit podil ploch
nepropustnymi kryty? zelené, umoiﬁujicich napf. vsakovani destovych

%razek vypar a zlepsuucwh mlkrokllma)

......... ]
¢ Jaka opatieni jsou pouZita pro zlepéem stavu mlkro— + Zvétseni rozsqhu ploch zelené.
klimatu? ¢ Pocet a druhy stromové vystavby, vhodné z hlediska
zastin€ni, zachycovani prachovych &astic a produkce

kysliku.

Vyuziti dal§ich moZnosti zlepsit Zivotni prostredi

¢ Jsou uplatnéna opatieni sméiujici k dosazeni nizkych a rovnomérnych rychlosti motorové dopravy?

¢ Jsou pouzity méné hluéné kryty vozovek?

* Vyskytuji-li se v feSené oblasti objekty zvIast citlivé na hluk, jsou navrzena opatieni na ochranu pred aktivi-
tami, vyvolavajicimi hluk v jejich blizkém sousedstvi?

* Je pii kolmém a Sikmém parkovani poZzadovano parkovani vozidel predni ¢asti k fasadam budov?
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Tabulka 8.3 - Doporucena kritéria pro hodnoceni dopravniho zklidfiovani - oblast "Architekto-
nické utvareni prostoru MK"

Orientace v prostoru

* Usnadiuje navrzené feSeni rozpoznavani smért a vzdalenosti a tim i rozhodovani aéastnikii provozu o dal§im
pokracovani cesty?

Je zajisteéna kontinuita optického vedeni motorové dopravy, ale i ostatnich G¢astnikii?

Je uplatnéna vyraznost a odlisitelnost jednotlivych vyznamnych objekti?

Je uplatnéna tvarova, materialova a barevna napaditost a nezaménitelnost prostorové situace?

Je uplatnéno vytvareni dil€ich ucelenych prostori a celki?

* 4 & 9

~ Soulad architektury pro_sto‘r'l_:;MK s danym mistem -

* Do jaké miry piispivaji zklidiiovaci opatieni k zachovani zvlastnosti charakteru dané lokality, zejména v
pouziti a rozsahu prvki a materialii typickych pro dané misto?

¢ Je dodrzena historicka kontinuita daného mista, zejména jsou-li pouZité nové prvky vybaveni v piijatelnych
historickych vztazich k danému mistu?

¢ Posiluji navrzena opatieni miru identifikace daného mista a nezaménitelnost s jinymi misty ve méstg, &ini ho
pritazlivym k pobytu?

* Jsou nové navrzena zafizeni a vybaveni prostoru MK svymi formami a méfitky v souladu s okolni zistavbou?

Podnéty a kriisa

* Je dodrzen pfi rozmanitosti prvki a jejich vzajemném ptisobeni jednotici architektonicky ¥ad?

* Jsou vytvoreny ucelené architektonické prostory, pfiméfené danému mistu a jsou vhodné &lenény do souborii
a prvki?

Jak4 je jakost estetického ptisobeni nové vytvofeného a vybaveného prostoru MK?

*

Tabulka 8.4 - Doporucena kritéria pro hodnoceni dopravniho zklidiiovani - oblast "Hospodarnost
uprav"

- Uspornost provedeni

Je pouzito piimé&fenych navrhovych prvku? (za dodrZeni nezbytné bezpecnosti) ?

Jsou pouzity levné ale kvalitni stavebni materialy?

Je sniZen rozsah zpevnénych ploch?

Jsou pouzity levné ale kvalitni pfedméty vybaveni (napf. laviéky, sloupky, zabradli, kvétinace, osvétlovaci
télesa apod.)?

* Je v navrhu zklidiiovéni uplatnéna moznost etapovitého provedeni?

* ¢ ¢ @

~ Uspornost z hlediska adrzby a obnovy

* Isou prezkoumdny pofizovaci ceny i z hlediska udrzovacich nakladi, véetné Zivotnosti pouzitych aprav?

Financovani Gprav

¢ Jsou provéieny moznosti ziskat finanéni piispévky na realizaci opatieni nebo na budouci Gdrzbu od majitelii
podnikii nebo obchodti v fefeném Gzemi?

¢ Jaké jsou moznosti financnich piispévki od obyvatel - rezidenta? (napf. placeni zajisténych parkovacich
stani)

¢ Je moznost ziskat finan¢ni piispévek na investi¢ni naklady od spravei podzemnich inZenyrskych siti (napi. na
naro¢néjsi stavebni provedent, které jim vsak piinese Gspory provoznich a udrzovacich nakladi)?

Poznamka: Pfi rozhodovani mezi rliznymi variantami feSeni se muize jako kritérium uplatnit sumarni vyse
nikladi na planovani a projektovani, investi¢nich nakladd, udrzovacich nakladt a nakladi
provoznich, a to i spravet podzemnich inZenyrskych siti v dané komunikaci.
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8.3 SHRNUTI

8.3.1 K otazkam cil a kritérii pro hodnoceni jejich naplnéni pfi zklidiiovani 1ze souhrnné kon-
statovat :

# jelikoZ je ndvrh prostord MK integralni soudasti celkového urbanistického feSeni a nizsi
naplnéni nékterych cilt lze vyrovnat vy$s$im naplnénim jinych cild, nelze uvazovat a hod-
notit ani jednotlivé cile izolovang, ani nelze stanovit obecné platné poradi jejich vyznam-
nosti.

¢ jakykoliv seznam kritérii hodnocenti, i kdyZ by byl vypracovan velmi podrobné, se nemiize
pokladat ani za vSeobecné a zavazné platny navod k jednoznaénému postupu, ani v ném
nemuze byt uvedeno zadné jednotné kritérium souhrnného hodnoceni, nebo dokonce limi-
ty pfipustného feSeni za vSech okolnosti zavazné platné.

#® piedlozeny piehled kritérii hodnoceni prostord MK v projektech zklidfiovani se orientuje
na dopravni a urbanistické znaky, i na zaméry vy3si nez mistni urovng a na vytvafeni
harmonickych provoznich podminek, pfihliZejicich k uZzivatelskym pozadavkim.

# stanoveni vahy jednotlivych cili a jejich skupin je velmi zavislé na mistnich podminkach a
mélo by byt vzdy véci politického rozhodnuti na zakladé zhodnoceni znalosti a problema-
tiky konkrétniho projektu.

8.3.2 Urovné naro¢nosti a miry spolehlivosti hodnoticich kritérii nelze uvést obecné. Svou roli
muZe sehrét i hloubka praktickych znalosti, moznosti opatieni potiebnych dat a n&kdy i rozdily v
platnych mistnich rozhodnutich nebo vyhlaskach zastupitelskych organt. Navic lze jen pro
néktera kritéria kvantitativné stanovit mezni nebo smérné hodnoty, u jinych kritérii se musi argu-
mentovat kvalitativné. Tyto rozdily ovSem nemaji mit vliv na stanoveni vahy jednotlivych cild
nebo kritérii v konkrétnich pripadech a podle mistnich podminek.
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9. SOUVISEJICI PREDPISY

Zéakon €. 12/1997 Sb., o bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Zdakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zéakon €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi

Vyhlaska Federalniho ministra vnitra ¢. 99/1989 Sb. o pravidlech provozu na pozemnich komu-
nikacich (pravidla silni¢niho provozu) ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Vyhlaska €. 174/1994 Sb. o uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Vyhlaska €. 137/1998 Sb. o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

Vyhlaska €. 26/1999 hl. m. Prahy o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

CSN 01 8020
CSN 36 0410
CSN 73 6005
CSN 73 6056
CSN 73 6057
CSN 73 6058
CSN 73 7505
CSN 73 6100
CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 73 6110
TP 65

TP 85

TP 103

TP 131

TP 135
Piedb&zné TP

Dopravni znac¢ky na pozemnich komunikacich

Osvétleni mistnich komunikaci

Prostorové uspotadani siti technického vybaveni
Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

Jednotlivé a fadové garaze. Zakladni ustanoveni
Hromadné garaze. Zakladni ustanoveni

Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni
Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich
Projektovani mistnich komunikaci

Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich
Zpomalovaci prahy

Navrhovani obytnych zon

Zasady pro Upravy silnic véetné prataht obcemi, 2000
Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich

Zasady pro navrhovani Gprav pritaht silnic obcemi (v navrhu), 2000

Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci - VL 3 Kfizovatky , MD CR 1995
Rozvoj cyklistické dopravy v CR, CDV Brno 1994, 1999

Pristupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni ucely - smérnice MV HS sboru PO 1994

Metodicky navod pro posuzovani a navrhovani opatieni ke snizeni negativnich G¢inku silni¢ni-
ho provozu na Zivotni prostiedi - MVT 1981

Vypocet hluku z dopravy - Metodicky pokyn, 1996

Vzorové listy "Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidfiovani dopravy" (v navrhu), 2000

Zbornik M - Technické predpisy pre miestne komunikéacie. Miestne komunikéacie nemotoris-
tické, Dopravoprojekt Bratislava 1993
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K-3. UVODNI CAST

K €L 3.2 Odvedeni tranzitni dopravy znamena, Ze v celoméstské trovni jsou pro ni vybudovany
obchvaty mimo mésto, tranzitni doprava obytnymi ¢tvrtémi ¢i centralni oblasti je pfemisténa na
jejich okraj (resp. je vedena v jiné vyskové urovni), zrovna tak doprava napii¢ historickym cen-
trem je odvedena mimo tuto oblast (viz obr. K-3.1 a K-3.2). To jsou zakladni postupy feSeni
tranzitni dopravy, problém dopravy ve méstech tim ale neni zcela vyfeSen.

NEVHODNE /—\ VHODNE
e »-
3 /—\ R

Obr. K-3.1 Zpusoby vedeni tranzitni dopravy vaci tzemi

NEVHODNE @ QVHODNE

NEVHODNE VHODNE

Obr. K-3.2 Zpusoby navadéni cilové dopravy ve mésté a jeho oblastech

Je pochopitelné, 7e tizemni a dopravni zpracovani navrhu podle zasad uvedenych v kap. 3
je snaz8i pfi planovani novych tizemnich celki, nez pii uplatiiovani ve stavajici, ¢asto historicky
vzniklé zastavbé. Tam je ¢astéjsi a pravdépodobnéjsi konflikt mezi vozidly a chodci, vozidly a
okolnim prostiedim, protoze stavajici zastavba neumoziuje vzdy radikalni feSeni odvedenim
dopravy za hranice tizemi a obsluhu z obvodu. V takovych ptipadech je tieba se smifit s faktem,
ze ur¢ita ¢ast dopravy v uzemi bude vzdy, a proto se snazit jeji konflikt s okolim omezit, sniZit a
minimalizovat jeho dusledky. To je principem zklidiiovani dopravy na mistnich komunikacich.
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Ukazuje se, ze zklidiiovani dopravy neni specifikou jen komunikaci v historické zastavbé, ale je
tieba jej uplatiiovat i v projektu nového tizemi.

Dopravni zklidiiovani MK je zptisobem feSeni rozporu mezi narastem poctu a rychlostniho
potencidlu motorovych vozidel a moZnostmi prostoru MK plnit opravnéné pozadavky obyvatel a
ostatnich uzivatelt tohoto prostoru, jejichz opomijeni vede k velké nehodovosti, zatiZeni hlukem
a emisemi z motorovych vozidel, v disledcich pak k celkovému znehodnoceni zZivotnich podmi-
nek obyvatel mést a obci.

Pokud bychom chtéli zafadit usili o dopravni zklidiiovani mistnich komunikaci do sou¢asné
obecné snahy o celkové zlepSeni Zivotnich podminek ve méstech a obcich, zejména v souvislosti
se zvy$enim bezpecnosti silniéniho provozu, vy$§imi pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi
(které spolu s vyuZitim moznosti novych fe$eni pfi sladéni pozadavkl funkéniho, prostorového a
spole¢ensko-socidlniho uspotadani tvofi obsah harmonizace méstského prostiedi), pak jeji ¢ast
tykajici se mistnich komunikaci je mozno oznacit jako harmonizaci prostoru MK, resp. z hledis-
ka provozu na téchto komunikacich jako Gsili o harmonizaci provoznich podminek na mistnich
komunikacich. Lze pFipustit, ze pojmy dopravni zklidnovani a harmonizace provoznich podmi-
nek na mistnich komunikacich jsou prakticky totozné a bude zalezet jen na postoji vefejnosti,
kterému z téchto pojmi bude dana piednost.

K-4. ZASADY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

K ¢&. 4.1 Zklidiiovani dopravy na mistni komunikaci je vlastn& pfizptsobeni dopravy méstské-
mu prostiedi. To lze vyzadovat na fidi¢ich pfedev$im podle zdkladnich dopravnich pravidel,
pedpisti a znacek, i obecné zohlednénim pravidel vzajemného mezilidského ohledu. Protoze
v8ak mezi uéastniky silni¢niho provozu jsou rtzné individuality, v proudu jsou rizné typy a dru-
hy vozidel, provoz se uskuteiiuje za ménicich se povétrnostnich podminek apod., nemohou pra-
vidla a zna¢ky postihnout v3e. Navic tato pravidla nejsou vZzdy plné respektovana. Proto je tieba,
aby pfi zklidfiovani na komunikacich bylo vyuzito i nejrizngjsich psychologickych i fyzickych
prvkd, které vyznam znadek a pravidel zvyrazni. Jde zejména o to, zduraznit pfedevsim fidici, ze
se pohybuje v odlisném prostiedi, nez na silnici ve volné krajiné, a Ze je nutné aby svoje doprav-
ni chovani piizptsobil svému okoli. Redeni by navic nem&lo byt pouze ¢isté technické, inZenyr-
ské, ale mélo by byt vysledkem usili o feSeni celého okoli komunikace.

Vzhledem ke zpusobu feSeni nartstu automobilové dopravy v povale¢nych letech v Evropé
a také v CR, které velmi ¢asto znamenalo nekritické upfednostiovani motorovych vozidel na
mistnich komunikacich a potla¢eni opravnénych pozadavka pésich a cyklistii na prostor MK,
zrovna tak, jako pozadavkl obyvatel prilehlé zastavby na odpovidajici Zivotni prostiedi a do-
pravni obsluZnost (napf. parkovani), rozumime dnes pod zklidiiovanim dopravy pfedevsim
uplatnéni restriktivnich opatieni pro automobilovou dopravu, a to jak kvantitativné (sniZeni
intenzit), tak kvalitativné (sniZeni rychlosti).

K-5. POSTUP NAVRHU DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

K €. 5.1 Dopravni zklidiiovani prostoru MK nemiize probihat jen aplikaci standardniho postu-
pu, nebot’ jiz samotné hodnoceni pozadavki jednotlivych skupin uzivateli a obyvatel probiha
odlisné podle priorit dopravni funkce pfisludné komunikace, ve vazbé na potieby okolni zastav-
by, a za pouziti kritérii hodnoticich dopravni podminky, Zivotni prostiedi, architektonické puso-
beni a hospodarnost realizace.
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K ¢l. 5.2 Samotné sladéni pozadavka, které vede k harmonizaci provoznich podminek na MK v
prislusné oblasti mesta, piedstavuje vyhodnoceni fady alternativnich ndvrhii feSeni s rtiznym
podilem uspokojeni pozadavki jednotlivych uzivatelskych skupin a obyvatel. Teprve na zakladé
objektivniho porovnani vyhodnosti jednotlivych alternativ, a to nejen v trovni sité mistnich
komunikaci, ale i jednotlivych komunikaci, ve kterém se uplatni i hlediska investorii a spraved
komunikaci (zejména po strance finan¢nich nakladu), Ize vybrat optimalni fedeni.

K ¢l. 5.3 Prvotnim piedpokladem realizace dopravniho zklidiiovani v uréitych ¢astech mést
nebo obei je kladny postoj k takovym aktivitam ze strany obyvatel pisluiné komunity, vyjadiené
samotnym jejim vedenim s védomim urdité politické zodpovédnosti za takova rozhodnuti.
Rozhodujici roli tu obvykle hraje informovanost pracovniki stitni spravy a samospravy a
véasna propagace zaméiena na obéanskou veiejnost.

K-6. USPORADANI PROSTORU MK

K-6.1 POZADAVKY NA USPORADANI PROSTORU MK

K &l 6.1.1
(1 Pozadavky p&ich

V prostorech MK se musi pocitat nejen s cilenym pfemistovanim pésich, ale i s uréitou formou
jejich pobytu (zastavovani) a s hrou déti diferencované podle funkce komunikace. V nékterych
situacich se plochy pro vSechny tyto pozadavky nedaji oddélovat a proto nelze uvazovat pro pési
jen linedrné probihajici dopravni plochy konstantni Sifky. VyuZiti chodnikovych prostor ke sklad-
ce materialu, k uloZeni popelnic a kontejnerti a k odstavovani vozidel se nedoporuéuje a pokud k
takovému vyuZiti dochazi, nemize byt realizovano na ukor minimalnich Sifek chodniki (dle
CSN 73 6110).

Pohyb pé&Sich je nepravidelny, spontanni, rizné rychly a jen v ur¢ité mife jasné cileny.
Chodeci se €asto pohybuji ve skupinach, chodi s détskymi ko&arky, dedtniky, taskami a zavazadly,
zastavuji se pfed vyklady, postavaji a debatuji. Plochy pro p&3f jsou uzivany i vozitkaii a p¥i chy-
bgjicich cyklistickych pruzich i détmi na kolech. Doby pobytu chodcil v prostoru MK, &etnost a
forma se mohou znac¢né lisit (vysedavani na lavi¢kach, prohlizeni vykladi, pobyt v restauranich
predzahradkach, nakupovani, hry déti atd.), jsou zavislé na pocasi, roénim obdobi, zvyklostech
obyvatel, v€ku a socidlni struktufe. Pozadavky na pobyt p&sich jsou z&asti rozdéleny linearné
podél celé komunikace, z¢asti koncentrované jen na nékterych mistech.

Pozadavky pésich je tieba peclivé zvazovat pii volbé typu komunikace. Na komunikacich,
kde vyrazné prevazuje dopravni funkce (podle CSN 73 6110 "rychlostni", vyssi typy sbérnych),
se piitomnost p&Sich bud’ zcela vylutuje nebo silné omezuje, aviak nékteré jejich pozadavky
nelze zcela vyloucit (napf. alespoil ¢aste¢né sniZeni bariérového ucinku silng zatizenych komuni-
kaci - ochranné ostriivky na pfechodech pro pési, zajisténi bezpe¢ného piistupu na zastavky linek
MHD, pokud jsou na takovych komunikacich provozovany). S klesajicim podilem dopravni fun-
kce se pozadavky pesich obvykle uplatiuji ve vy$$i mife. Na ostatnich mistnich komunikacich
funkéni tiidy D1 uz musi byt poZadavky pésich respektovany piednostné pied motorovou do-
pravou.
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1 Pozadavky cyklisti

Podklady pro feSeni cyklistické dopravy obsahuji "Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci -
VL 3 Kfizovatky", Zbornik M 1.2.2 "Komunikace pro cyklisty", resp. publikace "Rozvoj cyklis-
tické dopravy v CR". P¥i ivahich o pozadavcich cyklisti na prostor MK je tieba si uvédomit, Ze
je velky podil cyklisth, ktefi obtiznéji udrzuji jizdni stopu (dé&ti, stardi osoby). Vzhledem k rizno-
rodé vekove skladbé cyklistl je casty nerovnomérny a spontanni zpisob jizdy. Nelze opomijet,
ze cyklisté Casto jezdi vedle sebe a také Ze pfi nasedéani a sesedani, piip. pii zpomalovani nebo
rozjiZzdéni potiebuji dostate¢nou boé¢ni vuli. Také zavazadla upevnéna na kole mohou zvétsit po-
titebnou prijezdnou $iiku pro cyklisty. Pro $itky cyklistickych komunikaci mohou byt v jednot-
livych pfipadech smérodatné riizné typy jizdnich prostiedkd (normélni jizdni kolo, bez nebo s
piivésnym vozikem, ndkladni tfikolka, sportovni kolo). Tyto $itky se mohou podle mistnich pod-
minek 1 ménit. Na minimalni hodnoty lze jit zejména v piipadé, Ze by jinak cyklistickou komuni-
kaci nebylo moZzno zfidit.

Pokud jsou vedeny samostatné cyklistické pruhy podél dopravné vyznamnych komunikaci,
je vyznamnym pozadavkem jejich bezpecné pfevadéni pies kiizovatky, zejména v piipadé levého
odbocovani cyklistli a na svételné fizenych kiizovatkach.

Zrizeni cyklistickych pruht (resp. i past) se vzhledem k typu komunikace nejéast&ji uplatni
na sbérnych komunikacich. Na rychlostnich komunikacich se z bezpe¢nostnich diivodi nesmé&ji
navrhovat a na obsluznych a ostatnich mistnich komunikacich (kromé& cyklistickych stezek)
nejsou zvlastni opatieni obvykle zapotiebi.

(1 Pozadavky MHD

Vzhledem ke kapacitni a ekologické vyhodnosti je pro kazdé vétsi mésto prospésny vysoky podil
MHD na d€lbé& ptepravni prace. K jeho dosazeni je nutné zvySovat atraktivitu MHD pro cestujici.
Té 1ze dosdhnout jednak ekonomicky (tarify MHD), jednak kratkymi cestovnimi dobami (rela-
tivné vysoké jizdni a cestovni rychlosti, kratka staniéni zdrzeni, kratké a dodrzované intervaly,
ale 1 rozmisténi zastavek a zkracovani dochazkové doby k zastivkam), jednak cestovnim kom-
fortem (pohodlné a ¢isté soupravy, nepfili§ vysokd obsazenost vozidel, vétrani nebo vytapéni
vozidel aj.). Otdzka tarift a cestovniho komfortu oviem neni soucdsti navrhovani mistnich ko-
munikaci, zbyva proto pro dané cile problematika cestovni doby.

Nejcastéjsi pricinou zpomalovani a nedodrzovani intervali MHD jsou kongesce indivi-
dudlni automobilové dopravy, které zasahuji jak nekolejovou (autobusy, trolejbusy), tak kolejo-
vou (tramvaj) dopravu.

Pozadavkem MHD je proto jeji uptfednostiiovani riznymi cestami. Na dopravné vyznam-
nych komunikacich se tak obvykle dé&je zfizovanim zvyseného tramvajového pasu nebo vedenim
tramvajovych trati na vlastnim télese, zfizovanim autobusovych ¢&i trolejbusovych jizdnich pruht,
preferenci MHD pii svételném fizeni kiizovatek aj. Naopak na komunikacich, na kterych je sna-
ha dosahnout co nejvyssiho dopravniho zklidnéni pfi nizkych intenzitach provozu, je moZno
uvazovat o zfizeni zastaivky MHD v jizdnim pruhu, nebo na jizdnim pruhu mezi hranou nastu-
pist¢ a chodnikem formou zvysené plochy (tzv. "videnska zastavka"), resp. jizdni pruh zcela
prerusit rozsifenou chodnikovou plochou.

Umisténi zastavek ma umoznit snadnou ¢asovou dosazitelnost linek MHD vSemi obyvateli
(obvykle isochrony piijatelné dostupnosti 5 az 10 min), ¢ekajici osoby maji mit moZnost ochrany
pied povétrnosti (pfistieSky), pohodli (lavicky) a informaci (jizdni fady, nazvy zastavek).
Umisténi zastavek na lince ma také usnadiiovat piestup na jinou linku MHD.

Pii odbocovani linek MHD na kfizovatkach je tieba dodrZet potfebné minimalni poloméry a
pamatovat na pomérné vysoké hodnoty rozsiteni jizdnich pruhti pro vozidla MHD (kolejova i
nekolejovd). Napt. u odbocujicich autobust je vhodné vysettit vyhodnocenim prabéhu pidorysné
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obrysové kiivky pouZitého vozidla, zda lze pfipustit vyuZiti §iiky protismé&rného jizdniho pruhu
zcela nebo z&asti. Pro mijeni je tieba vzit v ivahu i vnéjsi zrcatka autobust, presahujici stanove-
nou Siiku.

(1 Pozadavky automobilové dopravy

¢ Automobilova doprava v pohybu

Pozadavky automobilové dopravy vyplyvaji pfedevsim z funkce komunikace. Prevazuje-li vyraz-
n¢ dopravni funkee, je hlavnim pozadavkem plynuly provoz pfiméfenou rychlosti. P¥i pievaze
funkce obsluhy tizemi se stava dominantnim pozadavkem dobra dostupnost viech budov, oviem
pii respektovani ostatnich pozadavki, zejména souvisejicich s ochranou Zivotniho prostiedi a
zajiSténi co nejvyssi bezpecnosti silni¢niho provozu prostiednictvim sniZzenych rychlosti automo-
bilového provozu. Oba pozadavky se viak mohou kvantitativné i kvalitativné ménit v ¢ase, a to i
v pribehu dne jak v celé zdjmové plose, tak v ramci jednotlivych komunikaci, a je proto tieba je
analyzovat.

Kvantitativni pozadavky automobilové dopravy se v podstaté uplatiiuji jen na komunikacich
s vyrazn€ dopravni funkei vypocty podle pozadované kvality provoznich podminek, podle inten-
zit a skladby silni¢niho provozu, resp. dopravnich proudi. Na ostatnich komunikacich s pieva-
hou funkee obsluhy se uplatiiuji kapacitni limity odvozené z kritérii zachovani Zivotniho pros-
tfedi a bezpecnosti silni¢niho provozu, odpovidajici pfislusné funkci komunikace a okolni za-
stavbé (viz tab. 6.3). P¥i navrhu $itkového uspoiadani je nutno vychazet z udaja v CSN 73 6110,
vyjimetné z Sifek smérodatnych motorovych vozidel a bo¢nich odstupii pfi jejich potkavéni,
pfedjiZzdéni a mijeni; pfi ndvrhu smérovych obloukd (zejména u nakladnich aut a autobusi) je
tfeba vyuzit ptidorysnych obrysovych kiivek vozidel dle VL 3 K¥izovatky.

¢ Automobilova doprava v klidu
PoZadavky automobilové dopravy v klidu rostou se zvySujicim se vyuzivanim piilehlého tzemi.
Jsou intenzivni zejména v prostorech MK, kde potfeba obsluhy tzemi je vysoka (obchody,
kanceléfe, husté obydlené Casti mésta) a splnéni poptavky po parkovacich mistech je zpravidla
obtizné.

Také druh poptavky je zavisly na zpiisobu a intenzité vyuzivani daného uzemi. V inten-
zivn€ obchodné vyuzivaném uzemi jde vétSinou o kratkodobé parkovani, v obytnych &tvrtich o
parkovani dlouhodobé.

Pfi stanoveni pozadavki na parkovaci mista je nutno vychézet ze zptisobu vyuzivani ptileh-
Iého Uzemi a z intenzity tohoto vyuZivéani. P¥i hledani feSeni je tieba analyzovat zpisob parko-
vani (kratkodobé, dlouhodobé, denni obrat vozidel na 1 stani), vyuzZitelnost stavajicich moznosti
(parkovani na parkovacich pruzich a pasech, na parkoviitich vefejnych i podnikovych, v parko-
vacich garazich, na chodnicich, na nevefejnych stanich - ve dvorech, v soukromych garaZich
apod.) a varianty novych moznosti.

7. hlediska typu komunikace je tieba pro zplsob parkovéani hledat feSeni odpovidajici dané-
mu i vyhledovému vyuziti pfilehlého tizemi diferencovang podle potieb a moznosti konkrétni
komunikace.

1 Pozadavky obyvatel pfilehlé zastavby

Osoby bydlici v domech lemujicich danou komunikaci nebo namésti (tzv. rezidenti) jsou velmi
Casto ohroZeni zejména nadmérnym hlukem a zplodinami motorovych vozidel, nékdy i vibrace-
mi projizd€jici dopravy. V ur¢itych pfipadech miZe dochdzet k vyznamnému ovlivnéni $ir§iho
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uzemi (napft. v pfilehlych ¢astech bo¢nich komunikaci nebo paralelnich komunikaci nekrytych
jakoukoli zastavbou ).

Mimo obytné domy je nutno posuzovat i pozadavky daldi zastavby (zejména nemocnic,
Skol, ...), jak je stanoveno zdkonem ¢&. 244/1992 Sb. Tento zdkon pokryva problematiku ochrany
zivotniho prostiedi pfed negativnimi u¢inky dopravy.

Nékteré pozadavky obyvatel na prostor MK nejsou spojeny jen s problematikou ochrany
zivotniho prostiedi, ale tykaji se i pobytové funkce (viz "Pozadavky p&sich") a nékteré i aspekti
zajiSténi pristupnosti zastavby (napf. st€éhovaci vozy, doprava tuhych paliv a dal$i viz "Pozadav-
ky méstskych sluzeb"). V tomto piipadé je tieba zohlednit predevsim zajmy ZTP na voziccich,
piip. dalsich.

I kdyZ pozadavky na uplatnéni co nejrozsahlejSich vegeta¢nich tprav v prostoru MK jsou
8ir8i, nez jen z hlediska pozadavki obyvatel v zdstavbé kolem pfislusnych komunikaci, je mozno
tyto poZadavky povaZovat pro tuto skupinu lidi za dominantni vzhledem k trvalému t¢inku vege-
tace na kvalitu bydleni.

Pfi utvareni prostorit MK se ma dbat na zachovéni a rozsifeni ploch zeleng, kefi a stromt
(pfi respektovani rozhledovych podminek), jakoZ i na omezeni zpevnénych ploch. Vegetaéni
upravy a ozelenéné fasady pfispivaji jak k architektonickému utvafeni, tak i k urbanistickému
propojovani komunikaci, zdtraziuji smérodatnou funkci komunikace a jednotlivych ¢asti prosto-
ru MK, pfispivaji k charakteristice prostort jednotlivych MK, podporuji oddélovani jednotlivych
dopravnich ploch, zlepSuji mikroklima sniZovanim pfehiati a ochranou pred vysychanim, produ-
kuji kyslik a podporuji vyménu vzduchu, pozitivng ovliviiuji vodni bilanci, vazou prach a posky-
tuji stin. Z dopravniho hlediska mohou vegeta¢ni tpravy upozorfiovat u€astniky na mista pre-
chodii pro pési a byt navrhovym prvkem slouZicim ke sniZovani rychlosti v daném misté a Zivé
ploty mohou byt naopak na silné zatiZzenych komunikacich pfekaZkou pro chodce a cyklisty pfi
nezadoucim piechdzeni pres tyto komunikace.

[ Pozadavky mé&stskych a jinych sluzeb

Do této skupiny je nutno zafadit pozadavky sluzeb, zajistujicich svoz domovnich odpadii, ¢isténi
komunikaci a dale mestské policie, Policie CR, civilni obrany, poZarni ochrany, zéchranné sluz-
by a dalsich.

Usporadani a vybaveni prostoru MK proto musi umozZiiovat strojni ¢isténi vozovek a chod-
nik, strojni odklizeni snéhu a posyp naledi. V mistech se znaénymi snéhovymi srazkami je nut-
né pocitat i s plochami pro skladku odhrnutého snéhu. Do této skupiny je mozno zatadit i zajis-
téni fadného odvodnéni zpevnénych ploch.

Pti navrhovani komunikaci (smérové a vyskové feeni, $itky) je nezbytné respektovat poza-
davky a predpisy civilni obrany a také pozarni ochrany (moznost piijezdu hasi¢skych vozidel do
urCité vzdalenosti od zastavby, zachrannych Zebiiku raznych typt podle vysky zastavby, snadny
pristup k pozarnim hydrantim, hlavnim uzavérim plynu apod.) ve smyslu smérnice "Pristupové
komunikace a nastupni plochy pro pozarni Gcely". Piijezd vozidel zachranné sluzby musi byt
zajistén co nejblize vchodu do kazdé budovy.

1 Pozadavky podzemnich vedeni technického vybaveni mésta

Pii navrhovani podzemnich vedeni technického vybaveni mésta je tieba dodrzovat pozadavky
CSN 73 6005, CSN 73 7505, zakona €. 13/97 Sb. a vyhlasky ¢. 104/97 Sb.
Usporadani podzemnich vedeni ma pro feSeni prostori MK velky vyznam, protoze :

® jcjich pozadavky na plochy i prostor silné ovliviiuji navrhovani dopravnich a p¥idruZenych
prostori MK,
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¢ vedeni musi zustat piistupna,
# pii opravach jsou potiebné skladkové a pracovni plochy,
¢ vedeni je nejucelngjsi z ekonomickych a pravnich divodi uklddat na vefejnych plochach,

¢ nékteré soudasti vedeni (uzaviraci Soupata, pfipojovaci a revizni Sachty, ménirny a trans-
formatory) musi byt na povrchu komunikace viditelné.

Pii rozhodovani o novém uspofadani ur¢ité komunikace je tieba uvazit, do jaké miry bude
mozno vyuzit stavajici inzenyrské sit€¢ a odvodnéni. Vyvolané zmény (napi. umisténi vpusti, kon-
trolnich Sachet aj.) mohou nakladové prevysit polozky spojené s upravami samotnych komuni-
kaci.

(1 Vlastnosti a chovani vy$e uvedenych tdastniki silni¢niho provozu na mistnich komuni-
kacich jsou shrnuty v tab. K-6.1.

Pfitom je tfeba vzit v ivahu, Zze chovani u¢astnikt silni¢niho provozu mutze byt dosti
rozdilné, a to nejen podle véku, zkuSenosti, mistni obeznamenosti, miry dodrZzovani do-
pravnich predpist, ¢asové tisn€, zdravotniho stavu a zatiZeni, ale i v zavislosti na dalSich
vlivech (napi. povétrnostnich podminkach a viditelnosti - den, noc, dést,, snih, osvétleni
apod.).

Tabulka K-6.1 Charakteristiky chovani a¢astniki provozu na mistnich komunikacich

Je nutno vzdy brat v Gvahu, ze prevazujici podet vSech vnitinich cest ve méstech i obcich se

vykonava pésky:

¢ krom¢ cilové zamérenych cest (zaméstnani, Skola, nakupy, apod). hraji zavaznou roli i cesty
zaméiené na prozitek nebo pobyt (prochazky, bloumani, postavani, sezeni na lavi¢kach, prohli-

. zeni vykladi, hry déti apod.),

Ucastna | e chodci prozivaji prostor MK intenzivngji nez ostatni uéastnici,

Provozi | e doba pobytu chodeii v prostoru MK je diouha (také vzhledem k malé rychlosti pohybu chodcii)
a prevazuje znacné nad dobou pobytu ostatnich ucastniki,

¢ pro déti znamena chiize soucasné také hru. Na chodnicich a vozovkach si vétSina déti hraje.
Specialni pozadavky vyplyvaji ze spontanniho pohybu déti a z pouzivani jizdnich kol, kole¢-
kovych brusli, skatebordi, apod.,

¢ v prostoru MK se pohybuji zcela samostatné i docela malé déti (50% déti se uz od 6 let pravi-

delné podili na silniénim provozu) bez ohledu na svou zpiisobilost (dochazeni do skoly).
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Tabulka K-6.1 - pokracovani

*

pozadovana zékladni plocha (bez zavazadel apod.) v klidu - asi 0,5m*,

§itka prostoru pro chiizi - asi 0,75m,

plochy pro pési musi poskytovat dostatek prostoru i pro ZTP, popf. i pro doprovazejici osoby.
Minimalni §itka pro ZTP se uvadi 1,0 - 1,1 m, v piipad¢ Sikmych ramp 1,3 m,

chodci &asto nesou zavazadla, vedou s sebou détské kocarky, nakupni voziky, popf. i jizdni
kola,

chodci davaji piednost rovnym, &istym, zpevnénym plocham.

0,7-1,0m 1,5-2,0m . 0,7-1,0m  1,5-2,0m
Pozadavky R g :ér P
na dopravni i & W9
plochy ‘L{b i | = l‘i&_‘ @, k-
£ [4] ,C)
é@i, E‘%ﬁ ‘ﬁ 84, S
2,5-3,5m 2,5-3,5m
ES‘ : = 2
, e z@
4,0m a vice ﬁ/\ﬂ i 4
4.0m a vice
Piiklady vyuziti riiznych Sitek pobytovych ploch, resp. ploch pro hry déti
+ jsou velmi rozdilné v zavislosti na G&elu cesty a na okolnim prostiedi, téZ na véku a zdravot-
Rvehlosti nim stavu chodce, a to 0,5az 1,8 m.s™, tj. 1,8az 6,5 km.h™,
¥ ¢ zajimavé prostiedi muze piispivat k pomalejsi chizi s vyrazngj$imi tendencemi k pobytu v
prostoru MK.
* vzhledem k psychologickému udrzovani odstupii i ke snaze po volném pohybu se ¢asto poza-
Stabilita duji vétsi plochy,
a prub&h + prabéh trajektorie pohybu je velmi nestabilni s nahlymi zménami sméru a rychlosti,
pohybu * u malych déti, star§ich osob, nemocnych a ZTP je schopnost pohybu omezena,

* zejména u déti dochazi velmi asto k neustalenému prabéhu pohybu.

* napadnost chodcii je i ve dne pfirozené nizka. V noci, pokud neni komunikace osvétlena nebo
chodci nejsou vybaveni odrazovym materidlem na odévu pfip. na brasnéch, se jejich napadnost
jesté snizuje, zejména malé déti pod 1m vysky nejsou za vozidly vidét,

Napadnost | ¢ déti se rady "schovavaji" v mezerach mezi parkujicimi vozidly,

¢ viditelnost skupin chodct je vySsi,

¢ piechod z chiize k zastaveni a naopak nastava velmi ¢asto nahle a nedé se vzdy poznat.

* obecné je u chodcil mald, se zietelnymi rozdily podle vékovych skupin, Gcelu cesty, typu MK a

Ochota podle hodnoceni nebezpecnosti,
vyckavat | ¢ getnost rizikového piechazeni se znaéné zvySuje po 40 s &ekani a na zastivkich MHD,
podobné i prechézeni na Cerveny signal na svételné fizenych kiizovatkach.

* vieobecné je mal4, s rozdily podle vékovych skupin a podle uéelu cest,

Piijatelnost ¢ dava se pfvedljost co nej}')filnéﬁi.trase; kvali zkratkam se Casto riskuje sniZzenim bezpecnosti,
e nebo narusenim dopravnich pravidel,

za obzvlasté rusivé se pokladaji zachazky delsi nez 60 m nebo predstavujici prodlouzeni o vice
nez 1/4 nejkratsi spojnice.
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Tabulka K-6.1 - pokracovani

Pozornost

swwr

¢ pozornost ve vztahu k dopravnimu déni a k pravidlim provozu je niz8i, nez u ostatnich

ucastnikli provozu, vzhledem k tomu, ze pohyb je vice ovlivnén funkci pobytu v prostoru MK
a také omezenou moznosti zptisob pohybu piedpisovat,

pozornost je zejména u déti omezena spontannosti a nutkanim k pohybu nebo formou hry,

se znac¢né snizenou pozornosti déti, je tieba pocitat u vychodu ze skol, Skolek a hiist’, u zasta-
vek MHD a jinde, kde se vyskytuji déti ve skupinach,

i u dospélych je tieba pocitat se snizenou pozornosti tam, kde se vyskytuji ve skupinach, nebo
kde se pocita s pobytem lidi.

Schopnosti,
piipravenost,
dodrzovani
pravidel

chodci se koncentruji na své prostory a nesleduji pribézné provoz jedoucich vozidel,

u déti a u starSich osob je omezena schopnost vnimat priibéh pohybt a rychlosti dopravnich
prostiedkil a odhadovat odstupy vozidel pri piechazeni,

u déti je rozhled do dopravniho prostoru snizen vlivem vysky jejich postavy,

u déti, starSich osob a ZTP je nutno poéitat s omezenymi schopnostmi reakce, pohybové obrat-
nosti a rychlosti,

dodrzovani predpist je u chodct na nizké arovni, ¢asté porusovani pravidel nastava zejména
pii prechdzeni a na kiizovatkach fizenych SSZ.

Pasivni
ochrana

pasivni ochrana v podstaté chybi, uréité moznosti piedstavuje segregace doprav napf. fyzicky-
mi zabranami (litinové nebo kamenné sloupky, piipadné v kombinaci s fetézy, kvétinace
apod.). ZvySené nebezpeci zranéni predstavuji predevsim kolize s motorovymi vozidly a nara-
zy na piredméty s hranami.

Ucast na
provozu

vétSina domacnosti je vybavena jizdnimi koly a jejich pouzivani trvale nariista,

zvlast vysoké podily cyklistii se vyskytuji pii cestach za vzdélanim a na nakupy, jakoZz i ve
volném cCase,

i pii Spatném pocasi a v zimé& zistavaji pozoruhodné podily cyklist(i,

dba-li se o atraktivni infrastrukturu pro cyklisty a je-li znatelna podpora cyklistické dopravy,
roste pouzivani jizdnich kol,

zejména u déti je vysoky podil cyklisti, nebot’ jizda na kole je pro né dilezitou télesnou
¢innosti. Zejména ve venkovskych oblastech jezdi déti na kole do Skoly, nebo k zastaivkam
Skolnich autobusi.

Pozadavky
na dopravni
plochy

pozadovana plocha v klidu - asi 1,5 m?,

* &iiky pruht - viz CSN 73 6110, resp. dal3i predpisy.
¢ Casto jsou pozadovany veétsi plochy vzhledem k neustalenému pribéhu jizdni stopy (jizda po

"sinusovce") a k psychologicky zdivodnénému udrzovani vétsich odstupt,

veétsi Sitkové pozadavky vznikaji také vlivem nékterého vybaveni jizdnich kol (zpétna zrcatka)
nebo prec¢nivajicich nakladi (ptiveésné voziky, nakladni kola, piiéné lozeni nakladu),

vy$si pozadavky na plochy vznikaji také pfi rozjezdu a pfi zastavovani, pii zrychlovani a
brzdéni a také v zatackach.

Rychlosti

jsou velmi rozdilné - zaviseji na u€elu cesty, véku, délce praxe a na okolnim prostiedi. Pohy-
buji se obvykle mezi 3,5 az 7 m.s”, tj. mezi 13 az 25 km.h™,

na usecich ve sklonu se dosti zvysuji.

Stabilita
a prubéh
pohybu

jsou velmi rozdilné, podle veku, podle délky praxe,

labilni situace nastavaji zejména pri nasedani a sesedani, pfi rozjezdu a zastavovani, pii jizde
do stoupani a také pii silnéjSim boénim vétru a protivétru, ve sn¢hu a pii naledi,

v zatackach mize dochazet ke zna¢nému pri¢cnému naklonu,

pied nerovnymi a kluzkymi misty na povrchu krytu a pied kaluzemi dochazi k prudkému
vyhybani,

cyklisté vyuzivaji bo¢nich mezer mezi ¢ekajicimi automobily k predjizdeni.
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Tabulka K-6.1 - pokracovani

* cyklisté jsou v prostoru MK miélo napadni a to vlivem mensi velikosti, malé Sitky a také
vlivem nevyraznosti jizdniho kola,
* zejména ve tmé a pii chybéjicich postrannich odrazkach je napadnost jizdniho kola velmi
omezena,
. ¢ napadnost je, kromé jiného, zavisla také na zplsobu jizdy. ZkuSeni, sebevédomi a rychli
Népadnost cyklisté jezdi relativné hluboko ke stiedu vozovky a jsou proto dobie viditelni. NezkuSeni a
pomali cyklisté jezdi t€sn€ u okraje vozovky a Casto vyuZivaji i volnych mist mezi podélné
parkujicimi auty, takZe jsou $patné rozeznatelni,
* ndpadnost se zvétSuje v piipadé vybaveni kol blikajicimi svétly, odrazkami apod. a také jedou-
li cyklisté ve vétsich skupinach,
* v dopravnim proudu byvaji cyklisté zakryvani vétsimi vozidly,
* cyklisté Casto nemaji no¢ni osvétleni, a to piinejmensim pii zastaveni, ale neziidka i za jizdy.
Oehota * vieobecné mala, v jednotlivych piipadech rozdilng, podle véku, Géelu cesty a typu komu-
vyckavat mkafze,’ N Ty o . i R L : - :
¢ cyklisté se Casto vyhybaji ¢ekani na kiizovatkach pfi odboovani, a to i riskantnimi nebo i
zakdzanymi manévry (jizda na Eerveny signal na SSZ).
* vieobecn¢ mala, dava se prednost co nejpiiméjsi cesté, tieba i jizdou v protisméru v jedno-
smérnych ulicich,
Piijatelnost | ¢ yzhledem k citlivosti na zajizd’ky je znatné omezena moznost koncentrovat trasy cyklisti do
zajizdek jediné komunikace. I velmi atraktivni cyklistické komunikace, vybudované specialné pro tento
tcel, jsou prijimany jen tehdy, je-li jejich obsluhovana oblast do vzdalenosti 250 m.
* pozornost k pribéhu dopravniho déni a k dodrzovani pravidel je snizena v pFipadech, kdy jizda
na kole je vyraznéji orientovana na pobyt a hru nebo probihda ve skupinach,
Pozornost | « déti a star$i osoby jsou znacné vytizeny ovladanim svého kola, musi se proto poéitat s jejich
sniZenou pozornosti,
* krome toho se musi u déti pocitat také se znaénym odvedenim jejich pozornosti vlivem dalsich
jevu v celém prostoru MK.
¢ vycvik v jizdé, jizdni schopnosti a zkuSenosti jsou velmi riiznorodé,
¢ samostatna ucast v silniénim provozu prichazi v Gvahu pfi dosaZeni uréitého véku, zpravidla
bez predchoziho prezkouseni pozadovanych schopnosti a znalosti,
* neda se vzdy pocitat se spravnym chapanim priib&hu silni€niho provozu, zejména u déti,
* ndpisy a psané pokyny nejsou schopny piedikolni déti a déti v prvni téidé &ist,
Schopnosti, | ¢ vysoka piizpisobivost jizdy na kole Easto svadi k nedostateénému dodrzovani pravidel a jejich
pripravenost, porusovani,
dodrzovani | ¢ typickymi piipady porusovani jsou:
pravidel * jizda v protisméru v jednosmérné komunikaci,
= jizda na nespravné strané (vlevo),
= jizda po chodniku,
* jizda po pési zoné (pokud neni dovolena dopravnim znacenim),
* nedani prednosti,
* nedbani signala SSZ.
Pasivni * pasivni ochrana v podstaté chybi, zvySené nebezpeéi zranéni piedstavuji kolize s motorovymi
ochrana vozidly a narazy na predméty s hranami nebo na drsné povrchy krytli vozovek - proto je nutné
pouzivani bezpe¢nostni piilby.
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Tabulka K-6.1 - pokra¢ovani

_ ~ Motocyklisté _ _
) * motocykl se pouziva z&isti jako dopravni prostiedek vsedniho dne (velmi maly podil), z&asti
Ucast na Jako dopravni prostiedek ve volném &ase (daleko vétsi podily, podminéné oviem i sezénné a
provozu téz vékovymi skupinami). Pro uréité skupiny obyvatel (mlade?) je jizda na motocyklu oblibe-
nou naplni volného ¢asu (souvisi se snahou imponovat, fascinovat se rychlosti).
* pozadovana plocha v klidu - asi 2 m?,
* Sirky jizdniho pruhu:
= motorové kolo = 0,8 m
* moped = 1,0 m
Pozadavk
Qe s, * motocykl = 1,2 m
na dopravni y . 5 o e s . .
plochy ¢ pied nerovnymi nebo naopak pied pfili§ hladkymi (lesklymi) plochami na povrchu vozovek se
motocyklisté nahle vyhybaji,
* motocyklisté Casto vyuzivaji boénich mezer mezi Cekajicimi auty pied kiizovatkou k
piedjizdeni.
* nejvy88i dovolené rychlosti a rychlosti pfiméfené stavu provozu, vozovky nebo viditelnosti
Rychlosti Jsou Casto vysoce piekratovany, mnohdy i s védomim riskantniho piedjizdénti,
¢ pomalejSi motocykly se casto pokoutné upravuji na vyssi rychlosti,
¢ mnohdy dominuje tzv. sportovni styl jizdy se zrychlovanim ve vysokych ota¢kach.
* s klesajici rychlosti se jizdni stabilita snizuje,
. ¢ jizdni stabilita je ovlivnéna vétrem,
Stabo'hfa ¢ naledi naruSuje pribéh pohybu, zejména v mistech s vysokymi hodnotami podélnych a
a pribeh piicnym sklont,
pohybu |4 \o smérovych obloucich musi fidi¢ se svym motocyklem &elit odstiedivé sile bo&nim néaklo-
nem a tim se zvétsuje Sitkovy narok,
* fidici jsou relativné velmi zavisli na pocasi.
* obrys motocyklu odpovida asi poloviné obrysu osobniho auta,
Napadnost | ¢ motocyklisté byvaji v dopravnim proudu zakryvani vetsimi vozidly,
* motocyklisté jsou vlivem svétel 1épe rozeznatelni, a to i ve dne.
Ochota g (e - ; ;
inings * ochota vyckavat je nizsi, neZ u fidi¢d osobnich a nakladnich aut.
vyckavat -
Prijatelnost - .- . - ; ; ; s ; ;
thj' zdek | * prjatelné jsou jen zajizd’ky bez ¢asovych ztrét nebo vyvolané stavebnimi uzavirkami.
* pozornost je soustifedéna na vozovku (vytluky, kaluZze, ne¢istoty), boéni prostory jsou vniméany
Pozornost nedostate¢né,
¢ touha po sportovnim stylu jizdy a naro&nost ovladéni motocyklu pozornost snizuje,
¢ rutina a znalost trasy muize vést k omezeni pozornosti.
¢ prevazujici orientace na sportovni styl jizdy omezuje piipravenost prizpiisobit se podminkam
okoli a byt ohleduplny,
Schopnosti, | ¢ vzhledem ke specifické vekové struktuie neni dodrzovani pravidel dostacujici. Nejcastéjsimi
pripravenost, pripady poruSovani pravidel jsou:
dodrzovani = piekracovani nejvyssich dovolenych rychlosti,
pravidel * nedbani prednosti chodcii na piechodech,
" nepiipustné predjizdéni.
Pasivni ik N T - B -
i * pasivni ochrana je zCasti k dispozici (ochranna prilba, ochranny odév).
«
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Tabulka K-6.1 - pokra¢ovani

Ridigi osobnich a nikladnich aut

Ucast na

VétSina domdcnosti vlastni zatim nejméné 1 osobni automobil, ale jeho pouzivani pro viechny

¢leny domdcnosti omezuje jednak to, Ze ne vSichni vlastni fidi¢sky prikaz, jednak piednostni

pouzivani hlavou rodiny pfi cestach za praci ve viednich dnech.

* ve velké mife se aut pouziva ke krat$im vnitinim cestam v obci,

¢ auta ovladaji obraz MK vlivem svych relativné velkych rozméri a to i tam, kde svou &etnosti a
dobou pobytu na komunikaci jsou méné vyznamna,

Provozu

: * pouzivani auta je zavislé také na atraktivnosti komunikaéni sité pro fidi¢e, dale na konkurujici
atraktivnosti ostatnich druhti dopravy, ale také na nabidce parkovacich mist v cilovych
mistech,

* regulovat v ur€itych mezich se da pouzivani auta, nikoliv ale jeho vlastnictvi (z toho plyne
vyznam zajiSténi parkovacich moznosti v blizkosti bydlisté).
* stojici OA: 6-12m* | resp. NA: 10-45 m®
¢ parkujici (bez manipulaénich komunikaci): OA: 10-12m* | resp. NA: 40-75 m?
Pozadavky (vCetné manipulac¢nich komunikaci): OA: 15-25 m®
na dopravni | * iky jizdnich pruhii - zdkladni hodnoty viz CSN 73 6110,
plochy * rozméry dopravnich ploch - zakladni hodnoty viz CSN 73 6056, 73 6057 a 73 6058,
* prizpusobivost a schopnost ménit smér a rychlost jizdy je ve srovnani s jednostopymi vozidly a
chodci velmi nizka a klesa jesté s rostouci rychlosti.
* nejvyssi dovolené rychlosti a rychlosti pfiméfené prostiedi se ¢asto prekracuji,

Rychlosti | * pomoci aprav prostoru MK, zaméfenych na snizovéani rychlosti a pomoci systematickych pied-
pisovych opatieni k tlumeni rychlosti se da dosdhnou snizeni primérnych i maximalnich
rychlosti.

Stabilita ¢ jizdni stabilita je zpravidla vysoka,

a pribéh ¢ prubeh jizdy narusuje naledi (piedeviim v mistech s velkymi pii¢nymi a podélnymi sklony),

pohybu poskozeni vozovek nebo jejich znedisténi.

Napadnost | ¢ osobni automobily mohou byt v provozu zakryty nékladnimi auty nebo autobusy.

Ochota | hota vyskavaERFEE'S fechodech pro pé je relativng nizks
vytlhvat ochota vyckavat pied SSZ a na pfechodech pro pési je relativng nizka.

Piijatelnost

¢ predepsan¢ objizd’ky nebo objizd’ky vynucené stavebnimi pracemi se obecné piijimaji,

dodrzovani
pravidel

piipravenost,

zajizdek | * jinak jsou zajizd’ky prijatelné, nejsou-li spojeny s v&t§imi Sasovymi ztratami a je-li kvalita
dopravniho proudu lepsi, nez na nejkratsi trase.

* pozornost se soustied'uje na vozovku, v rostouci mife s piibyvajici rychlosti, bo¢ni prostory
vnima fidi¢ jen nedostate¢né (zorny thel + 5°),

Pozornost | ¢ na komunikacich vy3si tiidy je pozornost ovliviiovana velkym poc¢tem dopravnich znacek a
pozadavky na Fizeni vozidla, takZe urbanistické prostiedi a nedopravni vybaveni fidi¢ sotva
vnima,

* jednotny vyevik fidi¢i zajistuje ve vysoké mife formalni znalost piedpisi,
* hojné se podcenuji mozna nebezpeti, vyplyvajici z nepfizptisobeni rychlosti a z nedostatedné-
ho predvidani konfliktl s chodci a cyklisty,
* délky rozhledi pro zastaveni fidi¢i zpravidla ani teoreticky ani prakticky neznaji,
¢ tlak na to, aby se fidi¢ pfizpasobil danému dopravnimu proudu, zt&Zuje individualni volbu
Schopnosti, pfiméfencho zpisobu jizdy,

¢ typickym porusovanim pravidel je:
* piekraCovani pfiméienych nebo nejvyssich dovolenych rychlosti,
* poruSovani zakazi parkovani,
® nedovolené parkovani v blizkosti kiizovatek a piechodil pro pési, na chodnicich a cyklistic-
kych pruzich,
* nespravné predjizdéni,
* nedani prednosti chodei na piechodech.

Pasivni
ochrana

* pasivni ochrana je k dispozici.
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K ¢lL

6.2.2.1

Tabulka K-6.2 Vyhody a nevyhody typickych tvari sité komunikaci ve vétSich obytnych tizemich

SCHEMA

VYHODY

NEVYHODY

Nediferencovana §achovnicova sit’

Zklidnovaci principy na stavajici $achovnicové (pravouhlé) komunikaéni siti -

viz tab. K-6.3.

]
]

| IS, SN I ES SR

.f

Diferencovans $achovnicova sit’ (hierarchie komunikaci)

* kratké cesty pro viechny druhy dop-

ravy,

flexibilita pii mistnich piekazkach,

stejna piistupnost viech parcel,

mnohé prvky sité vhodné pro MHD,

rovnomérné rozdéleni intenzit,

vystavba po usecich je jednoducha,

jednoducha orientace,

¢ yytvafeni namésti a naroznich ob-
jektl je mozné.

* + + 2+ o+ @

* rozdélovani motorové dopravy se da
tézko ovlivnit,

¢ zbytna tranzitni motorova doprava
se ned4 vyloucit,

¢ ma-li byt upfednostnéna MHD, vy-
zaduje to hierarchizaci,

+ getné kiizovani vozovek a stezek
pro pési a cyklisty,

* pii vétsi hustoté sité dochazi k vys-
§im nékladim na obsluhu Gzemi
vzhledem ke zdvojovani obsluhy
(rohovych parcel).

Sit’ s vnéj§im okruhem (obsluha z obvodu)

¢ stezky pro pési a cyklisty podél ko-
munikaci pro motorova vozidla se
daji snadno propojit do siti,

+ obsluha centra souvislou siti stezek,

+ okrajova poloha silné zatizené sbeér-
né komunikace.

¢ obsluha centra motorovou dopravou
je mozna jen po obsluznych (piistu-
povych) komunikacich,

¢ bariérovy ucinek sbérné komunika-
ce vuci okoli sidliste,

¢ dlouhé jizdy pro motorova vozidla
po vnitinich komunikacich,

+ obsluha autobusovymi linkami ne-
vhodna (obsluhovana oblast lezi na
jedné strané komunikace),

¢ zbytna (tranzitni) doprava se neda
vylougit,

¢ nehospodarnost obsluhy Gzemi =z
obvodu.

Sit’ s vnitinim okruhem (obsluha centra z obvodu)

¢ obsluha centra se déje po sbérnych
komunikacich,

¢ pési zony v centru jsou mozne,

¢ piiznivé napojeni na okoli po siti
stezek,

¢ obsluha linkovymi autobusy pfizni-
va (obsluhované tzemi lezi po obou
stranach komunikace).

+ bariérovy ucinek mezi centrem a
obytnou zastavbou,

+ da se ocekavat znaéna koncentrace
dopravy v oblasti centra,

¢ vzdalenosti mezi kiizovatkami
sbérné komunikaci jsou malé,

¢ zbytna (tranzitni) doprava se nedd
vylouéit, je-li sbérna komunikace
napojena na sit’ vy$§iho fadu na
dvou ¢&i vice mistech.

na
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Tabulka K-6.2 - pokracovani

SCHEMA VYHODY NEVYHODY
4L /”\ Sit’ s hlavni osou (osova sit’ - osa v centru)
¥ - YY + piimé vedeni komunikaci, + obtizné pfifazovani centralniho vy-
""" ‘E * piiznivé napojeni okoli po siti ste- | bavenik ostatni zastavbe,
prEE L zek, + bariérovy Uc€inek centralni sbérné
N ] + piizniva obsluha linkovymi autobu- osy pro nemotorlzova'né. ucastniky
~ i sy je mozna, provozu a také z urbanistického hle-
I---I _______ o + jednoducha orientace. dlska,’ _
[ + zbytna (tranzitni) motorova doprava
L ! se neda (pfi oboustranném napojeni
[ osové sbérné komunikace) vyloudit.
4L I Sit’ rozvétvena
T Y ~— YY * stezky pro pési a cyklisty podél ko- | ® prodlouzeni jizd pro motorova vo-
|____L_____!___, munikaci pro motorova vozidla se zidla po vnitinich komunikacich,
daji snadno doplnit do propojenych | « neda se vylouéit znaéna koncentrace
M NP sit, dopravniho zatizeni v misté¢ napo-
(1 *+ jednotlivé dil¢i soucdasti zastavby | jeni sbérné komunikace na komuni-
T == maji dobré napojeni na okoli po siti | kaci vysSiho radu,
- ' stezek, * obsluha autobusovymi linkami je
1 1 * lzemné neprislusna zbytna moto- nepiizniva.
rova doprava se na sbérné komuni-
kaci zpravidla neobjevuje.
Legenda: ——— kapacitni dopravni tepny

sbérné komunikace
obsluzné komunikace
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K &. 6.2.3.1 Hlavnim cilem je zklidiovani dopravy v ur¢itém (obvykle obytném) prostoru - viz tab.
K-6.3.

Tabulka K-6.3 Hierarchie komunikaci s omezenim dopravy

Utel (diléi ncel) Prostredek Popis opatreni Schéma

Nediferencovana sit MK.
Vsechny MK stejné dulezi-
tosti.

'SNIZEN{ OBJEMU DOPRAVY *

Nabidka kvalitngjsiho | Na obvodé zklidiiované ob-
objezdu (event. fyzicka | lasti komunikace soustiedu-
uzdvéra, zakazy pru- | jici vylou¢enou dopravu.

jezdu).

Znevyhodnéni prijezdu | Jednosmeérnymi komunikace-
mi neumoziujicimi  piimy
prijezd.

Vylouéeni nakladni
prijezdné dopravy.

Vylouceni veskeré

riajezdné dopravy.
e Smyc¢ky: - | {3)

+ obousmérné, —

¢ jednosmérné (lépe zphsob
a) nez b) umoznujici snad-
ny objezd ki'izovatky A).

A

Znemoznéni prijezdu

Slepé komunikace: !
¢ jednoduché

- . — Bl
* veétvene

* Pozn.: Jinym G&elem takové reorganizace sité MK miize byt ne jeji zklidnéni, ale vylou¢eni urcitého druhu
dopravy, aby komunikace mohla byt intenzivnéji vyuzivana dopravou jinou.
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Tabulka K-6.3 - pokra¢ovani

vodové komunikace

Ugel (diléi néel) Prostiedek Popis opatieni Schéma
Vylouceni priijezdné | Znemoznéni  prijezdu | Slepé komunikace s omeze- W'Hl
dopravy (pokracovani) | (pokracovani) nim nékterych vjezdi z ob-

Vylougeni prijjezdné
a omezeni cilové
dopravy

Znemoznéni ¢i znesnad-

néni prijezdu a :

+ odstranéni
nevhodnych cild,

¢ nabidka  kvalitngjsi
MHD,

¢ parkovaci politika

+ piesun cili z oblasti,

¢ zména v délbé piepravni
prace,

+ nabidka zachytnych parko-
vist’ (typu P+G, tj. "PARK
and GO") na obvodg,

¢ z6ny kontrolovaného par-
kovani.

atd

=
i

Vylouéeni prijezdné i
cilové dopravy:

¢ vyjma dopravni ob-
sluhy (DO),

¢ vyjma zasobovani.

Znemoznéni ¢i znesnad-

néni prijezdu a :

¢ zakazy vjezdu s vy-
jimkou,

Omezeni vjezdu trvalé nebo
s ¢asovym omezenim.

Neékdy i1 vyjimky jen v €aso-
vé urceném obdobi.

ol
TOST HO

)_/w
O

Vylouéeni jakékoliv
dopravy

Vyhrazené komunikace
a prostory pouze pro
pési (/1)

Oznadeno znalkou, event. i
fyzické zabrany pevné nebo
odstranitelné pro piipad nut-
ného vjezdu specialnich
vozidel (hasiéi, apod.)

J7//// /i

P z
3‘[{/;///////%_4

~ PRIZPUSOBENI DOPRAVY OBYTNEMU PROSTREDI

Snizeni rychlosti pri-
jezdné, cilové nebo i
jen zasobovaci dopravy

Znacky, event. :

¢ piicné prahy (—H-),

¢ zhZeni vozovky (=% ),

* zamezeni piimé jizdy,

¢ zamezeni  dlouhého
prihledu (ve. psycho-
logického plisobeni).

Opatieni nutici ke snizeni
rychlosti

Priorita choded a proto
snizeni intenzity i rych-
losti, zvySeni bezpec-
nosti

Obytné zony
(specialni pravidla a fy-
zicka opatieni)

Spole¢ny pohyb vozidel a
pésich na vozovee ()
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K-6.3 USPORADANI PROSTORU JEDNOTLIVYCH MK

K €l 6.3.2 Tabulka K-6.4 obsahuje souc¢asné navrhy uréitych zmén (vyznaceno podtiskem), kte-
ré vychazeji z podrobnéjsi analyzy funkci soucasnych komunikaci v Gizemi a zejména s ohledem
na téma feSené problematiky, tzn. vytvafeni harmonickych provoznich podminek jak mezi jed-
notlivymi uzivateli, tak z hlediska obyvatel dotéeného prostoru, které se stale vice stavaji nut-
nosti zivota v zastavénych tzemich.

Funkéni skupina B je rozsifena o funkéni téidu B 3 se zplisobem vyuziti obsluzné doprav-
nim (pfevazuje dopravni funkce) a funkéni tfida C1 ma zpusob vyuziti dopravné obsluzny (pfe-
vazuje obsluzna funkce). Tyto komunikace plni funkei jak dopravni, tak i obsluZznou, rozdil je ve
vzajemném pomeéru zastoupeni obou funkci.

K ¢l. 6.3.4 Druh zastavby se délina :

a - historické jadro, centrum
#® centralni ¢asti mést s vyuzitim zastavby ¢asteéné k bydleni, ¢aste¢né pro vyssi vybavenost
(Giady, sluzby, obecni event. regionalni sprava):
¢ vyssi pozadavky na kratkodoba parkovani, vétsi pohyb pésich, zklidiiovani potlacenim
pozadavkl automobilové dopravy:;
¢ rozdily podle velikosti, typu a stafi mésta.

b - blokova zastavba

¢ (inzovni domy v blizkosti centra; pfevazuje bydleni s podilem vybavenosti (obchody, sluz-
by); typicka stala siika prostoru MK

¢ vy3§i diraz na dlouhodobé parkovani, pohyb pésich, event. pfistup MHD;
® rozdily podle velikosti mésta.

¢ - sidlistni vysokopodlazni zastavba
€ prevlada obytna funkce, vybavenost soustiedéna do nakupnich center:;

¢ dlouhodobé parkovani (€asto podél chodnikd, v zélivech i mimo komunikaci); snaha o
fyzické oddéleni cyklistického a p&Siho provozu.

d - nizkopodlazni vilova a venkovska zastavba
¢ pievlada bydleni v zeleni;
¢ souvislda podélnd nizkopodlaZni zastavba, Casto s predzahradkou oddélujici chodnik pro
pesi;
¢ rozptylena zastavba v zeleni:
® parkovani na vlastnim pozemku (minimalni pozadavky v prostoru MK), pro pési

o

minimalni $itka chodnikii mezi komunikaci a oplocenim, smiSeny provoz cyklisti (v
jizdnim pruhu, na chodniku).

¢ pozadavek na prilezitostné parkovani v prostoru komunikace, smiseny provoz cyklista.
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e - prumyslova (sklady)
¢ primyslové zony, jednotlivé vyrobni objekty;
# podle charakteru ¢innosti jsou rizné pozadavky na uspoifadani prostoru MK (8ifky pruht,

poloméry odboceni), resp. na parkovani, odstavovani jizdnich kol apod. (u novostaveb se
tyto pozadavky fesi na pozemku stavby).

f - neobestavéno

K-7. PRVKY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

Ke kap. 7 Zklidilovani dopravy, jak je uvedeno v kapitolach 3 a 4, nelze spatiovat jen v pfimém
uplatnéni zklidiiovacich prvki na jednotlivych mistnich komunikacich nebo kfiZzovatkach, ale
tyto Upravy musi navazovat na realizaci viech opatfeni, ktera vytvaieji vhodné podminky pro
uplatnéni zklidilovacich prvkd.

Je to piedeviim vyiedeni sité¢ mistnich komunikaci, zejména rozdéleni podle jejich funkce v
siti tak, aby byl vytvoifen provazany a vyvazeny dopravni systém pro plynulé a bezpecné uskutec-
néni prepravnich vztah celositovych i mistnich s ohledem na potieby vsech uZzivatelii mistnich
komunikaci a respektujici i zdjmy obyvatel okolni zastavby z hlediska zivotniho prostiedi. V Sir-
§im pohledu je nutno pii dopravnim zklidiovani mistnich komunikaci vyuZit viech mozZnosti,
které vedou ke sniZeni dopravniho zatiZeni motorovymi vozidly ve méstech, at’ uz celositove,
nebo v uréité ¢asti mésta. Tuto moznost poskytuji zejména postupy organizace a regulace dopra-
vy, zvyhodnéni MHD a podpora cyklistické dopravy.

K &l 7.1.1.2 ZdGraznéni svislych dopravnich znacek lze dosdahnout - vétsim rozmérem, reflex-
nim materidlem, osvétlenim (vn&j$im, vnitinim) odlinym od jinych znac¢ek, pieruSovanym zlu-
tym signalem apod., opakovanim pokynu svislé znacky i vodorovnym znafenim (népisem - napf.
limit 30; 20 km.h™" apod., aplikaci tvaru svislé znacky na vozovku - protdhla forma).

K-8. HODNOCENI DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI NA MK

K ¢l. 8.1.4 a 8.2.1 - tab. 8.1
4 Dopravni bezpecnost

Piezkoumani dopravni bezpe&nosti ma zjistit, jak dalece pfispivaji zklidilovaci opatieni k ome-
zeni dopravnich nehod, zejména téch, které byly nebo mohly byt vyvolany nedostatky a chybami
prostorového feSeni komunikace nebo organizace provozu a tim podminénym chybnym chova-
nim uéastnikil silni¢niho provozu (viz tab. K-6.1, kde jsou uvedeny vlastnosti a chovani ucast-
nik, které je nutno vyvazen¢ zohlednit).

Dostate¢nou dopravni bezpe¢nost je tieba zajistit zejména zraniteln&j$im ucastnikim silnic-
niho provozu (chodctim, cyklistim, star§im osobam, invalidim a détem), u nichZ se neda pied-
pokladat perfektni pozornost, vnimani, schopnost rychlého postiehu a reakce, znalost a dodrzo-
vani pravidel silni¢niho provozu.

Pro dopravni bezpe¢nost maji obzvlastni vyznam jizdni rychlosti, na nichz je zavisly napf.
prib&h zpomalovani, moznost vyhybani nebo i nérazova sila a jeji dusledky pii kolizi.
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¢ Provozni podminky

Z4douci kvalita p&siho, cyklistického a motorového provozu musi byt pfizptisobena funkei dané-
ho prvku komunika&ni sité (tsek, kiiZovatka), zptisobu vyuzivani piilehlého tizemi a konkrétni
situaci prostoru MK.

K tab. 8.2
€ Hlukové imise

Podle zahrani¢nich zku3enosti vede vypocet v prostorech MK s tésnou vicepodlaZzni zastavbou
pii obvyklych vzddlenostech stavebnich ¢ar uz pii intenzitach provozu kolem 200 voz/h k hod-
notdm hlukovych imisi na horni hranici pfijatelnosti. Pfi volném obestavéni nebo pii vétSich
vzdalenostech stavebnich ¢ar se tato hodnota zvySuje na 300 az 400 voz/h. Proto neni Zadouci,
aby byla pfekra¢ovana intenzita provozu 300 voz/h ve $pic¢kovych hodinach ani v dobie utvare-
nych prostorech MK s obytnou zastavbou.

¢ Zplodiny

Zneéisténi ovzdudi zplodinami z provozu motorové dopravy zpravidla dovoluje (pi1 dodrZeni
hygienickych limitt1) zatiZzeni komunikace vy$§imi intenzitami nez tomu je u hlukovych imisi, a
to i pii malych vzdalenostech stavebnich ¢ar a pfi vicepodlazni zastavbé. Proto zpravidla postaci
hlukové posouzeni.

4 Bariérovy ucinek

Bariérovy G&inek pocit'uji zejména chodci a obyvatelé pfilehlych obytnych ¢asti mésta jako ome-
zeni volné dostupnosti domii a obéanské vybavenosti po obou stranach komunikace vlivem vyso-
ké intenzity nebo rychlosti projizdéjicich vozidel. Smérodatné lze posuzovat tento Gc¢inek jako
omezeni moznosti chodedl piechazet pres komunikaci. Z tohoto hlediska 1ze odvodit intenzity
automobilového provozu, které jsou jesté piipustné, ma-li byt umoZnéno piechazeni urcit¢ho
poétu chodel za ¢asovou jednotku. Tyto pEfpustné intenzity jsou zavislé na uspotfadani piechodii
pro p&si, Sifce jizdnich past a na piijatelnych ¢ekacich dobach prechazejicich chodeti. Na dvou-
pruhovych obousmérnych komunikacich umoziuji intenzity provozu az 400 voz/h ve Spickovych
hodinach zpravidla jesté uspokojivou moznost piechazeni, zejména kdyz se da ocekdvat nejvetsi
potieba pfechazeni mimo $pickové hodiny intenzit motorové dopravy.

K tab. 8.3
4 Architektonické utvaieni prostoru MK

Architektonické utvareni prostoru MK se uplatfiuje zejména pii navrhovani obsluznych zafizeni
a vybaveni prostoru MK, ale architektonicka opatfeni mohou ovliviiovat i pribéh silni¢niho
provozu, chovani fidi¢i a bezpe¢nost tcastnikti provozu na komunikacich. Vyznamnym prvkem
architektonického utvéreni prostoru MK je uplatnéni zelené. Architektura prostoru MK a tech-
nické feSeni prvku komunikace tvoii jeden komplexni celek, na jehoz spravném feSeni se musi
podilet odbornici obou profesi.

Cile architektonického utvafeni prostoru MK a mira jejich dosazeni se nedaji hodnotit
kvantifikovatelnymi ukazateli. Pii hodnoceni konkrétniho navrhu, zaméfeného na dopravni
zklidnéni ur¢ité komunikace nebo uréitého izemi mésta, se vSak da postupovat tak, Ze se postup-
né zvazuje, zda vibec nebo v jaké mife byly v navrhu feSeny cile, které je mozno rozdélit do
skupin uvedenych v tab. 8.3.
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¢ Orientace v prostoru

Dobra orientace v prostoru, snadné rozpoznavani smert a vzdalenosti a tim dosazené spolehlivé
rozhodovani ucastniki silniéniho provozu o dal$im pokracovani cesty zvySuje jednak bezpe¢nost
silni¢niho provozu, jednak jeho plynulost.

Kontinuita optického vedeni se da zajistovat sledem shodnych prvka (shodnych barevné,
tvarove, materialove), které vedou nazorné GiCastnika pii urcité cesté, kterda ma byt v daném misté
upifednostnéna.

K tab. 8.4
€ Hospodirnost uprav

Pfed hodnocenim hospodérnosti tprav je tieba si uvédomit, Ze uplatiiovani dopravniho zklidno-
vani na MK ma vysoky celospolecensky pfinos, dany zejména sniZenim poctu a zavaznosti do-
pravnich nehod.

Hodnoceni hospodarnosti na zdkladé porovnani finanénich nékladt a pfinosti neni dost
dobfe mozné vzhledem k obtizim, které se objevuji pii pokusech o stanoveni piinost po realizaci
projekth zajistujicich ur€ity stupen zklidnéni mistnich komunikaci. Proto je lépe orientovat posu-
zovani hospodarnosti téchto Gprav na minimalizaci nezbytnych nakladd, pfedevsim na uspornost
stavebnich tprav. Casto Ize docilit znaénych tispor pouZitim minimalnich navrhovych prvki, coz
vak ale nesmi byt na ukor bezpecnosti silniéniho provozu. Je oviem nezbytné piihlizet také k
naslednym narokum na udrzbu, opravy a rekonstrukce nejen vlastni komunikace, ale také inZe-
nyrskych podzemnich siti v komunikaci uloZenych, zelen¢ v komunikaci, pfedmétt a zatizeni
uliéniho vybaveni, osvétleni a nakonec ptipadné ke zvySeni nakladii na Gidrzbu, opravy a rekon-
strukce budov u dané komunikace, které mohou zklidiovaci opatieni vyvolat.

K ¢l 8.2.2 K provedeni dopravnich prizkumi je zadouci pouziti objektivniho sledovani méiici
aparaturou, napf. meéfici soupravou analyzatoru dopravniho proudu (Golden River Marksman
400), ktera snima prejezdy vozidel profilem komunikace pomoci dvojice pneumatickych detek-
torti pfipevnénych k povrchu vozovky. Vyhodnoceni pfi rozlisSeni druht jednotlivych vozidel je
provedeno statistickymi charakteristikami rozd€leni rychlosti (primérna rychlost, smérodatna
odchylka, V., V,.a'V__ ) a prubéhu intenzit béhem dne.

Udaje z evidence nehod z obdobi "pied" a "po" realizaci zklidiiovacich opatieni je potiebné
pro posouzeni piinosu nové dopravni situace vhodné ¢lenit, a to nejen podle zdvaznosti, druhu a
mista nehod, ale také podle svételnych podminek a roéniho obdobi. Vzhledem k tomu, Zze obvyk-
le dochazi k hodnoceni ui¢innosti nového uspotadani béhem kratkého obdobi po dokonceni reali-
zace zklidiovacich opatieni, je vhodné pouZzit metodu sledovani konfliktnich situaci, kterou lze
zjistit miru bezpecnosti pro ur€ity jizdni manévr (stiety automobilt, cyklisti, chodet).
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