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UVODNI CAST

Tyto Technické podminky plati pro navrhovani obytnych zén a pésich zén, které jsou verejné
pfistupnymi pozemnimi komunikacemi. Technické podminky jsou urceny projektantdm dopravnich
staveb, dopravnim inzenyrdm, vlastnikdm a spravcim pozemnich komunikaci, specialnim stavebnim
Uraddm, pracovnikdm Policie CR, ostatnim ucastnik@im vystavby pozemnich komunikaci a dal3im
odbornym pracovistim.

Technické podminky navazuji na CSN 73 6110 a CSN 73 6102.

Obsahem technickych podminek je problematika navrhovani komunikaci se smiSenym provozem
pfistupnych za urcitych podminek provozu silni¢nich motorovych vozidel, tj. obytné zény a pési zony.
Resf zakladni pFipady, se kterymi se projektant pfi navrhu setkava, a nabizeji vzorova feseni.

Technické podminky nedokazou obsahnout viechny situace, které mohou pfi navrhovani nastat, je
proto mozné navrhovat i feSeni odlisna od pfikladd uvedenych v této publikaci. Ta v3ak nemaji byt
v rozporu se zde definovanymi zasadami.

Technické podminky nabizeji zpravidla feSenti, ktera umoznuje legislativa platna v dobé jejich schvalent.
Pripadné legislativni zmény, které nastanou po vydani této publikace, musi byt zohlednény a musi byt
na né pfi navrhu obytnych a pésich zén bran zretel.

Moderni poznatky dopravniho inZzenyrstvi a rostouci pozadavky na vyssi bezpecnost verejnych prostord,
architektonickou uroven a Zivotni prostfedi vyustily ve zfizovani dopravné zklidnénych komunikaci
v téch Castech mést a obci, v kterych to podminky dovoluji. Obytné a pési zény jsou spole¢né
se ,,zobnami Tempo 30" zakladem konceptu plosného zklidriovani ve méstech a obcich.

Obytné zény se zacaly budovat v 70. letech minulého stoleti v nékterych zemich zapadni Evropy.
Nejznameéjsi jsou priklady tzv. woonerf z Holandska. V soucasné dobé jsou spolu s dalSimi druhy
dopravné zklidnénych komunikaci zakladnim urbanisticko dopravnim prvkem pfi budovani novych
obytnych souborl a zlepSovani provoznich podminek ve stavajici zastavbé.

Vznik pésich zon je reakci na rostouci motorovou dopravu: centra obci (pfedevsim mést) v poslednich
desetiletich 20. stoleti pohltily automobily a chodci byli z ulic téméf vytésnéni. Zména obecného
pfistupu k dopravé — zrovnopravnéni jednotlivych druhd dopravy, diraz na ekologii a zdravi obyvatel
— umoznila realizaci pésich zén jako ,,0dz"” chranénych pred negativy motorové dopravy.

Fotografické priklady uvadéné v TP nejsou v nékterych pripadech vzorovym fesenim, zejména zpUsob
znaceni zahranic¢nich realizaci neodpovida platnym ¢eskym predpistm.
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NAZVOSLOVi

Pro Ucely téchto Technickych podminek maji dale uvedené pojmy ndasleduijici vyznam:

(1

(2)

(3)

(4)
(5)

Obytna zona je oblast oznacena (vymezend) pfislusSnymi dopravnimi znackami; zénu tvori
soubor zklidnénych pozemnich komunikaci s prevahou pobytové funkce s pfimou dopravni
obsluhou staveb, ve které je umoznén pohyb chodcd, cyklistd a motorovych vozidel a hry déti
ve spole¢ném prostoru za stanovenych podminek provozu podle zvlastniho predpisu [2].

Pési zéna je oblast oznacena (vymezena) prislusnymi dopravnimi znackami; zénu tvori soubor
zklidnénych pozemnich komunikaci; vjezd vozidel je povolen jen za stanovenych podminek
podle zvlastniho predpisu [2].

Prostor mistni komunikace je prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi vefejnému
dopravnimu provozu (vozidlGm i chodcdim), popf. pobytu, dopravé statické i dynamické vcetné
pasl zelené. Je vymezen bud' uli¢ni ¢arou (stavbami, oplocenim), nebo vnéjsim okrajem pasu pro
chodce nebo obdobné plochy. U obytné a pésizény se déli na dopravni prostor a pobytovy prostor.
Hranice mezi dopravnim prostorem a pobytovym prostorem je urcena zfetelnym oddélenim
(napfiklad odlisnym povrchem), sloupky, hranou obrubniku, plotu apod. Pojem , prostor mistni
komunikace” plati i pro obytné a pési zény, které jsou Ucelovymi komunikacemi.

Dopravni prostor je ¢ast prostoru obytné nebo pési zény slouzici smisenému provozu.

Pobytovy prostor je Cast prostoru obytné nebo pési zony slouzici nedopravnim ucelim
(odpocinek, zelen, détské hfisté apod.).

Poznamka: Pro ucely téchto TP je v textu pojem obytna zona ve smyslu urbanistickém nahrazen

synonymy tomuto pojmu blizkymi. Samotny vyraz obytnd zéna pouZivany v téchto TP
je tfeba chapat vyhradné ve smyslu dopravné inzenyrskem.
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CHARAKTERISTIKA A ROZDELENI

3.1 OBYTNA ZONA

Charakteristika

Obytné zény jsou mistni (pfipadné ucelové) komunikace funkéni podskupiny D1 — komunikace
se smisenym provozem. Buduji se ve stavajicich i novych obytnych souborech a slouzi pfimé obsluze
vsech objektd za stanovenych podminek provozu.

Cilem navrhovani obytné zény je pfizplsobeni provozu vozidel pobytové funkci pfilehlé zastavby ¢i prostoru.

V obytné zoné se vsichni Ucastnici provozu déli o spolecny prostor. Pobytova funkce této komunikace
prevlada nad funkci dopravni. To je zdGraznéno jejim stavebnim Fesenim.

Provozni podminky
Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni § 23 a § 39 zakona ¢. 361/2000 Sh. [2]:
e fidi¢ smi jet rychlosti nejvyse 20 km.h",

e [idi¢ musi dbat zvysené ohleduplnosti vici chodctim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti
musi zastavit vozidlo,

e stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste,
e chodec smi vyuzivat obytnou zéonu v celé jeji Sifce,

e jsou povoleny hry détf pfimo v dopravnim prostoru,

chodci i hrajici si déti musi umoznit vozidldm jizdu,

® pfivjizdéni z obytné zony na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé.
Atributy
Mezi zakladni atributy obytné zony patfi:

e SmiSeny provoz - vsichni uzivatelé (fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté a chodci) sdileji
spole¢ny dopravni prostor. Z pfislusnych ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. [2] vyplyva,
Ze se jedna o prostor se zvyhodnénim pésiho provozu.

e Jedna vyskova uroven - prostor mistni komunikace je reSen zpravidla v jedné vyskové
Urovni. Oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno opticky (odlisny povrch),
v odlvodnénych pfipadech i fyzickymi zabranami (obrubnik, chodnikové sloupky apod.).

e Usmeérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich uprav - pohyb vozidel je omezen
provedenymi opatfenimi pro regulaci rychlosti (Sikana, zuzeni, zpomalovaci prah apod.),
ktera neumozni jet rychlosti, jez by svymi moznymi ddsledky ohroZovala bezpecnost
ostatnich uZivatell. Fyzickd opatfeni slouzici jako prvek dopravniho zklidiovani jsou
soucasti obytné zény.
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e Vyznaceni dopravnimi znackami - obytna zona je na zacatku oznacena dopravni znackou
¢. IP 26a ,0Obytna zéna” a na konci dopravni znackou €. IP 26b ,Konec obytné zony”.
Uvnitf obytné zény se dopravni znacky pouzivaji pouze v oddvodnénych pripadech.

e Stavebni uprava vjezdu - oznaceni zacatku obytné zéony dopravnim znacenim samo
0 sobé nestadi. Vjezd i vyjezd musi byt stavebné upraven zpUsobem, ktery jednoznacné
upozorni na odlisnost dopravniho rezimu v obytné zéné.

e Vylouceni zbytné dopravy — z provozu v obytné zéné musi byt vyloucena doprava
vzhledem k obytné zoné prljezdna. To musi byt feSeno navrhem organizace dopravy
v 8irsi oblasti, zejména navrhem vhodné sité obsluznych komunikaci, na které obytné zény
navazuji.

e Nadrazenost pobytové funkce nad funkci dopravni - je icelné zuzovat sitku dopravniho
prostoru ve prospéch pobytového prostoru. Nedilnou soucasti navrhu obytné zény jsou
prvky zvysujici pobytovou kvalitu zény (mista pro posezeni, hfisté, feseni zelené apod.).
Je velkou chybou tyto prvky opomijet ve snaze snizit naklady. Bez nich se z obytné zény
stava pouze komunikace s omezenou rychlosti jizdy.

e Moznost her i v dopravnim prostoru - specifikem obytné zény je moznost umistovat
plochy pro hru i do dopravniho prostoru.

e Zelen - kvalitni zeleri je nejen nezbytnym estetickym prvkem, ale i ddlezitym nastrojem
zklidnovani dopravy.

e Stani je dovoleno pouze na mistech oznacenych jako parkovisté - parkovani v obytné
z6né je umoznéno pouze na uréenych mistech.

Rozdéleni
Podle druhu zastavby:

e Obytné zony v rozptylené zastavbé - jsou realizovany predevsim v obytnych souborech
s prevladajici nizkopodlazni zastavbou. Prostor mistni komunikace je vymezen hranici
prilehlého pozemku. K navrhu zelené v obytné zoné se pristupuje s ohledem na feseni
vegetacnich Uprav na pfilehlych pozemcich. Odstavovani vozidel byva zajisténo na vlastnich
pozemcich mimo prostor mistni komunikace. Parkovani vozidel navstévnikl je mozné
tamtéz nebo na vyznacenych stanich v prostoru mistni komunikace.

e Obytné zény v zastavbé méstského typu - jsou realizovany predevsim v obytnych
souborech s prevladajici nizko- az stfednépodlazni zastavbou. Zfizovani obytnych zén
ve vysokopodlazni zastavbé je ale také mozné. Prostor mistni komunikace je zpravidla
vymezen uli¢ni/stavebni ¢arou. Obytna zéna je funkéni pouze za predpokladu, ze se v jejim
prostoru neprojevuje nedostatek parkovacich a odstavnych stani. To musi byt pfipadné rfeseno
navrhem dostate¢ného poctu stani mimo prostor mistni komunikace (napf. v garazich,
ve vnitroblocich apod.).
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Podle vychoziho stavu Uzemi pfi navrhu:

e Navrh v novych obytnych souborech (na ,zelené louce”) - budouci obyvatelé
obytného souboru nebyvaji zpravidla jesté znami. Detailni navrh obytné zény se proto
provadi na zakladé podkladl investora. V tomto pfipadé ma ¢asto projektant ve spolupraci
s investorem a pracovniky mistni i statni spravy volnost v uplatnéni jednotného rukopisu
pfi kvalitnim Fedeni Siri oblasti i jednotlivych detaill. Nevyhodou mize byt snaha investora
o minimalizaci prostoru mistni komunikace pod hranici funkéni (véetné navrhu inzenyrskych
sit) a estetické Unosnosti.

e Navrh ve stavajici zastavbé - navrh obytné zony formou rekonstrukce soucasné mistni
komunikace (zpravidla funkéni skupiny C) ve stavajici zastavbé resi nejen problém bezpecnosti
a zklidnéni dopravy, ale ¢asto i nedostatek prostoru pro pobyt a hry. Pfi ndvrhu obytné zény
ve stavajici zastavbé je nutné klast diraz na uplatnéni zklidriovacich opatfeni. Navrzené
feSeni je tfeba pfizpUsobit poZzadavklm samotnych uZivatelll obytné zoény. Obtiznym
prvkem feseni byva stavajici poloha, zplsob uloZenf a technicky stav inZenyrskych siti, ktery
neni v souladu s pozadavky na zfizeni obytné zény. Ne kazda mistni komunikace je pro
navrh obytné zony vhodna, at uz z pohledu SirSich dopravnich vztahd, vysokych intenzit

automobilové dopravy ¢i vysokych narokd na parkovani.

3.2 PESI ZONA

Charakteristika

Pési zény jsou mistni (pfipadné Ucelové) komunikace funkcni podskupiny D1 — komunikace
se smiSenym provozem. P&si zony jsou vyrazem podpory pési mobility. Podporuiji kvalitu prostfedi obvykle
v centrech mést, v obchodnich a lazefiskych castech mést (obci) a v centrech obcanského vybaveni.

Cilem navrhovani pési zény je umoznéni bezpetného pohybu chodcd, proto je v pési zoné preferovan
péSi provoz. Ostatni druhy dopravy jsou v pési zéné vylou¢eny mimo obsluzné motorové dopravy,
cyklistické dopravy a verejné hromadné dopravy za stanovenych podminek provozu.

V pési zéné se vsichni Ucastnici provozu déli o spolecny prostor. Obchodni a pobytova funkce této
komunikace prevlada nad funkci dopravni. To je zdlraznéno jejim stavebnim feSenim.

Provozni podminky

Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni § 23 a § 39 zékona ¢. 361/2000 Sb. [2] a ust. § 12
odst. 1 pism. hh) vyhlasky ¢. 30/2001 Sh. [3]:

e chodec smi vyuzivat pési zénu v celé jeji Sirce,

e do pési zény je povolen vjezd pouze vozidllm uvedenym ve spodni ¢asti dopravni znacky
,P83i zéna” (¢. IP 27a).2 b

Pokud je povolen vjezd vozidel do pési zony:

e [idi¢ smi jet rychlosti nejvyse 20 km.h",



Atributy
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fidi¢ musi dbat zvysené ohleduplnosti vici chodctim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti
musi zastavit vozidlo,

stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté,
chodci musi umoznit vozidlim jizdu,

pfi vjizdéni z pési zony na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé.

Preference pésiho provozu - pési zéna je oblasti, kde se uplatruje vyrazna preference
chodcl pred vsemi ostatnimi druhy dopravy. V pési zoné se mUlze pfipustit cyklisticka
doprava, vefejna hromadna doprava a obsluzna doprava pouze za stanovenych podminek.

Jedna vyskova droven - prostor mistni komunikace je feSen zpravidla v jedné vyskové
drovni.

Vysoka architektonicka hodnota - prostor pési zony je feSen jako prostor pro pohyb
a pobyt chodcd. Tomu musi byt pfizplsobena i volba jednotlivych prvkl zény. Vzhledem
k tomu, Ze pési zény se zfizuji vétsinou v centrech obci (mést), je kladen velky dlraz
na estetickou Urovern navrhu.

v v

Vyznaceni dopravnimi znackami - pési zéna je na zacatku oznacena dopravni znackou
¢.IP27a ,P&3izona” a na konci dopravni znackou €. IP 27b ,, Konec péSi zény”. Uvnitf pési
z6ny se dopravni znacky pouzivaji pouze v oddvodnénych pripadech.

Stavebni uprava vjezdu - viezd do pési zony musi byt stavebné upraven zptsobem, ktery
jednoznacné upozorni na odlisSnost rezimu v zéné. Pfi volbé stavebnich prvkl vjezdu je tfeba
zohlednit specifika konkrétni pési zony, napf. umisténi v pamatkové zoéné nebo tramvajova
trat vedena pé&si zénou.

Zelen a mobiliar - kvalitni zelen a mobiliar jsou nezbytnymi prvky pési zony.
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VYBER LOKALITY

Jiz ve fazi vybéru lokality je nutné posoudit vhodnost realizace obytné nebo pési zony z hlediska
bezpecnosti, provoznich podminek, financni naro¢nosti a celoméstskych souvislosti. Vzdy je tfeba
zvazit moznost pouziti i dalSich druhd dopravné zklidnénych komunikaci jako je napfiklad zéna
s dopravnim omezenim rychlosti do 30 km.h"' (,,zéna Tempo 30”) nebo komunikace bez chodnik(.

4.1 OBYTNA ZONA

Komunikace feSena jako obytna zéna s sebou pfinadsi vyrazné zvyseni komfortu bydleni. Hlavnim
ddvodem zfizeni obytné zény ma byt snaha o zvyseni bezpecnosti provozu a posileni nebo zddraznéni
pobytové funkce. Obytné zény se navrhuji na komunikacich s malym dopravnim vyznamem.

Obytné zény jsou zpravidla situovany v obytnych souborech mimo obchodni centra mést v oblastech
Cistého nebo prevazneé cistého bydleni. Ma-li byt v obytné zéné umisténa jina aktivita, je tfeba provérit,
Ze pobytova funkce nebude vyznamné narusena, a soucasné, ze objekt ma zajistén potrebny standard
obsluzné dopravy. Drobné obchody, kostely a aktivity podobného druhu, pokud nebudou vyznamnym
zdrojem nebo cilem dopravy, nebrani zfizeni obytnych zén. Skoly jsou zdrojem dopravy (pfivazeni déti
osobnimi automobily) a jejich umisténi v obytné zéné muze pUsobit obtize.

Optimalni pro navrh obytné zény jsou komunikace s nizkopodlazni zastavbou, kde se vzhledem
k absenci ploch zelené a hrist nedostava mista pro pobyt, setkavani obyvatel a hru déti. Navrhovani
obytnych zén ve vysokopodlazni zastavbé je mozné, pokud je zajistén dostatecny pocet odstavnych
a parkovacich stani tfeba i mimo obytnou zénu (napt. halové garaze, parkovisté na okraji zony).

Projektovani a zfizeni obytné zény je vazano na dopravné inzenyrské feSeni v SirSi oblasti, s ur¢enim
dopravnich funkci jednotlivych komunikaci a s odvedenim prujezdni a zejména nakladové dopravy
z navrhované obytné zény na jiné vhodné komunikace.

Vedeni vefejné dopravy obytnou zénou je pfipustné jen v odlvodnénych pfipadech (napf. skolni
autobusy).

Soucasti navrhu obytné zony musi byt pfipadna stavebni opatfeni zajistujici zklidnéni dopravy
a dUsledné vyreseni potfebnych odstavnych a parkovacich ploch a garazi pro obyvatele a navstévniky
obytné zény bud pfimo v z6né, nebo v co nejmensi dochazkové vzdalenosti.

V obytné zéné se nema vyskytovat zadny objekt, ktery by vyzadoval obsluhu rozmérnéjsimi vozidly
nez jsou vozidla pro odvoz odpadk.

Nakupni stfediska a vétsi parkovisté se v obytné zéné nenavrhuiji.
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Vyhody obytné zény:
e ZlepSeni podminek pro chodce a cyklisty,
e vyuziti prostoru mistni komunikace pro hru a pobyt chodcd,
e pobytovy prostor prilehlych objektd a pozemkU se rozsifuje o prostor mistni komunikace,
e pomala rychlost vozidel pfispiva k bezpecnosti silni¢niho provozu,
e Vétsi uplatnéni zeleng,
e Zzlepseni estetické a ekologické Urovné prostoru.
Nevyhody obytné zony:
® narocnéjsi udrzba,
e 0btiznéjsi navrh vedeni siti,

e vy3Si narocnost navrhu.

4.2 PESi ZONA

P&si zony se zfizuji vétsinou v centrech mést (obci) v oblastech s vysokou atraktivitou pro chodce,
kde jsou obchody, kavarny, kulturni zafizeni, historické pamatky, lazenska uzemi apod. Aby mohla
vzniknout pési zona, je tfeba vyresit dopravu v SirSim Uzemi vCetné dopravy v klidu a zasobovani
objektl na budouci pési zoné.

Zakladni podminkou vzniku pési zény je navrh takového dopravné organizacniho opatfeni, které zajisti
dopravni obsluznost Uzemi. Tomuto je tfeba pfizpUsobit navrh dopravniho feSeni Sirsi oblasti.

Soucasti navrhu musi byt fesenf potfebnych odstavnych ploch a garazi pro obyvatele a navstévniky
pési zény v co nejmensi dochazkové vzdalenosti.

Pé&simi zonami mohou v odlvodnénych pripadech prochazet linky vefejné dopravy.
Vyhody pési zony:
e vyrazné zlepSeni podminek pro chodce,
e Vvétsi moznosti uplatnéni zelené a mobiliare,
e Zzlepseni estetické a ekologické urovné prostoru.
Nevyhody pési zony:
e (astéjsi udrzba,
e narocnost feSeni dopravni obsluznosti v SirSim Gzemi vcetné parkovani pro rezidenty pési
zény a systému zasobovani objektl v pési zoné.
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4.3 ,ZONA TEMPO 30"

,Z6na Tempo 30" je tvorena zklidnénymi komunikacemi s , klasickym” Sitkovym uspofadanim — je
rozdélena na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor (jizdni pruhy, chodniky, pfipadné délici nebo

zelené pasy atd.).

Hlavnim ddvodem zfizeni ,,zény Tempo 30” ma byt snaha o zvyseni bezpecnosti provozu a zlepSeni
Zivotniho prostfedi za soucasného zachovani provozu motorovych vozidel. NezvySuje ale na rozdil
od obytné nebo pési zény pobytovou funkci zklidnéné komunikace. Navrhuje se na komunikacich
s vy38im dopravnim vyznamem nez obytné zony.

Dovolena rychlost je omezena v oblasti celé zony dopravnim znacenim. ,,Zéna Tempo 30” ma byt
vybavena stavebnimi prvky regulujicimi rychlost vozidel, predeviim dlouhymi zpomalovacimi prahy
navjezdu dozénya dlouhymizpomalovacimi prahy, zpomalovacimi pol3tafi a zvysenymi kfizovatkovymi
plochami uvnitf zény. Pokud se jedna o rekonstrukci, mize byt zéna realizovana i jen pomoci
dopravniho znaceni (dopravni znacky €. IP 25a ,Zéna s dopravnim omezenim” a IP 25b , Konec
zény s dopravnim omezenim®), které omezi nejvyssi dovolenou rychlost v zoné. Potom je ale pouze
na ukaznénosti fidict a dohledu Policie, zda bude tato rychlost dodrZzovana — je tedy vzdy vhodné
doplnit do zény opatreni pro regulaci rychlosti.

Jako ,zénu Tempo 30" je mozné vyznacit i komunikaci bez chodnikl, coZz je vhodné predevsim
v okrajovych ¢astech obci s nizkou intenzitou motorové i pési dopravy, kde by stavba obytné zény
byla z finan¢nich dlvodl neefektivni a z hlediska funkce komunikace (pobytova, resp. dopravni)
i zbytecna.

»Z06na Tempo 30" je zvlasté pri rekonstrukcich stavajicich mistnich komunikaci méné finan¢né naro¢na
nez obytna nebo pési zona.
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B NAVRH OBYTNE ZONY

5.1 URBANISTICKE RESENI LOKALITY

Navrh obytné zény ve stavajici zastavbé je limitovan usporadanim Uzemi a danymi Sitkovymi poméry
v lokalité.

Urbanistické feseni komunikacni sité v lokalité na ,zelené louce” Ize ve fazi rozdélovani pozemk
pfizplsobit pozadavklm dopravné inzenyrského reseni obytné zony. Ve spolupraci s dopravnim
inzenyrem je mozno navrhnout takové vclenéni prostoru mistni komunikace mezi pozemky, aby
v ramci obytné zény mohly vzniknout SirSi prostory pro pestrejsi fedeni jejiho parteru. Je také mozné
dosahnout zpomaleni jizdy vozidel jiz vhodnym navrhem parcelace pozemk, napf. ¢astéjsi zalomeni
prostoru mistni komunikace, coz omezi nutnost budovani dalSich stavebnich opatreni.

PFi navrhu obytné zony ve stavajici zastavbé je vhodné navrh projednat s obyvateli budouci zény.

Vhodnym navrhem komunikacni sité je tfeba zajistit lepsi prostupnost GUzemi pomoci propojujicich
komunikaci pro chodce a cyklisty (viz obrazky 1 a 2).
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Obr. 1: Priklad urbanistického reSeni a organizace dopravy v sirsim tzemi (Letkov).
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Obr.2: Priklad urbanistického feseni a organizace dopravy v Sirsim Gzemi

(Russelsheim, Némecko).

Velikost obytné zény
PFri navrhu obytné zoény je tfeba mit vzdy na zfeteli mozné problémy vyplyvajici z jeji velikosti.

Obytnou zénu by mélo tvofit vice zklidnénych komunikaci s viceméné stejnymi funkcemi a podminkami
—1j. mély by se sdruzovat ,obytné ulice” do obytnych zén.
Zfizovat obytnou zénu z pfilis kratké samostatné komunikace je méné vhodné. Geometrické reseni

prostoru mistni komunikace odpovidajici atributdm obytné zény a navrh kvalitnich pobytovych
prostoryd je na zkracené délce hlife proveditelné.

Ani pfilis dlouha obytna zéna nepfispiva k bezpecnosti v obytné zoné. V tomto pfipadé je vhodné
navazat ,zonou Tempo 30“ nebo obytnou zénu prerusit obsluznou komunikaci. Ridi¢ je totiz
ochoten tolerovat omezeni rychlosti svého pohybu ve prospéch pésiho provozu a hry déti pouze
po urcitou dobu. Po této dobé zacne podvédomé prevladat snaha o zrychlenijizdy a z ni plynouci mensi
ohleduplnost a riskantnéjsi jizda. Doba jizdy do nejvzdalengjsi ¢asti obytné zény by proto neméla byt

www.edip.cz
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delsi nez 1 minuta. Velikost obytné zony by proto méla byt takova, aby vyjezd na komunikaci s vy3si
dovolenou rychlosti jizdy nebyl z zadného mista v obytné zéné vzdalen vic nez 300 m.

Velikost obytné zony ovliviiuje také dochazkova vzdalenost k zastavkam verejné dopravy. Za maximalné
pfijatelnou dochazkovou vzdalenost je vétSinou povazovano 500m.

Zajisténi prichodu inzenyrskych siti

Musi byt zajisténo napojeni jednotlivych pozemkd na vsechny pozadované inZzenyrské sité.

Nékteré inzenyrské sité jako napf. vodovod vyzaduji zokruhovani. Pro prichod inzenyrskych siti
je mozné navrhnout napf. pési propojeni koncového obratisté s jinou komunikaci (viz obr. 1 a 2),
pod kterym je mozné inzenyrské sité vést. Dalsim méné vhodnym feSenim by bylo zatizeni pozemk
vécnym bremenem.

5.2 DOPRAVNE INZENYRSKE RESENI

5.2.1 Dopravné inzenyrské udaje
Zarazeni

Zakon ¢€.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [1] zafazuje obytnou zénu mezi mistni komunikace
[\V.tFidy.

CSN 73 6110 [15] zatazuje obytné zény podle urbanisticko-dopravni funkce do funkéni skupiny D,
podskupiny D1 — komunikace se smisenym provozem.

Rychlost jizdy

Zakon ¢. 361/2000 Sb. [2] stanovuje v soucasné dobé 2 nejvyssi dovolenou rychlost v obytné zoné
na 20 km.h'. Tato rychlost je pfi navrhu obytné zény povazovana za rychlost navrhovou.

Navrh obytné zény je vhodné fesit stavebné tak, aby vozidla neméla moznost projet vy33i rychlosti.
Intenzity dopravy

Hodnoty intenzit automobilové dopravy nejsou (vzhledem k situovani obytnych zén v obytnych
souborech, zadouci velikosti obytné zoéony a vylouceni prljezdné dopravy) v obytné zoéné
vétSinou rozhoduijici.

Za limitni pro zfizeni komunikace bez samostatnych zvysenych chodnikd se povazuje intenzita
500 voz/den. Pokud bude intenzita motorovych vozidel po zfizeni obytné zény (tedy po vylouceni
prijezdné dopravy) vyssi nez tato hodnota, doporucuje se navrhnout jiny typ komunikace, napf.
,Z6nu Tempo 30”.

Y Vypocet doporucené maximalni velikosti obytné zony vychazi z doby jizdy 1 minuty predpokladanou jizdni rychlosti
15 az 20 km.h"!
Y Evropsky trend sméfuje k nizsim dovolenym rychlostem.
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Stanoveni potfebného poctu parkovacich stani

e

V obytné zéné se parkovaci stani navrhuji jen pro osobni automobily a pouze na urcenych plochach,
které musi byt radné vyznaceny (napf. odlisnou barvou a/nebo materialem povrchu komunikace).

V kazdém navrhu se pocet stani musi uzpUsobit konkrétnim pozadavkim, zejména potfebam
obyvatel obytné zény. Pfednostné musi byt uspokojen pozadavek na parkovani obyvatel s omezenou
schopnosti pohybu.

V obytnych zénach v rozptylené zastavbé je odstavovani vozidel situovano predevsim na vlastnich
pozemcich. Vefejna parkovaci stani slouzi zejména pro navstévniky obytné zony.

Pfi navrhu obytné zény na ,zelené louce” je vhodné stanovit podminku vybudovani 1 parkovaciho
stani pro navstévniky na vlastnim pozemku.

Navrzena plocha parkovacich stani nema zabirat vice nez 20% celkové plochy prostoru mistni
komunikace. Je-li potfeba vy3si, musi se deficit parkovacich stani resit jinym zplsobem. Nahradni
reseni (halové garaze, kapacitni parkovisté pred vjezdy do obytnych zén, apod.) je nutno zvazit jak
z hlediska atraktivity parkovani pro samotné obyvatele, tak z hlediska jeho finan¢ni adekvatnosti.

5.2.2 Napojeni na komunikaéni sit

e

Obytné zony se napojuji zejména na obsluzné komunikace. Obytné zény nesmi byt bezprostfedné
napojeny na rychlostni a silné zatizené sbérné komunikace.

5.2.3 Obousmérny provoz

Obytné zény se vétsinou navrhuji s obousmérnym provozem. Obousmeérny provoz v obytné zéné
pfispiva k ostrazitosti pfi vyhybani se protijedoucich vozidel a ohleduplnosti vici ostatnim druhdm
dopravy. V odlvodnénych pfipadech je mozné navrhnout i obytnou zonu s jednosmérnym provozem
motorovych vozidel (provoz cyklistd by mél byt vzdy obousmeérny).

5.2.4 Vedeni linek MHD v obytnych zénach

Trasy pravidelnych linek MHD s vétSim poctem spojd je tfeba situovat tak, aby neprochazely obytnou

zénou. Linky s malym poc¢tem spojd (napf. skolni autobus) je mozné v odtvodnénych pFipadech vést
obytnou zénou.

5.2.5 Pési provoz v obytnych zénach

Obytna zéna je komunikace se smiSenym provozem, kterd nema vyhrazené plochy pro jednotlivé druhy
dopravy - jedna se o spolecny prostor. Pro pési provoz je tedy vyuzivan cely dopravni prostor mistni komunikace.
Tim je splnéna podminka existence nejméné jednoho pruhu vyhrazeného pro chodce v minimalni sifce 2m
umoznujiciho bezbariérové uzivani, kterou uvadi vyhlaska ¢. 501/2006 Sb. [6], § 22, odst.3.
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5.3 NAVRHOVE PARAMETRY

5.3.1 Sifka prostoru mistni komunikace

Obytna zoéna, aby si zajistila svoji dopravni i estetickou funkci i provoz méstské infrastruktury, musi
mit zachovanu dostate¢nou Sitku, ve které je mozno pouzit stavebné technicka opatfeni, nutna
pro dodrzeni zakladnich atributd obytné zény. Zarover musi byt spinény pozadavky na vjezd na prilehlé
pozemky a navrzen dostatecny pocet parkovacich stani.

Minimalni sitka prostoru mistni komunikace v obytné zéné vyplyva na jedné strané z umisténi viech
potfebnych inZenyrskych siti, na strané druhé z pozadavku vysadby zelené a kvalitniho naplnéni
pobytové funkce obytné zény.

Sitka prostoru mistni komunikace obytné zény pfi zastavbé rodinnymi domy se navrhuje nejméné
8m, v pfipadé jednosmérnych obytnych ulic nejméné 6,5 m. Pfi této Sifce je ale velmi problematické
umisténi inzenyrskych siti. Pokud zastavbu v obytné zéné tvori bytové domy, je minimalni sirka prostoru
mistni komunikace 12 m, pfi jednosmérném provozu 10,5 m. Pfi rekonstrukcich ve stavajici zastavbé
ve stisnénych podminkach Ize tyto hodnoty snizit.

Nepravidelné pldorysy je tfeba fesit jako zklidnéné plochy pfi spinéni vdech pozadavkl téchto TP.

prostor mistni komunikace
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Obr.3: Obousmérna komunikace v obytné zoné s jednopruhovym dopravnim
prostorem v misté stromu (prevzato z [15], upraveno).

pfilehly pozemek
pfilehly pozemek




Tento dokument neobsahuje obrazovou &ast v plném rozsahu. Kompletni technické podminky jsou k dispozici u zpracovatele.

prostor mistni komunikace

=3,50

pobytovy prostor dopravni prostor pobytovy
prostor

N N
[«5) [«5)
1= 1
& N
1) - )
o [oN
> = >
= \\ // <
5= 5=
o o
I 6 5 N
% 1,80 L

Obr. 4: Obousmérna komunikace v obytné zoné s jednopruhovym dopravnim
prostorem v misté parkovaciho stani (prevzato z [15], upraveno).
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Obr. 5: Obousmérna komunikace v obytné zoné v misté s dvoupruhovym
dopravnim prostorem (prevzato z [15], upraveno).
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Obr. 6: Obousmérna komunikace v obytné zoné v misté s parkovacim stanim
(pfevzato z [15], upraveno).

5.3.2 Minimalni prtjezdny prostor

Z divodu moznosti prljezdu vozidel hasi¢ského sboru a moznosti bezpecného mijeni vozidla
s chodcem musi byt v kazdém misté obytné zony zarucen minimalni prdjezdny prostor Sirky 3,50m
v pfimé a vysky 4,20 m. Pfi navrhu smérovych obloukd se doporucuje vychazet z vle¢nych krivek
vozidel [27].

VVVVV

5.3.3 Minimalni poloméry smérovych obloukti dopravniho prostoru

Minimalni poloméry smérovych obloukl vychazeji v pfipadé obytnych zén z obrysovych krivek
nejvétsiho vozidla, jehoz provoz Ize v obytné zoné ocekavat (napf. vozidlo hasi¢ského sboru, odvoz
odpadu, stéhovani, zimni uklid).

Nejmensi vnitfni polomér smérového oblouku je 3,00m pfi respektovani potfebného rozsireni
a dodrzeni bezpecného rozhledu (viz kap.8).

5.3.4 Minimalni poloméry vyskovych obloukd

Lomy podélného sklonu se zaobluji vyskovymi oblouky ve tvaru parabolickych obloukd, jejichz oskula¢ni

kruznice maji mit hodnoty polomérd pro navrhovou rychlost 20 km.h" podle CSN 73 6110:
e pro vypuklé oblouky R = 100m,
e pro vyduté oblouky R =110 m.

vy

Poloméry vyskovych obloukd maji byt navrzeny co nejvétsi.
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5.3.5 Podélny, pfi¢ny a vysledny sklon

Sklon zpevnénych ploch obytné zény je feSen plosné, nikoli liniové jako u ostatnich druh komunikadi.
Je proto vhodné stanovit predevsim vysledny sklon, ktery musi byt takovy, aby umoznil kvalitné
odvodnit zpevnéné plochy.

Podélny sklon nema v obytné zéné prestoupit 8,33 %, v odavodnénych pfipadech ve stavajici zastavbé
muze byt az 12,5 %. V&tsi sklony narusuji vzajemnou toleranci viech druhd dopravy obzvlasté
v zimnich mésicich. V takovém pfipadé se stava problematickym prekonavani Sikan a jinych opatreni
pro regulaci rychlosti.

Pricny sklon se navrhuje ve sklonu nejméné 0,5 % a nejvice 2,0 %.

Minimalni vysledny sklon je 0,5 %.

5.4 VJEZD

Vjezd do obytné zény je posuzovan jako kfizovatka, musi spliiovat podminky pro rozhled podle
CSN 73 6102.

Vjezd do obytné zény musi byt stavebné upraven tak, aby byla patrna zména dopravniho rezimu
a zdUraznény zakladni atributy obytné zény (snizena rychlost, smiSeny provoz).

Vjezd do obytné zény ma byt navrzen:

e pres snizeny pribézny obrubnik s vyskovym rozdilem od Urovné hlavniho dopravniho
prostoru 0,02 m. Vyskovy rozdil nesmi byt veétsi nez 0,02 m, aby se nestal nebezpe¢nou

(92

bariérou pro jizdu cyklistl a motocyklistd.

e pomoci dlouhého zpomalovaciho prahu, ktery mdze slouzit i jako chodnikovy prejezd
s minimalizaci sifky vjezdu.

Pouziti kratkého (montovaného) zpomalovactho prahu je nevhodné a navrhuje se pouze
v odlvodnénych pfipadech. V takovém pfipadé musi byt mezi jeho koncem a obrubnikem (okrajem
zpevnéné plochy) ponechano dostate¢né misto pro prdjezd cyklisty (0,75 — 1,00 m). Montovany prah
osazeny v celé Sifce komunikace je totiz pro cyklistickou dopravu nebezpecny, vyrazné zvysuje riziko
padu cyklisty.

Vjezd do obytné zény musi byt radné osvétlen verejnym osvétlenim.

V pfipadé ocekavaného zvyseného provozu na obsluzné komunikaci se doporucuje vjezd do obytné
zony odsadit (viz obr.10). Zacatek obytné zony pak musi byt minimalné 10m za hranici kfizovatky,
¢imz v misté styku vznika klasicka kfizovatka s obsluznou komunikaci.
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obytna zéna
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Obr. 7: Priklad reseni viezdu do obytné zony z obsluzné komunikace chodnikovym
prejezdem — s pasem zelené mezi jizdnim pruhem a chodnikem
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Obr. 8: Priklad feSeni viezdu do obytné zony z obsluzné komunikace chodnikovym
prejezdem
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doporucené chodnikové sloupky

Obr. 9: Priklad reseni viezdu do obytné zony z obsluzné komunikace pomoci
zvysené plochy krizovatky v misté napojeni obytné zony
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Obr. 10: Priklad odsazeni vjezdu do obytné zdny jako moznost napojeni

obytné zony na vice zatizenou komunikaci

chodnik
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5.5 DALSI NAVRHOVE PRVKY

5.5.1 Mista pro vyhybani vozidel

V obytnych zénéch se nejedna o vyhybny ve smyslu CSN 73 6110. Spise jde o mista v ramci dopravniho
prostoru, kde je fyzicky umoznéno vyhybani protijedoucich vozidel.

Vzajemné vzdalenosti mezi misty pro vyhybani se navrhuji takové, aby byla mezi obéma zafizenimi
zajisténa vzajemna viditelnost, ne v3ak delSi nez 50 m. K vyhybani Ize vyuzit také prostor pred vjezdem
do objektd.

Stavebni feSeni obytné zény musi umoznovat pohyb vozidel dopravni obsluhy (odvoz odpadkd,
stéhovani). Mista pro vyhnuti vozidel vétsich rozmérd, ktera se v obytné zéné vyskytuji méné casto,
je mozno situovat ve vétsich intervalech v mistech, ktera budou k tomuto Ucelu uzpUlsobena nejen
Sitkove, ale i zajisténim vzajemné viditelnosti.

vjezd na pozemek

T, Ty

misto umoziujici vyhnuti

Obr.11: Misto v obytné zoné umoznujici vyhnuti

5.5.2 Obratisté

V obytnych zénach se nema navrhovat slepa ulice delsi nez 40m bez obratisté (fidi¢ nema zajistén
bezpecny vyhled ve sméru couvani a tim je ohroZena bezpecnost nemotorizovanych Gc¢astnik provozu
v obytné zéné, zejména hrajicich si déti).

Obratisté ve slepé obytné ulici délky do 100m se navrhuje jen pro osobni automobily. V pfipadé
rozmérnéjsich vozidel, jejichz provoz je v obytné zéné vyjimecny, Ize couvani (véetné couvani
na Uvratovém obratisti) zajistit pomoci nalezité poucené a zplsobilé osoby (zavoznik).

U slepych obytnych ulic delsich nez 100m se obratisté navrhuje zpravidla pro dvounapravovy
automobil na svoz komunalniho odpadu o celkové délce 9,03 m a rozvoru 4,60 m. Obratisté jsou
okruzni, Uvratova nebo kombinovana. Na obrazcich 12 az 15 jsou znazornény pfiklady tvaru obratist
vyhovujici pro toto vozidlo, je vdak mozné navrhnout i tvary jiné. Stfed obratisté je mozno vyuzit
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pro jiné Ucely (zelen, parkovani, piskovisté). Navrh obratisté musi byt provéren vle¢nymi krivkami
podle [27]. Dal3i mozna uspotadani obratist jsou uvedena napt. v Komentafi k CSN 73 6110, kap. 20.

Navrh obratisté je tfeba vzdy koordinovat z navrhem inzenyrskych siti z dlvod( spadovych (kanalizace)
a zokruhovanti.
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Obr. 12: Priklad okruZniho obratisté v obytné zoné pro dvounapravovy automobil
na svoz komunalniho odpadu
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24,50
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bezpecnostni odstup 0,50

Obr. 13: Priklad uvratového obratisté (,vlastovka”) v obytné zéné
pro dvounapravovy automobil na svoz komunalniho odpadu
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Obr. 14: Priklad Gvratového obratisté (,kladivo”) v obytné zoné pro dvounapravovy
automobil na svoz komunalniho odpadu
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Obr. 15: Priklad uvratového obratisté (,bocni”) v obytné zéné pro dvounapravovy
automobil na svoz komunalniho odpadu
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5.5.3 Opatreni pro regulaci rychlosti vozidel

e s vy

Jedna se o veskera opatfeni, ktera ovliviuji volbu jizdni rychlosti. Smétuji zpravidla k jejimu snizeni
a to jak formou podvédomé psychologické motivace, tak pUsobenim na dynamiku jizdy vozidla
zejména stavebnimi opatfenimi. Mezi tato opatfeni patfi napft. zuzeni itky komunikace, délici ostrivky,
Sikany (stfidavé parkovani), zpomalovaci prahy, okruzni kfizovatky a dalsi prvky v¢etné vhodné uzité
komunikacni zelené.

Opatrfeni pro regulaci rychlosti jsou sméfovana predevsim k motorové dopravé. Vzdy je ale tfeba
uvazovat o jejich vlivu na ostatni druhy dopravy v obytné zoné, opatfeni se nesmi stat nebezpecnou
pfekazkou pro ostatni uzivatele zény. Rizikovy je predevsim velky sklon ramp zpomalovacich prahd,
vyskovy rozdil (,,schod”) vice nez 0,02 m nebo pfilis hruba dlazba s Sirokymi sparami.

Dopravni prostor obytné zény musi byt navrzen tak, aby neumoZznoval jizdu vy3si rychlosti
nez 20 km.h".

Zpomalovaci prahy, polstare a zvySené plochy
Navrhovani zpomalovacich praht véetné zpomalovacich polstart a zvysenych ploch fesi podrobné [18].

V obytné zéné — jak na jejim zacatku, tak v jejim prlbéhu - je vhodné umistovat dlouhé zpomalovaci
prahy. Prahy mohou mit tvar lichobéZnikovy, stupriovity, kruhovy a vinovy a musi byt navrzeny tak, aby
umoznovaly prejeti rychlosti 20 km.h"'. Hlavnim parametrem, ktery ovliviiuje rychlost jizdy, je sklon
najezdové rampy — u nejpouzivanéjsiho lichobéznikového tvaru zpomalovaciho prahu se doporucuje
sklon 1 : 10 = 1 : 15. Délka prahu nema na rychlost jizdy podstatny vliv a doporucuje se (vCetné
najezdovych ramp) v rozmezi 5= 15 m.

Kratké zpomalovaci prahy nejsou vhodné, pfi novostavbach se nesmi pouzivat. Pokud jsou kratké
zpomalovaci prahy navrzeny, je tfeba zohlednit bezpecnost cyklistl a mezi prahem a obrubnikem
ponechat mezeru 3itky 0,75 — 1,00 m. Pri Sifce prahu 0,8 m je jeho doporucena vyska 50 mm.

Velmi dobrym zpomalovacim prvkem jsou zpomalovaci polstare. PFi jejich navrhu je zakladnim
pravidlem zvolit jejich rozméry tak, aby je nebylo mozné osobnim automobilem objet. Jejich vyhodou
je preference cyklistl. Sitka pol$tar musi byt 1,50 — 2,00m (doporu¢eno 1,6 — 1,7m), délka
1,5 = 3,0m, vyska 30 — 80mm, vzdalenost od obrubniku i mezi sebou navzajem je stanovena
na 0,75 - 1,25 m. Sklon najezdové rampy je maximalné 1 : 10, sklon bocni rampy je maximalné
1: 4. Vhodné je polStare barevné nebo typem povrchu odlisit od vozovky. Také je mozné pouzit malé
kruhové polstare.

Zvysené plochy jsou delsi a rozlehlejsi nez dlouhé zpomalovaci prahy a uzivaji se vétSinou v kfizovatkach.
Pro jejich najezdové rampy plati stejné podminky jako u dlouhych prah. Rampy by mély byt barevné
nebo typem povrchu odlisené od okolni plochy.
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Obr.17: Priklad zpomalovaciho polstare v obytné zéné (Alkmaar, Nizozemsko).
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Lilitlebl
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Obr.18: Priklad zpomalovaciho polstare v obytné zéné (Lisse, Nizozemsko).
Rigoly

Jedna se o specificky prvek odvodnéni komunikace, ktery maze zaroven slouzit pro regulaci rychlosti
vozidel. Rigol mulze vést bud rovnobézné s osou komunikace nebo komunikaci pretinat kolmo
nebo Sikmo ke sméru jizdy vozidel. Rigol je nejvhodnéjsi vyskladat z dlazby (betonové prefabrikaty
nejsou vétsinou vzhledem k pfilis strmym bokdm vhodné). Boky rigolu musi byt vzdy zeSikmené
pod malym Uhlem, aby rigol nebyl nebezpecny ani pro jizdu cyklistl ani motorovych vozidel. Dno
rigolu umisténého napfi¢ komunikaci mize mit vétsi sitku nez je u bézného odvodnéni obvyklé — rigol
ma pak funkci zpomalovaciho prahu. Pro jejich najezdové rampy plati stejné podminky jako u dlouhych

prahl. Rampy by mély byt barevné nebo typem povrchu odlisené od okolni plochy.

www.edip.cz
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Sikany a ostravky

Vhodnym stavebnim uspofadanim, které vede fidi¢e k ¢astému manévrovani's vozidlem, |ze dosahnout
stavu, ktery neumozni fidici jet vyssi rychlosti jizdy nez 20 km.h". Vhodnymi prvky jsou Sikany — tedy
protismérné oblouky. Efektu Sikany mudze byt dosazeno i vhodnym umisténim parkovacich stani
(pfipadné v kombinaci s plochami zelené). Dalsi moznosti je vlozeni ostrlvku do dopravniho prostoru,

ktery je mozné zddraznit vysadbou zelené nebo na néj umistit prvek drobné architektury.

Obr.20: Priklad sikany v obytné zoné vytvorené vystfidanym parkovacim stanim
(Lisse, Nizozemsko).

Sloupky

Regulaci sméru jizdy vozidel Ize provest také pomoci sloupku. Sloupky mUze byt rovnéz oddélen
dopravni a pobytovy prostor obytné zony. Sloupky je tfeba chapat jako architektonicky prvek a jgjich
tvar, material, barva by mély korespondovat s pojetim celé zény. Sloupky by mély byt vy3si nez 0,60 m.

Obr.21: Priklad sloupkl v obytné zoné oddélujicich dopravni a pobytovy prostor
(Lisse, Nizozemsko).
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Princip okruzni kfizovatky

KFizovatky obytnych ulic je mozné fesit s klasickym usporadanim nebo v principu jako okruzni
nebo miniokruzni kfizovatky (pojizdény stfedni ostrov). V pfipadé nepojizdéného ostrova je vhodné
jej zdUraznit vysadbou stromd nebo kerl. U pojizdéného ostrova se predpoklada pojizdéni jen
rozmérnéjsimivozidly, pro osobni auta by mélo byt vyhodnéjsi ostrov objet. Pojizdény ostrov se navrhuje
jako dlazdény z hrubé dlazby pravidelnych nebo i nepravidelnych rozmér(. Ostrov se doporucuje

vyvysit nad Uroven okolni vozovky, nabéh miZze byt bud' plynuly nebo odstupriovany.

Obr.22: Priklad reseni krizovatky principem okruZni krizovatky v obytné zoné (Plzen).

5.5.4 Parkovaci stani

Mista urcena pro stani vozidel musi byt dostate¢né patrna ze stavebniho usporadani obytné zoény.
Parkovaci stani se vyznacuji zpravidla jen vodorovnym dopravnim znacenim; vyjimkou jsou vyhrazena
parkovisté, ktera se oznacuiji i svislou dopravni znackou. Vodorovné dopravni znaceni se provadi bud
barvou nebo jinym srozumitelnym zplGsobem — tedy napf. jinym barevnym odstinem nebo jinym
materidlem povrchu parkovaciho stani. Stani se navrhuje pouze pro osobni automobily. Orientacni
rozmery stani:

e podélné 2,00m (min. 1,80m) x 5,50 m,
e kolmé a sikmé 2,40m x 4,50 m (pfi mozném previsu Cela nebo zadi vozu).

Kvuli zamezeni parkovani nakladnich automobilt se nedoporucuje navrhovat vice parkovacich stani
za sebou a také vice nez tfi parkovaci stani vedle sebe.

Vedle parkovaciho stani je nutné zachovat volny prijezd sitky nejméné 3,00m 2.
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5.5.5 Samostatné sjezdy na prilehlé pozemky a do garazi

V navrhu obytné zény musi byt ovéfena moznost vjezdu na vsechna navrzend parkovaci stani
a na vsechny prilehlé pozemky. Navrh obytné zény musi respektovat alesport minimalni poloméry
a obrysové krivky vozidla, které bude na pozemek vjizdét.

Cim uz3i je obytna ulice, tim je vjezd na prilehlé pozemky komplikovangjsi (napk. s jednim najetim)

vsowry

a mnohdy je nutné pocitat s vétsi Sitkou samostatného sjezdu (vjezdovych vrat).

U samostatnych sjezdu je tfeba zajistit pfedepsany rozhled (viz kap. 8.5).

5.5.6 Opatreni pro osoby s omezenou schopnosti orientace
Navrh obytné zény musi respektovat [4]. Pro obytnou zénu plati predevsim tato podminka:

e \/ misté vjezdu do zény musi byt snizeny obrubnik hmatové vyznacen varovnym pasem
a zacatek zéony musi byt na chodniku hmatové oznacen signalnim pasem jako misto
orientacné vyznamne.

Navrh a realizace prostoru pro nevidomé a slabozraké je vhodné provadét ve spolupraci s odbornikem
na prostorovou orientaci a samostatny pohyb nevidomych a slabozrakych, ktery v konkrétni situaci
posoudi dostatek a vhodnost orientacnich bodd, linii a znakd.

5.5.7 Opatreni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
Navrh obytné zény musi respektovat [4]. Pro obytnou zénu plati pfedevsim tyto podminky:

e Povrch komunikace nebo jeji ¢asti uzivané chodci musi byt rovny, nerovnost jednotlivych
(dlazebnich) prvkl by neméla byt vétsi nez 3mm, s vyjimkou slepecké dlazby. Spary mezi
jednotlivymi dlazebnimi prvky by nemély byt vétsi (Sirsi) nez 3 mm.

e \/yhrazena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu musi mit u kolmych a Sikmych
stani Sitku nejméné 3,50m, u podélnych stani délku nejméné 7,00 m. Na tato stani
se nedoporucuje pouzivat ve-getacni tvarnice.

e Prlchozi prostor ur¢eny pouze pro chodce je mozné bodové zUzit maximalné na 0,90 m.

e \/yskovy rozdil ploch vétsinez 0,02 m je pro vozickare bariérou. Pfi pouziti vétsiho vyskového
rozdilu je tfeba navrhnout pro vozickare objizdnou trasu.

3 Obecna pravni Uprava (zékon ¢. 361/2000 Sb., § 25, odst. 3) stanovi povinnost ponechat pfi stani volny jizdni pruh o sifce 3,00m
pro kazdy smér jizdy. Oznaceni parkovisté v obytné zoné je ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sb. mistni Upravou provozu nadfazenou
obecné Upravé. ponechani volného jizdniho pruhu o Sifce nejméné 3,00m neni z tohoto hlediska v rozporu s pravni Gpravou.
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Obr.23: Vjezd do obytné nebo pési zony - standardni hmatové Upravy v misté

vjezdu (prevzato z [15]).
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NAVRH PESi ZONY

6.1 URBANISTICKE RESENI LOKALITY

Pési zona je specifickym druhem komunikace, u které je jednim z hlavnich poZadavkl vysoka
esteti¢nost prostredi. Proto je vhodné, aby pési zonu navrhoval architekt (pfipadné architekt — krajinar)
ve spolupraci s dopravnim inZzenyrem. Soucasti pési zony ma byt zelefi a mobiliar. P&si zona ma byt
z urbanistického hlediska navrzena tak, aby zddraznila funkci Uzemi, kde bude zfizena.

6.2 DOPRAVNE INZENYRSKE RESENI

6.2.1 Dopravné inzenyrské udaje
Zarazeni

Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [1] zafazuje pési zonu mezi mistni komunikace
I\V.tFidy.

CSN 73 6110 [15] zafazuje pé&si zony podle urbanisticko-dopravni funkce do funkéni skupiny
D, podskupiny D1 — komunikace se smisenym provozem.

Rychlost jizdy

v

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich [2] stanovuje nejvyssi dovolenou
rychlost v pési zéné na 20 km.h"'. Tato rychlost je pfi navrhu pési zény povazovana za rychlost
navrhovou, byt pfi navrhu pési zény je jednoznacné preferovan pési provoz.

Intenzita dopravy

Vykonnost komunikaci pro chodce — tedy i p&3f zény - fe3f podrobné CSN 73 6110, kap. 10.1.5.

6.2.2 Napojeni na komunikacni sit

Vjezd do pési zony by mél byt napojen na obsluznou nebo jinou zklidnénou komunikaci. Napojeni
na sbérnou komunikaci je nevhodné, napojeni na rychlostni komunikaci je vylouc¢eno.

6.2.3 Vedeni linek MHD v pésich zénach

Vedeni tras pravidelnych linek MHD, pfedevsim tramvaji a trolejbust je mozné. Pokud je tfeba v pési
zo6né umistit zastavku MHD, je nutné dodrzet pfedepsané parametry nastupni plochy — napf. vyska
nastupni hrany, minimalni sitka nastupni plochy, opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Podrobné toto resi [16].



Tento dokument neobsahuje obrazovou éast v plném rozsahu. Kompletni technické podminky jsou k dispozici u zpracovatele.

Pokud je pé&Si zénou vedena linka trolejbusu (popfipadé autobusu), je vhodné zvyraznit jeji trasu
odlisnym druhem povrchu. Hranice nezvyseného tramvajového, trolejbusového nebo autobusového
pasu musi byt vyznacena varovnymi pasy. Varovny pas nemusi byt vyznacen, pokud je tramvajovy,
trolejbusovy nebo autobusovy pas zvyseny nejméné o 0,08 m.

6.3 NAVRHOVE PARAMETRY

6.3.1 Siika prostoru mistni komunikace

Vzhledem k tomu, Ze pési zdna se vétsinou zfizuje ve stavajici zastavbe, je jeji Sitka dana hranici
pfilehlych objektl. Pokud se jednd o novostavbu, je Sitka pési zény zavisla na jejim budoucim vyuziti
(venkovni kavarny, venkovni vystavni plochy, pfistup do obchodl) a méla by byt navrzena velkoryse
s ddrazem na vysokou estetiku prostredi.

Sitka prostoru mistni komunikace pé&si zony pfi zastavbé bytovymi domy se navrhuje nejméné 12m,
v pfipadé jednosmérného provozu vozidel v pési zéné nejméné 10,5 m. (Pokud by zastavbu v pési
zoné tvorily rodinné domy, byla by minimalni sitka prostoru mistni komunikace 8 m, pfi jednosmérném
provozu 6,5m - pfi této Sifce je ale velmi problematické umisténi inzenyrskych siti). PFi rekonstrukcich
ve stavajici zastavbé ve stisnénych podminkach Ize tyto hodnoty sniZzit.

6.3.2 Minimalni prajezdny prostor

Parametry pési zony musi respektovat prostorové naroky motorové dopravy, kterd bude v zoné
povolena (napf. zasobovani) a pfistupnost pro vozy zachranného systému.

Pri navrhu se postupuje shodné s ustanovenim kapitoly 5.3.2.

6.3.3 Podélny, pri¢ny a vysledny skion

Plati stejné podminky jako pro obytnou zénu — viz kap.5.3.5.

6.4 VJEZD

Vjezd do pési zony ma byt navrzen podle mistnich podminek. Vhodnym Ffesenim je vjezd pres snizeny
prabézny obrubnik s vyskovym rozdilem od Urovné hlavniho dopravniho prostoru do 0,02 m. Pokud
je do pési zény povolen vjezd cyklistl, nesmi byt vyskovy rozdil vétsi nez 0,02 m, protoze pak by se stal
pro jizdu cyklistl velmi nebezpecnou bariérou. Pfi vedeni tramvajové trati pési zénou musi byt vjezd
do zény bez vyskového rozdilu.

Vjezd do pési zény musi byt upraven tak, aby byla patrna zména dopravniho rezimu a zd(raznéna preference
pésiho provozu. To Ize zajistit napf. zménou povrchu, zménou vyskové Urovné, osazenim sloupkd, z nichz
nékteré mohou byt sklopné nebo vysuvné. Sloupky zaroven brani nezadoucimu vjezdu vozidel, vjezd povolené
motorové dopravy muze byt zajistén pomoci sklopnych sloupkd nebo nejlépe vysuvnych sloupd (pollerd).
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Na vjezdu musi byt vzdy osazena dopravni znacka ,, Pési zéna”.

Vjezd do pési zény je posuzovan jako kfizovatka a musi splfiovat podminky pro rozhled podle
CSN 73 6102. Musi byt také dostate¢né osvétleny.

6.5 DALSI NAVRHOVE PRVKY

6.5.1 Preference pésiho provozu

P&si zona se navrhuje pfedevsim pro chodce, ostatni druhy dopravy jsou v tomto pfipadé podfizené
pésimu provozu. Tomu je pfizpltsobeno jednak usporadani celého prostoru zény, jednak druhy
materiald a mobiliare. Specifické pozadavky na povrch v pési zéné maji handicapovani obcané (viz

vy

kap. 5.5.6., 5.5.7.) a cyklisticka doprava, pokud je jeji provoz v pési zoné umoznén.

Motorova doprava by se v pési zoné méla vyskytovat jen vyjimecné. Jedna se zejména o umoznéni
vjezdu vozidel obcanl v ni bydlicich, vozidel zasobovani, uklidu a udrzby pési zony.

Realizaci pési zony nesmi byt znepfistupnény budovy nebo verejné plochy pro vozidla zachranného
systému. Bud musi byt zajistén pfijezd po komunikacich mimo pési zonu nebo je tfeba pfi navrhu pési
z6ny zohlednit pfistupnost pro tato vozidla.

6.5.2 Parkovaci stani

Parkovani a odstavovanivozidel v p&si zoné je nevhodné a mélo by se navrhovat pouze v odtvodnénych
pfipadech. Stani je dovoleno jen na mistech vyznacenych jako parkovisté — pro dopravni znaceni plati
stejné podminky jako u obytné zény, kap. 5.5.4. Mista urcena pro stani vozidel musi byt dostate¢né
patrna ze stavebniho uspofadani zény - je vhodné zddraznit je odlisnym druhem povrchu.

6.5.3 Samostatné sjezdy na prilehlé pozemky

Samostatné sjezdy jsou v pé&si zéné v odlvodnénych pfipadech pfipustné. Prednostné by ale mély
byt samostatné sjezdy navrhovany z okolnich komunikaci. Pro samostatné sjezdy v pési zéné plati
pfimérené podminky uvedené pro obytnou zénu — viz kap. 5.5.5.

6.5.4 Opatieni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

PFi navrhu se postupuje shodné s ustanovenimi kapitol 5.5.6. a 5.5.7.
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VYBAVENI OBYTNE A PESI ZONY

7.1 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

7.1.1 Osvétleni

Osvétleni obytnych a pésich zén je soucasti verejného osvétleni mést a obci. Soustava vefejného osvétleni
zahrnuje osvétleni verejnych komunikaci a prostranstvi, fasad vyznamnych budov, architektonickych
a prirodnich pamatek, vytvarnych dél apod. Verejné osvétleni je dllezitou soucasti Zivotniho prostredi
a vyrazné ovliviiuje bezpecnost dopravy, osob a majetku i turistickou atraktivnost mést a obci.
Je prostfedkem k zajisténi vefejného poradku. Ve smyslu zakona o pozemnich komunikacich verejné
osvétleni patfi mezi pfislusenstvi pozemnich komunikaci.

Platné predpisy

Svételnétechnické parametry osvétleni pozemnich komunikaci stanovi normy [7], [8], [9] a [10].
Pro navrhovani osvétleni pozemnich komunikaci plati vedle vySe uvedenych norem fada dalSich
predpisl (zakond, vyhlasek, technickych norem apod.).

Zakladni pozadavky na osvétleni obytnych zén

Dle normy [7] Ize odvodit, Ze osvétleni obytnych zon spadé do skupiny svételnych situaci E2 (hlavni
uzivatel — chodci, dalsi povoleny uZivatel - motorova doprava, velmi pomala vozidla a cyklisté).

PFi vybéru prislusné tfidy osvétleni S1 az S5, pripadne CE2 se vyjde z tabulek A.19 a A.20 normy [7] .
Mezi rozhodujici kritéria patfi riziko kriminality, potfeba rozpoznani obli¢eje, intenzita pésiho provozu

ts

a jas okoli. Z normy [8] vyplyva nasledujici rozsah svételnétechnickych pozadavku:

Pro tfidy osvétleni S1 az S5:

e primérna hodnota udrzované osvétlenosti E=3az151Ix,
e minimalni hodnota udrzované osvétlenosti E . =06az5Ix
e minimalni hodnota udrzované polovalcové osvétlenosti E...=075az3Ix

Pro tridu CE2:
e primérna hodnota udrzované osvétlenosti E=201Ix,
e celkova rovnomérnost osvétlenosti U =0,4,

e minimalni hodnota udrzované polovalcové osvétlenosti E_=5Ix
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Zakladni pozadavky na osvétleni pésich zon

Dle normy [7] Ize odvodit, Ze osvétleni pési zény spada do skupiny svételnych situaci E1 (hlavni uZivatel
— chodci, nepovoleny uzivatel - motorova doprava, velmi pomala vozidla a cyklisté) nebo E2 (hlavni
uzivatel — chodci, dalSi povoleny uZivatel - motorova doprava, velmi pomala vozidla a cyklisté).

PFi vybéru prislusné tridy osvétleni S1 az S6, pfipadné CE2 se vyjde z tabulek A.17 az A.20 normy [7] .
Mezi rozhodujici kritéria patfi riziko kriminality, potfeba rozpoznani obliceje, intenzita pésiho provozu
a jas okoli. Z normy [8] vyplyvaji nasledujici rozsah svételnétechnickych pozadavk(:

Pro skupinu situaci E1:

Pro tfidy osvétleni S1 az Sé:

e prlimérna hodnota udrzované osvétlenosti E=2az15Ix,
e minimalni hodnota udrzované osvétlenosti E .=06az5l,
e minimalni hodnota udrzované polovalcové osvétlenosti E =0,5az3 Ix.

scmin

Pro skupinu situaci E2 plati stejné pozadavky jako vySe uvedené pro osvétleni obytnych zén.
Pozadavky na omezeni oslnéni a obtézujiciho svétla

Omezeni osInéni v obytnych a pésich zénach se fesi uplatnénim tfid oslnéni DO az D6 dle tabulky
A.2 normy [8]. Vlybér prislusné tridy osInéni podle montazni vysky svitidel se provede podle tabulky
NA.6 normy [8].

Tridy clonéni G1 az G6 zavedené normou [8] jsou méfitkem Gc¢ink& omezujictho oslnéni nebo
obtézujiciho svétla. Limitni hodnoty svitivosti v predepsanych Uhlech jsou uvedeny v tabulce
A.1 normy [8]. Viybér pripustné t¥idy clonéni v zavislosti na zéné Zivotniho prostredi se provede podle
tabulky NA.5 normy [8].

Limity obtézujiciho svétla venkovnich osvétlovacich soustav v zavislosti na zoné Zivotniho prostredi
jsou uvedeny v tabulce 2 normy [11]. Omezuje se osvétlenost objektl a svitivost svitidel (rozlisuje
se doba nocniho klidu a doba mimo obdobi no¢niho klidu), podil svételného toku vyzafovaného
svitidly do horniho poloprostoru, jas fasad budov a reklamnich tabuli.

Pozadavky na regulaci osvétleni

Moznosti regulace osvétleni jsou uvedeny v normé [7]. Dochazi-li v prlbéhu noci k vyznamnym
zménam intenzity dopravy a/nebo jasu okoli, doporucuje se pouziti vhodnych prostfedkd ke snizeni
hladiny osvétleni a tim spotfeby energie. Pri regulaci osvétleni je tfeba zachovat rovnomérnost osvétleni.
Snizeni hladiny osvétleni ma byt podloZeno analyzou zmén intenzity provozu na uvazované pozemni
komunikaci (rozborem prmérnych hodinovych intenzit provozu) a/nebo zmén jasu okoli, v prlbéhu
noci (v obdobi provozu osvétleni). Pripousti se snizeni hladiny osvétleni az o 50 % jmenovité hladiny
osvétleni (prdmeérné hodnoty udrzovaného jasu nebo udrzované osvétlenosti), odpovidajici pfislusné
tridé osvétleni. V pfipadé extrémniho snizeni intenzity dopravy je mozno hladinu osvétleni snizit
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az 0 75 % jmenovité hladiny osvétleni. Snizeni osvétleni o vice nez 50 % jmenovité hladiny osvétleni
musi byt podloZeno analyzou zmén intenzity provozu na uvazované pozemni komunikaci a schvaleno
pFislusnym silni¢nim spravnim Gradem.

V oblastech s vysokym rizikem kriminality a/nebo nehodovosti v no¢nich hodinach se regulace osvétleni
nedoporucuje.

Dalsi pozadavky na osvétleni

Reseni osvétleni musi vychazet ze znalosti méstského prostredi, charakteru jeho ¢asti, znalosti vytvarnych
pozadavkl jednotlivych objektd a musi byt v souladu s okolni urbanistickou skladbou. Predpokladem
dobrého vysledku je Uzka spoluprace svételného technika a autorl urbanistického, dopravniho
a stavebniho feseni, feSeni verejné zelené atd. Pri navrhu osvétleni je tfeba predvidat vzrist zelené.

Je tfeba respektovat, Ze soucasti svételné atmosféry jsou, vedle osvétleni pozemnich komunikaci
a vytvarného osvétleni budov apod., také svételné reklamy, znacky, osvétlené vykladni skfiné atd.

Zavedenim pfipustnych vyraznéjsich kontrastd jasu a/nebo barev a svételnych akcentl Ize dosahnout
vétsi atraktivnosti a dynamicnosti osvétleni. Barevnych efektl je nutno vyuZzivat uvazlivé.

Je zadoudi, aby osvétleni zajistilo nejen dostatecnou bezpecnost uzivatell osvétlovaného prostoru,
ale aby osvétlovaci zafizeni tvarem, proporcemi i barvou zaroven pusobilo esteticky a vyvazené,
a to v no¢ni i denni dobé. Je tfeba také dbat na to, aby svételna mista pokud mozno nebranila
pohleddim vyznamnymi smeéry.

V obytnych zénach, kde je nadfazena pobytova funkce nad funkci dopravni a jejichZ nedilnou soucasti jsou
i hristé, patfi k prioritdm mechanicka odolnost osvetleni. Na pesich zénach, kde je preferovan pési provoz
a vedle pobytové funkce i funkce obchodni, patfi k prioritam vysoka architektonickad hodnota osvétlent.

Nepravidelné seskupeni a rozmisténi svitidel vyvolava, na rozdil od rovnych rad osvétlovacich stozar(
a svitidel, pocit vizualniho bohatstvi. To byva zadouci pfedevsim na pésich zonach, kde je i osvétlovaci

zafizeni tfeba chapat jako architektonicky prvek dotvarejici prostor mistni komunikace.

Montazni vyska svitidel se obvykle voli v rozmezi 4m az 8 m. Z dlvodu rizika vandalizmu by svitidla
nemeéla byt instalovana v montazni vysce mensi nez 4 m s vyjimkou svitidel pfimo urcenych pro takové
pouziti (napf. sloupkovych svitidel vyrobenych z vandallim vzdornych materialQ).

7.1.2 Odvodnéni
Odvodnéni je zajisténo pficnym a podélnym sklonem.

Navrh odvodnéni musi splnit veskeré poZadavky na jeho funkcnost. Volba rozmérl vychazi
z hydrotechnickych vypoctl, volba materiald musi odpovidat pozadavkim spravci a celkovému
architektonickému razu prostoru mistni komunikace. Umisténi, druh a orientace vpusti musi zajistit
plynuly odtok destovych vod a umoznit bezpecny pohyb osob a vozidel.

ry

V obytné a pési zoné se navrhuji zpravidla vpusti mensich rozmér( ¢i liniové odvodiiovace pFizpisobené
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pésimu, pfipadné i cyklistickému provozu. Mfize vpusti je vhodné navrhovat s malymi otvory, v pfipadé
uziti m¥izi s podélnymi otvory se umistuji pficné ke sméru jizdy cyklisty (viz CSN EN 124, CSN 75 6101,

ts

které stanovuji velikost otvorl mfizi a jejich spravnou orientaci ke sméru jizdy).

PFi navrhu polohy vpusti se ma zohlednit pfitomnost pésiho provozu v celé Sifce obytné a zejména pési
zény a zmensenim odtokovych ploch zabranit béhem narazového desté tvoreni relativné mohutnych
proudl vody.

Odvedeni destové vody v obytné zéné maze byt feSeno i netradi¢nimi zpUsoby jako napf. otevienymi
strouhami zakomponovanymi do parteru obytné zény nebo rigoly z kamenné dlazby vedenymi
rovnobézné s osou obytné zény.

Projektova dokumentace ma vénovat pozornost hospodareni se srazkovou vodou (zachytavani vody,
vsakovani vody apod.) pro potfeby zelené. Zapusténim obrubnikl je vhodné zajistit odtok vod do zelené.

7.1.3 Inzenyrskeé sité

Nedilnou soucasti vystavby obytnych souborl je realizace inZzenyrskych siti. Vedeni vétSiny z nich
je v dnesni dobé navrhovano v podzemi.

CSN 73 6005 [12] ur¢uje minimalni vzajemné odstupy inzenyrskych siti. Pfed samotnym navrhem
obytné zény nebo pési zony je tfeba provést koordinaci polohy inZzenyrskych siti a stromd. Hodnoty
minimalniho kryti vedeni dle [12] se doporucuje v obytné a pési zoné sjednotit a pro cely prostor
uzivat hodnotu uvadénou v této normeé pro pfipad ukladani pod vozovkou.

Kazdy konkrétni navrh obytné nebo pési zony se doporucuje pfedem projednat zejména s dottenymi
spravci inzenyrskych siti.

Priklady reSeni koordina¢niho pficného fezu viz obrazky 24 az 26.

V zasadé existuji tfi moznosti ukladanf inzenyrskych siti. Pfi ndvrhu Ize uplatnit kombinace nize
uvedenych moznosti.

e Ukladani do spolec¢né trasy

Koordinované ukladani dvou a vice inzenyrskych siti do spole¢ného vykopu. V dnesni dobé
nejCastéji pouzivané.
e Ukladani do sdruzené trasy

Prostorové Usporné zkoordinované ukladani inzenyrskych siti do spole¢né ochranné
konstrukce. Ukladani do sdruzené trasy Setfi prostor situacni, avdak svislé usporadani siti
v ochranném kanale si vyzada zahloubeni kanalizace, coz je vyrazné zejména u oddilnych
stok. Sdruzené trasy vyzaduji budovani Sachet u kazdého odboceni, tj. v uzlovych bodech
dochazi k rozsifeni prostoru a to obvykle jak situacné, tak vyskové. Do prefabrikovanych
ochrannych konstrukci (tzv. multikanal() je mozné ukladat naptiklad kabelova vedeni. Reseni
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je vhodné zejména pro obytné a pési zony ve vysokopodlazni zastavbé. Uplatnénim vhodného
typu sdruzené trasy je zaroven témér dofesen i problém vztahu zelené a inZzenyrskych siti.

Pred vydanim Uzemniho rozhodnuti je tfeba vyresit spravu sdruzené trasy.
Ukladani v nadzemni trase

Vedeni inzenyrskych siti v nadzemni asti prostoru mistni komunikace s architektonickym
zapracovanim do uli¢niho parteru jako napf. podloubi apod. (nutna tepelna ochrana).

Od zafizeni vy¢nivajicich nad Uroveni terénu (sloupy, trafostanice, nadzemni hydranty apod.) musi
byt dodrzen bezpecnostni odstup.
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Obr.24: Priklad koordinacniho pricného fezu usporadani technické infrastruktury
obytné zony sirky 8 00 m pfi ukladani do spolecné trasy pri dodrzeni
vzajemnych odstupt dle [12] — jednotna kanalizace.



Tento dokument neobsahuje obrazovou éast v plném rozsahu. Kompletni technické podminky jsou k dispozici u zpracovatele.

8,00
2,50 3,50 2,00
pobytovy prostor dopravni prostor ‘ pobytovy prostor
060 070 080070 140 _ 1,00 070 070 0,60
p L

Nz ~
) <3}
IS =
L [}
~N N
o o
S o
= >
= =
Q@ [3]
= 5=
o o
T
o o
o o | o
o
O
2
G =

= ~ —

> =) ) = =

e} s i} [ Q@

Lo (<8} o e =

© o= el (%) © >CI>J

= 5 Z Y g X = a2

=g o S IS i) 3 g = °

== = = ] e = = =2

O sSo >O (= = —8 =, U QS

© = S < = < o

<3 > ~ ~ > s I UL

Obr.25: Priklad koordinacniho pficného fezu usporadani technické infrastruktury
obytné zony sirky 8,00 m pri ukladani do spolecné trasy pfi dodrzeni
vzajemnych odstupd dle [12] — oddilna kanalizace.

7.2 NAVRH KONSTRUKCE

Navrh konstrukce odpovida o¢ekdvanému zatizeni vozidly (vozidlo pro odvoz odpadkd, zasobovani).
Postupuje se podle platnych predpist, zejména podle [26]. Pokud je v pési nebo obytné zéné
vymezena (napf. sloupky) plocha ur¢ena pro provoz motorovych vozidel tak, Ze vozidla nemohou vjet
mimo tuto plochu, navrhuje se konstrukce nepojizdéna vozidly pouze pro provoz pésich (pfipadné
cyklistd). Jestlize nenf fyzicky zabranéno vijezdu vozidel, je nutné navrhnout dostate¢né dimenzovanou

konstrukci v celé potencialné pojizdéné plose.
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Obr.26: Priklad koordinacniho pricného fezu usporadani technické infrastruktury
obytné zony sirky 12,00 m pri ukladani do spolecné trasy pfi dodrzeni
vzajemnych odstupd dle [12] — oddilna kanalizace.
7.3 VOLBA MATERIALU

pfilehly pozemek

Druhy stavebnich material( pro pouziti v obytné a pési zoné a jejich barevnost je tfeba pfizplsobit
prostredi komunikace i jejiho okoli. Z tohoto pohledu se jevi jako optimalni pouZiti kamenickych
vyrobkd a kvalitnich prvkd drobné architektury (lavicky, stojany na jizdni kola, kose na odpadky, sloupy
vefejného osvétleni apod.).

Povrch obytné i pési zény je nejvhodnéjsi navrhovat z kamenné ¢i betonové dlazby. Pouziti asfaltovych
nebo cementobetonovych krytl je v obytné a pési zoné nevhodné, nebot navozuje dojem dopravné
vyznamné komunikace. PouZziti zatraviiovacich tvarnic na parkovacich stanich se nedoporucuje.
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Pokud je v pési zoné povolena jizda cyklistl, neni vhodny povrch z hrubych materialG ani povrch
z dlazby s Sirokymi sparami (oboji je vétSinou obtizné i pro chizi).

Pouzitim rdznobarevnych povrchi Ize docilit dostate¢ného rozliseni funkénich prostor obytné nebo
pési zony. MUze byt také pouzit jednotny povrch v celé zéné, kdy rozdéleni prostoru je dosazeno
pomoci prvkd drobné architektury — napf. sloupky, sloupy vefejného osvétleni apod.

7.4 ZELEN

Zeleri je nezbytnou soucasti kvalitni obytné zony a vhodnou soucasti kvalitni pési zény a navrhuje
se podle [19].

Vysadbu stromd, kefl a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s pfihlédnutim na bezpecnost provozu,
navrhu vefejného osvétleni a se zfetelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSeni Zivotniho
prostredi pfilehlé zastavby. Zelert nesmi zneprljezdnit obytnou nebo pési zénu pro povolené druhy
dopravy. Musi byt prihlédnuto i k moZnostem provadéni nasledné udrzby viech ploch a vybaveni
obytné a pési zony.

Navrh zelené je tfeba vzdy pfizpUsobit okoli obytné nebo pési zény (souvislost s oplocenim, verejnym
osvétlenim, zeleni na sousednich pozemcich, apod.). V pfipadé lokalit v rozptylené zastavbé
s dostatkem zelené na prilehlych pozemcich je mozno s ohledem na celkové architektonické pojeti
obytného souboru omezit pozadavky na zelen v prostoru komunikace.

Zelert ma funkci nejen estetickou, ale i funkci usmeérnéni jizdy vozidel. Vhodnym umisténim vzrostlych
stromU a kefl je mozno zvyraznit navrzené feSeni dopravniho prostoru.

Navrh kvalitni obytné zony predpoklada fadnou vysadbu stromU. VariantnifeSeni umisténi zelené v mobilnich
nadobach je pro pouZiti v obytné zéné méné vhodné, je v3ak prijatelné pro pouZiti v pési zoné.

Navrh zelené nesmi opomenout ani problematiku ochrany kmenu stromd proti najeti vozidly, zejména
pfi parkovani mezi stromy. Musi byt prihlédnuto i k moZnostem snadného provadéni nasledné udrzby.

Navrh zelené v obytné a pési zoné by mél byt vzhledem ke své narocnosti vzdy svéfen zahradnimu
architektovi.

Vztah k inzenyrskym sitim

Zeleri zpfijemnuje zivotni prostfedi a jeji vhodné umisténi prispiva ke zklidnéni dopravy v obytné zéné.
PFi jejim vysazeni hrozi nebezpedi prorlstani kofenového systému do vedeni inzenyrskych siti.

Urceni bezpecné vzdalenosti kmene stromu, jako biologického prvku, od inZenyrskych siti zaleZi
na druhu a stari dreviny, konkrétnich hydrogeologickych a jinych podminkach. Jako doporucenou
orientacni je mozno minimalni vodorovnou vzdalenost kmene stromu od podzemniho vedeni
inZzenyrské sité stanovit 2,00 m.

Tyto moznosti je nutno v kazdé lokalité dikladné provéfit a navrh koordinacnich fez obytné nebo pési
zoény zeleni prizpUsobit. Pro vysadbu v blizkosti inzenyrskych siti se jako vhodné jevi stromy s Uspornym
kofenovym systémem. Vzajemna ochrana stromu a inzenyrskych siti a zamezeni prorUstani kofend
je podminkou pro vybudovani funkéni obytné zény.
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Nebezpedi prorlistani kofend stromu hrozi zejména u stok (pfedevsim pak u kanaliza¢nich pfipojek)
a vodovodd.

V pfipadé komplikovanych ¢i zdzenych Sirkovych pomér( jsou nasledujici moznosti vzajemné ochrany
stromu a inzenyrské sité:

e vysazeni stromu do kofenové bariéry, jak je znazornéno na obr.27.

e umistovani inzenyrskych siti do ochrannych konstrukci (chranicek) v blizkosti stromu. Toto
reSeni je vhodnéjsi pro kabelova vedeni, kterd nevyzaduji vybudovani Sachet po obou
stranach stromu (Ize uzit napt. kabelovodu).

kryti dle
CSN 73 6005

kofenova bariéra —

cca 1,00

kanalizace nebo vodovod
Obr.27: Ochrana inZenyrskych siti proti prortstani korenového systému stromu
vysazenim stromu do korenové bariéry.

7.5 OSTATNI VYBAVENI

7.5.1 Mista k odpocinku a sezeni

V pobytovém prostoru obytné zény a v pési zoné se zfizuji a vybavuji lavickami mista k odpocinku
a posezeni. Tyto je vhodné umistovat i v navaznosti na hristé a s dostateCnym zastoupenim zelené.
V blizkosti mist k sezeni se doporucuje umistovat kose na odpadky:.
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7.5.2 Ochrana chodcu pfi vystupu z objektt

V obytné zéné navrzené v zastavbé meéstského typu muize byt cloveék vychazejici z domu ohrozen
vozidlem jedoucim tésné podél zdi. Dopravni prostor je proto nutné odsadit od zdi domU napf. pomoci

lavicek ¢i sloupkad.

Obr.28: Priklad ochrany chodct pfi vystupu z objektu — pomoci sloupkt
(Zoetermeer, Nizozemsko)

Obr.29: Priklad ochrany chodcu pfi vystupu z objektu — pomoci sloupkt
(Zoetermeer, Nizozemsko)

www.edip.cz
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7.5.3 Zafizeni pro cyklistickou dopravu

V obytné zéné se predpokladd pohyb cyklistl. Soucasti ndvrhu obytné zény mohou byt kromé
parkovacich mist pro automobily i odstavné stojany pro jizdni kola — napt. u hfist. Nejvhodnéjsi jsou
stojany umoznuijici opfeni ramu kola a jeho uzamceni.

V pési zéné muze byt povolen i pohyb cyklistl. Tato skutecnost by méla byt zohlednéna pfi volbé
povrchu pési zény. V oddvodnénych pfipadech je mozné v pési zéné navrhnout samostatny
jizdni pas/pruh pro cyklisty, ktery je ve stejné vyskové Urovni jako ostatni plocha pési zény nebo
je o maximalné 0,02 m nad ni. Jizdni pas/pruh pro cyklisty ma mit odliSny povrch (napf. asfalt), musi
byt opatfen vodorovnym dopravnim znacenim (pfedevsim V14) a musi byt ohrani¢en hmatnymi pasy
ze slepecké dlazby.

V pési zéné je vhodné situovat stojany na jizdni kola. Stojan v pési zoné je tfeba chapat jako prvek
drobné architektury.

Dal3i podrobnosti fesi [29].

7.5.4 Hristé

Jednim z principl obytné zény je rozsifeni pobytového prostoru pred domy. Prostor mistni komunikace
je mozno vyuZit pro hru a pobyt obyvatel. Hru v obytné zéné je tfeba chapat zejména jako zivelnou
neorganizovanou hru déti s neocekavanymi reakcemi ditéte.

Pro tyto ¢innosti se maji navrhnout vhodna zafizeni.

ﬁ!ﬂ#’"‘"‘“ "'!.!mmilﬂm

Obr. 30: Neorganizovana hra déti v ulicnim prostoru obytné zdny.

Detailni navrh umisténi vychazi z pozadavkd jednotlivych zafizeni na plochu a musi pIné respektovat
oCekavané intenzity dopravy v obytné zoné. HFfisté a mista pro hru nesmi byt navrzena tam,
kde by zvy3ovala nebezpedi stfetu vozidla s chodcem.

www.edip.cz EI
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HFisté v obytnych zénach neni mozno navrhovat ani v takovych mistech, kde by hra kvali prdjezddm
vozidel musela byt ¢asto prerusovana.

Umisténi zafizeni pro organizovanou hru v dopravnim prostoru je vhodné pouze v mistech s velice
nizkou intenzitou motorovych vozidel a cyklistd. Vhodné pro umisténi v pobytovém prostoru obytné
z6ény mohou byt napfiklad:

e détska hristé, prolézacky, houpacky, skluzavky, houpaci koné na pruzing,

e piskovisté - umistovat pokud mozno co nejdale od uli¢nich vpusti a elektrickych zafizent,
nutné je oplo-ceni piskovisté (predevsim kvali psdm),

e mista pro jizdu na koleckovych bruslich,

e basketbalové kose, volejbalové placky,

e stoly pro stolni tenis.

7.5.5 Mista pro nadoby na odpadky

Obytna zéna musi mit nejen vyresen prdjezd vozidel pro odvoz domovniho odpadu, ale do prostoru
mistni komunikace je tfeba vhodné zakomponovat také mista pro nadoby na odpadky. Stanovisté
pro kontejnery na separovany nebo velkoobjemovy odpad je vhodné navrhovat v mistech, kde
je mozno manipulovat s osobnim automobilem a vozidlem pro odvoz odpadu, nejlépe na kraji obytné
zony, aby se omezil prijezd vozidel obytnou zonou. Mista pro nadoby na odpadky pro jednotlivé domy
je vhodné umistit mimo prostor mistni komunikace na vlastnich pozemcich, napf. v nikach vytvorenych
v oploceni, a to v mistech dobfe pfistupnych pro pracovniky provadéjici odvoz odpadkd, popfr. odpad
odnaset do nepfilis vzdalenych kontejnerd.

Plocha pro umisténi kontejnerl se vhodné oddéli od ostatniho prostoru napf. palisédou apod. Oddéleni
kefi neni prilis vhodné, protoze do nich zapadavaji odpadky, které se pak obtizné uklizeji.

Pési zéna musi mit vyfeSen odvoz domovniho odpadu, jednotlivé domy by mély mit nadoby
na domovni odpad umisténé mimo prostor mistni komunikace na vlastnich pozemcich.

7.5.6 Dalsi drobna zafrizeni

Telefonni budky, prodejni stanky, postovni schranky a ostatni vybavenost, pfipadné prvky drobné
architektury, mohou byt vhodnym doplrikem prostoru mistni komunikace obytné ¢i pési zény. Vybrana
mista pési zény mohou byt zastfeSena.

Jako vhodny doplnék zejména v mistech rozptylovych ploch obytné zény a v pési zéné je mozné
navrhnout malé fontanky ¢i stojany s pitnou vodou.

Navrh prvkd drobné architektury a ostatni vybavenosti je soucasti navrhu pési zény a ma pro vysledny
dojem a funkcnost zény velky vyznam. Tyto prvky by nemély byt nizsi nez 0,60 m.
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ZAJISTENI DOSTATECNEHO ROZHLEDU

8.1 OBECNE PODMINKY

Zajisténi dostatecného rozhledu je tfeba dodrzet (a v projektu prokazat) na viezdu do obytné nebo pési
zony, v kfizovatkach uvnitf obytné zény a pfimérené uvniti pési zony a také u samostatnych sjezdd.

Vjezd do obytné nebo pési zény je posuzovan jako kfizovatka, musi splfovat podminky pro rozhled
podle CSN 73 6102, ¢I. 5.2.9.2.4 (usporadani A).

UvnitF obytné (pripadné pési) zény se jedna o kfizovatky s prednosti v jizdé zprava.

vy

Za prekazky v rozhledu se povazuji pfedméty v rozhledovém trojuhelniku, jejichz nejvétsi vyska
pfesahuje vysku 0,25m pod Urovni pfislusného rozhledového paprsku. Toto neplati pro pfedméty,
které maji sitku do 0,15m (napt. sloupky dopravnich znacek, sloupy verejného osvétleni, stromy), jsou
umistény ve vzajemnych vzdalenostech pres 10 m a nevytvareji fady, které z urcitych mist komunikace
zaclonuji rozhled. Jsou-li v rozhledovém trojuhelniku stromy, musi byt jejich vétve nejméné 2,0m nad
drovni pfislusnych rozhledovych paprska.

8.2 ROZHLED PRO ZASTAVENI

Pro specifické podminky chovani v pési zoné nebo v obytné zéné doplnéné stavebnimi opatfenimi
zajistujicimi rychlost do 20 km.h™" Ize délky rozhledu pro zastaveni spo¢itat dle metodiky CSN 73 6101,
pfiloha B.

Délka rozhledu pro zastaveni v obytné (pési) zéné je 11,0m . Pri obousmérném provozu v obytné ulici
je tfeba pfi posuzovani vylouceni stifetu protijedoucich vozidel tuto hodnotu zdvojnasobit — obytna
ulice je z tohoto pohledu chapana jako jednopruhova komunikace.

4 \lypocet délky rozhledu pro zastaveni v obytné (pési) zéné: Jako navrhova je pro Ucely vypoctu vzata nejvyssi dovolena rychlost
v obytné (pési) zoné. Pro obytnou (pési) zonu se uvazuje dobu postrehu a reakce fidice 1,0 s, coz je dano specifickymi podminka-
mi zény — predevsim skladbou vozidel a existenci smiseného provozu ve sdileném dopravnim prostoru a proménného 3irkového
usporadani.

0,393 xV?
D,=0,2778 xV_ + +b
100 (f £ 0,01 s),

vl

kde V. navrhova rychlost v km.h"",
f vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce desénu pneumatiky v hodnoté 1,6 mm
(stanoveny ex-trapolaci z tab. B1 pro 20 km.h"' f =0,74; pro 15 km.h"' f =0,77),
s podélny sklon jizdniho pasu v % (uvazujeme v hodnoté -7%).
b, bezpecnostni odstup vozidla od prekazky, zde uvazovany v hodnoté 3,00 m (vzdalenost oci fidice od ¢elniho

narazniku vozidla pro vozidlo velikosti O2)
Délka rozhledu pro zastaveni z tohoto vypoctu vychazi pro rychlost 20 km.h"" v hodnoté D, = 10,86 m, zaokrouhleno 11,00 m. Pro
rychlost 15 km.h"' v hodnoté D, = 9,00 m.



Tento dokument neobsahuje obrazovou éast v plném rozsahu. Kompletni technické podminky jsou k dispozici u zpracovatele.

8.3 KRIZOVATKA OBSLUZNE (SBERNE) KOMUNIKACE
A OBYTNE (PESI) ZONY
KFizovatka obsluzné (sbérné) komunikace a obytné nebo p&si zény se dle CSN 73 6102 posuzuje

pouze na usporadani A, tj. jako kfizovatka s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci a povinnosti
zastaveni vozidla na vedlejsi komunikaci (usporadani STOP).

Odvésny rozhledovych trojuhelnikd na obsluzné (sbérné) komunikaci se vynasi v ose pfilehlého jizdniho
pruhu. Pokud je na obsluzné (sbérné) komunikace zamezeno predjizdéni, vynasi se odvésna smérem
vpravo v ose vzdalenégjsiho jizdniho pruhu.

Odvésny rozhledovych trojuhelnikd v obytné (pési) zoné se vynasi v ose dopravniho prostoru obytné
ulice (resp. v ose prostoru mistni komunikace v pfipadé dokumentace k Gzemnimu Fizeni).

Pri ndvrhu je tfeba zajistit rozhled pro vozidla v obytné (pési) zéné bézna (osobni automobily, vozidla
pro odvoz odpadkd), coz jsou vozidla skupiny 2. Obytné (pési) zony nejsou navrhovany pro vozidla
delsich rozméra.

Délky odvésen rozhledovych trojuhelnikd udava CSN 73 6102, tab. 20, kde je zohlednéno pfi¢né
usporadani hlavni komunikace a dovolena rychlost na hlavni komunikaci. Pro skupinu vozidel 2
(vozidlo pro odvoz odpadu) a dovolenou rychlost 50 km.h"" na hlavni dvoupruhové komunikaci jsou
délky odvésen rozhledovych trojuhelnikd:

e obsluzna (sbérna) komunikace: vlevo X, = 73 m; vpravo X_= 84m;

e obytna ulice: vlevo Y, = 5,0m (mozno predjizdét) nebo 8,5m (zamezeno predjizdéni),
vpravo YC =50m.

Pokud nelze zajistit dostatecny rozhled, je mozné snizit dovolenou rychlost na hlavni komunikaci
a/nebo zakazat pred krizovatkou predjizdéni vozidel.

X. =84 X.= 73,00
funk¢ni skupjna C (B)
— — = A g
V] d

— o
o S
g ||U
3|
e}
2
S

Obr.31: Priklad rozhledovych trojuhelniki na krizovatce obytné nebo pési zony
a obsluzné komunikace s dovolenou rychlosti 50 km.h’
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8.4 KRIZOVATKA UVNITR OBYTNE (PESI) ZONY

Specifikem obytné (pési) zény je pomérné nizkd dovolena rychlost jizdy, dopravni prostor bez
vymezeni jizdnich pruhl umoznujici vyhnuti vozidel jen na nékterych mistech zény a pfednost zprava
na kFizovatkach uvnitf obytné (pé&si) zény.

Pro prednost zprava je délka odvésny rozhledového trojuhelniku ve sméru jizdy 9,00 m a délka odvésny
na prijezdu zprava 11,00m — viz vypocet °. Takto sestrojeny rozhledovy trojuhelnik pokryje i rozhled
pro usporadani A (STOP).

Odvésny rozhledovych trojuhelnik’ se vynasi v ose dopravniho prostoru, v pfipadé dokumentace

k Uzemnimu fizeni v ose prostoru mistni komunikace.

11,00

‘ ‘

I |
|

|

.00

7~ funkéni podskupina D1

Obr.32: Priklad rozhledovych trojuhelniki na krizovatce dvou obytnych ulic
v obytné zéné v dokumentaci k Uzemnimu Fizeni - seseknuti oploceni

vvvvv

% Vypocet rozhledového trojuhelniku uvniti obytné (pési) zony:

Vozidlo A:

v,=10km.h"'=2,78 m.s’

v, =Vv,=2,78ms"

l=v,.1,5=278.15=4,16

v, rychlost, ktera by vozidlu A (vozidlo skupiny 2)

umoznila provést nejnepfiznivéjsi kfizovatkovy
pohyb

v rychlost, kterou vozidlo A pfijizdi ke kfizovatce,
v zastavéneém Uzemi v, = v,

| délka drahy ujeta v reakeni dobé 1,5 s.

d=2 m.§'2
L=v?/(2.d)=2782/(2.2)=1,93m
d rovnomerné zpomaleni 2,0 m.s?

L délka drahy potfebna pro brzdéni
t,,=2.1/v,=2.193/278=139s
t,=15+t,=15+139=2,89s

t,,  Cas pro zastaveni vozidla

t, soucet reakcni doby a doby pro zastaveni
vozidla

Vozidlo B:

v,=20km.h'=5,5m.s"

ly=1.v,=289.55=159m

v, nejvyssi dovolena rychlost

e délka drahy projeta vozidlem B nejvyssi dovole-
nou rychlosti v ¢ase t,

Rozhledovy trojuhelnik:

Xg=ly= (Lo, +a/2)=159-(6+1,75)=8,15m ...9m

Yo, =l +1L +R =416+193+45=1059m ... 11m

R, polomér odboceni vozidla- vzhledem ke
specifikim obytné zény je uvazovan v hodnoté
4,5m

L, délka osobniho automobilu (6,0m)

a/2  polovina 3itky jizdniho pruhu komunikace
— uvazuje se v minimalnf redlné hodnoté

1,75m, coZ je na strané bezpecnosti
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8.5 SAMOSTATNE SJEZDY
Rozhled pro samostatné sjezdy v obytné (p&3i) zéné se posuzuje podle CSN 73 6110, ¢l. 12.8.

Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se vynasi v ose dopravniho prostoru obytné ulice na obé
strany od sjezdu a ma délku rozhledu pro zastaveni D, = 11,0 m (pro dovolenou rychlost 20 km.h").
Druha odvésna se vynasi do osy samostatnych sjezdd tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku byl
vzdalen 2,00 m od vnéjsi hrany dopravniho prostoru (viz obr.33).

Na plose takto vymezeného rozhledového trojuhelniku mohou byt prekazky nizsi nez 0,70 m nad
Urovni vozovky a ojedinélé prekazky o Sifce do 0,15 m ve vzajemné vzdalenosti vétsi nez 10 m (napf.
vefejné osvétleni, strom) a v odlvodnénych pripadech (vzhledem ke specifickému charakteru provozu
v obytné (pési) zoné) jsou na ni také pripustna odstavna a parkovaci stani pro osobni automobily.

PFi Sifce dopravniho prostoru vétsinez 4,00 m Ize v odlvodnénych pfipadech, vzhledem ke specifickému
charakteru provoznich podminek obytné (pési) zony (viz kapitola 3), predpokladat vyjeti cela vozidla
do dopravniho prostoru do vzdalenosti nejvyse 1,00 m. Vrchol rozhledového trojuhelniku musi tedy
byt vzdalen nejméné 1,00 m od vnéjsi hrany dopravniho prostoru (pfi predpokladané vzdalenosti oci
fidice od Cela vozidla 2,00 m). MGze byt zapustén do linie vrat (nebo domu) az tak, aby byl rozhledovy
trojuhelnik zajistén (viz obr.33).

Pro zlep3eni rozhledovych podminek se doporucuje navrhnout mezi pfipojovanym pozemkem a
dopravnim prostorem pobytovy prostor Sitky alesport 1,50 m, ktery umozni castecné vyjeti vozidla

ze samostatného sjezdu. Ke zlepSeni rozhledovych pomérl prispiva i vetsi sitka samostatného sjezdu
(vjezdovych vrat).

Rozhledové trojuhelniky sjezdd situovanych v malych vzajemnych vzdalenostech se mohou prekryvat.
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Obr.33: Priklad rozhledovych trojuhelnikG v misté samostatného sjezdu v obytné (pési)
Z0né.
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E DOPRAVNI ZNACENI

9.1 OBECNE

Vyznam a zdkladni zasady uziti dopravnich znacek upravuje zakon ¢.361/2000 Sb. a vyhlaska
¢.30/2001 Sb.,ve znéni pozdéjsich pfedpisl. Dalsi podrobnosti o uziti, umisténi a provedeni znacek
upravuji CSN EN 12899-1, CSN EN 1436, TP 65, TP 100, TP 133, TP 169, VL 6.1 a VL 6.2.

9.2 OBYTNA ZONA

9.2.1 Svislé dopravni znaceni
Vymezeni zény

Zacatek zony se oznacuje dopravni znackou ,Obytna zona” (¢. IP 26a). Znacka se umistuje u viech
vjezdl do zony.

Konec zény se oznacuje dopravni znackou ,Konec obytné zény” (¢. IP 26b). Znacka se umistuje
u viech vyjezdl a pripadné i vychodl ze zény; Ize ji umistit vlevo pfi vyjezdu ze zény (napf. z opacné
strany znacky ¢. IP 26a).

Obr.34: Dopravni znacky ¢. IP 26a ,,Obytna zéna” a C. IP 26b ,,Konec obytné zony”.

Kfizovatka s jinou pozemni komunikaci

V oddvodnénych pripadech Ize obecnou Upravu o vjizdéni ze zény na jinou pozemni komunikaci
(povinnost dat prednost v jizdé) zdlraznit uzitim znacky , Dej prfednost v jizdé!"” (¢. P 4), pfipadné
,Stdj, dej pfednost v jizdé!” (¢. P 6). Znacky se uzije vzdy, pokud je na jiné pozemni komunikaci uZita
znacka , Hlavni pozemni komunikace” (¢. P 2).

ts

Znacka upravujici pfednost v jizdé se uzije vzdy v pfipadé, kdy je zona napojena na jinou komunikaci
i kratkym Usekem mistni nebo Gcelové komunikace, resp. pokud s ohledem na mistni podminky nenf
znacka ¢. IP 26b umisténa bezprostfedné u vyjezdu na jinou pozemni komunikaci.

www.edip.cz
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Mistni uprava provozu v zéné

Mistni Uprava provozu, napf. omezeni vjezdu, jednosmeérny provoz, stezka pro chodce, stezka
pro cyklisty apod., se oznacuje podle stejnych zasad jako na jinych pozemnich komunikacich.

Dopravni znacky pro zdUraznéni nebo podporu obecné Upravy (nejvyssi dovolena rychlost, zakaz stani,
zpomalovaci prah apod.) se neuzivaji.

Parkovisté se zpravidla oznacuje pouze vodorovnou dopravni znac¢kou. Svislé dopravni znacky oznacuijici
parko-visté se uZivd pouze v pfipadé vyhrazeného parkovisté, zejména parkovisté vyhrazeného
pro vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo tézce pohybové postizenou. K tomu Ucelu
se uzije dopravni znacky ,, Vyhrazené parkovisté” (¢. IP 12) v odpovidajicim provedeni.

9.2.2 Vodorovné dopravni znaceni

e

Vodorovné dopravni znacky se uzivaji pouze v nezbytném rozsahu. Vodorovné dopravni znaceni
se provadi bud barvou nebo jinym srozumitelnym zptsobem, barvu se doporucuje nahradit jinymi
prostredky, napf. barevné odlisnym provedenim povrchu komunikace.

Parkovisté

Plochu parkovaciho stani se doporucuje vyznacit odliSnou strukturou nebo barvou povrchu. Plochu
parkovaciho stani, pfipadné obrys parkovaciho stani, je nutno vyznacit zpdsobem odpovidajicim
vodorovné znacce vyznacujici podélné, kolmé nebo sikmé stani (¢. V 10a az ¢. V 10c¢).

Obr.35: Priklad parkovaciho stani v obytné zoné vyznaceného
odlisnou barvou povrchu (Plzen).

www.edip.cz
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Vedeni provozu

V odlvodnénych pfipadech je Zadouci vyznacit plochu doporuc¢enou pro provoz vozidel v zoné.
Ohraniceni doporuc¢eného dopravniho prostoru, resp. oddéleni dopravniho a pobytového prostoru,
Ize provést pruhy s odliSnou strukturou nebo barvou povrchu blizici se provedeni znacky ,,Vodici ¢ara”
(¢. V 4), pripadné Ize takto vyznacit celou plochu doporuc¢enou pro provoz vozidel.

9.3 PESi ZONA

9.3.1 Svislé dopravni znaceni
Vymezeni zény

Zac¢atek zony se oznacuje dopravni znackou ,,P&3i zona” (¢. IP 27a). Udaje o tom, pro koho je vjezd
do zony povolen a pfipadné v jaké dobé, se uvadéji ve spodni ¢asti znacky. Druh vozidla se vyznacuje
jeho symbolem z pfislusné zakazové znacky. Zéna, kam neni vjezd vozidel povolen, se oznacuje
znackou ¢. IP 27a bez Udajd ve spodni ¢asti znacky. Znacka ¢. IP 27a se umistuje u viech vstup(
a vjezdl do zony.

Konec zény se oznacuje dopravni znackou , Konec pési zony” (¢. IP 27b) v provedeni vychazejicim
z pfisludné znacky ¢. IP 27a. Znacka se umistuje u vsech vyjezd@ a vychodud ze zény; Ize ji umistit vlevo
pfi vyjezdu ze zény (napf. z opacné strany znacky ¢. IP 27a).

o] £

Obr.36: Dopravni znacky ¢. IP 27a ,Pési zona” a ¢. IP 27b ,,Konec pési zony”.
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ZASOBOVANI
10-14h

Obr.37: Dopravni znacky ¢. IP 27a ,PéSi zéna” a ¢. IP 27b , Konec pési zony”
se symbolem jizdniho kola.

Obr.38: Dopravni znacky C. IP 27a ,P&Si zéna” a ¢. IP 27b ,, Konec pési zony” s dalsim
mozZnym prikladem.

Pokud je do pé&si zony povolen vjezd vozidel, plati pro svislé dopravni znaceni obdobné zasady jako
pro obytnou zénu (viz 9.2.1).

9.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

Pripadné vodorovné dopravni znaceni se provadi obdobné jako v pfipadé obytné zény (viz 9.2.2).
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