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Predmluva

Zvyseny pocet cyklistd prospiva verfejnému zdravi a nasim
ulicim a je nezbytny v boji proti zméné klimatu - cyklistika
se vSak musi stat skuteCnou volbou pro vSechny.

Nas akéni plan pro cyklistickou dopravu z
roku 2018 stanovil nasi vizi, aby se Londyn
stal nejlepSim velkoméstem na svété pro
cyklistickou dopravu, coz zUstava nasi
ambici i dnes.

Tento novy akéni plan hodnoti nedavné
uspéchy a vyuziva nase nejnovéjsi
poznatky k vytvofeni ambiciézniho
programu, ktery dale urychli rozSifeni
cyklistické dopravy.

Cyklistika v Londyné je dnes nepochybné
lepSi nez pfed nékolika lety. Spolu s
méstskymi ¢astmi jsme rychle rozsifili a
zkvalitnili sit’ londynskych cyklostezek.

Ctvrti s nizkou hustotou provozu, $kolni ulice
a obytné cyklistické hangary, které se
dfive omezovaly na prukopnické &tvrti,
jsou dnes béznou soucasti mnoha cCasti
Londyna.

Rychlostni limity na vice nez poloviné
nasich silnic byly snizeny na 20 km/h a
pujCit si kolo je snadngjSi nez kdykoli
predtim.

Jesté je pfed nami dlouha cesta, ale
dopad téchto zlepSeni se odrazi v
nejnovéjSich statistikach. V roce 2022 se v
Londyné denné uskutecnilo 1,2 milionu jizd
na kole.

Zasadni je, Ze zaCiname pozorovat
zmeény ve skupinach lidi, ktefi jezdi na
kole, protoze se stavaji
reprezentativnéjSimi pro rizné londynské
komunity. V tom spociva kli¢ k rastu.

Jizda na kole je v poslednich 20 letech
nejrychleji rostoucim druhem dopravy, ale
bohuzel ne vSichni Londynané se citi byt
do tohoto procesu zapojeni.

Dalsi diverzifikace cyklistické dopravy
zaijisti, ze jeji rast bude trvaly a ze si
vice komunit uvédomi zdravotni,
environmentalni a finanéni vyhody
prechodu z automobili na kola.

Tento plan stanovi, jak toho chceme
dosahnout. SniZzeni nebezpeci na silnicich
zustava hlavni prioritou, protoze vime, Ze je
nejvétsi prekazkou, ktera lidem brani v
jizdé na kole.

Musime vychazet z uspéchu nedavného
budovani infrastruktury a peclivé stanovit
priority budoucich investic.

Pro diverzifikaci cyklistické dopravy
musime zajistit, aby nase programy
podporovaly SirSi Skalu cest, v€etné cest
do $kol, mistnich obchodu a zafizeni
obCanské vybavenosti, a nezamérovaly se
pouze na

dojizdéni. Musime oslovit komunity, které
maji z cyklistiky nejvétsi prospéch, vcetné
oblasti s vysSi mirou chudoby.

NasSe sit' cyklostezek se musi rozvétvit
do vnéjsSich londynskych obvodu a
zameéfit se na okruzni trasy spojujici

centra mést. Musime vyuzit silu
komunitnich cyklistickych iniciativ.

Jsem presvédcen, Zze AKCni plan pro
cyklistickou dopravu 2 vyvola v nasem
mésté dalsi vinu pozitivnich zmén a
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Will Norman

Londynsky komisaf pro pési a cyklistickou dopravu
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Predmluva komisare

Cyklistika je stale silngjsi, ale muze nabidnout jesté

mnohem vic.

Snizeni zavislosti na automobilové dopraveée
kterému musime urychlené cCelit. Lidské,
ekonomické a environmentalni naklady
necinnosti jsou pfiliS vysoké. Aby Londyn
prosperoval, musi se dopravni sit’ stat
jeho zelenym srdcem. Podpora vétsiho
poctu lidi k jizdé na kole je toho nedilnou
soucasti.

Cyklisticka doprava ma potencial pro
znacny narust, jak ukazuji jina mésta po
celém svété i nas vlastni vyzkum. Se
spravnou infrastrukturou a pobidkami
doplni cyklistika nasSe prvotridni sluzby
verfejné dopravy a posili tak nasi nabidku
udrzitelné dopravy.

RozSifovani sité cyklostezek je

klicova priorita. V uzké spolupraci s
londynskymi méstskymi ¢astmi jsme od
roku 2016 vice nez ztrojnasobili rozsah
sité cyklostezek. Pfesto mnoho
Londynanu stale nema k této siti pristup a
my musime

pokracCujte dale.

Aby se jizda na kole stala skutecnou
volbou pro vSechny, musime odstranit
slozité prekazky, které na kazdého
Londynana pusobi jinak.

Jsem hrdy na to, Ze tento plan vychazi z
dlouholetého vyzkumu a realizace a
predklada komplexni baliCek intervenci.
jejichz cilem je rozsifit atraktivitu cyklistiky
pro vSechny rozmanité londynske
komunity.

Pandemie méla na Londyn zasadni
dopad, ale cyklistika se ukazala jako
odolny druh dopravy a v kontextu nizsi
poptavky po cestovani nadale rostla.
Londynané znovu objevili radost z jizdy na
kole a jeji vyhody a my chceme tuto
dynamiku udrzet.

Tento plan stanovi nové odvazné cile pro
cyklistickou dopravu do roku 2030. Jelikoz
v8ak nemame jistotu financovani po
bfeznu 2024, je naléhavé nutné, aby viada
je jiz k dispozici jinym méstiim ve Velké
Britanii.

Diky této jistoté mizeme i nadale
spolupracovat s partnery, abychom
mohli dodavat vice za méné penéz a
maximalné vyuzit nase dlouhodobé
planovani a pripravu.

Pro cyklistiku nastava obdobi zmén a tento
plan je vyzvou v§em nasim partnerim, aby
se chopili této prilezitosti a zajistili, ze
cyklisticka doprava bude i nadale rist a
pfispivat k uspéchu Londyna.
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Andy Lord komisar
pro dopravu v
Londyné
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Cyklistika v Londyne

Pocet cyklistu se v poslednich 20 letech
neustale zvysuje. Zajistime, aby tento trend
pokraCoval, a to rozSirenim atraktivity
cyklistiky pro SirSi okruh Londynanu.
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Prispevek k uspechu Londyna

Cyklistika hraje klicovou roli pfi dosahovani cill dopravni strategie starosty a
pfi praci na CistSim a udrzitelnéjSim meéstée.

Dopravni strategie starosty si klade za cil
ucinit z Londyna nejlepsi velkomésto na
svéteé pro cyklistiku, kde kazdy, kdo chce,
muUze jezdit na kole a kde se cyklistika
stava zakladni soucasti prosperujiciho a
progresivniho moderniho mésta.
Stanovila cil, aby se do roku 2041 80 %
v8ech cest uskutec€nilo udrzitelnymi
zpusoby dopravy, pfi€emz v roce 2015 to
bylo 63 %.

Zverejnili jsme soubor akénich planu,
vCetné akéniho planu pro cyklistickou
dopravu, akéniho planu pro pési dopravu
a akeéniho planu Vision Zero, jakoz i
akcniho planu pro nakladni dopravu a
obsluhu a akéniho planu pro autobusovou
dopravu. Tyto dokumenty se vzajemné
doplfiuji a vSechny jsou

zasadni pro naplnéni primatorova zaméru
pfemeénit londynské ulice na udrzitelné;si
budoucnost.

V nasem prvnim akénim planu pro
cyklistiku jsme nastinili strategii pro
zvySeni poctu cyklistd. Ackoli celkovy
pristup planu zustava aktualni, od roku
2018 se mnohé zménilo.

Londyn v roce 2019 vyhlasil stav
klimatické nouze a pandemie koronaviru
zhorsila pracovni a cestovni navyky a
zaroven prohloubila nerovnosti v oblasti
zdravi. Tento novy akéni plan stanovi, jak
rozSifime londynskou cyklistickou sit' a
zajistime, aby se jizda na kole stala
skute¢nou volbou pro vSechny.

= SlrorEoT I

S Chceme, aby jizda na kole byla realnou
. .~ ~.__moznosti pro vSechny.
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Snizeni pouzivani automobilll a zvyseni
poctu cyklistd pomuze fesit mnoho
problému, kterym celime, véetné klimatické
krize, znecisténi ovzdusi, zdravi a
necinnosti, nebezpecdi na silnicich,
pretizenych silnic a spravedlivéjSiho
pfistupu k obanské vybavenosti,
pracovnim mistiim a sluzbam. Umozni
détem cestovat samostatné, vytvori
prijemnéjsi ulice a posili ekonomické
oziveni naSich méstskych center a
hlavnich ulic.

Jakmile se dostaneme z pandemie,
cyklistika, chlize, jizda na kole* a vefejna
doprava nam pomohou dosahnout cild,
které zajisti uspéch Londyna.

Nase hlavni cile

Stanovili jsme dva nove
ambiciozni cile pro cyklistickou
dopravu v Londyné do roku 2030.

1,6 milionu

dennich jizd na kole do roku 2030, coz
predstavuje narlst o tretinu z 1,2
milionu jizd uskute¢nénych v roce
2022.

" +33%

40%

obyvatel Londyna Zijicich ve
vzdalenosti do 400 metrt od kvalitni
rozSifené sité cyklostezek do roku
2030, oproti.22 procentiim v _roce
2022.
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* Termin, ktery zahrnuje pouzivani koc¢arku, kolobézek, invalidnich
voziku, kolobé&zek a dalSich pomucek pro pohyb nebo noseni.
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Cyklistika hraje kliCovou roli pfi gisténi
londynského ovzdusi

Dekarbonizace
Zména klimatu povede k teplejSim a
vlhéim zimam a teplejSim a susSim létam,

zatimco hladina mofi se bude zvySovat.

Zpusobi vice zaplav, boufi, sucha a
dalSich nepfiznivych jevu.
viny veder, které ovlivni volbu cestovani.

Spojené kralovstvi musi vyrazné snizit
emise uhliku, aby splnilo svlj pravné
zavazny cil dosahnout nulovych Cistych
emisi uhliku do roku 2020.

2050 a zabranit nejhorsim dopadum
zmeény klimatu. Starosta stanovil
ambiciozni cil, aby se Londyn stal do roku
2030 uhlikové neutralnim.

Doprava je zodpovédna za vice nez
Ctvrtinu emisi uhliku v Londyné, ackoli
tento podil roste s tim, jak se ostatni
odvétvi rychleji dekarbonizuiji.

1,2 milionu

pramérné denné ujetych jizd na kole.

y

které jsou nyni nejekologictéjSim vozovym 2 7 A)
parkem v Evropé, a zavadéni dobijecich o .
, o~ ra . sniZzeni poctu kilometrt
mist pomuze snizit emise, ale to nebude ujetych automobily je
stacit. nutné pro spinéni nasi
ambice nulovych emisi

*

| kdyby do roku 2030 byla vSechna nova
vozidla elektricka, emise z dopravy by

pravdépodobné stale prekracovaly
hodnoty’ potfebné k omezeni globalniho * Analyza cile Gista nula 2030 pro
oteplovani o alley | ondur A_20

1,5 °C bez vyrazného omezeni dopravy.

Vyména osobnich automobilt za udrzitelné
AkEni plan pro 9
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Spolu s londynskym ufadem a
londynskymi obvody mame zakonnou
povinnost zlepSovat verejné zdravi
prostfednictvim aktivniho a udrzitelného
cestovani. Clanek 508A zakona o
vzdélavani z roku 1996 uklada ufaddm
podporovat udrzitelné cestovani a
dopravu do Skol. Zdravotni a socialni
péce

Zakon z roku 2012 uklada dopravnim ufadim
povinnost podporovat zdravi vSech lidi.

vycCisténi ovzdusi je vSak tfeba udélat vice.
stale vypoustéji Skodlivé Castice
prostfednictvim zdroji mimo vyfukové
plyny, jako jsou napf.

spésnych Ucinku jizdy

a socialni péce, zafi 2019.
** Modelovani dlouhodobych dopadl znecisténi
ovzdus§i v Londyné na zdravi, GLA, 2020.

O o 1 7 Kvalita ovzdusi
y

Znecisténi ovzdusi je skodlivé pro zdravi
vSech obyvatel Londyna, a to i pfi nizSich

[ /] 1\ )

'ml m i I ia rd urovnich. V roce 2019_se_ znecisténi

L ] y ovzdusi podilelo na pfiblizné 4 000

n— . pfedCasnych umrtich, z toho nejvice ve
I | be r vn&jsim Londyné. Kojenci, malé déti,
téhotné zZeny a lidé se zdravotnim

uspora nakladu na postizenim maji vétsi pravdépodobnost,
IéCbu pro NHS za Ze se jim

25 let, pokud by

vichni Londyfiané trpi dopady znecisténého ovzdusi.

denné vénovali 20 Priblizné 500 000 Londynan trpi
ml(i[!UE[fzziCké astmatem a u podobného poétu se v
akKktvite™. vrw

pristich 30 letech objevi nemoci
souvisejici se znecisténym ovzdusim.

Londyn je lidrem v oblasti inovativnich
opatreni, jako je napfiklad zéna s velmi
nizkymi emisemi, ktera zvySuje standardy
pro vozidla a vyrazné snizuje Skodlivé
emise.

koncentrace oxidu dusicitého. Pro

10,4 miliar
liber

naklady na systém

Akeni plan pro 11
cyklistiku 2
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brzd a opotfebeni pneumatik, coz
zddrazriuje potfebu snizit zavislost na
osobnich motorovych vozidlech a
podpoiit rust cyklistiky a dalSich
udrzitelnych zpusobU dopravy.

Zdravi

Zarazeni fyzické aktivity do kazdodenni
cestovni rutiny ma mnoho zdravotnich
pfinosl a pro vétSinu Londynant
predstavuje nejjednodussi zpusob, jak
si udrzet aktivitu. Maze hrat kli€ovou roli
pfi FeSeni londynské krize ne€innosti a
détské obezity a pfi snizovani
nerovnosti v oblasti zdravi.

Cilem starosty je, aby do roku 2041
vSichni Londynané denné absolvovali
alespon 20 minut aktivniho pohybu, coz
se v zasadé shoduje s doporucenimi
hlavniho lékafe. To by pomohlo snizit
riziko vzniku cukrovky 2. typu,
kardiovaskularnich onemocnéni,
rakoviny prsu, demence, deprese,
zlomenin kycli a dalSich zdravotnich
potizi.

Podil Londynanu, ktefi denné
absolvuji 20 minut aktivniho
cestovani, klesl ze 42 % pred
pandemii na 42 % pfed pandemii.
priblizné 35 procent v letech 2020 a 2021.
Castedné je to zpusobeno tim, Ze lidé
uskuteCnili méné cest, zejména verejnou
dopravou, ktera témér vzdy zahrnuje
aktivni fazi,

a také se zkratily cesty, protoze lidé

se fidili doporucenim vlady, aby
béhem pandemie zustali na misté.
Tento pokles fyzické aktivity

neumeérné postihl lidi v chudsich
oblastech,

zhorSuje stavajici nerovnosti v oblasti
zdravi. Uroven aktivniho cestovani se
Castecné zlepsila, kdyz 38,3 %
Londyrniant dosahlo cilové hodnoty, ale
pravdépodobneé ji brzdi zmény v
dopravnim chovani, jako je prace z
domova.

Jizda na kole je cenové dostupny

zpusob cestovani v kratkém case,

ktery poskytuje vice

pfistup k zaméstnani, sluzbam, vzdélani a
spoleCenskym pfrilezitostem, které jsou
dilezité pro udrzeni dobrého fyzického a
dusevniho zdravi a pohody.

Zasahy zamérené na sniZeni pouzivani
automobill a zvyseni udrzitelného
cestovani ukazaly, ze mUzeme zvratit
trend snizovani fyzické aktivity. Studie
dlouhodobého dopadu sousedstvi s
nizkou hustotou dopravy ve Waltham
Forest ukazaly, Zze obyvatelé téchto oblasti
chodi pésky a jezdi na kole vice nez
obyvatelé jinych ¢asti vnéjSiho Londyna.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Aktivni cestovani a vefejna doprava podporuji udrZzitelny rust

| 2 Ot

Udrzitelna vystavba doml

V Londyné chce Zit a pracovat vice lidi
nez kdy jindy. V letech 2007 az 2019 bylo
vytvofeno pfiblizné 1,2 milionu dalSich
pracovnich mist a oCekava se, Zze pocet
obyvatel do roku 2041 vzroste az na 10,1
milionu. Aby se tento rust podpofil a
zmirnila se bytova krize v Londyné, bude
tfeba kazdoroCné postavit desitky tisic
novych domu.

Vystavba domu se zrychluje, od roku 2016
se stavi v praméru 36 000 novych domu
rocné. To zahrnuje rekordni pocCet
obecnich a cenové dostupnych bytu,
pficemz jen v roce 2022 bylo zahajeno
vice nez 18 000 cenové dostupnych byt
a vice obecnich bytl nez kdykoli od 70.
let 20. stoleti.

H

=i

N, e Ve B W ] I L e e

Dopravni sit’ hraje zasadni roli pfi
podpofre vystavby domd. Tim, ze
zajistime, aby nové stavby byly
umistény, navrzeny a postaveny tak, aby
podporovaly udrzitelné cestovni navyky,
snizime potfebu pouzivani automobilld a
prostor potfebny k jejich skladovani a
pfemistovani.

Vedle dobrého pfistupu k vefejné dopravé
a malého nebo Zadného poctu parkovacich
mist se ukazalo, Ze pfistup k cyklostezkam
a kvalitni parkovani pro cyklisty vede k
udrzitelnym vysledkim v oblasti
cestovani.

R Tl

Snizeni potfeby parkovacich mist v ramci
noveé vystavby podporuje také
poskytovani cenoveé dostupného

bydleni maximalnim vyuzitim

dostupnych prostor.

V londynskych oblastech pfileZitosti, kde
vznikaji celé nové ctvrti, bude pési a
cyklisticka doprava hrat kliCovou roli pfi
vytvareni Zivych a udrzitelnych mist, kde

vy oo
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Vystavba bez aut by méla byt
vychozim bodem pro vSechny
navrhy, které jsou dobre
napojeny na verejnou dopravu.
Aktivni doprava by méla byt prvni
volbou pro kratké cesty.

66,000

novych domu v
Londyné po dobu 20
let.

AkEni plan pro 13
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Ekonomika

Verfejna doprava a aktivni cestovani
jsou prostorové mnohem uspornéjsi nez
soukroma motorova vozidla. Vzhledem
k oCekavanému narlstu poptavky po
cestovani a omezenému mnozstvi mista
na nasich ulicich bude pferozdéleni
prostoru pro efektivnéjsi zplsoby
dopravy zasadni pro udrzeni pohybu v
Londyné a podporu jeho rozvoje.

nasi ekonomiky.

Kvalitni cyklisticka infrastruktura, a to jak
na ulicich, tak v ramci zastavby, spolu s
dobrym pfistupem k vefejné doprave,
podpofi dobry rist a realizaci
regenerovanych oblasti a bydleni. Zastavba
bez aut je prostorové usporna a cenovée
dostupnéjsi. Spolu s kvalitnim
parkovanim pro cyklisty zvySuji také pocet
cyklistl, ktefi se v nich pohybuji.
obyvatel, ktefi jezdi na kole. Vzhledem k
tomu, Ze feSime bytovou krizi a stavime
domy tempem, jaké jsme nezazili po cela
desetileti, ma cyklistika a dalsi udrzitelné
zpusoby dopravy zasadni vyznam.

Lepsi pristup cyklisti do méstskych center
a hlavnich ulic pfispéje k

pokracCujicimu hospodarskému oziveni
Londyna z krize.

pandemie. Nas prizkum ukazuje, ze lidé,
ktefi chodi pé&sky a jezdi na kole,
navstévuji ulice Castéji, pficemz zlepseni
chlze a jizdy na kole v ulicich mlze zvysit
maloobchodni utraty az o 30 %.

Jizda na kole také zvySuje produktivitu.
Zaméstnanci, ktefi pravidelné jezdi na
kole, si kazdy rok vezmou o 1,3 dne méneé
nemocenské, coz pro narodni ekonomiku
predstavuje hodnotu 128 milionu liber.
Prizkum v okresech pro zlepseni
podnikani ukazal, ze 85

procent podnikd si mysli, Ze jizda na

kole je dulezita pro jejich obchodni

vykonnost, zatimco 73 procent zaméstnancu, ktefi

produktivnéjsi.
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nikani, zejména v hustéji osidlenych
zonach. Nas akéni plan Cargo bike
ukazuje, ze az do

Do roku 2030 by mohlo byt 17 procent
kilometrl ujetych dodavkami v centru
Londyna nahrazeno komercnimi
nakladnimi koly, nebo az Ctyfi procenta v
celém Londyné, v zavislosti na
zavedenych opatfenich. Do tohoto poctu
neni zahrnuto vyuzivani nakladnich
jizdnich kol pro domaci ucely, jako jsou
Skolni jizdy a nakupy potravin, pro které
existuje rovnéz znacny potencial.

Na individualni urovni nabizi jizda na kole
cenové dostupny zpUsob cestovani a
pfistupu k zaméstnani, sluzbam a
spoleCenskym prilezitostem.
Odstranénim prekazek, kterym Celi
nejvice znevyhodnéni obyvatelé
Londyna, mame pfileZitost snizit
ekonomické a zdravotni nerovnosti v
dobé, kdy jsou domacnosti s nizkymi
pfijmy pod znaénym tlakem.

5,1 mili

naklady na
londynské
hospodarstvi
zpusobené
dopravnimi
zacpami*

5X

vice maloobchodnich vydaju
na metr ¢tvereéni
vyhrazeného parkovaciho
mista pro cyklisty ve srovnani s
ekvivalentem parkovaciho
mista pro automobily**.

*Global Traffic Scorecard, INRIX Global
Traffic Ranking

** Shrnuti ekonomickych pfinosu pési a cyklistické
dopravy, TfL
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Prezkoumani dukazu

Obliba cyklistiky v Londyné roste

V obdobi 20 let pfed pandemii bylo
cestovani v Londyné stale udrzitelngjsi, 0
rostl podil cest pésky, na kole a vefejnou 1 1 4 /0

dopravou, zatimco pouzivani automobil(

pomalu klesalo zvysSeni poctu cyklostezek
' 6 mezi Kings Cross a

_ ) ) Kentish Town.
Mezi udrzitelnymi druhy dopravy rostl

nejrychleji pocet jizd na kole, a to 0 126 %,
zatimco pocet jizd vefejnou dopravou se

zvySil 0 68 % a pocet jizd autem se snizil 0
015 %. 6 1 A)

Po patnacti letech rlistu zUstala Uroven zvySeni pottu cyklisti na
klistické dopravy ve Ctyfech letech pred cyklostezce 17 mezi

cy <€ dopravy ve Clyrec pr Elephant & Castle a

pandemii v podstaté stabilni a podobny Burgess Parkem

trend byl zaznamenan i u vefejné

dopravy. Duvodem je pravdépodobné

pomalejsi rast poctu obyvatel a delSi

obdobi pomalého poklesu poctu cest, 0

které kazdy Londynan vykona. 43 /0

Mira cyklistické dopravy se nadale i;ﬁi@gggtgocynkg;t“ na
zvySovala tam, kde jsme investovali do mésty Enfield Town a
nove infrastruktury, jako jsou cyklostezky. Palmers Green

Nas monitoring cyklostezek, které byly
spustény pfed pandemii, ukazal, Zze v
letech 2014 az 2019 podpofily vyrazny

narast po&tu cyklistu. 4 5 O/
0

zvySeni poctu cyklistd na
cyklostezce 23 mezi
mostem Lea Bridge a
Whipps Crossem

>
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V letech 2020 a 2021 uroven cyklistiky
Casto kolisala, zejména kvuli viadnim
doporucenim a postupnym cestovnim a
socialnim omezenim v reakci na pandemii.
Vzhledem k volatilité urovné cyklisticke
dopravy v tomto obdobi a naro€nosti sbéru
dat béhem vyluk je tfeba nase rocCni
odhady cyklistické dopravy pro roky 2020
a 2021 povazovat pouze za orientacni.
Nicméné nase nejlepsi hodnoceni o
cyklistické dopravé béhem pandemie s
vyuzitim vice zdroju dat naznacuje, ze v
roce 2020 se jeji uroven znatelné zvysila,
ale v roce 2021 opét poklesla, ackoli velikost
zmény neni pfesné znama. Navzdory
tomu byla cyklistika v tomto obdobi
nejodolné&jSim druhem dopravy.

V roce 2022 byly urovné cyklistiky
mnohem stabilné&jsi, coZ nam umoznilo
odhadovat s vétsi jistotou. Tento narust
urovné cyklistické dopravy je o to

2022 stale jesté podnikali méné cest nez
pfed pandemii.

13%

narlst poctu cyklistd v letech
2019 az 2022, tj. o 155 procent.
od roku 2000

Zmeéna poctu cest uskuteénénych vybranymi druhy dopravy a zména poctu obyvatel, indexovano

k roku 2000
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Od roku 2020 vyrazné vzrostla uroveri cyklistické
doprav

Objem cyklistické dopravy v centralnim, vnitfnim a vn&jSim Londyné (km)

Miliony
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= Centralni

=== | Ondyn Vnitini
=== | ondyn Vné&;jSi

Londyn

= @ Trajektorie pro centralni Londyn do
= @ roku 2022 Trajektorie pro vnitfni
= @ Londyn do roku 2022 Trajektorie pro

vnéjSi Londyn do roku 2022

NasSe ukazatele objemu cyklisticke
dopravy ukazuiji €isty narlst poctu
cyklistickych kilometri mezi lety 2015 a
2018, zejmeéna ve vnéjSim Londyné, kde
doslo k 16% narustu, po némz nasledoval
v roce 2019 mirny pokles.

V roce 2022 byl pocet cyklistickych kilometr(
0 18 % vysSi nez v roce 2019, pficemz
nejvétsi narlst byl zaznamenan v centru
Londyna, ato 0 27 %.

dojizdéjicich do prace na kole, nasleduje
vnitfni Londyn s 18 procenty a vnéjsi
Londyn s 16 procenty.

AkEni plan pro 18
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ZlepSeni zpusobu monitorovani Pocet dennich jizd na kole
urovné cyklistické dopravy Miliony

Nejnovéjsi trendy v cyklistické dopraveée

jsou vyhodnocovany na zakladé

rozsahlého programu scitani cyklistt v
centralnim, vnitfnim a vnéjSim Londyné,
ktery se datuje od roku 2015. Na

zakladé toho miZzeme odhadnout podet 12
jizd na kole v Londyne.

V roce 2022 jsme zlepsili zpUusob sbéru
a zpracovani dat o jizdé na kole. Podle f
nasi predchozi metodiky jsme odhadli,

Zze v roce 2015 bylo denné uskutecnéno

pfiblizné 0,67 milionu jizd na kole. S 08
nasi novou metodikou nyni mizeme

odhadnout, ze

bylo denné uskute¢néno 1,08 milionu jizd na 06
kole.

Ackoli tim dochazi ke zlomUim v datovych
fadach, nova metodika je robustnéjsi.
a konzistentni a umozfiuje nam vytvaret

04

odhady urovné cyklistické dopravy ve
stejném roce sbéru dat, nikoliv az v roce
nasledujicim.

0.2

Proto by bylo uzite€néjsi zamérit se 0
spiSe na relativni zmény v cyklistické
dopravé nez na absolutni pocet jizd na
kole. Obé metodiky vykazuji podobny
trend v mistech, kde se pfekryvaji,ato s
v letech 2015 az 2019 se pocet jizd na kole
bude jen malo ménit a v roce 2020 opét
poroste.

2000 2002

=== Nejnovejsi odhady

=== Historické odhady

O 1 2 milionu

dennich jizd na kole v roce 2022

2004 2006 2008

Nejnovéjsi odhady pandemickeé trajektorie

Historické odhady pandemické trajektorie

2010 2012

@ Odhad na rok 2022

2014

2016

2018

2020
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Cyklistika b€hem pandemie

Spole¢né s londynskymi obvody
prostfednictvim Streetspace for

London

programu, ktery je nasi mimoradnou
reakci na pandemii, jsme v letech 2020-
2021 vybudovali pfiblizné 100 km novych
nebo modernizovanych cyklostezek, vice
nez 100 C&tvrti s nizkou hustotou provozu a
vice nez 370 Skolnich ulic. Diky této
rychlé vystavbé cyklistické infrastruktury
se Londyn umistil na prvnim misté v
prizkumu svétovych a hlavnich mést v
poctu kilometr( cyklistickych tras
realizovanych od roku 2020.

Omezeni souvisejici s pandemii spolu s
lepSi cyklistickou infrastrukturou a
poklesem automobilové dopravy vedly k
nebyvalému narlstu cyklistické dopravy,
ktery se vymyka trendim u ostatnich
druht dopravy. V disledku toho se

cyklisticka doprava

>

A “'N"!H!”lm 3

Lidé jezdici na kole v roce 2020 v podstaté odrazeli londynské
etnické skupiny

podil rezimu mezi Cervencem 2020 a
¢ervnem 2021 byl v priméru dvakrat
vyssi, 5,3 procenta, nez pfed pandemii,
2,7 procenta.

Béhem pandemie se také zménila mista,
kde lidé jezdili na kole, a to tak, Ze ubylo
cest do centra Londyna a z néj a pfibylo
jich ve vnéjSim Londyné&, coz odrazi
zmény v pracovnich modelech, narast
cyklistiky pro volny €as a vétsi podil
mistnich, domacich cest.

Toky cyklistd se ménily i béhem dne, kdy
byly nizsi ve Spickach a mnohem vyS$si
mimo Spicky, zejména o vikendech, coz
odrazelo zmény v ucelu cest. Zaznamenan
byl také rekordni pocet pronajmu kol
Santander a pocet novych &lenu.

27%

Londyriant pouzilo
v roce 2020 jizdni
kolo

Doslo také k vyrazné zméné v
demografickém slozeni lidi, ktefi v Londyné
jezdi na kole, a prizkumy ukazaly, ze lidé
jezdici na kole jsou z hlediska etnické
pfislusnosti v podstaté reprezentativni pro
obyvatele Londyna, pficemz se zvysila
ucast dalSich skupin, jako jsou zeny,
zdravotné postizeni a lidé s nizSimi pfijmy.

K této zméné pravdépodobné pfispél pokles
poctu dojizdéjicich cyklistl a narlst poctu
dopravy v obytnych oblastech. Tento ak&ni
plan stanovi, jak planujeme na tuto pozitivni
zménu navazat podporou stale vétsiho
pocCtu Londyriand, ktefi se budou
kazdodenné pohybovat na kole.

AkEni plan pro 20
cyklistiku 2



Zdroj: Potencial cyklistické dopravy v riiznych
londynskych komunitach, TfL, 2021

IVIUZI

“/0

Zeny 20%
Podle véku
16-34 36%
35-54 28%
55+ 12%
Podle postizeni
Jakykoli 18%
Mobilita 12%
V souvislosti s vékem 15%
Podle pfijmu domacnosti
Nizka 17%
Stredni 31%
Vysoka 37%
AkEni plan pro 21
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Diverzifikace cyklistiky

Chceme zajistit, aby mél kazdy moznost jezdit na kole, a
to odstranénim prekazek, kterym lidé cCeli.

V Londyné existuje obrovsky potencial pro
zvySeni poctu cyklistd. Z nasi analyzy
potencialu cyklistické dopravy vyplyva, Ze
Londynané denné vykonaji vice nez osm
miliond cest motorovymi vozidly, které by
bylo mozné nahradit jizdou na kole.

VétSina téchto cest na kole se v
soucasnosti uskuteCnuje autem. Priblizné
dveé tretiny vSech cest autem jsou kratsi
nez pét kilometrl, coz je v ramci moznosti
cyklistiky.

Potencialni jizdy na kole jsou rozprostreny
po celém Londyné, pfiCemz nejvétsi
hustota je ve vnitfnim Londyné, zatimco
nejvétsi objem je v oblasti

vnéjsi Londyn (55 procent potencialnich
cest na kole).

Cyklistika proto hraje kliCovou roli pfi
snizovani zavislosti na pouzivani
automobilt. Abychom vSak tento
potencial naplnili, musime zajistit, aby
se cyklistika stala oblibenym zptisobem
dopravy pro SirSi okruh cest a osob, nez je
tomu v soucasnosti.

Potencialni cesty na kole

Definice potencialné cyklistické
cesty je cesta osoby bez omezeni
pohyblivosti, napfiklad z divodu
zdravotniho postiZzeni nebo véku,
cestovani na kratké vzdalenosti bez
zatéze, jako je naradi nebo
koCarkem a neni soucasti delSi
cesty, kterou by bylo mozné
absolvovat celou na kole.

milion
dennich jizd autem by se mohlo
uskutecnit na kole.

63%

v8ech jizd autem je potencialné
mozné uskutecnit na kole.

Chceme dat vice lidem moznost jezdit na kole.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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V Londyné by se dalo mnohem vice kratSich cest absolvovat na kole.

Cyklistické vylety jsou urCeny pro Sirokou
Skalu lidi.

pouze 20 % potencialnich cest na kole se
tyka prace. To je v kontrastu se 47
procenty cest na kole pfed pandemii,
které se uskutecCnily za pracovnimi
ucely.

Lidé, ktefi se vydavaji na cesty, které by
mohli absolvovat na kole, jsou takeé
rozmanitéjsi a reprezentativnéjsi pro
obyvatele Londyna. Pétapadesat procent
cest, které |ze uskutecnit na kole,
vykonavaji zeny a 38 procent cesty
vykonavaji lidé z CernoSskych, asijskych a
mensinovych etnickych skupin.

Navzdory trvalému rastu cyklu

cest za poslednich 20 let, postradala
cyklisticka populace rozmanitost
londynskych komunit. Demografické
rozdily mezi lidmi, ktefi jiz jezdi na kole, a
témi, ktefi by se mohli vénovat cyklistice,
se mezi lety 2010 a 2010 vyrazné
nezmeénily.

a 2019. To naznacuje, Ze k narustu cyklistiky
prispély spiSe podobné demografické
skupiny nez nové segmenty.

obyvatel, ktefi se vénuji cyklistice.
Zduraznuje také obrovsky potencial
rastu diky rozSifeni atraktivity cyklistiky pro
tradicné nedostateCné zastoupené
skupiny.

80%

potencialné vyuzitelnych cest
na kole by se dalo uskutecnit
za méneé nez

20 minut

Stavajici a potencialni cesty na kole v
Londyné
Stavajici cyklojizdy (pfed pandemii)

6%

37%
24%

14%
t h

9%
. Obvyklé pracovisté
B Jiné vzdaiani
. souvisejici s praci
B Nakupovani a osobni zalezitosti
- VolnoCasové aktivity (napf. navstéva kina)

Ostatni (v€etné doprovodu do Skoly/prace)

Potencialni cesty na kole

15%
‘ 5%

29%

18%

25%

. Obvyklé pracovisté

. Jiné souvisejici s

B praci Vzdslani

. Nakupovani a osobni zalezitosti

. Volno&asové aktivity (napf. navstéva kina) Ostatni

(v€etné doprovodu do Skoly/prace)
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Z naseho prizkumu poptavky po
cestovani v Londyné vyplyva, Ze v letech
2010 az 2019 tvofili téemér dveé tretiny lidi,
ktefi jezdili na kole alespon jednou ro¢né,
muzi, pficemz podil Zzen jezdicich na kole
se ve stejném obdobi zvysSil jen nepatrné,
atoz 36 % na 36 %.

na 38 procent. To je v kontrastu s jinymi
zemeémi s rozvinutéjsi cyklistickou
infrastrukturou, jako je Nizozemsko, kde

55 procent cest na kole absolvuji Zzeny.

Zeny dojizdéji do zaméstnani na kratsi
vzdalenosti a méné ¢asto, v praiméru 0,33
cesty denné, zatimco muzi 0,42 cesty
denn&. Zeny vykonavaiji vice cest do $koly s
détmi (0,21) nez muzi (0,09).

Dojizdéni do zaméstnani neni pro zeny a
mnohé osoby s chranénymi
charakteristikami nejvyznamnéjsi cestou,
at' uz se méfi vzdalenosti nebo poctem
cest.

Lidé z CernoSskych, asijskych a
mensinovych etnickych skupin tvofi témér
40 procent obyvatel Londyna, ale v roce
2018/19 jich na kole jezdilo jen 22 procent.
Vyrazné méné zastoupeni byli také lidé z
domacnosti s nizSimi pfijmy a zdravotné
postizeni.

Déti maji obrovsky potencial pro vétsi
rozvoj cyklistiky. V roce 2019 se pouze
1,6 procenta cest do zakladnich Skol a 1,2
procenta cest do Skol matefskych.

procent cest do stfednich skol bylo
uskute€néno na kole, prestoze tfi Ctvrtiny
déti bydli do 15 minut jizdy na kole od
stredni Skoly.

U déti mladSich 16 let byla nejdelSi
vzdalenost cestovani za prateli, zatimco
cesta do Skoly je nejCastéjsSi.

typ cesty. Mnohé z téchto cest jsou
kratké a mohly by se uskutecCnit pésky
nebo na kole, pokud by se pro né

vytvofilo vhodné prostredi na ulicich.

Inkluzivni prostfedi pro cyklistiku je pfinosem pro
vsechn

=
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hem mensi pravdépodobnost, ze budou
jezdit na kole, nez u ostatnich Londynanu,
prestoze 76 % zdravotné postizenych
uvadi, Ze jsou schopni jezdit na
standardnim kole, a pouzivani
elektronickych a upravenych kol dale
rozSifuje pristup k cyklistice.

Tento vzorec nedostateCného zastoupeni
odpovida mezinarodnim poznatkiim.
Studie o chovani cyklistt v 17 zemich,
publikovana v ¢asopise Transport Reviews
v roce 2021, ukazala, Zze ve méstech, kde
se méné nez sedm procent cest
uskuteCnuje na kole, jezdi mnohem méné
Casto Zeny, déti a starsi lidé.

Zména v cyklistice béhem pandemie byla
povzbudiva, nebot lidé z Cernosskych,
asijskych a jinych mensinovych etnickych
skupin jezdili na kole zhruba stejné €asto
jako bélosi. Doslo také k mirnému narustu
v ucasti skupin, jako jsou zeny,
zdravotné postizeni a lidé s nizSimi
pfijmy. To je sice povzbudivé, ale podle
jinych prdzkumu se demograficky profil
lidi jezdicich na kole za stejné obdobi
zmeénil jen malo a existuje urcCita mira
nejistota, zda budou zmény béhem
pandemie trvalé.

Nasim ukolem je navazat na nedavné
zvySeni poctu cyklistd a podpofit vétsi
rozsah cest na kole, aby kazdy
Londynan mohl vyuzivat zdravotni a
ekonomickeé vyhody jizdy na kole.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Potencial diverzifikace

Zaméreni nasSeho usili a investic na
diverzifikaci cyklistické dopravy nam
pomuze zvysSit uroven cyklistické dopravy
v Londyné. Jen o malo vice nez jeden z
péti Londynanu, ktefi dosud nejezdi na
kole, je aktivné otevieny cyklistice, coz
znamena, ze o jizdé na kole uvazuje nebo
se pro ni rozhodl.

Lidé z ¢ernoSskych, asijskych a
mensinovych etnickych skupin uvazovali o
jizdé na kole vyrazné Castéji nez bélosi z
Londyna. Zeny a nizkopkijmové skupiny
projevovaly o cyklistiku v podstaté
podobny zajem jako muzi a lidé s vySSimi
prijmy.

Mezi skupinami, které jsou v cyklistice
tradicné nedostatecné zastoupeny,
existuje obrovsky potencial pro rust.
Neustale rozvijime nase znalosti o
prekazkach, kterym tyto skupiny celi, a
vyuzivame tyto poznatky k formovani
nasich politik a intervenci.

Podil Londyniand, ktefi aktivné uvazuji o jizdé na kole, podle demografickych skupin

40 1 T T T
Pohlavi ! Vék ! Etnicka ! Pfijmy ! Zdravotn
: ! prislusno | : i
% o 33% i st : : postizent
| | 30% | |
30 i i i i
2 ; ; ; ;
20 ! ! ! !
15 |
10
5 ! !
0 . . .
Muzi Zeny 16- 35-54 55+ Bila Cemn Asijsk Smise Nizky Stredni Vysok Bezbarié Zadné
34 a é na pfijem pfijem y rovy postizeni
etnicka pfijem
prislusn
ost
[ Premysiim o tom, ze zacnu Bl jezdit na koleRozhodl jsem se zacit jezdit na kole
AkEni plan pro 27
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Snizeni nebezpeci na silnicich

Nebezpeci na silnicich zastava hlavni pfekazkou, ktera Londyriany odrazuje od jizdy na kole

Prioritou je snizovani nebezpecCi na
silnicich Obavy z nebezpeci na silnicich a
strach ze srazek jsou nejCastéjsi
pfekazkou pro jizdu na kole, kterou
uvadi 82 % necyklistu. A to i pfesto, ze
se jizda na kole stala v poslednich dvou

viv s

Tyto obavy jsou spole¢né vSem
demografickym skupinam bez ohledu na
pohlavi, vék, etnicky puvod nebo
zdravotni postiZzeni. Zeny, déti a starsi
Londynané vSak Castéji riskuji, ze je od
jizdy na kole odradi nebezpeci na silnici,
a vice uprednostiuji ochranu pfed
motorovou dopravou.

SniZeni nebezpedi na silnicich nam
tedy nejen pomuUze dosahnout Vize nula
a eliminovat pocet umrti a vaznych
zranéni na silni¢ni siti, ale také podpofi
SirSi okruh Londynanu, ktefi se zapoji
do silni¢niho provozu.

cyklistika. Je tragicke, Ze absolutni pocCet
usmrcenych nebo tézce Ci lehce
zranénych osob se zvysSuje. To je vSak z
velké Casti zplsobeno tim, Ze se stale
vice lidi rozhoduje pro jizdu na kole.

SniZeni poctu obéti na milion jizd na
kole, tzv. cyklistické riziko.

mezi lety 2000 a 2022 o0 43 procent. To
je sice povzbudivé, ale musime jit dal
dale a rychleji.

Snizovani rizika cyklistické dopravy bylo v
poslednich 10 letech pomalejSi a k jeho
dalSimu sniZzovani budou zapotrebi trvalé
investice.

Riziko usmrceni nebo zranéni pfi jizdé na kole v Londyné, 2000-2022
(indexovano do roku 2000, pfedbézné udaje pouze pro rok 2022)
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cyklistiky

a/nebo autem po silnicich, které
neznali.

Riziko cyklistické dopravy ovlivhuje
mnoho faktort a jedna se o dynamicky
systém s vyvijejicimi se problémy.
Napfriklad zména cestovnich zvyklosti
béhem pandemie znamenala, Ze mnoho
Londynanu poprvé zacalo jezdit na kole

Snizeni intenzity automobilové dopravy

vedlo také ke zvySeni rychlosti dopravy a
zhorseni zavaznosti kolizi. Tyto trendy
budeme peclivé sledovat, abychom

zajistili, ze nase zasahy budou pfizplsobeny

tak, aby co nejucinnégji snizovaly riziko.

AkEni plan pro
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Vime, Zze mistni zasahy do rozSifovani
sité cyklostezek a omezovani prevahy
motoroveé dopravy maji pozitivni dopad
na bezpecnost cyklistické dopravy, a
proto je tfeba v jejich realizaci
pokracovat.

AkEni plan pro
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Cyklostezky ucinné snizuji riziko pro Vztah mezi rozsSifovanim sité

osoby jedouci na kole. cyklostezek na urovni méstskych
Meéreni urovné cyklistické dopravy a Casti a zménou rizika cyklistické
rizikovosti cyklistické dopravy na urovni dopravy

meéstskych cCasti je obtizné vzhledem k (2016-2022, vS8echna zranéni cyklistqd,
omezeneému poctu scitani cyklistd. pfedbézné udaje pouze za rok 2022)
MUzeme vSak porovnat zménu urovné

cyklistické dopravy v mistech scitani se 5

zménou poctu urazu cyklistu v

jednotlivych méstskych Castech. To nam

davéa predstavu o zmé&né rizika cyklistické [

dopravy. 0

Z grafu vpravo, ktery porovnava

orientacni zménu rizika cyklistické dopravy S
mezi lety 2016 a 2022 s rozSifenim sité

cyklostezek ve stejném obdobi, vyplyva,

Ze ma tendenci byt vétsi.

snizeni rizika cyklistické dopravy v obcich, orentagni
kde se sit’ cyklostezek nejvice rozsifila. zména
Naopak riziko se nejvice zvysilo v obcich, rizika
kde se do sité cyklostezek neinvestovalo g’c’)"‘)“rzt\'l‘;kf 45
vubec nebo jen omezené. letech
2016-22* Chceme, aby se vSichni Londynané citili bezpeéné pfi jizdé
Vliv cyklostezek se odrazi i v nedavnych 20 na kole.

prizkumech mezi zakazniky, kdy vice nez
70 % uzivatell uvedlo, Ze se na siti
cyklostezek citi bezpecné.

-25
(
-30 :ll
ZvySeni pokryti sité cyklostezek

. : : . na urovni méstskych ¢asti 2016-22** m
Riziko cykllsfuc%ke Bz W sveai W e
dopravy se nejvice Vysoka ¢
snizilo tam, kde .
spoleCnost TfL a y
v | | ’ v 7 | . h
vybudovaly noveé &
*Rozdilmezi  relativnim nardstem poctu zranéni a

na kole a relativnim narlistem poctu cyklist( s

mezi lety 2016 a 2022. t

i

400 m od sité cyklostezek mezi lety 2016 a 2022

<
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RozsSifeni sité cyklostezek je nezbytné pro snizeni nebezpeci na silnicich. | pfes
znacny pokrok v rozSifovani sité cyklostezek nema vétSina obyvatel Londyna, zejména
v jeho okrajovych Castech, k siti cyklostezek snadny pfistup.

To znamena, Ze s rostoucim poctem cyklistd nemaiji néktefi jinou moznost, nez se na
nékterych usecich svych cest michat s nepfijemnou motorovou dopravou, a jsou tak
vystaveni nebezpeci na silnicich.

ZlepSeni pristupu k siti cyklostezek je
klicovou soucasti naseho programu Zdraveé
ulice, ktery zahrnuje také dalSi zasadni
opatfeni ke snizeni nebezpeci na silnicich,
jako je snizeni pfevahy dopravy, feSeni
koliznich mist, snizeni rychlostnich limiti a
fada opatifeni ke zméné chovani a
prosazovani predpisu, ktera jsou podrobné
popsana v tomto planu.

AkEni plan pro
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PFiciny nebezpeci na silnicich

VSechny typy motorovych vozidel mohou
zpUsobit Ujmu osobam jedoucim na kole,
ale pocet srazek s nasledkem smrti nebo
vazného zranéni osob jedoucich na kole je
vyS§Si u automobill nez u jinych typl
vozidel. V letech 2017-2021 se automobily,
vozidla pro soukromy pronajem a taxiky
podilely na srazkach, které mély za
nasledek 2 770 vaznych zranéni a 12
umrti, coz pfedstavuje 65 % vSech osob
usmrcenych nebo vazné zranénych pfi
jizdé na kole. To odrazi skuteCnost, ze
automobily tvofi vétSinu londynské
motorizované dopravy.

Objem motorové dopravy v
londynskych ulicich je stale vysoky. To
predstavuje problém zejména v
obytnych oblastech, kde ulice nejsou
dimenzovany na vysokeé objemy
dopravy.

Pro pochopeni rizika, které pfedstavuje

typ vozidla, je uzite€né porovnat pocet
umrti a vaznych zranéni s jejich

podilem na dopravé. Autobusy/autokary a
motocykly jsou dva typy vozidel, které
predstavuji nejvétsi riziko pro osoby

jedouci na kole, protoze maji nejvyssi
pocCet usmrcenych nebo vazné
zranénych osob pfi jizdé na kole v
poméru k poctu kilometrd vozidel.
cestoval. U téZzkych nakladnich vozidel je
13krat vysSi pravdépodobnost, Ze se stanou
ucCastniky srazky s nasledkem umrti cyklisty,
v pomeéru k jejich podilu na dopravé - v
letech 2017 az 2021 doSlo k 16 umrtim.

Lidské chyby a riskantni chovani jsou
zdrojem témér vSech kolizi, pficemz udaje
STATS19 ukazuiji, Ze riskantni manévry
jsou pfiinou témér vSech kolizi.

hlavni podil na srazkach s cyklistou.
Manévry, které nejCastéji vedou k umrti
nebo vaznému zranéni, jsou ty, pfi nichz
jiné vozidlo odbocuje vlevo nebo vpravo
pres cestu cyklistovi. K vice nez poloviné
smrtelnych nehod a vaznych zranéni
cyklistl dochazi na kfizovatkach.

Pravdépodobnost a zavaznost nasledkU
srazky ovliviuje také rychlost jizdy.
Pravdépodobnost umrti lidi, ktefi jdou
pé€sky a srazi je vozidlo jedouci rychlosti
30 km/h, je pfiblizné pétkrat vyssi nez pfi
rychlosti 20 km/h*.

Rizeni za praci je spojeno s rizikovymi
faktory, jako je unava, ¢asovy tlak a jizda
po neznamych ulicich. Lidé fidici za praci
se podileji na 57 % v8ech umrti a vaznych
zranéni na londynskych silnicich. Vozidla
fizena za praci jsou také obvykle vétsi a
tézsi, napriklad dodavky, a nékdy
postradaji bezpecnostni technologie,
které jsou bézné v osobnich

automobilech.

Srazky s cyklistou jsou

0 40 % Castéji v nejchudsich oblastech nez

v nejmeéné chudych, coz ukazuje na potfebu
upfednostnit investice a zasahy ke snizeni
nebezpedci na silnicich v oblastech s vyssi
mirou deprivace.

Musime feSit hlavni zdroje nebezpeci pro

cyklisty na silnicich.

Snizit objem soukromé motoroveé
dopravy, jako jsou automobily a
motocykly, zejména v obytnych
oblastech a tam, kde se chodi pé&sky

a jezdi na kole.
je koncentrovana

Snizit nebezpedi, které
predstavuji nejrizikovéjsi
vozidla a fidici.

&K

Navrhovani ulic s ohledem na
bezpecnost, aby se zvysSila
atraktivita aktivhiho cestovani, se

Vv s

mista, zejména kfizovatky.

&b
¢

Uprednostnit investice do
bezpecnosti silnicniho provozu,
aby se snizily rozdily v
bezpecnosti silnicniho
provozu v oblastech s vysSsSi
mirou deprivace, nerovnosti a
zranitelnosti.

29

Snizeni pravdépodobnosti a
zavaznosti kolizi snizenim rychlosti
vozidel.

N,

4

Omezit nebezpecné chovani a lépe
chranit lidi v dobé&, kdy jsou nejvice
ohrozeni.

ohrozeni, v€etné vymahani
dopravnich prestupkd.
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* Riziko umrti chodcl v zavislosti na rychlosti ndarazu automobilu
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https://pubmed.ncbi.nlm.nih.gov/19393804/

Nebezpecnost vozidel pro cyklisty - smrtelné a vazné zranéni
cyklistt podle typu vozidla, 2017-2022

Riziko uc¢asti motoroveho vozidla na umrtich a vaznych

Pocet umrti a vaznych zranéni cyklistdl podle motorového

zranénich cyklistll podle podilu na dopravé (vozokilometry)

vozidla, které se srazky ucastnilo

Riziko u€asti motorovych vozidel na smrtelnych nehodach
cyklistd (v poméru k podilu dopravy na vozokilometrech):

Pocet umrti cyklistd podle motorového vozidla, které se srazky ucastnilo:

[ ]

0
Motocykly 1

0 Motocykly % 0.98
Aomobil R ARBRRARARDRD
y a taxiky llill lfill lI|‘Il llill liill lfill llill liill lf|‘|| lIill llill lfiil L Automobil E 040

g y a taxiky '
Autobusy I
a autokary llill lIill lliil 8 Autobusy 5 a a a a 535

YYYYYY = '
LGV 7

o T LGV N 1.09

RARAARRAARRRARRA
HGV AR m I ) e 6y oL 16

Lol o o o o HoV B dl aN B 9B o B 4B oN N aB an 1292
Pocet vaznych zranéni cyklistd podle motorového vozidla, které se srazky ucastnilo:

P Riziko u&asti motorovych vozidel na vaznych zranénich
Motocykly '|i]| '[i]l 182 cyklistd (v poméru k podilu dopravy na vozokilometrech):
Automobil ‘o- ‘t- .. .‘ ‘o e © & o o o‘ ‘. .. o‘ ‘o‘ -o .. ‘o‘ o‘ .. .. .. o‘ o‘ ‘.. ... Motocykly % % 194
y a taxiky lri‘l lrpl 'f|1| lrl"l 'rill lri‘l 'rpl l'i‘l lri‘l lri‘l lri‘l lrlll 'Iill 'Iill lrI'! lrilj ['llll 'f|1| l|i1| lflﬂ l'i‘l l,iﬂ l'i'l l'i" l‘i'l l‘i‘l 2,770

. Automobil ﬂ 101
Autobusy )\ y a taxiky ’

(] 103
a autokary "

e Autobusy 55 200
LGV l‘ﬁﬂ ‘ﬁ" l‘,i,| l‘,ill l’,il‘; 466 aautokary

s LGV N 0.79
HGV "i‘l 54

HGV ar_| 0.48
Pfedbé&zZné udaje pouze pro rok 2022
Predbézné udaje pouze pro rok 2022
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Dalsi
prekazky v
jizde na
kole

Kromeé nebezpeci na silnicich
brani lidem v jizdé na kole i
dalSi prekazky.

SniZeni nebezpedi na silnicich samo o sobé
nemusi stacit k dosazeni poCtu cyklistl, ktery by
odrazel rozmanitost londynskych komunit.

Lidem brani v jizdé na kole fada prekazek, jako jsou
obavy ze znecisténi ovzdusi, nedostatek parkovacich
mist pro cyklisty, nemoznost dovolit si kolo, strach z
obtéZovani nebo pocit, Zze "jizda na kole neni pro lidi
jako ja".

Davody, proc€ lidé nejezdi na kole, vychazeji
predevsim z fyzickych a socialnich

predpokladu jedince.

prostfedi. Ta ovliviuji rizné lidi riznymi zpUsoby.

Vime, Ze vytvareji nerovnosti v pristupu k cyklistice
pro tradicné nedostateCné zastoupené skupiny,
jako jsou Zeny, lidé z CernoSskych, asijskych a jinych
mensinovych etnickych skupin, starsi lide,
zdravotné postizeni a lidé s nizkymi pfijmy.
Prekazky jsou nejpalCivéjsi tam, kde se tyto
skupiny protinaji, napfiklad u zdravotné
postizenych zen s nizkymi pfijmy.

PfestoZze existuji znamky toho, Ze lidé
nedostate¢né zastoupenych skupin jezdi v
poslednich dvou letech vice na kole, musime se

N

Fyzické a socialni prostfedi ovliviiuje rozhodnuti lidi jezdit na kole

AkEni plan pro
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vypofadat s prfekazkami, které se jich neumérné
dotykaji, abychom zajistili, ze se tato zména udrzi a
bude se na ni dale stavét.
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Prekazky v jizdé na kole mezi lidmi, ktefi v sou¢asné dobé nejezdi
na kole, a témi, ktefi o tom uvazuiji

Mam obavy z bezpecnostnich kolizi na silnicich

Mam obavy o osobni bezpe€nost

Mam obavy z kradezi kol

Znedisténi
ovzdusi

Nepraktické (napf. s détmi nebo zavazadly/taSkami)

Nemyslim si, Ze jsem dostatec¢né fit.

Nedostatek parkovacich mist v cilové destinaci

Nemduzete si dovolit koupit a udrzovat kolo

Nemam kde bezpecné uloZit kolo u sebe doma.

NemuUzZzete si dovolit spravné oble€eni/vybaveni.

o
o
IS

Nikdo z mych pratel ani rodiny nejezdi na kole

S

Nevidim lidi jako ja, ktefi jezdi na kole.
Kli¢

Vypadal bych neprofesionalné.
yp y p Celkem necyklisté .

Aktivné oteviené cykiistice [l
(lidé, ktefi se jiz rozhodli

jezdit na kole).

zacit jezdit na kole nebo o

tom uvazovat).

Vypadalo by to, Ze si nemuzu dovolit auto.

ondvnskveh kamunitdach T 2021
O RGYRASKY e KemMURa 6 1 H2Z2J£+

,
P
]
N
P
@
D
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https://tfl.gov.uk/corporate/publications-and-reports/cycling-and-walking

Spole€nost Santander Cycles zaznamenala v |
__roce 202122 reordm’ néor zaméstnancUl .

Pét typu bariér, které

odrazuji nedostatecné

zastoupené skupiny.

Jedna se o prekazky, s nimiz se nékteré osoby
s chranénymi charakteristikami setkavaji
Castéji. Kazda z téchto prekazek ovliviiuje
rizné segmenty populace riznym
Kaksabmmé prekazky

Patfi sem i to, Ze si nemuzete dovolit
koupit a udrzovat kolo nebo zakoupit
spravné vybaveni, a to i po kradezi kola.

Praktické prekazky

Socialni bariéry
Mohou se vyskytnout obavy z obtéZovani,
zastrasovani nebo nezadouci pozornosti.

Osobni a identitni prekazky

Patfi sem obavy o kondici, nedostatek pratel
nebo rodinnych pfislusniku, ktefi jezdi na kole,
nebo to, Ze nevidi lidi z podobnych skupin,
ktefi jezdi na kole.

Stavové prekazky
Zde se lidé obavaji, Ze budou vypadat
neprofesionalné nebo Ze si nebudou

To mlze zahrnovat nedostatecny pocet parkovacich mish@codiadilitkaiéonebo Dalsi
podrobnosti o pfekazkach a motivaénich faktorechneni kde doma ulozit kolo. kjizdé na kole jsou

uvedeny v naSem vyzkumu z roku 2021.

zprava Cycling potential in London's
diverse communities (Potencial cyklistiky v
riznych londynskych komunitach).

Nevidim lidi jako ja, ktefi jezdi na kole.

Priklady prekazek a jejich nepfiméfeného dopadu na konkrétni skupiny

T4

Osoby se zdravotnim postizenim 42%
Asiaté 44%
Zeny se zdravotnim postizenim 44%

Osoby se zdravotnim postizenim a osoby z €erné, asijské 51%
a etnické mensiny

35%

Zeny ve véku 16-34 let a osoby s nizkymi pfijmy 41%

VS8ichni necyklisté

Nemuze si dovolit koupit a udrzovat jizdni kolo

T4

43%

Lidé smiSené narodnosti 59%
Lidé s nizkymi pfijmy 57%
Osoby se zdravotnim postizenim 53%
Cernosi 48%
Zeny s nizkymi pfijmy 58%
Lidé s nizkymi pfijmy a zdravotné postiZzeni 64%
Lidé s nizkymi pfijmy a cernosi 58%

VsSichni necyklisté

Mam obavy z obtéZzovani nebo zastrasovani.

T4

Zeny 54%
Zeny ve véku 16-34 let 58%
Asiaté 55%
Lidé smiSené narodnosti 56%
Asijské zeny 64%

49%

VsSichni necyklisté

Nemam kde bezpecné ulozit kolo u sebe doma.

T4

35%

Lidé s nizkymi pfijmy 47%
Lidé ve véku 16-34 let 46%
Osoby se zdravotnim postizenim ve véku 16-34 let 56%
Cernosi, Asiaté, etnické mensiny, lidé s nizkymi pFijmy 48%

VSichni necyklisté

Zdroj: Potencial cyklistické dopravy v riznych londynskych komunitach, TfL, 2021
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Intervence musi odraZet potieby riznych londynskych komunit.

Tyto poznatky mizeme vyuzit k
zamérfeni intervenci, které s
nejvétsi pravdépodobnosti
podpofi vyuzivani cyklistiky v
tradi¢né nedostatecné
zastoupenych demografickych
skupinach.

O cyKklistiku je napfiklad velky zajem
mezi CernoSskymi a asijskymi Zenami a
Zzenami z mensinovych etnik a vime, ze
Asiaty od jizdy na kole odrazuje spiSe to,
Ze nevidi na kole lidi, se kterymi se
mohou ztotoznit.

LepSi zastoupeni asijskych zZen v
nasich kampanich na  podporu
cyklistiky a

podpora komunitnich iniciativ by byla
ucinnym zpusobem, jak tuto skupinu
pfimét k jizdé na kole.

Stejné tak jsou pro zdravotné postizené
Londynany vaznym problémem naklady, a
to i proto, ze jizdni kola pouzivana jako
pomucky pro mobilitu jsou draha. Tento
problém by pomohlo fesit poskytovani
finan¢ni pomoci na nakup jizdniho kola
nebo komunitni projekty, které umoznuji
zdravotné postizenym osobam si jizdni
kolo vypuijcit nebo pronajmout.

VétSina nasich poznatkl o
prekazkach, kterym Celi Londynané s
chranénymi charakteristikami, pochazi
z prizkumU mezi zakazniky, ale tyto
prizkumy ne vzdy poskytuji podrobné
informace.

potfebné k uplnému pochopeni
prekazek, kterym Celi ur€ita komunita
nebo demograficka skupina.

Napfiklad seskupeni asijskych etnik do
jedné kategorie neodrazi rozdily mezi
bangladésskymi a inskymi
komunitami.

B
< |
\
)
8
{
A
Vi

' & Synergy ENTRANCE

Stejné tak vzhledem Kk relativné malym
velikostem vzorkd nemusi byt problémy
identifikované osobami se zdravotnim
postizenim statisticky vyznamné.

| kdyZz tyto prizkumy poskytuji zasadni
poznatky, které jsou uZiteCné na urovni
celého Londyna, budeme i nadale
spolupracovat s mistnimi komunitami a
zucastnénymi stranami, abychom lépe
porozuméli potfebam nasSich zakaznikd.
To zahrnuje konzultace o naSich
programech a individualni zapojeni, jako je
napr.

2021 Diversifying Cycling Summit, na
kterém se podilelo mnoho zuc€astnénych
stran a komunitnich skupin.
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Promeéna
nasich ulic

Aby se jizda na kole stala realnou volbou pro
vSechny Londynany, musime zmenit nase
ulice tak, aby byla jizda na kole atraktivne;jsi.
K tomu je nezbytné snizit nebezpecCi na
silnicich a dominanci motorové dopravy. V
poslednich letech jsme dosahli vyznamného

pokroku, ale k vyuziti potencialu Londyna v
oblasti cyklistické dopravy musime jit dal a
rychleji.




RozSireni sité
cyklostezek

Nase sit cyklostezek je klicem k tomu, aby lidé mohli
jezdit na kole v bezpecCnéjsim a atraktivnéjsSim

prostredi.

Zvysovani pokryti a kvality sité

Rozvoj husté, propojené a vysoce
kvalitni strategické cyklisticke sité je
zakladem nasi strategie, ktera umoznuje.
vice cyklistiky v Londyné. Bez sité

BRARSERYAsEikRIFivRIEH SuRiiRyych tras

dostat, nebude cyklistika pro mnoho lidi
skute¢nou volbou. Stejné jako v pfipadé
londynské zeleznicni a autobusove sité je
tfeba, aby cyklisticka sit pokryvala celé
meésto, byla spolehliva a snadno
pouzitelna pro kazdého.

V roce 2016 tvofilo londynskou
strategickou cyklistickou sit 90 kilometr
cyklostezek Cycle Superhighways a
Quietway. Ta byla navrzena tak, aby
podporovala stavajici cesty na kole mezi
rostouci cyklistickou populaci, v niz
prevazovali dojizdégjici. Sit' tedy tvofily
prfedevsim trasy spojujici vnitini a
centralni Londyn. Zahrnovala kombinaci
znacCek a znaceni bez jednotnych
standardu kvality. To zpUsobovalo zmatek
a odrazovalo od

lidem, ktefi uvazuji o tom, Zze se zaCnou
vénovat cyklistice.

Londyn od té doby zaznamenal historicky
nejvyssi poCet novych a modernizovanych
cyklostezek, v€etné vice nez 250

pandemicka reakce na vyskakovaci
cyklostezky a Ctvrti s nizkou hustotou
provozu. Jen od roku 2018 se sit’
cyklostezek zdvojnasobila.

Vice nez 30 fm

vysoce kvalitnich cyklotras v
siti cyklostezek.

[ ] [ ) Londynané Ziji ve vzdalenosti

do 400 metrd od strategické
cyklisticke sité

kilometrd novych cyklostezek

svétového prvenstvi ve vystavbé novych cyklostezek.

Q
$
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a mést a hlavni ulice
propojené nasi cyklistickou
siti, v€etné klic¢ovych
regionalnich cild, jako jsou
Chiswick, Brixton, Enfield
Town a Walthamstow.

Nase sit' ¢

yklostezek se rok od ro#u rozsifuje

CYCLISTS USE
- CROSSING
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Spoluprace s londynskymi
mestskymi Castmi V uzké
spolupraci s londynskymi
mestskymi ¢astmi jsme realizovali
fadu novych vyznamnych
cyklostezek v ulicich méstskych
Casti, vCetné:

Cyklostezka 9

Tato trasa spojuje Hammersmith a
Chiswick a zaroven méni
Hammersmith Gyratory.

Cyklostezka 4

Trasa spojujici Tower Bridge a
Greenwich, oprava kruhového
objezdu Rotherhithe.

Cyklostezka 23

Tato trasa spojuje Hackney s
nemocnici Whipps Cross a
okrajovymi ¢astmi Waltham
Forest.

Cyklostezka 1
\ ledna louSenit )

Enfieldu o 7,5 km.

NaSe cyklisticka sit’ se ve vnitfnim
Londyné zhustila a rozSifila se do dalSich
vnéjsich londynskych &tvrti.

NaSe investice do novych cyklostezek byly
zaméreny na oblasti s nejvétsi potfebou a
potencialem, z nichz velka Cast se v
poslednich letech nachazela v oblastech s
vyS$Si mirou deprivace.

RozSifeni strategickeé cyklistické sité v letech 2016-2023

Harrow.

Enfi Id'r

Haringey m

€3 Redbytdge

Havering
Brent V'\\, . Hackney
Camden_ - »lIsliggton

Hillingdon

Hounslow /

ichmond
na Temzi

Kingsto
a Temzi
~

= 2016 Cyklisticka sit
2023 Sit cyklostezek Oblasti

s vy$S$i mirou deprivace

Wandsworth

_—

Barking a
Dagenham

|/ S wham

-~ mlets
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megst __J

Greenwich
\/" Bexley

Southwark
Lewisham
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Kritéria kvality cyklostezek

Abychom zajistili, Ze sit’ cyklostezek
bude vyhovovat svému ucelu, bude
bezpecéna a pfistupna vSem uzivatelim,
zverejnili jsme v kvétnu 2019 nova kritéria
kvality pro londynské cyklostezky. Spolu s
dalSimi technickymi pokyny, jako jsou
standardy pro navrhovani londynskych
cyklostezek, poskytuji tato kritéria
dodatecné zajisténi kvality jiz v rané fazi
navrhu.

Sest zakladnich kritérii

Nase kritéria kvality se pfi
navrhovani nove infrastruktury
zaméfuji na Sest aspektu, které
jsou zasadni pro bezpecnost a
pohodli cyklista.

1. Stupen oddéleni cyklista v
zavislosti na intenzité
motoroveé dopravy.

2. Rychlost motorové dopravy je
pro cyklisty pfimérena.

3. Pro cyklisty je zajiSténa vhodna
Sifka, ktera odpovida mistnim
podminkam.

4. Riziko kolize mezi jizdnimi koly
a odbocujicimi motorovymi
vozidly je minimalizovano.

5. Aktivity na obrubnicich maji
minimalni dopad na lidi jezdici
na kole.

6. Interakce mezi tézkymi
nakladnimi vozidly a osobami
jedoucimi na kole je
minimalizovana.

-

Planovani sité

Nasim cilem je, aby do roku 2041 Zilo 70
% obyvatel Londyna v dosahu 400 metru
od sité cyklostezek. DosaZeni tohoto cile
bude znamenat, Ze vétSina méstskych
center, nadrazi a dalSich hlavnich
atraktivnich mist bude napojena na sit
cyklostezek a vétSina skol, hlavnich ulic,
parkl a pracovist bude v dosahu kvalitni
cyklostezky. Abychom zajistili, Ze tento
dlouhodoby cil splnime, stanovili jsme si
prozatimni cil, aby 40 % Londynanu zilo
v dosahu

400 m sité cyklostezek do roku 2030, coz
je vice nez 22 % v roce 2022.

Nase celkova strategie rozSifovani sité se
fidi strategickou analyzou cyklistické
dopravy zaloZenou na datech. Pouzivame
ji spolu s podobnymi soubory dat, v€etné
téch, které se tykaji feSeni rizik na
silnicich, zlepSovani infrastruktury pro
pési a planovani zasahu pro
upfednostnéni autobusul. Analyza, ktera

Chceme umoznit lepSi pfistup k nasi siti cyklostezek.

® 0O < N O-< 7T OT 0 T< T

[V e B¢ [ My

<

AkEni plan pro
cyklistiku 2

33



zakladé dukazl

ramec pro strategickou cyklistickou sit,
ktery stanovi cyklisticka spojeni s
nejvétsim potencialem pro zvyseni
cyklistické dopravy.

Strategicka analyza cyklistické dopravy je
z velké Casti zalozena na potencialnich
cestach na kole, které jsou v souCasné
dobé uskute€novany autem, ale které by
mohly byt uskute€nény na kole, pokud by
byly odstranény bariéry, ato i
prostfednictvim poskytovani vysoce
kvalitnich sluzeb.

kvalitni cyklisticka sit. Analyza proto
identifikuje potencialni cyklotrasy napfic.
v celém meésté, vCetné vnéjSich
londynskych oblasti, kde je v souCasné
dobé urovenn  cyklistické  dopravy
pomeérneé nizka.

PrekraCuje ramec zamérfeni na dojizdéni
do prace a podporuje nas cil, aby byl
pfistup k cyklistické siti inkluzivnéjsi.
Pouze 15 % potencialnich cest na kole,
které se v analyze odrazeji, predstavuji
cesty do zaméstnani, pfiéemz naprostou
vétSinu tvofi cesty do Skoly, navstévy
obchodu a cesty ve volném Case,
napfiklad navstévy pratel. Strategicka
analyza cyklistické dopravy rovnéz
zohlednuje

Vg viv s

"fetézeni cest", kdy se v ramci jedné cesty
nachazi vice cill, napfiklad vysazeni déti
ve Skole cestou do prace. To byva vétsi
prekazkou pro jizdu na kole u Zzen nez u
muzd.

Nedavno jsme aktualizovali strategickou
analyzu cyklistické dopravy na zakladé
novych udaji o soucasné a potencialni
poptavce. Nase nova analyza zduraznuje
potfebu hustSi cyklistické sité ve vnéjSim
Londyné, ktery ma nejvétsi cyklisticky
potencial.

Spole€¢né s méstskymi castmi
zaclenujeme novou analyzu do nasich
planovacich procesl, abychom mohli
upfednostnit investice do strategickych
londynskych cyklotras, spolu s udaji o
SirSich problémech, jako jsou napf.

jako jsou deprivace a nerovnosti v
oblasti zdravi, kvalita ovzdusi a
nebezpeci na silnicich a plany pro pési a
autobusovou infrastrukturu.
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Nase aktualizovana strategicka analyza cyklisticke
dopravy identifikuje noveé prioritni koridory spojujici centra

mact v | nnA\INA

== Sit cyklostezek

= Koridor s nejvysSim cyklistickym
= potencialem Koridor s vysokym
== cyklistickym potencialem

Koridory se stfednim cyklistickym
potencialem

Existuji tfi hlavni zpGsoby realizace, které
umozniuji prevest koridory poptavky
identifikované strategickou analyzou
cyklistické dopravy do podoby

nové cyklostezky. To jsou "stavebni
kameny" naseho pfistupu k rozSifovani
cyklistické sité.

Rusné silnice

Nékteré z rusnych hlavnich
londynskych silnic, v€etné nékterych
nasich, odpovidaji nejvysSimu
potencialu cyklistické dopravy v zemi
a predstavuji prekazku pro cyklistiku,
kterou Ize prekonat pomoci novych

Vv s

pfechodld a omezeni dopravy.

Silnice v obci

Pfiblizné 85 % spojeni zjiSténych v analyze
se nachazi mimo nase silnice. Pro
rozsSifeni sité jsou zasadni nové cyklotrasy,
které zajistuji méstské ¢Casti, a to jak

Vv s

trasy v klidné&jSich ulicich.

Odblokovani stavajicich tras

V Londyné je mnoho klidnych ulic a tras,
které jsou jiz nyni oblibené a hojné
vyuzivané cyklisty, a dalSi z nich se
uvolnuji s tim, jak méstské Casti zavadéji
Ctvrti s nizkou intenzitou dopravy.
Zajisténim jasného a dusledného znaceni
a modernizaci, napfiklad zlepSenim
prejezdu, muzeme tyto trasy zaclenit do
sité cyklostezek a umoznit jejich vyuzivani
vice lidmi. V nékterych pfipadech brani
hlavni silnice nebo kfiZzovatky napojeni
téchto potencialnich novych tras na zbytek
sité, coz vyzaduje lokalni upravy téchto
kfiZovatek.
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Zohlednujeme rozdilné potreby centralnich, vnitfnich a

vnéjSich oblasti.

Londyn pfi urCovani investiCnich priorit, jakoz i

historické Uurovné investic.

Centrum Londyna

V poslednich deseti letech doSlo k
vyznamnym investicim, které vytvorily
husta a kapacitni sit cyklostezek, pficemz
85 procent zaméstnancu v centru Londyna
se nachazi ve vzdalenosti do 400
metrt od této sité. Zaméfime se na
zaplnéni mezer v této husté siti, napfiklad
ve spolupraci s méstem City of
Westminsteru, aby se vyfesil nedostatek
tras z vychodu na zapad a ze severu na
jih pfes West End, a také aby se vyfesila
klicova nebezpecna mista na silnicich,
jako je Holborn.

Vnitfni Londyn

Sit cyklostezek se vyrazné rozrostla a
vétSina méstskych center je
obsluhovana kvalitnimi radialnimi
trasami. Zaméfime se na

zahusténi a propojeni této sité, vCetné
investic do vice obéznych tras, jako je
C34 mezi North Acton a Shepherds Bush a
C37 mezi Hackney a Westferry, aby se
podpofilo cestovani mezi centry mést.

VnéjSi Londyn

Stavajici kvalitni sit cyklostezek je
omezena, existuje jen malo znacenych
cyklotras a pouze 26 % méstskych center
je napojeno na sit. Budeme spolupracovat
s méstskymi ¢astmi na planovani novych
cyklotras zaméfenych na centra mést a na
vytvareni minisiti, které se napojuji na
mista

jako jsou nadrazi, Skoly a obchody a Ctvrti s
nizkym provozem. Tento pfistup vychazi z
pfistupu, ktery se osvédcil ve Ctvrtich
Enfield, Kingston a Waltham Forest.

Akce 1

Rozsifit sit' cyklostezek tak, aby

do roku 2030 Zilo 40 % obyvatel
Londyna v dosahu 400 metrd od
této sité.

Nas uzemni pfistup k rozsifovani sité cyklostezek

Centrum Londyna
Vyplnéni mezer ve
stavajici siti

Vnitfni Londyn
Vice okruznich tras
spojujicich centra mést

= Stavajici sit’
== Priority pro rozsifeni

[ Méstska centra

Vnéjsi Londyn Rozvoj
novych siti kolem
méstskych center

/“/\
<
7
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Planovani pro vSechny udrzitelné druhy
dopravy

Nas blokovy pfistup nam umoznuje
peclivé a komplexné planovat, pficemz
zohledriujeme nase ambice pro dalSi
zakladni udrzitelné druhy dopravy, zejména
autobusy, a rizné zpusoby vyuziti
pozemkuU a funkce ulic v Londyné.

To zajisti, Zze nase programy budou mit
doplnujici zlepSeni pro cyklistiku, chlzi,
jizdu na kole a autobusy, a to diky
integrovanému pristupu k planovani a
navrhovani programu, které
upfednostnuji aktivni dopravu a autobusy
pfed béznou dopravou.
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Nasim cilem je spolupracovat s
méstskymi Castmi na zajisténi vyhod pro
udrzitelné zpusoby dopravy, aby byly

voiw s

NaSe plany také zohlednuji ulohu
nezbytné nakladni a obsluzné dopravy.
Realizovali jsme napfiklad
experimentalni koridor "pouze pro
autobusy a cyklisty" podél
Bishopsgate v londynské Ctvrti City.

Z naSeho prubézného hodnoceni
programu, které jsme zverejnili v zari
2022, vyplynulo, Ze po Bishopsgate nyni
denné jezdi na kole az 9 000 lidi,
zatimco cesty autobusem

Casy jsou rychlejSi a rovhomérnéjsi a zda
se, ze systém ma pozitivni dopad na
bezpecénost silni¢niho provozu.

Posilime tento integrovany, multimodalni
pristup k planovani a podpofime méstske
Casti, aby postupovaly stejné&, mimo jiné
vypracovanim souboru strategickych analyz,
které stanovi prioritni lokality pro vSechny
udrzitelné druhy dopravy.

Chceme zaijistit efektivni viuil’vém’ Iondi’nski’ch silnic.

Akce 2

Rozvijet a propagovat
nastroje, které londynskym
meéstskym ¢astem pomahaji pfi
planovani vyvazenych

vysledkl, maximalizovat
efektivitu

vyuziti silniéniho prostoru. To bude
zahrnovat zverejnéni
aktualizované strategickeé analyzy
cyklistické dopravy spolu s
dalSimi strategickymi udaiji.
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Planovana rozSireni sité cyklostezek v
nejblizSi dobé

VSechny planované trasy zobrazené na

této mapé jsou v pomeérné pokrocilé fazi.

Jsme

spolupracovat s londynskymi obvody na

rozvoji dalSich projektu, které podporuji

nasi vizi budoucnosti sité cyklostezek, s
vétSim durazem na nové trasy do center

“ meést a do vnéjSiho Londyna a v jeho

2N ramci.

V roce 2023 jsme londynskym méstskym
Castem pfridélili financni prostfedky na
planovani a projektovani vice nez 100
projektl na rozSifeni sité cyklostezek, z
nichz polovina se nachazi ve vnéjSim
Londyné.

RozSifovani sité je doplnéno dalSimi
zasahy, které maiji zatraktivnit cyklistickou
dopravu v Londyné, jako jsou napfiklad
programy na snizeni nebezpeci na silnicich a
omezeni dopravy.

Abychom zajistili, ze z téchto uprav ulic
bude mit prospéch co nejvice
Londynand, musime zaujmout
koordinovany pfistup k.

odstranovani prekazek v jizdé na kole. Toho
dosahneme sladénim nasich programu
zmeény chovani nebo poskytovanim

" parkovacich mist pro cyklisty s realizaci
novych cyklostezek. V praxi to znamena, Ze
méstskeé Casti, které realizuji upravy ulic, od
nas dostanou dodatec¢né financni prostfedky
na dalSi doplrikova opatreni, jako je
napfiklad cyklisticky vycvik.

Poznamka: Na této mapé
neni zobrazeno vice nez 50
projektd v ranych fazich
vyvoje ve vnéjSim Londyné.

—  Sit cyklostezek

= Planovana rozsifeni
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Akce 3

Koordinovat nase investice do
cyklistické infrastruktury a

dalSich podpulrnych opatreni,
aby se odstranily vSechny
prekazky pro cyklistickou
dopravu a maximalizoval se
pocCet cest, které se diky nasim

AkEni plan pro
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Mistni opatreni

Budeme spolupracovat s partnery z mestské Casti, aby se
mistni Ctvrti staly privetivéjSim mistem pro jizdu na kole.

VétSina cest zaCina v mistni ulici. Pokud
mistni ulice neni bezpecna pro jizdu
na kole, je pravdépodobné, Ze se cesta
neuskutecni. Aby se cyklisticka doprava
stala skute¢né inkluzivni, bude treba sit
doplnit o zlepsSeni mistnich obytnych
ulic, které nemusi byt soucasti sité
cyklostezek.

Zakladem téchto mistnich opatfeni je
snizeni dopravy. Tim se nejen zvysi
bezpecénost a atraktivita cyklistické dopravy,
ale také se zvyhodni dalSi udrzitelné
zpUsoby dopravy, napfiklad cestovani
autobusem nebo chlze.

Ulice a Ctvrti s nizkou intenzitou
dopravy Dominance motorové dopravy
v obytnych ulicich je obzvlasté Skodliva pro
ty, ktefi s nejvétsi pravdépodobnosti
potfebuji vyuzZivat mistni ulice ke kratkym
cestam, v€etné déti, Zzen a starSich lidi,
ktefi.

jsou také ti, které od jizdy na kole nejvice
odrazuje hrozba automobilové dopravy.

Sousedstvi s nizkou intenzitou dopravy,
coz jsou oblasti, kde je vyrazné omezena
automobilova doprava, spadaji do souboru
opatreni.

k realizaci naseho pfistupu Zdravé ulice.
Jsou nedilnou soucasti naSeho zaméreni
na vytvoreni soudrzné londynskeé sité,
ktera prfekonava odlouceni a spojuje
komunity.

Odstranéni prijezdné dopravy na mistnich
a obytnych komunikacich ma zasadni
vyznam pro umoznéni vétsiho poctu
cyklistl a bude hrat vétsi roli v budoucim
planovani cyklistické dopravy.

Mezi ¢tvrtémi s nizkou intenzitou dopravy a

cyklistickou dopravou existuje mnoho
prilezitosti a synergii. Vytvareji podminky
pro uvolnéni cyklistickych tras a zajistuji
splnéni naSich standardud pro cyklostezky
snizenim intenzity a rychlosti motorové
dopravy. Ze své podstaty umoznuiji SirSi
Skalu cest nez jen po cyklostezce, ¢imz
zlepSuji mistni cyklisticka spojeni v SirSim
méfitku.

Pokud jsou navrzeny inkluzivnim
zpUsobem a v kombinaci s dalSimi
opatfenimi, jako jsou nova bezpecna
parkovisté pro cyklisty, komunitni
cyklistické akce a Skolni cyklisticky vycvik,
mohou ¢&tvrti s nizkou intenzitou dopravy
vytvofit podminky pro prosperujici
cyklistickou kulturu na mistni drovni.

Modalni filtry vytvofené pomoci patniku,
zelené infrastruktury nebo kamerového
systému automatického rozpoznavani
registracnich znacek odstranuji
prajezdnou dopravu a vytvareji klidnéjsi a
pfijemné&jSi ulice, pficemz zachovavaji
pfistup vozidel pro obyvatele a zakladni
sluzby.

o

Ctvrti s nizkou hustotou provozu umoziuji vice

‘c_yklistiky
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Infrastruktura potfebna k realizaci
sousedstvi s nizkou intenzitou dopravy
nebo jinych opatfeni pro filtrovani
dopravy, jako jsou autobusové zavory
umozAiujici vjezd cyklistim, je relativné
nizka a pouziti do¢asnych nebo
polotrvalych materiall, jako jsou
kvétinacCe, nabizi pfilezitost otestovat
systémy, aby bylo mozné pochopit Sirsi
pfinosy a dopady a pfizpusobit je.
Autobusoveé zavory také prinaseji
prinosy pro uzivatele autobusu, protoze

v s

cesty jsou rychlejsi a spolehlivéjsi.

Tyto programy nejsou novou koncepci,
nékteré londynské meéstské casti provadéji
podobné intervence jiz fadu let,

Hackney nebo Waltham Forest. Tempo
realizace se v3ak v poslednich tfech letech
vyrazné zvysilo.

Nasi ambici je vyrazné zvysit poCet a
pokryti nizkopodlaznich komunikaci
Sousedstvi v Londyné, ktera podporuji
sniZzeni poCtu cest autem a pfechod na
udrzitelné zpusoby dopravy, v&etné jizdy
na kole.

@ 100+

Ctvrti s nizkou hustotou
provozu zavadéné v
londynskych obvodech od
bfezna 2020

34

minut jizdy na kole tydné
vice obyvateli Zijicimi v
oblastech s vysokym
poctem silnic s nizkou
intenzitou dopravy
Sousedstvi ve srovnani s
témi bez*

Sit cyklostezek a nedavné Ctvrti s nizkou intenzitou dopravy

Sit' cyklostezek

Sousedstvi s nizkym provozem instalovana od bfezna 2020 a stale fungujici do bfezna
2023 (mapoveé podklady poskytnuté Akademii aktivniho cestovani, bfezen 2023).
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* Cestovani a mista 1. vina: zavére¢na zprava. Cerven 2023
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Vyhody ¢tvrti s nizkou hustotou provozu
Nase nedavno zverejnéna

zprava Prinosy cCtvrti s nizkou
intenzitou dopravy: prehled

dukazu, zduraznuje pozitivni dopad
Ctvrti s nizkou hustotou provozu,

vCetné:

Vice chuze a jizdy na kole

Obyvatelé Waltham Forest Zijici ve
Ctvrtich s nizkou hustotou provozu
chodili a jezdili na kole vice nez lidé
zijici v jinych €astech vnéjsiho
Londyna: po tfech letech chodilio 115
minut tydné vice a na kole o 20 minut

tydné vice.

Ve ¢tvrti Railton Road Low Traffic
Neighbourhood v Lambethu vzrostl poCet
cest pé&Sky o0 32 % a na kole o0 36 %,
zatimco pocet cest osobnimi
automobily a dodavkami klesl o 24 %.

Rozmanitost cyklistiky

Dukazy ukazuiji, ze filtrovani ulic nejen
zvysuje celkovou uroven chize a jizdy
na kole, ale muze byt pfinosem
zejmeéna pro osoby z nedostatecné
zastoupenych skupin, v€etné Zen a déti.

SniZeni nebezpeci na silnicich
Analyza policejnich udaju z celého
Londyna ukazuje, ze pocet urazu
souvisejicich s dopravou ve cCtvrtich s
nizkou hustotou provozu se snizil o
polovinu ve srovnani se zakladnim
trendem, pfi€emz na hrani¢nich
silnicich nedoslo k Zadné statisticky
vyznamné zméné v poctu uraza.

V londynské cCtvrti Waltham Forest se
na silnicich v sousedstvi s nizkou
hustotou provozu sniZilo riziko zranéni
pfi dopravnich nehodach o 70 % pro
osoby chodici pésSky nebo jedouci na
kole a pro osoby v auté, pficemz na
hrani¢nich silnicich nedoslo k
zadnému negativnimu dopadu na
kolize.

LepSi kvalita ovzdusi

Studie zjistila, Ze koncentrace oxidu
dusicitého klesly ve ¢tvrtich s nizkou
intenzitou dopravy o 5,7 % a na jejich
hranicich o necelych devét procent ve
srovnani s kontrolnimi lokalitami.

Snizeni kriminality

Z udaju policie v sousedstvi Waltham
Forest Low Traffic Neighbourhoods a
v jeho okoli vyplyva, ze doslo k
desetiprocentnimu snizeni pouli¢ni
kriminality v této oblasti, k vétSimu
poklesu nasilné kriminality a k
zadnému presunu kriminality do
pfilehlych oblasti.

Tento ucinek se v prubéhu ¢asu
zvySoval a po tfech letech se
odhaduje snizeni o0 18 %. ZvysSily se
pouze kradeze jizdnich kol, coz
pravdépodobné souviselo s
odhadovanym nartstem o 59 procent.
v cyklistické dopravé v téchto Ctvrtich s
nizkou intenzitou dopravy.

Akce 4

Podpora londynskych méstskych ¢asti
pfi zavadéni Ctvrti s nizkou hustotou
dopravy, které uprednostnuji
udrzitelné zpusoby dopravy, a to
prostifednictvim:

» Aktualizace strategické analyzy
sousedstvi do léta 2023 s cilem urcit
oblasti s nejvétSim potencialem pro
zasahy ke snizeni mistni dopravy.

Pokracovani v hodnoceni dopadu
sousedstvi s nizkou intenzitou
dopravy na dopravni chovani a
komunitu.

bezpecnost, informovat o navrhu a

» Poskytovani technické
podpory v prubéhu procesu
vyvoje systému, aby se
zajistilo, Ze nebude mit
nepfiméreny vliv na okolni sit' a
autobusy.

Poskytovani finan¢nich prostiedku
meéstskym castem na projektovani
a realizaci novych sousedskych
programu s nizkou hustotou
provozu.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Skolni ulice

Skolni ulice je obvykle silnice nebo silnice
mimo Skolu s omezenim motorové
dopravy v dobé, kdy je Skola
vysazovana a vyzvedavana. Obvykle se
jedna o jednu az dvé hodiny na zacatku
a na konci $kolniho dne.

Z na8i vyzkumné zpravy Poznavame ulice
u Skol vyplyva, Ze se setkaly s velmi
kladnym ohlasem déti, rodicu i
zameéstnancu 3kol, ktefi oceriuji jejich
pfinos v podobé snizeni dopravnich zacp,
zvySeni bezpecnosti a zlepSeni kvality
ovzdus$i. Z hodnoceni péti Skolnich ulic, z
nichz vSechny kromé jedné se nachazeji
ve vnéjSim Londyné&, vyplyva, Ze vedou k
70 % snizeni dopravy.

90procentni snizeni motorové dopravy,
snizeni rychlosti dopravy a zvySeni poctu
cyklistl v dobé uzavirky.

Umoznéni vyuzivani jizdy na kole do
Skoly pomaha upevnit udrzitelné cestovni
navyky a oslovit nékteré kliCové skupiny,
které jsou v souCasnosti v cyklistice
nedostatecné zastoupeny, véetné déti a
Zen, které maji tendenci doprovazet déti
do Skoly Castéji nez muzi.

Akce 5

Budeme podporovat méstskeé
casti, aby zavadély vice skolnich
ulic a pomahaly mladym
Londynanim cestovat do
zakladnich a stfednich skol

udrzitelnym a aktivnim zptisobem:

» Poskytovani finan€nich
prostfedkl a pokynu
londynskym meéstskym
castem prostrednictvim
mistnich provadécich planu.

PokraCovani spoluprace se
Skolami v Londyné s cilem
podporit

. 400

@ Skolni ulice zavedené v
Londyné od zacatku
PO pandemie

500+

Skolni ulice v 31 londynskych
obvodech

Transport QFF
for London k

Ultra low
emission

Snizeni intenzity dopravy a zlepSeni kvality
ovzdusi

Existuji rGzné systémy zpoplatnéni
silnic, které jsou bud v provozu, nebo
jejichz realizace byla oficialné
schvalena. Jejich cilem je snizit
dopravni zacpy, jako je napfiklad zona
s poplatkem za dopravni zacpu, nebo
zlepsSit kvalitu ovzdusi, jako je zo6na s
nizkymi emisemi a zona s velmi
nizkymi emisemi.

Tyto systémy sice nejsou pfimo
zameérené na zvyseni pocCtu cyklistd,
snizeni pouzivani motorovych

vozidel a hraji vyznamnou roli pfi
feSeni hlavnich prekazek

odrazujicich od jizdy na kole, v€etné
snizeni nebezpeci a obav na

silnicich.

nad znecisténim ovzdusi, které uvedlo
82 % cyklistu a 56 % necyklistu.

V listopadu 2022 starosta oznamil
rozSifeni zony s velmi nizkymi emisemi
na cely Londyn, aby se vyporadal s
troji hrozbou znecisténi ovzdusi,
klimatickou nouzi a dopravnimi zacpami
a zajistil, ze dalSich pét milion(
Londynant bude moci dychat CistSi
vzduch. Toto opatfeni vstoupi v
platnost v utery 29. srpna 2023 a bude
fungovat na celém uzemi Londyna.

mestskych Casti az ke stavajici hranici
nizkoemisni zony.

Zkoumame také moznosti, jak v
budoucnu nahradit stavajici poplatky
jedinym jednoduchym a spravedlivym
systémem zpoplatnéni pro uzivatele
silnic. Jakykoli novy navrh bude
pfedmétem konzultace.

AkEni plan pro 44
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Pripadova studie: Zakladni skola Bessemer
Grange

Skolni ulice na zakladni $kole Bessemer
Grange v Southwarku byla zkusebné
zavedena v roce 2018 na zakladé
konzultaci s rodici, ktefi vyjadrili obavy
ohledné Spatné kvality ovzdusi,
bezpecnosti silni€niho provozu a
nebezpecného parkovani v dobé rozvozu
a vyzvedavani déti.

B&hem zkusebniho provozu byl na Skolni
ulici zakazan vjezd vSem nepotiebnym
vozidlim.

Skola pouzila do&asné dopravni filtry a
znacky v okolnich ulicich, pficemz
obyvatelé a drzitelé modrych odznakd méli
do ulice povolen vjezd.

Londynska Ctvrt’ Southwark zjistila, ze se
diky tomu zvysil pocet lidi, ktefi chodi
pésky a jezdi na kole, o Sest procent.
Pocet lidi

cyklistll v dobé uzavirky bylo o 130 procent
vice nez v jinou dobu, pficemz 23 lidi

cyklistd za hodinu ve srovnani s 10. DoSlo k
celkovému zlepSeni vnimani bezpecnosti
silniéniho provozu a k 82% snizeni
motoroveé dopravy a snizeni rychlosti
vozidel.

Z déti a dospélych, ktefi jeli do Skoly a ze
Skoly na kole, si 80 % zvolilo jizdu po
silnici misto po chodniku, coz je dobry
ukazatel toho, zZe se citi bezpec€né.

Po uspéchu zkuSebniho provozu byla
ulice School Street upravena jako trvala,
se skladacimi sloupky a kamerami pro
automatické rozpoznavani registracnich
znacek.
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Redeni zdrojii nebezpegéi na silnicich

Klicem k povzbuzeni duvéry lidi v cyklistiku je zajistit, aby jizda na kole byla

bezpecnegjsi.

RozSifeni strategické cyklisticke sité a
opatreni ke snizeni dominance
individualni automobilové dopravy jsou
zasadni pro snizeni nebezpeci na silnicich
pro obyvatele.

lidé jezdici na kole. Tato opatfeni budou
doplnéna dalSimi opatfenimi zamérenymi
na zdroje nejvéetsich skod, vCetné
nejrizikovejSich mist, vozidel a chovani,
jako jsou napfiklad

uvedené v nasi zpravé o pokroku v
akEnim planu Vision Zero.

Kfizovatky a pruseciky

Aby cyklisticka sit fungovala jako
propojena a souvisla sit, musi byt cyklisté
schopni bezpecné prekonavat kfizovatky,
vedlejSi silnice a kruhové objezdy.
Program Bezpecné kfizovatky se
zamérfuje na mista na nasich silnicich, kde
doslo k velkému poctu umrti nebo zranéni
osob pfi chlizi, jizdé na kole nebo
motocyklu.

Budeme pokracovat v zavadéni

Vv s

jako je kfizovatka Battersea Bridge Road a
Cheyne Walk, kfizovatka Mile End a
severni i jizni kfizovatka Lambeth Bridge.

Ve spolupraci s méstskymi ¢astmi se
snazime fesit nebezpeci na silnicich v
obcich, kde dochazi k 70 procentum kolizi,
pfi nichZ jsou usmrceni nebo vazneé
zranéni lidé. Jsme

sdileli nasi analyzu nebezpecnych mist na
silnicich a rizikovych mist na silnicich,
kterou méstské casti pouzivaji k urCeni a
stanoveni priorit pro zlepSeni kfizovatek v
ramci svych mistnich provadécich planu.

Zajistime také, aby naSe budouci
transformacni bezpecnostni programy
zahrnuji vysoce rizikové lokality, a to jak
jako samostatné programy, tak jako
soucast SirSich cyklostezek a koridoru s
prioritou autobusové dopravy. Patfi sem i
financovani ambicidézniho bezpecnostniho
projektu na Holborn gyratory v londynské
Ctvrti Camden.

Vedle vylepSeni hlavnich kfizovatek
mame také program vylepSeni mensich
kfizovatek, jejichz cilem je propojit
cyklostezky a Ctvrti s nizkou intenzitou

Vv s

hlavnich silnic.

Akce 6

Do roku 2024 vypracujeme navrhy
dalSich 10 bezpecnych kfizovatek
a predlozime novy, rozsahlejsi

soubor transformacnich zlepseni
bezpec€nosti kfizovatek na nasich
silnicich i silnicich v obcich, které
budou uréeny a upfednostnény na
zakladé pfistupu zaloZzeného na
rizicich.

45

kiizovatky byly dokon&eny nebo
jsou ve vystavbé v ramci naseho

kiiZzovatky.

26%

R
méné kolizi na kfizovatkach, . .

které byly vylepSeny diky nasi

krizovatkach.

42%

snizeni poctu kolizi cyklistd na
mistech, ktera jsme zlepSili v
ramci programu Bezpecéné
kfizovatky.
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Obce podle procenta silnic s omezenim rychlosti na 20 mil za hodinu

Snizeni rychlostnich limitd

Snizeni rychlosti a zavedeni standardniho

omezeni na 20 mil za hodinu je jednim z

Enfield nejucinnéjsich opatfeni, ktera mizeme
o udélat pro snizeni rizika umrti a vaznych

zranéni na nasich silnicich.

Barnet

Ve Waltham Redbridge
Forest
o

Od bfezna 2023 se 19 londynskych
méstskych Casti zavazalo, ze na vSech
svych silnicich zavedou standardni
rychlostni limit 20 mph, a my pokracCujeme
ve snizovani rychlostnich limitd na naSich
Havering silnicich. Na mistech
na nasich silnicich se poCet srazek s

Barking a chodci, cyklisty nebo motorkafi snizil o 36
Hillingdon . DG 20 %, zatimco podet srazek, pfi nichz byl
P Tower nékdo usmrcen nebo tézce zranén, se po
Hamlets snizeni rychlostnich limitQ snizil 0 25 %.

Hammersmith

a Fulham
. NasSe zprava o pokroku v akénim planu
;(%”hsé?gég” & Vision Zero popisuje nas partnersky
zavazek s Metropolitni policejni sluzbou
Hounslow zpochybnit kulturu.

v souvislosti s pfekracovanim rychlosti v
Londyné tim, Ze vyrazné posili policejni
Richmond Lewisham kapacity pro vymahani dodrzovani pfedpisu
upon Thames az jeden milion prestupkd roéné do roku
) ' 2024/25. Toho se dosahne zvy$enim
poctu bezpe€nostnich kamer, nasazenim
péti novych mobilnich bezpecnostnich
Kingston kamer a Cinnosti silnicni policie.
upon Thames

Bromley

>75%

51az75%
) 26 az 50%

0az25%

Obce, které planuji
zvysSit rozsah omezeni
na 20 km/h
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Vv s

Tézka nakladni vozidla, jako jsou
nakladni automobily, jsou v Londyné
pocet srazek, pfi nichz byl cyklista
usmrcen nebo tézce zranén, se mezi lety
2010 a 2021 snizi o vice nez tfetinu,
pfestoze pocet jizd na kole roste. V
poméru k podilu tézkych nakladnich
vozidel na dopravé je vSak stale 13krat
vySSi pravdépodobnost, Ze se stanou
ucCastniky srazek s nasledkem smrti
cyklisty.

Nas akeéni plan Vision Zero stanovi, jak
spolupracujeme s partnery na zvyseni
bezpecnosti téZkych nakladnich vozidel
prostifednictvim Siroké Skaly opatfeni, od
podpory systému uznavani provozovatell
vozového parku a stavebni logistiky a
bezpecnosti v komunité az po prvotfidni
standard Direct Vision a vzdélavaci
programy.

Bezpecnost autobusu

V oblasti bezpecnosti autobusové dopravy
jsme dosahli znacného pokroku, nebot v
obdobi 2005-2009 se pocCet usmrcenych
nebo vazné zranénych osob v autobusech
snizil o 70 %.

a 2021.

V nasi nové strategii bezpecnosti
autobusové dopravy budou popsany
Cinnosti, které byly provedeny.

v poslednich Sesti letech
prostfednictvim programu Bus Safety,
jehoz cilem je zvysSit bezpecnost
cestujicich v autobusech a zranitelnych
ucastniku silni€niho provozu snizenim
nebezpeci, které predstavuji autobusy.

Strategie rovnéz stanovi nase priority,
které zajisti, ze do roku 2030 nedojde k
usmrceni osob v autobuse nebo
autobusem a do roku 2041 k nulovému

Pocet smrtelnych a vaznych zranéni cyklistl s ucasti tézkého nakladniho vozidla

30

TN

/\

20

15

y AN
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\4

2010 2011 2012
= Smrtelné m  \/4Zna zranéni
urazy

poctu tézkych zranéni.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zejména diky standardu bezpecnosti autobusu, ktery byl spustén v roce 2018, ma nyni vice nez 1
000 autobusu Ffadu inovativnich bezpecnostnich opatfeni, v€etné

* Inteligentni asistent rychlosti - technologie omezovani rychlosti

» Akustické systémy upozornéni na vozidla, které upozornuji u€astniky silniéniho provozu na
pfitomnost autobusl s tichym provozem.

AkEni plan pro 44
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Bezpecnost motocyklt

Motocykly jsou druhym nejrizikovéjSim
typem vozidla pro cyklisty vzhledem k
jejich podilu na dopravé. Kromé podpory
prfechodu k udrzitelnym zpUsobuim
dopravy financujeme kurzy Skoleni pro
fidiCe jednostopych motorovych vozidel,
jako jsou mopedy a motocykly, s cilem
pomoci jim, aby byli na silnici bezpecéni a
brali ohled na ostatni u€astniky silniéniho
provozu. Spolupracujeme také s
ministerstvem dopravy na zlepSeni kurzu
povinného zakladniho vycviku.

V navaznosti na nedavny narust
pouzivani jizdnich kol a motocyklu pfi
rozvozu potravin vydame chartu
bezpecnosti silnicniho provozu pro oblast
dopravy.

pramyslu, aby jezdci byli v bezpeci a aby
se podporovalo bezpe&né chovani. Uzce
spolupracujeme také s dalSimi
zainteresovanymi stranami, jako je
Metropolitni policie, Velka londynska
samosprava, londynské méstské Casti a
Urad pro bezpeénost a ochranu zdravi pfi
praci, abychom zlepsili vysledky v oblasti
bezpecnosti v tomto odvétvi.

Podpora bezpecného chovani

Existuje pét zpusobu chovani, které se
podileji na 90 procentech vSech kolizi v
Londyné:

Rychlost

Rizikové manévry

Rozptyleni

Rizeni pod vlivem alkoholu/drog

Nevyhovujici vozidla nebo fidiCi

Ke zlepseni chovani ucastniku silniéniho
provozu a zvyseni bezpecnosti na nasich

ulicich vyuzivame kombinaci zapojeni,
vzdélavani, Skoleni a donucovacich
opatfeni. PokraCujeme ve financovani a
spolupraci s Metropolitni radnici.

Policejni sluzba Silni¢ni a dopravni policie (RTPC) a londynska méstska policie s cilem snizit
nebezpeci na silnicich.
Toto partnerstvi zajistuje, Ze bezpe€nost cyklistl zUstava pro policii kli€¢ovou prioritou.

Nasi policejni partnefi s nami spolupracuji na snizovani prekazek v jizdé na kole
prostfednictvim bezkonkurencni urovné a rozsahu silni¢ni policie a donucovacich opatfeni
zameérfenych na vozidla a chovani, které predstavuji nejvétsi riziko. Patfi sem cilena Cinnost v
oblasti dodrZzovani pfedpist v nakladni dopravé, kterou provadeéji

jednotka pro uzitkova vozidla, operace vedené zpravodajskymi informacemi a hlidky tymu
pravidel silniéniho provozu a zapojeni komunity. Tym pro bezpecnost motocyklt a tym pro
bezpec€nost cyklistl rovnéz provadéji cilenou €innost s cilem zajistit bezpecnost jednostopych
vozidel a osob jezdicich na kole na silnicich.

Tym cyklistické bezpecnosti RTPC se sklada z 20 policistu, ktefi spole¢né s nami, dalSimi
policejnimi tymy a partnery pracuji na snizovani

riziko a poskozeni osob jedoucich na kole. Vyuzivaji fadu taktik k odrazovani, odhalovani a
narusovani Cinnosti, které predstavuiji riziko pro cyklisty. Patfi mezi né pouzivani
neoznacenych policistl na kolech k odhalovani a vymahani dodrzovani pfedpisu vic¢i osobam,
které jezdi nebezpelné blizko cyklistl, a také bézné vymahani dodrzovani jinych dopravnich
prestupkd, jako je prekroCeni rychlosti, pouzivani mobilnich telefonu, jizda na ¢ervenou nebo
neopatrna jizda.

Policie podnikne donucovaci opatreni proti osobam, které nedbaji pravidel silniéniho provozu
a ohroZzuiji sebe i ostatni. Nasi prioritou je vSak spole¢né s Metropolitni policejni sluzbou
chovani a vozidla, ktera zpusobuji nejvétsi Skody. Donucovaci opatfeni jsou
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Spolecné s dalSimi partnery jsme stali v
Cele usili o aktualizaci silni€niho zakona s
cilem snizit nebezpeci na silnicich a
chranit u¢astniky silni¢niho provozu. V
lednu 2022 vstoupily v platnost zmény
silnicniho zakona s novou hierarchii.
Ugastnici silniéniho provozu, ktefi
zpUsobuji nejvétsi Skody, maji nejvétsi
odpovédnost za snizeni silnicni
nebezpeci. Byly také zavedeny nové
pokyny tykajici se pfednosti cyklistl na
kfizovatkach, bezpecné vzdalenosti a
rychlosti pfi predjizdéni cyklistu.
Podporovali jsme kampar ministerstva
dopravy za zavedeni téchto dulezitych
zmeén tim, Zze jsme informovali Londyriany
napfic

nasich kanalu a prostrednictvim nasich
Skolicich programu.

Vlada nam a londynskym méstskym
Castem udélila pravomoci k vynucovani
dodrzovani povinnych cyklistickych pruha.
Nyni mizeme pokutovat fidice, ktefi
porusuji cyklistické pruhy a stezky pro
cyklisty, stejnym zpusobem jako v pfipadé
autobusovych pruhu a Zlutych kfizovatek.
Od €ervna 2022 jsme zacali na nasich
silnicich tuto povinnost vymahat pomoci
sité kamerovych systému. | kdyz existuji
urcité vyjimky a polehcujici okolnosti, Fidici,
ktefi je nedodrzi, dostanou pokutu 160
liber.

Akce 7

Budeme bojovat proti

nebezpecnému chovani
prostfednictvim vzdélavacich
kampani a zvySeného
prosazovani prava, pricemz se

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Pokyny pro navrhovani

Londyn musi zUstat na Spici v oblasti
navrhovani cyklistické infrastruktury a
pokynu pro jeji projektovani. Nase
standardy pro navrhovani cyklistické
infrastruktury v Londyné byly nedilnou
soucasti zvySovani latky kvality a na tento
uspéch jsme navazali vypracovanim
nasich kritérii kvality novych cyklostezek a
kontroly zdravych ulic pro projektanty.

Nase predni svétove inZzenyrské kapacity
podporuji londynské méstské Casti a
organizace tfetich stran pfi realizaci
infrastruktury, kterou potfebujeme k
tomu, aby se Londyn stal méstem pro
cyklisty.

Jsme zodpovédni za stanoveni

standardd pro navrhy programu, které se
realizuji na londynskych silnicich, a uzce
spolupracujeme s organizaci Active
Travel.

Anglie, aby zajistila soulad nasich standard
s narodnimi pokyny. Spole¢né s
méstskymi ¢astmi muzeme tézit z toho, Ze
mame pokyny Sité na miru Londynu, které
jsou propojeny s SirSimi londynskymi
politickymi dokumenty, vCetné
Londynského planu.

Chceme, aby naSe ulice byly pIné inkluzivni.
Inkluzivni design ma dvé hlavni
charakteristiky. Zaprvé je to design, ktery
je pristupna z hlediska fyzickych aspektu
samotné ulice, jako jsou napf.

Sifky, povrchy, hmatové dlazby,
zabradli, patniky a znacky. Musi byt
také umoznéno pohodiné a bezpecné
pouzivani vSemi osobami. Zavadime
inkluzivni

pristup k projektovani v pribéhu celého
zivotniho cyklu nasich projektu.

Budeme pokracovat v novych vyzkumech
a sledovat inovativni infrastrukturu,
abychom zajistili, Ze nase navrhy budou
co nejvice inkluzivni.

To zahrnuje zapojeni riznych skupin
uzivateld. V ramci naseho vyzkumu jsme
se zabyvali souvislymi chodniky pro pési,
autobusovymi nastupisti pro sdilené
pouziti, stupnovitymi cyklostezkami,
barevnymi povrchy, objizdnymi trasami
bez autobusovych zastavek, paralelnimi
prechody pro chodce a prechody pro chodce
pfes cyklostezky.

Tento vyzkum slouzi k vypracovani nebo
aktualizaci pokynu pro navrhovani,
napriklad nedavno zverejnénych pokynu
pro pouzivani dopravnich hulek a naSich
pokynu pro spole¢né nastupisté
autobusu.

Zverejnime nové pokyny k odstrafiovani
pristupovych bariér, jako jsou Sikany a
brany, které omezuji pfistup. Téchto
bariér je v Londyné stale pfilis mnoho a
brani v pfistupu osobam se zdravotnim
postizenim, které pouZzivaji upravena
jizdni kola, nebo osobam, které pouzivaji
nakladni kola k pfepravé déti nebo zboZzi.

Jakmile se objevi nové poznatky o
dopadech ruznych typu infrastruktury a
potfebach chranénych skupin, budeme
pokracCovat v revizi naseho souboru
pokynuU pro navrhovani. Zaméfime se
zejmeéna na pokyny, které zajisti, aby byly
cyklostezky dobfe zaClenény do sité,
vedlejsi silnice a silnice pro motorova
vozidla.

kfizovatky, kruhové objezdy a
kfizovatky, pfechody a prahové hodnoty
pro michani cyklistd s motorovou
dopravou.

Hodlame také aktualizovat nase pokyny
pro navrhovani uzavirek, parkovacich

Inkluzivnéjsi prostfedi v ulicich bude pfinosem pro

vSechny uzivatele

Akce 8

Zajistit, aby nase dokumenty s pokyny pro navrhovani vyuzivaly zasady inkluzivniho
navrhovani, vychazely z nejnovéjSich vyzkumud a hodnoceni infrastruktury a odrazely
zmeény vnitrostatnich norem, jako jsou zmény silnicniho zakona 2021. Budeme:

» Spoluprace s londynskymi méstskymi
Ccastmi a spolecnosti Active
Travel England s cilem zajistit, aby

AkEni plan pro 48
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Pripadova studie: Navrhy pro cyklistiku a
autobus

Zatimco ve Velké Britanii jsou objizdné a
nastupni zastavky autobusu relativhé nove,
ve méstech jako Kodan

jiz nékolik desetileti a muze byt feSenim
tam, kde se cyklostezky kfizi s
autobusovymi zastavkami. Jsou navrzeny
tak, aby snizovaly nebezpeci na silnicich
pro osoby jedouci na kole, aniz by byly
ohrozeny potfeby osob jdoucich pésky
nebo cestujicich autobusem bez ohledu na
jejich schopnosti.

Spolupracovali jsme s fadou
zucCastnénych stran, v€etné skupin
zabyvajicich se pfistupnosti, abychom
vytvorili usporadani obchvatu a
nastupist autobusovych zastavek, které
splfiuje normy inkluzivniho designu a je v
souladu s narodnimi pokyny. Nase pokyny
k

Prechody pro chodce na objizdnych trasach
autobusovych zastavek jsou soucasti nasi
sady nastroju Ulice.

Jsme si v8ak védomi, Ze se objevily problémy
s nedodrzovanim predpisu u pfechodl pro
chodce na obchvatech autobusovych
zastavek, a zkoumame moznosti, jak na
téchto mistech zvysit pfednost pro pési.
Budeme také pokracovat v konzultacich pro
kazdy projekt zvlast, zejména se zrakové
postizenymi.

a skupiny pro pfistupnost a sleduji rizna
mista, aby pomohly pfi tvorbé& budoucich
navrhu.

Wie'ne part of the

Go-Ahead

Growp

®
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Obavy z bezpecnosti mohou byt pfekazkou, ktera zenam brani v
jiz:Qé na kole

Podpora Zen v cyklistice
prostfednictvim designu
Bezpecnost Zzen a divek,
vCetné toho, jak bezpecné se
citi,

je prekazkou pro jizdu na
kole, pficemz 54 procent Zen
uvedlo, Ze je odrazuji obavy z
obtézovani a zastrasovani,
coz plati pro 58 procent Zen ve
véku 16-34 let a 64 procent
zen asijského puvodu.

ZlepSeni osobni bezpec€nosti a
bezpecnosti Zen na silnicich pfi
jizdé na kole vyzaduje
celolondynskou spolupraci.
vzhledem k tomu, Ze za
planovani, projektovani, udrzbu,
spravu a ochranu vefejného
prostoru jsou odpovédné rizné
agentury.

Konstrukce nasi cyklistické
infrastruktury midze vyrazné snizit
riziko ohrozeni na silnicich.
Planovani a design mohou
pomoci zlepsit pfirozeny dohled,
zatimco policejni dohled muize
pomoci snizit kriminalitu.

Pfezkoumavame nase procesy
planovani a navrhovani,
abychom lépe pochopili, jak
nase projekty ovlivAuji
bezpecnost a pocit bezpeci Zzen
a divek. V ramci toho
vyzkouSime novy proces auditu
bezpecénosti zen, ktery nam

spolu s vyuzitim udaju o trestné

k | oot s

vyvinout komplexnéjsi pfistup k
pochopeni zkuSenosti zen s
jizdou na kole v Londyné.
AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Provozni zlepseni

Zpusob, jakym provozujeme silni¢ni sit, ma zasadni
vyznam pro to, aby byl Londyn skvélym mestem pro
cyklistiku.

Nage PFirugka pro dogasnou Upravu provozniho modelovani nam umoznuji vylepsit navrh
provozu poskytuje pokyny, jak zajistit 9 byla prodlouzena pfes slozité nadrazi Hammers

bezpecnou jizdu na kole v okoli silni¢nich
praci. Nabizime také Skoleni na miru pro
podniky vefejnych sluzeb. Nejaktivnéjsi
organizace, které jsou zodpovédné za vice
nez 90 % praci na nasich silnicich,
podepsaly nasi Chartu silnic¢nich praci,
ktera je zavazuje k dodrzovani pfirucky,
aby zajistily, ze

na jejich pracovistich byly vytvofeny
odpovidajici podminky pro jizdu na kole,
na kolech a pésky a umoznovaly
pokracCovat v cesté bez vyraznych
odchylek. To zahrnuje zachovani nebo
obnoveni stavajicich cyklistickych tras,
napfiklad bezpecny pfistup kolem mist, kde
dochazi k uzavirkam silnic nebo jizdnich
pruhu.

. v ' N
V roce 2021 jsme rozsifili rozsah programu . * \
pronajmu jizdnich pruhli, abychom :
ochranili vS8echny cyklostezky na nasich
silnicich. To znamena, ze kazdy, kdo chce -
prace na silnicich v dobég, kdy je po -
téchto trasach nejvétsi poptavka, mohou
byt zpoplatnény ¢astkou az 2 000 liber za '3
den, coz je pobidkou k rychlému
dokonceni praci a minimalizaci
naruseni. Vynosy ze systému pronajmu
jizdnich pruhu jsou reinvestovany do
zlepSeni cestovani lidi po nasich
silnicich.

LepSi sprava silnic mize podpofit cyklistiku

NasSe odborné znalosti v oblasti

AkEni plan pro 49
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Z znamenalo, Ze jizdni doby pro pfiblizné

20 000 cestujicich autobusem mohly byt

nizsi nez v predchozich letech.

chranéné a Cekaci doby pro pé&si by mohly
byt co nejkratSi a zaroven by bylo zajisténo,
Ze lidé jezdici na kole by mohli snadno
pokracovat.

Investovali jsme do systému Surface
Intelligence Transport System, coz je
soubor projektd, které maiji zajistit
budoucnost systému fizeni londynské
silnicni sité a zajistit, ze budeme vyuzivat
data pro podporu Zivé spravy
londynskych ulic. To zahrnuje
upfednostriovani cyklistd béhem incidentd,
udalosti a jinych naruseni.

Neustale zdokonalujeme nasi svételnou
signalizaci, abychom zefektivnili jizdu na
kole a dalSi udrzitelné zpusoby dopravy, a
kazdoro¢né revidujeme vice nez 1 200 sad
semaford.

Akce 9

Spolupracujte se stavebnimi a
komunalnimi firmami a poucte je o
doCasném fizeni dopravy, abyste

zaijistili, Ze ulice budou pfistupné
v8em, v€etné osob pouZivajicich
vétsi kola, jako jsou nakladni kola,
nebo upravena kola pouzivana
jako pomucky pro mobilitu.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Poznatky z programu Streetspace
pro Londyn

Béhem pandemie jsme v ramci
programu Streetspace pro Londyn
spolec¢né s méstskymi castmi
urychlené zavedli programy, které
umoznuji socialni distanci a poskytuji
alternativy k verejné dopravé, vCetné
novych cyklostezek. Tato mimoradna
opatfeni ukazala, Ze i malé zmény mohou
mit transformacni dopad.

Sazeci nadoby, doCasné mékké terénni
upravy, patniky, halky a kamery s
automatickou CteCkou registracnich
znacek - to vSe nabizi relativné levné a
rychlé zplsoby, jak otestovat navrhové
napady, jako je prerozdéleni prostoru a
uzavreni mist, zméfit dopady a zjistit
nazor. Zkousky nam také umoznuji pochopit
stfrednédobé a dlouhodobé dopady, které
dopravni modely nemohou vzdy presné
predpovédét. To mize pripadné nahradit
nékteré zdlouhavé dopravni modelovani v
pocatecCnich fazich vyvoje projektu, coz
znamena, ze muzeme zkratit dobu
realizace a naklady.

Experimentalni programy nam

umoznuji zapojit obyvatele do
konkrétniho zasahu po dobu platnosti
pfislusného dopravniho pfikazu, coz

je Casto 12 nebo 18 mésicl. Docasné

a polodocasné

trvalé zasahy mohou byt zménény v
reakci na zpétnou vazbu od obyvatel
nebo dopady na sit. Zkousky Casto
poskytuji pFilezitost pfidat doCasné
meékké terénni upravy, ale mohou také
znamenat

muzeme pfidat stromy, kefe nebo
udrzitelné odvodrovaci systémy, pokud se
tyto systémy stanou trvalymi, a pomoci tak
feSit znecisténi ovzdusi a klimatickou
nouzi.

Sazeci nadoby mohou byt t¢innymi a atraktivnimi filtry
dopravy.

AkEni plan pro
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Posilili jsme naSe procesy navrhovani
a zapojeni, abychom zajistili, Ze nase
programy a politiky budou inkluzivni.
To zahrnuje pouziti procesu
posuzovani dopadd na rovnost, ktery
pomaha zajistit, aby

pfi navrhovani a realizaci opatieni
uplatiujeme pfistup zalozeny na
dikazech.

cyklistické infrastruktury a umoznuje lepsi
dodrzovani povinnosti rovnosti ve
verfejném sektoru.

ZlepSujeme také zpUsob, jakym
spolupracujeme se zucastnénymi
stranami a komunitami, abychom
zaijistili spolehlivou dikazni zakladnu

pro posouzeni dopadu novych politik a
programu na osoby s ruznymi typy
postizeni.

chranénych charakteristik, mimo jiné
zfizenim poradni skupiny pro zdravé
ulice a posilenim naseho pfistupu k
angazovanosti. To zahrnuje zapojeni pred
konzultacemi, abychom zajistili, ze
navrhneme systéemy, které budou odpovidat
mistnim potfebam, a ze komunita bude
zapojena od pocatecni faze.

Akce 10

Budeme vhodné vyuzivat
zkousky a polostalé

opatreni k testovani zasaht a
podpofit obce, aby ucinily totéz.

Podnikneme kroky k zajisténi
zapojeni mistnich komunit s cilem
urychlit realizaci programu, které
odpovidaji mistnim potfebam a
snizuji nebezpedi na silnicich.

Pouziti doCasneho materialu a
svetelné segregace

Pro rychlou realizaci usek
cyklostezky 9 a nové trasy jsme
pouzili doCasnou segregaci
pomoci pfiSroubovanych
gumovych obrubniku a lehkou
segregaci pomoci hulek.

na Mansell Street, ktera spojuje
cyklostezku 2 a cyklostezku 3.

U cyklostezky 9 to vedlo ke snizeni
stavebnich nakladl o 50 % oproti
puvodnimu navrhu.

Diky tomuto pfistupu jsme také
mohli vyzkouset nové usporadani
ulic a v pfipadé potfeby upravit
design a pfipadné jej nahradit
trvalejSimi materialy.

AkEni plan pro 52
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Odstranovani prekazek v
jizde na kole

Je tfeba prekonat fyzické a socialni bariéry, aby se na
kolo vydalo vice ruznych Londyrnanu.

Existuje Fada prekazek, se kterymi se lidé infrastrukture.

setkavaji, kdyz uvazuji o tom, ze se
zacnou vénovat cyklistice.

Jde o rlizné prekazky, od funkénich, jako je
nedostupnost kola nebo uschovny kol, az
po socialni, jako je pocit, Zze jizda na kole
neni pro né. Mohou existovat i dalSi
praktické prekazky, jako je nedostatek
ddvéry v jizdu na kole nebo neznalost
toho, jak se pohybovat v londynskych
ulicich na kole.

Dudvody, proc¢ se lidé rozhodnou nejezdit
nebo nemohou jezdit na kole, vyplyvaiji z
fyzického a socialniho prostfedi, které je
obklopuje. Nékteré demografické skupiny
jsou témito pfekazkami od jizdy na kole
odrazovany neumeérné.

Dobfe zname zasahy, které mohou tyto
bariéry prolomit. VétSinu zasahu jiz
néjakou dobu provadime my, méstské
Casti a dalSi partnefi, ale pfijimame pristup
vice pfizpusobeny potfebam, abychom
zajistili, Ze naSe investice budou pfinosem
pro v souCasnosti nedostateCné zastoupené
skupiny a uvolni pfilezitosti pro vSechny,
ktefi se chtéji vénovat cyklistice.

Abychom maximalizovali dopad,
zlepSime také koordinaci mezi naSimi Bezpecné parkovani pomdze lidem jezdit na kole
programy. Napfiklad tim, Ze zajistime, A

aby se naSe programy na zmeénu
chovani zamérovaly na oblasti, kde se
cyklistika stala bezpe€néjsi diky lepsi

AkEni plan pro 53
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ZlepSeni nabidky parkovacich mist pro
cyklisty
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o cyklisty v Londyné nelze cyklistiku
rozvijet. Rozsah tohoto ukolu je uveden v
nasem Planu realizace parkovani pro
cyklisty na rok 2019. Narust cyklistické
dopravy pfevySuje nabidku

parkovani jizdnich kol, coz vede k
nedostatku parkovacich mist pro jizdni kola
jak v cilovych destinacich, tak doma.

Po zvefejnéni naseho planu jsme zvysili
investice prostfednictvim programu Zdravé
ulice a financovali vice nez 17 000
novych parkovacich mist pro cyklisty. To je
vedle toho, co jiz méstske Casti realizuji
prostfednictvim vlastnich zdroju
financovani nebo financovani z

mistniho provadéciho planu. Tato nova
mista byla instalovana na nasich
silnicich, na naSich nadrazich a v sitich
méstskych cCasti, v€etné center mést,
hlavnich ulic, Skol a obytnych oblasti.

Prfekazkou v jizdé na kole je vSak stale
nedostatek kvalitnich, dostupnych a
bezpelnych parkovacich mist. S rostouci
oblibou cyklistiky musime drzet krok s
poptavkou a dale zlepSovat nabidku
parkovacich mist pro cyklisty v celém
Londyné.

AkEni plan pro
cyklistiku 2
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Rezidenc¢ni parkovani kol

Prdzkum z roku 2021 ukazal, ze témér
polovina Londynanu, ktefi aktivné uvazuji
o jizdé na kole, nema doma bezpecny
prostor pro ulozeni kola. Bez n&j je méné
pravdépodobné, ze lidé budou kolo vilastnit
nebo pravidelné pouzivat.

Ukladani jizdnich kol v halach, na
schodistich nebo na balkonech je nejen
nepohodiné, ale muze také branit
unikovym cestam.

Nedostatek parkovacich mist v misté
bydlisté neumérné postihuje nékteré
mensinové skupiny, zejmeéna osoby s
nizkymi prijmy, které Castéji ziji v obydlich
s vysokou hustotou zastavby, a také
osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby
cernos$ského, asijského a jiného
mensinoveého etnika.

Cyklistické hangary se staly jednim z

nejefektivnéjsi zplisoby modernizace cyklu

VZRVRESRXG R BXSPRIAR SNy na

zvysit pocCet cyklistickych hangart v
Londyné a my je podpofime poskytnutim
finan€nich prostfedkld na urychleni
realizace. Mnoho dalSich Londynanu je
vSak stale na Cekacich listinach na
bezpecné parkovaci misto.

Zvysime podporu méstskym Castem a do
roku 2030 chceme vybavit 42 000
bezpeclnych parkovacich mist pro cyklisty,
coz odpovida 7 000 novych cyklistickych
hangarl. Budeme také podporovat
meéstskeé ¢asti, aby poskytovaly vice
parkovacich mist pro pujéovani
bezdokladovych elektrokol v obytnych
zonach, ¢imz poskytnou alternativu k
vlastnictvi jizdniho kola, a upfednostni
mista na vozovce, aby se zamezilo

Abychom zajistili, ze naSe investice
maximalizuji pocet odblokovanych cest
na kole a podpofi diverzifikaci

cyklistické dopravy, budeme
upfednostniovat investice v oblastech s
vyS$Si mirou deprivace, v obecnich
sidlech a ve Ctvrtich s pfistupem k
cyklistické dopraveé.

privétivé ulice, jako jsou cyklostezky a/nebo
Ctvrti s nizkou intenzitou dopravy.

Prostfednictvim Londynského planu
budeme spolupracovat s developery a
méstskymi ¢astmi, abychom zajistili, ze
noveé stavby budou dodrZzovat minimalni
standardy pro parkovani jizdnich kol a
navrhovat ulozisté jizdnich kol v souladu s
nasimi pokyny pro navrhovani, a zajistili
tak, aby byli zohlednéni vSichni uZivatelé,
vCetné osob se sniZzenou pohyblivosti,
zdravotné postizenych osob a déti, které
nemohou vyuzivat vSechny typy
parkovacich mist pro jizdni kola.

N
cZS

neporadku na chodnicich.

‘S

Pouzivani cyklistickych hangart
Hangary pro kola poskytuji
bezpecCny, samostatny prostor
pro ulozeni jizdnich kol. Obsahuji
stojany pro uzamceni Sesti jizdnich
kol a Ize je také pfizpusobit pro
nakladni kola nebo upravena
jizdni kola pouzivana jako pomucka
pro mobilitu. PFistup do hangaru je
mozny pouze pomoci kli¢e nebo
mobilni aplikace.

UZivatelé plati ro¢ni poplatek,
ktery je obvykle dotovan
meéstskymi ¢astmi, za pfistup k
mistu v hangaru. Poplatky jsou
stanoveny méstskymi ¢astmi a
znacne se lisi, pficemz néktereé
mestské Casti poskytuji slevy
obyvatelim obecnich bytd, aby
zajistily, ze nebudou ze systému
vyfazeni.

Cyklostojany mohou byt
instalovany mimo ulici, na
parkovistich nebo malo
vyuzivanych mistech, nebo na
ulici, nejlépe misto parkovaciho
mista, aby nezasahovaly do
prostoru pro pési. Hangar pro kola
zabira jen polovinu mista na
parkovisti pro auta.

Vedle cyklistickych hangaru
mohou byt umistény dalSi prvky,

infrastruktura, parkovaci mista
pro pujéovny kol bez dokovaci
stanice nebo mista k sezeni,
ktera budou pfinosem pro
ostatni uzivatele ulic a mistni
obyvatele.

Parkovani jizdnich kol na vefejnych
prostranstvich

LepsSi parkovani pro cyklisty v centrech
mést a na hlavnich ulicich pomuze
riznorodéjSim skupinam lidi dostat se do
obchodd, na spoleenské akce nebo do
mist, kde se Vvéri, a k zakladnim sluzbam,
a snizi riziko kradeze jizdniho kola.
RozSifenim sité cyklostezek a

Mistni provadéci plany, budeme
instalovat vice parkovacich mist pro
cyklisty v centrech mést a na hlavnich
ulicich. To zahrnuje mista pro vétsi jizdni
kola a také testovani novych design(
stojanll a znacek pro handicapované
cyklisty a uZivatele nakladnich kol.

Podpofime navrhy méstskych ¢asti na
zvySeni poctu parkovacich mist pro
cyklisty ve Skolach a upfednostnime ty,
které jsou zapojeny do naseho programu
STARS - naseho akreditacniho systému
pro Skoly, ktery ma inspirovat mladé
Londynany k tomu, aby

cestovani do Skoly udrzitelnym a
bezpetnym zplsobem - a tam, kde byla
pfijata opatfeni pro bezpecnégjsi jizdu na

%e, j§0606jlice pro Skoly, nizké
)

cyklistické hangary v
Londyné v roce 2022, které

poskytnou bezpecné
parkovaci misto 22 000
obyvatellm.

215%

narast poctu cyklistickych
hangarl v Londyné v letech
2017 az 2022.
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dopravni ¢tvrti nebo v blizkosti
stavajici nebo planované
cyklostezky.

Nasim cilem je zlepsit pfistup cyklistl ke
stanicim a hlavnim autobusovym uzlidm,
abychom rozsSifili dosah sité verejné
dopravy.

Cyklisticka spadova oblast stanice je
pfiblizné 6,5krat vétsi nez pési spadova
oblast. Ve vnéjSim Londyné&, kde neni sit
vefejné dopravy tak husta a dostupna
pésky jako ve vnitinim Londyné&, mize
cyklistika pfispét k vétSimu vyuzivani
vefejné dopravy.

AkEni plan pro
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Navazeme na vice nez 400
parkovacich mist pro cyklisty na
parkovistich londynského metra od roku
2020 a prozkoumame moznosti
vybudovani sité bezpeénych
cyklistickych uzld. Nedavné cyklistické
uzly,

mezi nami podporované projekty patfi
projekty na nadrazi Hackney Central a
Barking Riverside, které jsou soucasti
rozsahlejSich praci na nadrazich.
Ocekava se, Ze na stanicich londynského
metra ve Waltham Forest budou brzy
otevreny dalSi tfi bezpecné uzly.

Ve spolupraci se soukromym sektorem
pilotné zavadime bezpecné uschovny kol
na Sesti stanicich londynského metra,
které si lze rezervovat na dalku na
zakladé platby za kolo nebo Clenstvi.

Prostfednictvim probihajici prestavby
nasich parkovist, ktera poskytuje noveé
komercni a obytné prostory pro rozvoj
Londyna a zaroven zajistuje pfijmy pro
reinvestice do sité, pljdeme pfikladem
a vSude, kde je to mozné, budeme v
ramci projektu zlepSovat parkovani kol
na nadrazich.

Akce 11

ZlepSime nabidku parkovacich
mist pro cyklisty v ulicich, na
nadrazich, ve skolach a v

obytnych zénach, abychom
podpofili Sirokou Skalu cest a
Londynanlt se zamérenim na
vybudovani 42 000 novych
bezpecnych parkovacich mist pro
cyklisty do roku 2030.

Boj proti kradezim jizdnich kol

Boj proti kradezim jizdnich kol je
ukolem, ktery vyzaduje vzdélavani,
prevenci, prosazovani a lepSi
infrastrukturu, a my jsme odhodlani
podporovat provadéni narodniho planu
pro bezpecnost a ochranu jizdnich kol.

Nasim hlavnim zasahem a jednim z
nejlepSich zpusobu, jak zabranit
kradezim kol, je zajistit kvalitni parkovani
kol, a to nejen na hlavnich ulicich, ale
také na nadrazich a doma. Klicovym
opatfenim ke sniZeni rizika kradezi je
zaijisténi bezpecnych hangaru pro jizdni
kola.

E,%%?gﬁﬂﬁme cyklistické tréninkové
a to jak osobni, tak online, které zahrnuiji

vzdélavaci materialy, které pomahaji
novym lidem.

~ Bezpecné pa[koén oI na nadrazich zlepsuje pristup k verejné doprave.

N . e £35

k jizdé na kole, aby si vybrali vhodny
zamek a naucili se zabezpecit sva jizdni
kola.

OznacCovani a registrace jizdnich kol je
dalSim nastrojem, ktery brani kradezim,
protoZze umoznuje policii identifikovat
pravoplatného majitele nalezenych
jizdnich kol a pomaha ji pfi vySetfovani.
Spolupracujeme s Metropolitni policii,
abychom zvysili povédomi o

jizdnich kol prostfednictvim Skoleni,
kampani a cyklistickych akci.

Policie bude i nadale podporovat Sirsi

partnerskeé usili v boji proti kradezim jizdnich kol

v

zamérenim steérgrpelggne,zlg?%e g organizované

ZloCinecke Si mis era Jsou

opakované cilem zlodé&ju.

Akce 12

Podpofime narodni a mistni
partnery v boji proti kradezim
jizdnich kol, mimo jiné

prostfednictvim novéeho
partnerstvi pro prevenci cyklistické
kriminality zaméreného na mista,
kde dochazi ke kradezim

jizdnich kol.
v Londyné a prostfednictvim nasi

69% M

necyklistd odrazuje od
Akeni plan m 57
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jizdy na kole strach z kradeZe kola.
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Mikromobilita a pfistup k jizdnim koldm
Prostfednictvim naseho rekordniho
programu Santander Cycles a
londynského zkuSebniho provozu e-
kolobézek poskytujeme formy pronajmu
mikromobility.

Mikromobilita zahrnuje také pronajem
bezdokladovych elektrokol, ktera jsou v
Londyné popularni, ale nejsou

regulovana. Pfi spravném fizeni by tyto
pUj¢ovny mohly hrat dulezitou roli v
londynské dopravé.

nabidnout jako udrzitelné spojeni s

verejnou dopravu, snizeni dopravnich zacp a
zlepSeni kvality ovzdusi.

Védéli jste to?

Mikromobilita se obecné

vztahuje na osobni dopravu s
nizkou spotiebou.

rychla zafizeni s nizkymi emisemi,
jako jsou jizdni kola, elektrokola,

nakladni kola a elektrokolobézky.

350,000+

pronajmy spole¢nosti Santander C
elektrokol od jejich uvedeni na trh v
fijnu 2022.

Santander Cycles

Polovina Londyniand nema doma k
dispozici jizdni kolo. Pro nékteré z nich je
to zplsobeno nedostatkem bezpecnych a
pohodinych parkovacich mist pro kola
doma nebo naklady spojenymi s
vlastnictvim kola - tyto prekazky
neumeérné ovliviuji nékteré skupiny,
které jsou jiz tak malo zastoupeny v
cyklistice,

jako jsou lidé s nizkymi pfijmy nebo
zdravotné postizeni Londynané.

Nas program pujcovny kol Santander jim
nabizi moznost spontanniho zapujceni
kola, stejné jako lidem, ktefi o jizdé na kole
uvazuji, ale chtéji si ji nejprve vyzkouset,
nez se rozhodnou si kolo koupit. Pdj¢eni
kola také umoznuje vétsi flexibilitu pfi
zarazovani jizdy na kole do
kaZzdodenniho cestovani.

potfeby. Napfiklad nékdo muze jezdit na
kole na hlavni ulici, ale vracet se s
nakupem autobusem, vecer jezdit do
restaurace na kole, ale vracet se taxikem,
nebo dojizdét do prace verejnou dopravou,
ale béhem dne jezdit na kole na
nepracovni cesty.

Nase prizkumy mezi zakazniky ukazuiji,
Ze program je ucinnym nastrojem, jak
prilakat k cyklistice etnicky rozmanitéjsi
obyvatelstvo, pficemz lidé z CernoSskych,
asijskych a mensinovych etnickych
skupin predstavuji

44 % Londynanu, ktefi tento systém
vyuzivaji. Zeny predstavuji 40 procent
uzivatell a jsou mezi uzivateli pujcoven kol
zastoupeny o0 néco vice nez mezi celkovou
cyklistickou populaci. Sedmnact procent
uzivateld uvadi, ze jsou zdravotné
postizeni.
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Od roku 2019 pfibylo do sité vice nez

800 dokovacich stanic Santander

Cycles 36 novych.

Londynské méstské Casti jsou v tomto
ohledu kliCovymi partnery, mimo jiné
prostfednictvim pfidélovani finan¢nich
prostfedkd developerum. Southwark
instaloval

osm novych dokovacich stanic v roce
2022, celkem 163 novych dokovacich mist.
V pfistich letech budeme usilovat o
zahusténi sité stanic ve stavajici provozni
oblasti a o vyrazné rozsifeni smérem ven
k severnimu a jiznimu okruhu.

Pfi rozSifovani systému budeme
postupovat strategicky a na zakladé
udaju urCovat prioritni lokality. Budeme
zvazovat potencial pro rust cyklistické
dopravy v kazdé cilové oblasti,
dostupnost infrastruktury a ulic
vhodnych pro cyklisty, a take

potfeba zasahnout nejvice znevyhodnéné
komunity, spolu s provoznimi
pozadavky.

V fijnu 2022 jsme do 12tisicoveho
vozového parku Santander Cycles pfidali
500 elektrokol, abychom pomohli rozSifit
atraktivitu cyklistiky v Londyné pro lidi,
ktefi maji pocit, Ze by mohli

nejsou dostatecné zdatni pro jizdu na kole,
zvazuji delSi cesty nebo se nechtéji
fyzicky namahat. To ma potencial
zvysSit u€ast klicovych osob pod

BRI URBBY R R VSGER S postizenim, pro

u nichz prevazuji pfekazky souvisejici s
fyzickymi schopnostmi.

V zafi 2022 jsme zavedli novou,
zjednodusSenou tarifni strukturu, v€etné
moznosti mésicniho Clenstvi, které stoji 20
liber mésicné a umoznuje zakaznikim
neomezeny pocet jizd. Mési¢ni varianta
podporuje lidi, ktefi se nemohou zavazat k
rocnimu Clenstvi, a zarover poskytuje
lepSi hodnotu nez jednorazové jizdné.
Jednorazové jizdné za

1,65 GBP za jizdu, i nadale nabizi jeden z
nejdostupnéjsich a nejrychlejSich

zpUsobu dopravy po Londyné.

Prozkoumame moznost zavedeni
zvyhodnéného jizdného, které by poskytlo
zvyhodnéné pronajmy jizdnich kol tém
nejpotfebné&jSim. To by mohlo zahrnovat
slevy pro uchazec€e o zaméstnani a/nebo
obyvatele obecnich bytu - tak, jak jsme to
udélali u jinych druht dopravy nebo u
jinych cyklistu.

pronajmy mimo Londyn a Spojené
kralovstvi. Budeme také zkoumat zpusoby,
jak podpoifit pFistup vice osob se
zdravotnim postizenim k tomuto systému.

Uzivatelé pujcoven kol budou moci
vyuzivat i dalSi vylepSeni, v€etné
zasadnich aktualizaci aplikace Santander
Cycles, jako je nova funkce odmén, vice
stfedisek s personalem v oblastech s
vysokou poptavkou a bezkontaktni platby.

11,5 milionu lb

Nejvyssi pocet naborl v roce 2022 v
ramci cyklu Santander

Akce 13

V zavislosti na finan¢nich
prostfedcich se budeme rozSifovat,

modernizovat a elektrifikovat systém
Santander Cycles, aby se podpofil
rozvoj cyklistiky, v€etné:

» Zahustovani a rozSifovani
operacni oblasti s vyuzitim
strategického pfistupu, ktery
upfednostriuje oblasti s nejvétSim

do flotily a pokracovat v

modernizovat systém tim, Ze se
zajisti, aby nova elektrokola ve
vozovém parku byla pfipravena
na budoucnost a mohla
podporovat

mirou deprivace.

Sledovat pouzivani nového
e-cykly pro informovani o budoucich
zménach

AkEni plan pro
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MozZnosti pronajmu mikromobility
Soukromi provozovatelé poskytuji v
Londyné od roku 2017 bezdokladovy
pronajem kol. V Londyné pusobi
nékolik provozovatell, ktefi dodavaji
elektrokola, ale jejich €innost neni
regulovana. Provozovatelé uzaviraji
dohody s méstskymi ¢astmi, coz
znamena, ze charakter rozmisténi,
hustota parkovani a dostupnost
provozovatell se v Londyné liSi.

Tyto soukromé provozované sluzby maji
potencial doplnit nas program Santander
Cycles. Neregulovana povaha téchto
sluzeb vSak predstavuje problém,
zejména pokud uzivatelé nebo
provozovatelé neparkuji kola
zodpovédné.

Tyto cyklistické systémy musi byt vhodné
pro vSechny obyvatele Londyna a musi
nabizet flexibilni FeSeni, aniz by sniZzovaly
atraktivitu ulic, zejména pro pési a osoby
se snizenou pohyblivosti nebo zrakovym
postizenim. Kdyz provozovatelé
bezdokladovych puljc¢oven kol v Londyné
poprvé zahdjili ¢Cinnost, vyvinuli jsme
Kodex spravné praxe s méstskymi

castmi s cilem sjednotit oCekavani
méstskych ¢asti a provozovatell. Nyni
spolupracujeme s

Londynské rady a méstské Casti zlepSi
poskytovani bezdokladovych parkovacich
mist pro kola a standardizuji sluzby.

V roce 2021 jsme spolecné s londynskymi

radnicemi, péti méstskymi ¢astmi a tfemi

provozovateli e-kolobézek zahaijili zkusebni

provoz pujcovny e-kolobézek,

jedna z 32 takovych zkousek

povolenych ministerstvem dopravy v

— celé Velke Britanii. Pronajaté e-

e \t‘iﬁfu oo ey kolobé&Zky maiji vysoké bezpecnostni
standardy, které jdou nad ramec

narodnich norem, v€etné omezeni
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ktera jsou vzdy zapnuta po celou dobu
jizdy. Soukromé

e-kolobézZky jsou i nadale zakazany na
silnicich, chodnicich a cyklostezkach.

ZkuSebni provoz e-kolobézek probiha v 10
méstskych Castech, kde je k dispozici 4
490 vozidel a 500 vyhrazenych
parkovacich mist, a podpofil jiz vice nez
2,25 milionu jizd. V fijnu 2022 jsme
oznamili, Ze v souladu s vladni
legislativou prodlouzime zkuSebni provoz
do kvétna 2024.

V roce 2022 vlada navrhla pravni pfedpisy,
které legalizuji e-kolobé&zky a udéluji
strategickym organum pravomoci k fizeni
pronajmu mikromobility. Na¢asovani této
noveé legislativy je nejisté, ale nadale se o
ni zasazujeme, abychom mohli v uzké
spolupraci s londynskymi radami a
meéstskymi ¢astmi uplatfiovat stejny
pFistup, jaky jsme uplatnili v pfipadé
zkuSebni provoz e-kolobézek pro vSechny
pujcovny mikromobility v Londyné, pficemz
stanovi normy a zpUsob fungovani
provozu véetné parkovani. Tyto
regulované pujcovny by spolu s nasim
systémem Santander Cycles mohly zajistit
konzistentni sluzby pUjéovani v ramci
rozsahlejSi sité dokovacich a vyhrazenych
parkovacich mist a nabidnout tak
zakaznikam SirSi dosah.

Akce 14

Budeme spolupracovat s provozovateli
mikromobility, londynskymi radami a
londynskymi obvody, abychom
optimalizovali moznosti pronajmu
mikromobility a zajistili konzistentni

sluzby.

ktera doplnuje nabidku
udrzitelné dopravy v Londyné.
To zahrnuje zvysSeni poctu
vyhrazenych parkovacich
mist pro sluzby mikromobility,
aby se snizil neporfadek na
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PFistup k jizdnim kolim

Jizda na kole je podstatné levnéjsi nez
mnoho jinych dopravnich prostfedku, ale
jizdni kolo zpusobilé k provozu spolu s
robustnim zamkem a dalSim pfisluSenstvim
muUze stat nékolik set liber. Mnoho
Londynant s nizkymi pFijmy si nemuUze
dovolit vynalozit takovou ¢astku predem,
zejména v dobé rostoucich naklada.

Lidé z mensSinovych etnickych skupin

a zdravotné postizeni Londynané

jsou také

neumeérné postizeny. V pfipadé posledné
jmenovanych je tento problém jesté
umocnén skutecCnosti, Zze nékteré osoby se
zdravotnim postiZzenim potrebuji upravena
kola, ktera jsou podstatné drazsi nez jizdni
kola, ktera jsou urCena pro osoby se
zdravotnim postizenim.

drazSi nez standardni jizdni kola.

Pro nékteré jsou k dispozici moznosti
financovani, pfiéemz program Cycle to
Work umoznuje udetfit az 42 % celkovych
nakladld na nové kolo a rozlozit naklady na
delSi obdobi. Mnoho lidi v§ak na tento
program nema narok, v€etné osob
samostatné vydélecné Cinnych a osob s

v vor

Rada londynskych méstskych &asti nabizi
systém "vyzkousSej, nez si koupis" nebo
pujéovani jizdnich kol svym obyvatelim,
k dispozici jsou upravena kola, détska
kola a nakladni kola.

Cilem komunitnich projektd je také sbér a
distribuce jizdnich kol lidem v nouzi,
vCetné projektld financovanych v ramci
naseho programu grantl pro pési a cyklisty
v Londyné nebo mistniho provadéciho
planu.

Spustili jsme také novy program
Srotovného, ktery finanéné pomaha
opravnénym Londynandm s nizkymi

Akce 15

Budeme spolupracovat se
zucCastnénymi stranami a vladou,
abychom prozkoumali zpusoby,

pfijmy, osoby samostatné
vydélecné Cinné a osoby se
zdravotnim postizenim v
nakladech na nakup jizdniho
kola. Budeme také pokracovat v
podpofe komunitnich skupin a

43%

Londynand, ktefi nejezdi na kole
(50 procent z téch, ktefi o jizdé

na kole aktivné uvazuji), si
nemuze dovolit koupit a udrzovat

kolo.

pfijmy nebo invalidnimi
davkami vymeénit vozidla
S nejvySSimi emisemi za
udrzitelngjsi varianty. V
ramci tohoto programu
maji uspésni zadatelé
pfistup k nékolika
exkluzivnim nabidkam,
vcetné slev na nakup
nebo pronajem jizdnich
kol, elektrokol a
nakladnich kol.

Pripadova studie: Podpora déti se
specialnimi vzdélavacimi
potrebami

57%

lidi zijicich s nizkymi pFijmy tvrdi, Ze si
nemohou dovolit koupit a udrzovat jizdni
kolo.

Projekt financovany z nasich grantt na
pésSi a cyklistickou dopravu, ktery vede
sdruzeni rodi¢u a uciteld North Beckton,
ma za cil povzbudit ¢leny mistni
komunity k rozvoji dovednosti a
sebedlvéry pfi jizdé na kole.

Projekt Let's ALL Get Cycling je zaméren
na zapojeni déti se specialnimi vzdélavacimi
potfebami a na to, aby mohly s jistotou jezdit
na kole. Prostrednictvim programu bylo
financovano zlepSeni vybaveni, v€etné
specializovanych kol.
a byl zalozen mimoskolni cyklisticky
AkEni plan pro 64
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krouzZek, ktery se kona dvakrat tydné.

zasedani. Béhem
nich se déti uci,
jak jezdit na kole
v bezpe€ném
prostfedi bez
provozu, a takeé
zakladnim
dovednostem v
oblasti oprav a
udrzby.

Projekt byl
obzvlasté uspésny
v tom, Zze umoznil
détem se
specialnimi
vzdélavacimi
potfebami naucit
se jezdit na kole na
specializovanych
kolech a zaroven
se socializovat v
podpUlrném
prostredi.
Dobrovolnici ze
sdruzeni rodiClu a
ucitelt se také
vzdélavaji, aby se
stali instruktory
Bikeability urovné
2, coz jim umozni
poskytovat
cyklisticky vycvik
vice détem.
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Uvolnéni potencialu cyklistické nakladni
dopravy Cyklisticka nakladni doprava je
stale popularnéjsi, a prfestoze se stale
jedna o rozvijejici se trh omezeny na
nékteré Casti Londyna, nabizi vyznamny
potencial pro snizeni motorové nakladni
dopravy, zejména u lehkych nakladnich
vozidel.

NaSe analyza naznacuje, Zze nakladni
kola by mohla do roku 2030 nahradit
jedno az Ctyfi procenta vSech kilometru
ujetych dodavkovymi vozidly v Londyné,
a to v zavislosti na mife zavedenych
podpurnych opatfeni. Potencial pro
zménu druhu dopravy je nejvysSi v centru
Londyna, kde by nakladni kola mohla
nahradit Sest az 17 procent dopravy
dodavek.

V bfeznu 2023 jsme zvefrejnili akéni plan
Cargo bike, ktery stanovi, jak podpofime
pfechod na cyklistickou nakladni
dopravu, abychom podpofili prosperujici
ekonomiku a sniZili dopad motorové
nakladni dopravy na kvalitu ovzdusi,
dopravni zacpy a nebezpeci na silnicich.
Je to.

upozornuje na potencial rastu a klicova
opatfeni potfebna pro zvysSeni vyuzivani
cyklistické nakladni dopravy v Londyné.

Akce 16

Podpofit rust nakladni cyklistické

dopravy a jeji ulohu pfi snizovani
motoroveé dopravy realizaci
prvniho londynského ak&éniho
planu Cargo bike, ktery byl
zverejnén v roce 2023.

Nakladni kola jsou v Londyné stéle oblibené&;si
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Planovani cest a digitalni vyhledavani
cest V srpnu 2020 jsme spustili cestovni
aplikaci TfL Go, ktera lidem nabizi
feSeni pro planovani cest s aktualnimi
informacemi o vlakovych, autobusovych
a tramvajovych spojich a také navrhy pro
pési a cyklisty.

jako vychozi moznost pro kratSi cesty.

Vyvijime cyklistické funkce aplikace TfL
Go, abychom zlepsSili algoritmus pro
smérovani cyklistd a funkce pro
zakazniky, jako je integrace mobilni
aplikace Santander Cycles do aplikace TfL
Go.

Aplikace TfL Go.

Spolupracujeme také s digitalnimi
partnery tretich stran, jako jsou Google
Maps, Apple Maps a City Mapper,
abychom zlepsili platformy pro planovani
cest, které vyuzivaji miliony obyvatel a
navstévnikd Londyna. Ze spoluprace s
partnery tretich stran, ktefi nabizeji
planovani tras pro cyklisty, jako jsou
CycleStreets, Cycle.travel a BeeLine, vime,
Ze nase data a poznatky by mohly
nejatraktivnéjSi trasu pro nase sdilené
zakazniky.

Vytvofime soubor principu trasovani,
které optimalizuji nejlepsi trasy pro jizdu
na kole, a podélime se o né s nasimi
partnery, aby si kazdy, kdo pouziva
digitalni nastroje pro jizdu na kole v
Londyné&, mohl byt jisty vybérem trasy.

Budeme sdilet, udrzovat a vytvaret nové
soubory dat, abychom zajistili pfesnost
nastroju pro planovani cest, a
prozkoumame moznosti zlepSeni
zpusobu planovani cest. To znamena, zZe
bez ohledu na to, jaky nastroj pro
planovani cest nasi zakaznici pouzivaji,
mohou oCekavat lepsi planovani

Akce 17

ZlepSime digitalni nastroje pro
planovani cest a navigaci tim, Ze:

* Vypracovani zasad trasovani
pro urceni nejlepsi trasy pro
cyklistiku

zaclenéni téchto principu do
algoritmu planovani trasy nasi
aplikace TfL Go a jejich sdileni
s vyvojafi tretich stran za
ucCelem zlepSeni dalSich
sluzeb planovani cesty.

Uzka spoluprace s vyvojafi
tfetich stran s cilem vyuzit
jejich

vlastni poznatky a datove
soubory a pomahat s jejich
vyzkumem a vyvojem.

Sdileni, vytvafeni a udrzba
souboru dat potfebnych ke
zlepSeni smérovani.

Spolupracujeme se $kolami, abychom podpofili déti v jizds . = § &
na kole

Cyklisticky trénink a STARS

Nas systém Skolni akreditace STARS je
ucinnym zpusobem, jak podpofit bezpecné
a udrzitelné cestovani déti, pficemz ve
Skolach se zlatou akreditaci se snizil pocet
cest autem o Sest procent a pocet aktivnich
cest se zvysil o Ctyfi procenta.

Nasi prioritou je zvySovat pocet Skol se
zlatou akreditaci, protoze v nich dochazi k
nejvétSimu nardstu vyuzivani udrzitelnych
zpusobl dopravy. Nasim cilem je dosahnout
do roku 2025 poctu 1 000 Skol se zlatou
akreditaci, pficemz se zaméfime na Skoly
v oblastech s vy3$Si mirou deprivace a s
prevahou automobilu.

Uzce spolupracujeme s londynskymi
méstskymi ¢astmi, abychom poskytli
Skolakum i dospélym cyklisticky vycvik,
diky némuz ziskaji dovednosti a
sebedlveéru pro jizdu na kole.
AkEni plan pro 67
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Poskytovani cyklistického vycviku
prostfednictvim Skol je u€innym
zpUsobem, jak oslovit rizné skupiny
Londynanu.

NasSe cyklistické tréninky pro dospélé se
téSi obzvlasté velkému zajmu ze strany.
nékteré tradicné nedostatecné
zastoupené skupiny cyklistu, pficemz 76
% ucastnikl tvofily zeny a vice nez 40 %
ucCastniku pochazelo z ¢ernoSskych,
asijskych, smiSenych a jinych
mensinovych etnickych skupin.

Devadesat pét procent ucastnikda uvedio,
ze kurz zvysil jejich davéru v jizdu na
kole, pfiemz podil u€astniku, ktefi
uvedli, Ze se neciti vlbec jisti pfi jizdé na
silnici, klesl z 38 % na 5 %.

AkEni plan pro
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Po pfestavce béhem pandemie jsme
obnovili nasi podporu cyklistickych Skoleni
v obcich a zvysili poCet dospélych a déti,
ktefi se ucastni cyklistickych Skoleni.
Pridél finan&nich prostfedkld na cyklisticky
vycvik zvySime v oblastech s nejvétSim
potencialem pro cyklistiku, zejména u
tradicné nedostateCné zastoupenych
skupin, a tam, kde podpofi probihajici
investice do zvySeni bezpecnosti ulic pro
cyklistiku.

V roce 2020 jsme spustili prvni online kurz
pro cyklisty v Londyné, ktery obsahuje
moduly zameérené na kontrolu
technického stavu jizdniho kola,
bezpecnou jizdu na kole a rady tykajici
se jizdy na kole s détmi. V roce 2023 byl
kurz aktualizovan a doplnén o dalSi obsah
tykajici se upravenych jizdnich kol a
noveho silniéniho zakona. Do bfezna
2023 se do kurzu pfihlasilo vice nez 17
000 osob, z toho o néco vice Zen.
Zverejnili jsme takeé videa, ktera ukazuji,
jak se orientovat v relativné novych
bezpecnostnich prvcich pouzivanych na
siti cyklostezek, jako jsou napfiklad
nastupni plochy pro autobusy, které

mohou byt pro nékteré uzivatele neznameé.

Akce 18

Dodejte vétsSimu poctu Londynanu
odvahu k jizdé na kole tim, Ze:

* Financovani Skoleni vice nez
40 000 déti na urovni
Bikeability 2 a vice nez 20 000
dospélych v roce 2023/24,
které mohou méstské casti
doplnit z jinych zdroju
financovani, véetné
financovani z mistniho
provadéciho planu.

Pokradovani v
poskytovani a zlepSovani
online Skoleni o
cyklistickych
dovednostech.

Podpora udrzitelného cestovani
do Skoly zapojenim vice Skol do
programu STARS, aby do konce

zari 2025 dosahl pocet Skol se
i 1 alala

1,400

Londynskeé Skoly jsou
akreditovany v programu
STARS, témér polovina
londynskych Skol.

47 75

Skoly se zlatou
akreditaci STARS v

: * W
Londyné * ‘

¥

Komunitni skupiny maji zasadni vyznam pro rozsifeni atraktivity
cyklistik

Podpora mistnich komunitnich skupin
Nejlepsim zastancem cyklistiky jsou
rozmanité londynské komunity. V celém
Londyné existuji desitky komunitnich
projektu, jejichz cilem je zlepsit pFistup k
cyklistice pro lidi z menSinovych skupin
nebo ze znevyhodnénych oblasti. Tyto
projekty maji Casto SirSi zabér nez jen
cyklistiku, coz podporuje socialni
soudrznost a zaclenéni. Tyto komunitni
skupiny a projekty ¢asto vedou nadseni
dobrovolnici a spoléhaji se na finan¢ni
granty od riznych organizaci.

Nas program Granty pro pési a cyklisty v
Londyné, ktery probiha ve spolupraci s
charitativni nadaci London Marathon
Charitable Trust, umoznuje malym
komunitnim projektdm ziskat granty na
podporu aktivniho cestovani Londynanu.
Tyto granty az do vySe 10 000 liber

v prubéhu tfi let se zaméfi na odstranéni
prekazek mezi nedostatecné
zastoupenymi skupinami se zamérenim
na zlepSeni pohody a duSevniho zdravi a
na snizeni socialniho vylouceni. Od svého
vzniku program vyuzilo vice nez 251
projektu a 44 000 ucastnikd ve vSech
londynskych obvodech. NaSe nejnovéjsi
hodnoceni ukazuje, Ze v roce 2021/22
jezdilo 78 % ucastnikd vice na kole a 85
% chodilo vice pésky pote, co se
zuc&astnili téchto projektd.

V roce 2020 bylo spusténo online centrum
komunitnich napadu, které slouzi ke
sdileni snadno opakovatelnych napadu
na projekty a umoznuje i mensim,
izolovanéjsSim nebo znevyhodnénym
skupinam zadat o financovani. Centrum
také poskytuje tipy a pokyny, jak vést
projekt, a zvySuje kvalifikaci zaméstnancu
a dobrovolniku.
AkEni plan pro 69
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"Jizda s
Cyklistickymi
sestrami mi
dodala
sebeduvéru pfi
jizdé na kole po
silnici

sama a se svymi
détmi, coz
Drive jsem to
nedokazal.
Cyklistika byla
skvéla pro mé
dusSevni zdravi,

Pripadova studie: Podpora
cyklistickych sester

Cilem Cycle Sisters je inspirovat a program organizovani vyjizdék pod Projekt prekrocil svij cil s velmi malou

podporovat lidi z muslimskych komunit vedenim ucastnikd, kterym budou propagaci, a to diky zajmu o tyto aktivity v Zejmena béhem

v Redbridge v jizdé na kole, se poskytnuta kola. Pravidelné vyjizdky komunité. VétSina u€astnikd se o projektu V)’/|Uky Mé fyZICké
zvlastnim zamérfenim na Zeny a pomahaji snizovat socialni izolaci dozvédéla z ustniho podani a z ,

rodiny. Nabizi komunitné vedené, ucastnikd a posilovat jejich sebevédomi. S propagace. zdravi se

kulturn& a nabozensky citlivé prileZitosti nasi podporou Cycle Sisters zalozily radou mésta Redbridge. Rada projekt pozoru hodné

pro tuto nedostate¢né zastoupenou skupinu cyklistll pouze pro zeny, ktera je podpofila také poskytnutim 10 jizdnich kol. X ~ ~
skupinu, aby si vyzkousela, jak se urCena zacatecCnicim nebo méné Cycle Sisters nyni pusobi v deviti _zlepsuo,’_coz_melo_
jezdi na kole. sebevédomym jezdkynim, a nabiraji a londynskych obvodech a hleda dalsi pOZItIVﬂI dopad na
fyzické a psychlcke vyhody jizdy na kole. skollldobrovolnllf_y, kt’erl provjekt uglrzun. Do dobrovolniky pro dalSi rozSifeni. mé sebevédomi".
V roce 2019 ziskala organizace Cycle skupiny se zapoijilo vice nez 130 zen,

Sisters financni prostfedky z naSich které ziskaly sebedlvéru pro jizdu na kole

grantt pro pési a cyklistickou dopravu v ve svem okoli.

Londyné.
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Podporovat rozSifeni aktivniho
cestovani mezi mensinovou
verejnosti prostfednictvim
projektll na mistni urovni:

» Poskytovani finan¢ni podpory
prostfednictvim grantového
programu Pé&Si/cyklisticka
doprava na financovani 150
projektll vedenych komunitou
rocné.

sdileni osvéd&enych postupl a
napadl na opakovatelné
projekty prostfednictvim naSeho
online centra komunitnich

Spojeni s Londynany

Nase komunikacni strategie ma podporit
vice lidi, aby nechali auto doma a jezdili
do Londyna na kole. Pfezkoumali jsme nas
vyzkum a poznatky o aktivnim cestovani,
které nam pomohou pochopit nase
publikum a zajistit, aby pfilezitosti k ristu
formovaly nasi komunikacni strategii a
strategii zmény chovani.

Zjistili jsme, ze postoj lidi k cyklistice se
meni spise poté, co zacnou jezdit na kole,
nez naopak. Musime pokraCovat v
emocionalnim kontaktu s Londynany, ktefi
O jizdé na kole aktivhé neuvazuji, a tim v
nich vzbudit spiSe touhu jezdit na kole nez
pocit, Zze by méli.

NaSe reklama je atraktivni a ukazuje, jak
je cyklistika prospésna pro vas i pro
Londyn, coz je pro Londynany vyhodné.
V tomto duchu budeme pokracovat i
nadale a budeme dbat na to, aby nase
sdéleni byla v souladu s nasim
vyzkumem motivacnich faktord,
propagovala kvalitu zZivota, usporu penéz
a zdravotni pfinosy a zaroven se
zabyvala prekazkami, jako je divéra a
fyzické prostfedi. Budeme se také
zabyvat tim, jak mizeme Iépe integrovat
nase

aktivni cestovani a marketing verejné
dopravy s cilem podpofit lidi, aby co
nejlépe vyuzili nabidky udrzitelné
dopravy v Londyné.

Nejvétsi zajem o jizdu na kole maji lidé
ve véku 25-34 let, ktery se rozSifuje na 35-
44 |et, a pFislusnici CernosSskych,
asijskych a jinych mensinovych etnickych
skupin. Tyto poznatky vyuzijeme pfi
tvorbé nasich komunikacnich planda,
abychom povzbudili vice Londynanu k
jizdé na kole, se zvlastnim zamérenim na
nedostatecné zastoupené skupiny
obyvatel.

Nékteré nedostate¢né zastoupené
skupiny odrazuje od jizdy na kole pocit,
Ze neni pro né. Pfedstaveni Siroké skaly
lidi v naSich marketingovych kampanich
pomaha toto vnimani zpochybnit a
ukazuje cyklistiku jako néco, co miaze
délat kazdy.

si mohou uZzivat. Nase obsazeni je
inkluzivni a zamérné zamérené na zeny,
mensinové etnické skupiny a osoby se
zdravotnim postizenim a bude tomu tak i
nadale. Ur€eni vhodnych komunikacénich
kanald

je také nezbytné pro osloveni
pozadovaného publika.

Akce Ride London FreeCycle oslavuje cyklistiku pro
vSechn

Budeme poradat vyznamné a rozsahlé
akce, které budou lidi inspirovat k jizdé na
kole. V roce 2022 se do nasich ulic vratila
akce RidelLondon, které se ucastnili lidé
vSech schopnosti a zazemi. Vice nez 20
000 lidi se vydalo na narocné jizdy a dalSi
desetitisice nasedly na kolo a stravily den
na RideLondon FreeCycle - bezplatné akci
pro rodiny, ktera dava kazdému prilezitost
poznat Londyn v ulicich bez dopravy.
Prizkumy ukazaly dopad této stézejni
akce: vice nez 45 % ucastnikl akce
zamérené na rodiny uvedlo, Ze po
navstévé FreeCycle budou
pravdépodobné vice jezdit na kole.

Akce 20

Podporovat aktivni cestovani pro
vSechny jako udrzitelny, pfijemny
a zdravy zpUsob dopravy

prostrednictvim pFistupu
zalozeného na dukazech, ktery
se zamérfuje na inspiraci,
informovani a ovliviiovani
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"Jizda na kole s
damami pro meé byla
velmi terapeuticka.
Ucast na
cyklistickych
zavodech

jizda me priméla k
tomu, abych se vice
venoval jizde na
kole jako dopravnimu
prostredku.
Ostatnim zenam,

. N o o o které uvazuji o jizdé
Abychom oslavili a podpofili stale Spolecné jsme usporadali cyklistickou - desitky tisic lidi z Londyna i odjinud v na kole. bvch
rozmanitéjsi cyklistickou populaci, jizdu influencer(, abychom inspirovali obcich, o nichz vime, Ze maiji obrovsky il y
navazali jsme spolupraci s Trace TV, barevné Zeny K jizdé na kole s vyuzitim potencial pro cyklistiku. _p.o.l:a.d.l.l.a,_a.b%se_d.o_
multimedialni platformou vénovanou nasich kol Santander Cycles. Zucastnilo 4 :
méstské a afro hudbé a kulturam, ktera se ji Sestnact Zen, z nichz mnohé od Partnerstvi bude pokraCovat a planuji toho er(.).Ste, pU%t"y..
se zaméfuje zejména na socialni détstvi na kole nejezdily a znovu objevily se dalsi jizdy s televizi Trace TV a Zarucup vam, zZe Si
zaclenéni a pozitivni iniciativy v oblasti radost z pohybu na dvou kolech. influencery. to zamilujete
rozmanitosti. Influencerky se podélily se svymi sledujicimi . . .

0 své obnovené nadSeni pro cyklistiku.

Pripadova studie: Diverzifikace nasich
kanall
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Plneni naseho planu

Jsme odhodlani tento plan realizovat rychlym
tempem, abychom urychlili rozSireni cyklisticke
dopravy v celém Londyné a dosahli nasi vize
meésta svétoveé urovné, kde mohou lidé ze
vSech vrstev vyuzivat vyhody jizdy na kole v
bezpecnych a atraktivnich ulicich.

A o —




Dosazeni nasich klicovych cilu

Zaméfujeme se na dosazeni dvou klicovych cild, které jsou
zakladem ambici tohoto planu.

Nagimi hlavnimi cili jsou: podarilo zajistit
» ZvySeni pocCtu jizd na kole o tfetinu do
roku 2030 (z 1,2 milionu jizd na kole v

roce 2022 na 1,6 milionu jizd v roce
2030).

» RozSifit sit’ cyklostezek tak, aby do
roku 2030 Zilo 40 % obyvatel
Londyna v dosahu 400 m od této
sité.

Tyto cile budou podporeny koordinovanym
pfistupem ke snizovani nebezpeci na
silnicich a dalSich znamych prekazek pro
cyklistickou dopravu a multimodalnim
pfistupem k omezeni pfevahy automobilu.
To je nezbytné pro dosazeni nasSi ambice,
aby se do roku 2041 80 % cest
uskutecnilo udrzitelnymi druhy dopravy.

Financovani tohoto planu

Zajisténi financovani je klicem k dosazeni
nasi vize. Nas podnikatelsky plan na rok
2023 stanovi, jak se staneme silnym,
zelenym srdcem Londyna. Zahrnuje
financovani bezpecné a aktivni dopravy ve
vySi 150 milionu liber roéné spolu s
investicemi do verfejné dopravy.

Pandemie méla zasadni dopad na nase
finance, a pfestoze nase pfijmy z
jizdného opét rostou, nestaci na plné Stanovili jsme finanéni prostiedky na zlep$eni cyklistické
financovani nasich dlouhodobych infrastruktu

kapitalovych investic. Nicméné diky
dohodam o financovani uzavienym s
vladou a Velkym Londynem se nam
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zeni financovani znovu ozivuje nas
program Zdrave ulice a pomaha
dosahnout cill, které spocivaji ve
zvySeni bezpecnosti a umoznéni vétSimu
poctu lidi volit udrzitelné zplsoby
dopravy.

Dohoda o financovani s vladou zahrnuje v
priaméru 80 milionu liber roéné na
kapitalové investice, které budeme pfimo
vynakladat na pési a cyklistické projekty v
ramci naseho programu Zdravé ulice. To
zahrnuje nové cyklostezky na nasSich
silnicich, jako je Cyklostezka 50, a
cyklostezky pokryvajici nase a méstske
silnice, jako je Cyklostezka 34.

C9 East
Béh z Brentfordu do Kensington Olympia

C23
Z mostu Lea Bridge do Dalstonu

C34
Béh z North Acton do Shepherds Bush

C37
Z Hackney do Westferry

C50
Z Finsbury Parku do Camden Townu

AkEni plan pro
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Nadale uprednostriujeme udrzitelné zplsoby dopravy pro zdravéjsi

Londyn.

.
%

Pokro€ime také v projektovani dalSich 16
km cyklostezek, v€etné:

C9 West
Béh z Hounslow do Brentfordu

RozSifeni C4
Z Greenwiche do Charltonu

Cyklostezka 50
DalSi useky na této trase

Nova cyklostezka
Béh z Wembley do Wood Lane

Dale je 69 milionu liber ro¢né pfidéleno
londynskym méstskym castem. Tato
Castka zahrnuje mimo jiné financovani
kliCcovych zasahu v oblasti cyklistiky,

jako je rozsifovani sité cyklostezek,
parkovani pro cyklisty,

Skoleni cyklistd a financ¢ni prostifedky na
realizaci mistnich provadécich planu
meéstskych €asti, které stanovi, jak budou
jednotlivé méstské Casti plnit cile dopravni
strategie starosty.

To mimo jiné zahrnuje dokonceni
posledniho useku C1 v Enfieldu a C42 v
Barkingu a Dagenhamu a zahajeni
vystavby:

» Chybégjici usek C4 na Lower Road

e Prodlouzeni C2 ze Stratfordu do
Forest Gate

* Prodlouzeni trasy C6 z Kentish
Town do Hampsteadu

» Chranéné cyklistické pruhy na
Loughborough Road, Brixton

» Cyklostezka mezi Rotherhithe a
Peckhamem

» Dokonceni silnice C23 z Lea Bridge do
Dalstonu

* Nova cyklostezka z Ealingu do
Greenfordu

e Prodlouzeni silnice C16 do Victoria
Parku pres park kralovny Alzbéty

» Cyklostezka mezi Brockwell Parkem a
Gipsy Hill

» PokraCovani prodlouzeni silnice
C38 z Liverpool Road na City
Road

» C26 z Leytonu do Lea Bridge

Prostrednictvim této rady stavajicich
projektd a dalSich projektu, které jsou
stale ve fazi proveditelnosti a navrhu,
budeme hledat inovativni zptsoby, jak
zajistit vice za méné penéz, aniz by
byla ohrozena bezpecnost a kvalita.

To zahrnuje vétsi vyuZiti polostalych
materiall a prozkoumani moznosti
rozSifeni sité cyklostezek
prostfednictvim &tvrti s nizkou intenzitou
dopravy.

DalS$i opatieni financovana z naseho
podnikatelského planu maji za cil zlepSit
sluzby vefejné dopravy, coz nam pomuze
ziskat zpét naSe zakazniky a umozni nam
dosahnout provozni finanéni udrzitelnosti
do roku 2023/24, coz je kliCovy pozadavek
nasi dohody o financovani s vliadou.
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Po bfeznu 2024 budeme potiebovat
trvalou vladni podporu pro kapitalove
investice, stejné jako vSechny ostatni
velké dopravni ufady na svété. Budeme i
nadale prosazovat, Ze investice do

v londynskych dopravnich sitich, v€etné
cyklistické infrastruktury, je pfinosem
nejen pro londynskou ekonomiku, ale i
pro celou Velkou Britanii, stejné jako pro
vladni ambice v oblasti nulovych emisi
uhliku.

Financni prostfedky na investice do
Zdravych ulic v naSem podnikatelském
planu na rok 2023 jsou nizSi nez v
podnikatelském planu na rok 2019. To
odrazi souCasny financ¢ni tlak, pod kterym
pusobime. To vdak neznamena, ze
rozsah ambici je nizSi. Nad ramec nasi
soucasné dohody o financovani budeme
potfebovat spravedlivy a rovny pristup k
financovani nasich ulic, stejné jako zbytek
zemé.

Budeme aktivné vyhledavat moznosti
financovani tretimi stranami,
propagovat je u nasSich partnera v
méstskych ¢astech a pfipadné je
podporovat pfi vypracovavani nabidek,
které jsou v souladu se strategickymi
prioritami Londyna v oblasti dopravy.
Nékteré méstské Casti jiz ziskaly
financni prostfedky na cyklistické
intervence z fondu Levelling Up,
napfiklad na novou stupnovitou
cyklostezku na Dagenham Heathway a
na zlepseni pristupu cyklisti na
Lewisham High Street. Hillingdon a
Hounslow ziskaly finan¢ni prostiedky z
Narodniho fondu pro dalnice na
zlepSeni pfistupu cyklistd na letisté
Heathrow a do jeho okoli.

Jako integrovany dopravni ufad pro
Londyn mame jedine€¢nou moznost
podporovat méstské Casti a prosazovat.
investice tfetim stranam. Nas integrovany
pfistup k planovani pési a cyklisticke
dopravy a verejné dopravy zalozeny na
dUkazech prokaze, ze programy predlozené
k financovani pfispivaji k cilim dopravni
strategie starosty.

Budeme také vice vyuzivat prispévky
developerl na financovani cyklistické
infrastruktury, z niZ budou mit prospéch
novi obyvatelé, jako je nova cyklostezka
planovana pres Nine Elms a napojujici se
na cyklostezku 8 nebo nedavno
instalované dokovaci stanice Santander
Cycles v Southwarku.

Budeme hledat finanéni partnery, ktefi
nam pomohou ucinit Londyn synonymem
pro cyklistiku, a navazeme na stavajici
partnerstvi, jako je napfiklad sponzorstvi
Santander Cycles nebo partnerstvi s
charitativni nadaci London Marathon
Charitable Trust, ktera pfispiva 2 miliony
liber na nas program Pé&Si a cyklistické
granty pro Londyn.

Diverzifikaci zdroju financovani zvySime
odolnost naseho planu a zrychlime tempo
jeho realizace.
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Budeme spolupracovat s nasimi partnery na

podpofre cyklistiky.
-/YF

Pfistup zaloZeny na spolupraci

Budeme spolupracovat s londynskymi
meéstskymi ¢astmi, abychom vyuzili
potencial cyklistiky a ucinili z ni atraktivni
nabidku.

vSem Londynanum. Vzhledem k

tomu, ze méstské obvody kontroluji

vice nez 95 % londynskych ulic, maji
zasadni vyznam pro rozSifovani sité
cyklostezek, zavadéni cyklotras a pro
Sousedstvi s nizkou intenzitou dopravy,
omezeni rychlosti na 20 mil za hodinu a
Skolni ulice a zajisténi parkovani pro
cyklisty.

Obce, které dobfe znaji svou oblast,
maji také nejlepsi predpoklady k tomu,
aby zapojily a podpofily mistni komunity
a podniky v pouzivani jizdnich kol, at’ uz
prostfednictvim zapojeni $kol, podpory
mistnich cyklistickych skupin a klub
nebo poskytovanim cyklistického
vycviku.

Podporujeme méstské Casti pfi
vypracovavani a financovani jejich
mistnich provadécich plana, které jsou
nezbytné pro realizaci dopravni strategie
starosty. Budeme dale posilovat

nasi spolupraci poskytovanim technicke

o l

podpory a sdilenim naSich nejnovéjSich
poznatku, analyz a pokynu.

Kromé méstskych Casti budeme i nadale
uzce spolupracovat s dalSimi partnery,
vcéetné:

Metropolitni policejni sluzba
Pomahat pfi naplhovani Vize nula a fesit
nasili pachané na zenach a divkach.

Soukromy a akademicky sektor
Inovovat a experimentovat s otevienymi
daty, ktera poskytujeme.

Podniky
Pomahat s ekonomickymi argumenty pro
rozvoj cyklistiky

Zastanci cyklistiky
PokraCovat ve zdGvodriovani investic a
propagaci vyhod cyklistické dopravy.

Londynské komunity

Podporovat zmény v mistnich oblastech
a pomahat vSem Londyrnanim
vyuzivat vyhody cyklistické dopravy.

Vyvojafi

Zaijistit, aby nova vystavba podporovala
cyklistiku a dalSi udrzitelné zpUsoby
dopravy.

Budeme také pokracovat ve spolupraci s
dalSimi za€astnénymi stranami, v€etné
skupin zastupujicich osoby se snizenou
pohyblivosti, abychom zajistili, Ze naSe
ulice budou inkluzivni a pfistupné pro
v8echny obyvatele Londyna.

Na narodni urovni budeme spolupracovat
s nové zaloZenou organizaci Active
Travel England. Rozvijime spolupraci, v
jejimz ramci se mizeme vzajemné ucit a
sdilet své zkuSenosti s planovanim,
navrhovanim a realizaci infrastruktury pro
aktivni cestovani na svétové urovni.

Spolecné se téSime, Ze se nam podafi
presveédcivé prosadit investice do pési a
cyklistické dopravy v celé zemi i v
Londyné.

Sledovani pokroku

ZvySeni ucasti na cyklistické doprave v
celém Londyné a mezi tradicné malo
zastoupenymi skupinami bude trvat
dlouho, protoze vyzaduje zasadni zménu
v nabidce ulic vhodnych pro cyklisty a
také prekonani hluboce zakofenénych
prekazek.
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Pokrok v plnéni cilu tohoto planu budeme
i nadale sledovat a kazdoro¢né o ném
informovat ve zpravé o cestovani v
Londyné. To zahrnuje i sledovani
demografického profilu lidi, ktefi v
Londyné jezdi na kole, coz nam
umozni vyhodnotit vliv

plan na diverzifikaci cyklistické

populace.

Budeme také pokracCovat v
monitorovani dopadu nasich investic
do cyklistiky, abychom si udélali jesté
lepSi obrazek o tom, jaké zasahy jsou
nejucinnégjsi pfi ziskavani novych cyklistu.

Tento prizkum bude doplnén
prizkumem mezi zakazniky na
miru, ktery dale prohloubi nase
znalosti o prekazkach a motivaci k
jizdé na kole a ktery budeme
pravidelné revidovat, abychom
zajistili, ze naSe strategie pro
zvySeni poctu cyklistd bude zaloZzena
na nejnovéjsich poznatcich.

AkEni plan pro
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O nas

Jsme soucasti skupiny Greater London
Authority, kterou vede starosta Londyna
Sadiq Khan, a jsme integrovanym
dopravnim ufadem odpovédnym za plnéni
starostovych cilt v oblasti dopravy.
Hrajeme kli¢ovou roli pfi utvareni Zivota v
Londyné a pomahame realizovat
starostovu vizi "mésta

pro vSechny Londynany" a pomaha
zelengjsi, zdravéjSi a prosperujici mésto.
Doprava starosty

Strategie stanovi cil, aby se do roku 2041
80 % vSech cest uskutecnilo pésky, na
kole nebo verejnou dopravou. Aby se tento
cil stal skute¢nosti, davame ve vSem, co
délame, prednost udrzitelnosti, zdravi a
kvalité zazitku lidi.

Provozujeme vétSinu sluzeb londynské
verejné dopravy, v€etné londynského
metra, londynskych autobust, DLR,
londynského nadzemniho metra, linky
Elizabeth line, londynskych tramvaji a
londynské Fi¢ni dopravy,

London Dial-a-Ride, Victoria Coach Station,
Santander Cycles a IFS Cloud

Lanovka. ZkuSenosti, spolehlivost a
dostupnost téchto sluzeb je

zasadni pro kvalitu zivota Londynanu.

Spravujeme méstské strategické silnice na
Cervené trase a ve spolupraci s
londynskymi méstskymi castmi
pomahame.

utvaret charakter vSech londynskych
ulic. Jsou to mista, kde Londynané
cestuji, pracuji, nakupuji a schazeji se.
Vytvofeni mist, kde lidé chodi pésky, jezdi
na kole a travi €as, snizi zavislost na
autech, zlepsi kvalitu ovzdusi, ozivi centra
mést, podpofi podnikani a propoji
komunity. Soucasti téchto opatfeni je i
nase rozsifena zéna s velmi nizkymi
autobusU s nulovymi emisemi, které
pomahaji fFesit problém toxického
ovzdusi v Londyné.

Béhem pandemie jsme pfijali celou fadu
opatfeni, abychom zajistili bezpeénost lidi
pfi cestovani. Patfil k nim rozsahly uklid v
celé siti vefejné dopravy a spoluprace s
londynskymi méstskymi ¢astmi na
zavedeni programu Streetspace for
London, ktery lidem umoznil SirSi chodniky
a cyklistické pruhy pro bezpecnou chlizi a
jizdu na kole a zachovani socialniho
odstupu. Oziveni Londyna ma zasadni
vyznam pro

zotaveni Spojeného kralovstvi pfi navratu
k normalnimu Zivotu. Chceme zajistit, aby
se Londyn vyhnul oziveni, které by vedly
automobily, a nadale ujiStujeme obcany,
ze hlavni mésto a nase dopravni sit’ jsou
pro né bezpecné a pfipravené.

V poslednich letech jsme vybudovali
mnoho nejvyznamné&jSich projektd
londynské infrastruktury a vyuzili

dopravu k uvolnéni tolik potfebného
hospodarského rlstu. Tento

zahrnuje velké projekty, jako je
prodlouzeni Severni linky k elektrarné
Battersea a Nine EIms v jiznim Londyné,
stejné jako naSe prace v Barking Riverside
a modernizace stanice Bank.

Ve spolupraci s vladou jsme otevreli trat
Elizabeth v dobé jubilea kralovny Alzbéty
Il. Tato nova Zeleznice, ktera prosla
transformaci, zvySuje kapacitu zeleznice v
centru Londyna o 10 % a podporuje
realizaci smiSenych staveb s vysokou
hustotou, které jsou planovany s ohledem
na aktivni a udrzitelnou dopravu, aby se
zajistilo, Ze rust Londyna bude dobrym
rastem. Vyuzivame také vlastni pozemky
k zajisténi tisict novych cenové
dostupnych domu a nas vlastni
dodavatelsky fetézec vytvari desitky tisic
pracovnich mist a u¢riovskych mist po celé
zemi.

Snazime se byt zaméstnavatelem, ktery
plné reprezentuje komunitu, jiz slouzime,
a kde kazdy muze vyuzit svij potencial.
Nasim cilem je byt pIné inkluzivnim
zameéstnavatelem, ktery oceriuje a
oslavuje riznorodost svych
zaméstnancu, aby zlepSil sluzby pro
vSechny obyvatele Londyna.

Neustale pracujeme na zlepSovani
mésta pro vSechny. To znamena, Ze
vyuzivame informace, data a
technologie k tomu, aby sluzby byly
intuitivni a snadno pouzitelné, a délame
vSe pro to, aby ulice a dopravni sluzby
byly pfistupné vSéem. Kazdy cent z
nasich pfijmu reinvestujeme do
neustalého zlepSovani dopravnich siti
pro lidi, ktefi je denné vyuZivaiji. Nic z
toho by nebylo mozné bez podpory
méstskych ¢€asti, komunit a dalSich
partnerl, s nimiz spolupracujeme na
tom, aby

zlepSovat nase sluzby. Spole¢nou praci
muUzeme vytvorit lepSi mésto, protoze
Londyn se zotavuje z pandemie.
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